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SAMSUN LIMANI

THE PORT OF SAMSUN

vrd. Doc. Dr. Ali YILMAZ'
Ozet

Samsun Limani, Turkiye'nin kuzeyinde Karadeniz kiyisinda yer almaktadir. Cografi
acidan énemli bir konumda yer alan Samsun Limani, Turkiye'nin i¢ kesimlerine dogru de-
miryolu ve karayolu baglanulanyla genis bir hinterlanda sahiptir.

Samsun Limani her tarld yik ve gemiye hizmet verebilen genel (amacl) bir limandir.
Limandaki yuk tasimacihiginin buyik bir kismi uluslar aras: ticaretle ilgilidir. Limanda tast-
nan yukler arasinda sanayi turanleri, maden cevheri, maden koémuri, petrol aranleri ve tahil-
lar basta gelmektedir. Samsun Limarrndan Kostence Limanrna demiryolu feri seferi,
Odessa, ve Novorosisk limanlarna duzenli Ro-Ro tasimacihgt yapilmaktadir. Limandaki
yolcu tasimacilhigy 6nemsizdir. Dtizenli yolcu tasimacihg gelismemistir.

Tuarkiye'nin énemli transit limanlan arasinda olan Samsun Limamn, Balkanlar, Orta Av-
rupa ve Rusya ile Orta Dogu ve Orta Asya tlkeleri arasinda, denizyolu-demiryolu-karayolu
kombine tasimacilik agisindan merkezi bir konumda yer almaktadir. Ancak bu konumundan
etkin sekilde yararlanmast icin, uluslar arasi standartlara uygun ucuz ve hzh tasimacilik
sistemlerinin kurulmasi gerekmektedir.

Abstract

Samsun Port is located on Black Sea coast in north of Turkey. Samsun Port, which
owns an important geographical position, has a great hinterland by means of railway and
road connections to inland of Turkey.

Samsun Port is a multi-purpose port which serves any kind of ship and freight. Most
of the freight at the port is of international business. The freight generally covers industry
products, coal, minerals, petroleum products, and cereals. The port has a train ferry line o
Costanza Port of Romania and also has regular Ro-Ro lines between Samsun and l[lyichevsk,
Novorosisk and Odessa Ports. Regular passenger transportation has not developed well
enough that's why passenger traffic is very low.

Samsun Port, is one of the important transit ports of Turkey, and has central position
for a combined sea-rail-road transportation among the Central Europe, Balkans and Russia
to Middle East and Central Asian Countries. The port should be furnished with quick and
cheap transportation facilities which have high-tech transport systems and international
standards.

Girig
Fiziki ve beseri bircok ozellikleriyle cografyamn ilgi alam icine giren limanlar, ekono-
mik faaliyetlerin toplandig alanlardir. Deniz ulasimma baglh olarak bircok ekonomik faali-

* Ondokuz Mays Universitesi, Fen-Edebiyat Fakaltesi Cografya Boloma.
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yet, limanlar ve ¢evresinde toplanmistir. Bulunduklan bolgede, ticaret ve ihracatin merkezi
durumunda olan limanlar, balge ya da ulkelerin ticaretinde 6nemli bir yere sahiptirler

Limanlar, sehirlerin ortaya ¢cikmasinda ve gelismesinde rol oynamaktadir (Goney, 1977).
Liman sehirlerinin, cevrelerine gore daha iyi gelistikleri dikkati cekmektedir, Ayrica, liman
etrafinda gelisen sehirlerin limana gore sekillendikleri, dolayisiyla limanlann yer aldiklar se-
hirlerin sekillenmesinde, fiziki dokusunun olusmasinda etkili olduklar goralmektedir.

Limanlann kurulug ve gelismesinde, karayollan ve demiryollan gibi diger ulasim sis-
temlerine kolay ve duzenli baglantilarimn bulunmasi, limamn ticari etkisinin i¢ kesimlere
yaytlmas: acistndan buytik énem tasumaktadir, Béylece limanlar hizmet ettikleri alamn (hin-
terlandin) ekonomik ve sosyal gelisiminde dnemili rol oynamaktadir.

Fiziki ve beseri bircok ozellikleriyle cografyanun ilgi alam igine giren limanlann, cogral-
yacilar tarafindan bilimsel olarak incelenmesi (Tanoglu,1944; Doganer, 1991; Erol, 1991;
Akova, 1996; Koday, 1998, 1999; Giner, 1999; Bekdemir, 1999) limanlarin taninmasi ve po-
tansiyellerinin belirlenmesi kadar, mekansal sorunlarinin ¢ézamune de katkida bulunacakur,

Bu calismada, Tarkiye’nin Karadeniz kiyisinda, uluslararas: nitelikteki énemli limanla-
nindan biri olan Samsun Limam konu edilmistir. Cahgmada, limanin cografi konumu, fiziki
cevre Ozellikleri, tarihi gelisimi, hinterland, yik ve yolcu tasimacihg, Turkiye limanlan
icindeki yeri ve Samsun sehrine etkileri ele alinmistir,

Turkiye uc tarafi denizlerle cevrili ve deniz yolu ile kitalar aras baglanti kurabilen bir
ulke olarak, denizyolu tasimaciligr agisindan 6nemli potansiyele sahiptir. Dis ticaretin yakla-
stk %90’ min denizyoluyla yapildigy Turkiye'de (Yercan, 1998), limanlar ve denizyolu tasima-
cihgr ulke ekonomisi agisindan 6nem tasimaktadir.

SAMSUN LIMANININ COGRAFi KONUMU VE Fiziki OzELLIKLER]

Samsun Limam, Torkiye'nin kuzeyinde, Samsun sehri kiyisinda yer almaktadir. Li-
man, bausinda Kizilirmak, dogusunda Yesilirmak deltalanmin denize akinu yapmalan ile
olusan genis koyun orta kesiminde kurulmustur. Cografi ve jeomorfolojik agidan énemli bir
konumda yer alan Samsun Limani, Kizilirmak ve Yesihrmak deltalarimn kiytlarinda gorilen
hizh kayt cizgisi degisimi soreclerinden etkilenmeyecek bir noktada, (Erol, 1991) az egimli
seki yamaglan eteginde yer almaktadir. Limanin dogusunda Derbent Burnu ve bansinda Kal-
yon (Fener) Burnu olarak adlandinlan iki ¢ikinn, limanin icinde bulundugu kuctk koyun
olusmasina neden olmustur (Sekil 1).
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Sekil 1 Samsun Limam Cografi Konumu

Karadeniz kiyisi boyunca denize paralel uzanan ve kiyrdan ic kesimlere pek gecit verme-
yen Kuzey Anadolu Daglan, Orta Karadeniz Bolimi'nde yikseltilerini bir derece kaybetmekte
ve Samsun gineyinde akarsularla yarilarak i¢ kesimlere ge¢isi kolaylastrmaktadir. Bu jeomor-
folojik yap gecmiste, Samsur’dan Sivasa ve oradan Diyarbakir ve Bagdata kadar uzanan tarihi
ticaret yolunun kurulmasinda etkili olmustur. Giimimuzde ise, Karadeniz kiyilarim Anado-
lunun ic kesimlerine baglayan, Samsun-Ankara Karayolu ve Samsun-Sivas Demiryolu gelis-
mistir. Bu jeomorfolojik yap1 ve ulagim ozellikleri Samsun Limanimin gelismesinde etkili ol-
mustur.

SAMSUN LiMANI’NIN KURULUSU VE GELISMESI

Karadeniz kiyisinda, Anadolu'nun kuzeyini ic kesimlere ve guneye baglayan yollarn
baslangic noktalanndan birinde yer alan Samsun Limam, tarihin eski donemlerinden bu
yana onemli olmustur. Samsun Limani, Tarklerden énce uzun bir sture Cenevizlilerin hiki-
miyetinde kalmigar. Karadeniz limanlan, dolayistyla Samsun Liman, ozellikle 13. yuizyihin
ikinci yarisinda bolgesel bir liman olmakian ¢ikarak diinya deniz ticaretine kanlmisur. Bun-
da bolgedeki siyasi ve ekonomik gelismeler kadar, ltalyanlann Anadolu'nun kuzey ve gune-
yinde ticaret kolonileri kurmalan ve Asya ile Avrupa arasindaki ticaret i¢in yeni yollar aranma-
s1 cabalan (Turan, 1988) etkili olmustur. Bu donemde Samsun {.iman1, bolgesel sneminin yam
sira, Anadolwda tretilen mallar ile Basra ve Iran yoluyla gelen mallanin ihracan (Unal, 1988)
ve Avrupa'dan gelen kimi mallann ithalatinda (Turan, 1988) 6memli rol oynamaktadir..

Samsun limani, Sinop Limam ile birlikte Selcuklular devrinde de onemli bir liman
(Unal, 1988) olmustur. Osmanlilar devrinde ise, ticaret limani ozelligini korumakla birlikte,
uzun zaman Sinop ve Trabzon limanlarinin gerisinde kalmstr. 15. ve 16. yuzyillarda Kara-
deniz’in Osmanh Devleti icinde bir ic deniz haline gelmesinden sonra, diger Karadeniz li-
manlan gibi Samsun Limamn da eski onemini kaybetmis, yerel bir oneme sahip olmustur. Bu
dénemde Karadeniz limanlarimn Avrupa ile iligkileri biiyuk 6lgide kesilmis, Avrupa ile tica-
ret gineydeki yollara ve Akdeniz'e kaymistir (Kodaman 1990). Bunun sonucu olarak Sam-
sun ve Sinop sehir nifusiarinda azalma oldugu (Yediyldiz, 1988) ileri surilmektedir. 18.
yizyilda Karadeniz limanlan ile Kinm arasindaki deniz ticaretinin onemli bir kism1 Samsun
Limam uzerinden gerceklesmektedir. Samsun’un yam sira Osmanli’'da pamukiu el sanayisi-
nin énemli merkezleri olan Tokat, Zile, Amasya ve Merzifon gibi sehirlerin Karadeniz liman-
lariyla ticareti, Samsun Limam yoluyla yapilmaktadir (Kodaman 1990). Daha sonra, Kinm'in
elden cikmast ile bu ticaret gerilemistir. Ancak, 1774 Kuguk Kaynarca Anlasmasi'ndan sonra
Rus, Avusturya ve 19. yuzyilin basinda Ingiltere, Fransa ve diger bazi devletiere Karadeniz'de
serbest dolasim hakkl verilmesiyle, Karadeniz Avrupa bandirali buharh gemilere agilmigtir
(Cadirct, 1988). Bu dénemde, Samsun Bolgesi'nde kaliteli tiitiin yetistirilmeye baslanmasi ile
Samsun Liman yeniden canhhik kazanmaya baslamusur.
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Karadeniz limanlaninda buharl gemilerle ticaretin baslamasindan sonra, Samsun ile
Sivas arasinda demiryolu kurulmas: girisimleri (1891) ortaya cikrmis, ancak cesitli nedenlerle
1930°lu yillara kadar gerceklesmemistir. 1932’de Samsun-Sivas Demiryolu'nun ag¢ilmasi, li-
mamn Turkiye demiryollart agina ¢ok ¢énemli bir baglanti kurmasina neden olmustur. O
donemde bir iskele durumunda olan Samsun Limani'nin (Tanoglu, 1944), Karadeniz firtina-
larina agik olmasi ve teknik yetersizlikleri, yent (modern) bir limamn yapilmasin zorunlu
kilmaktadir. Oyleki, Samsun’a gelen gemiler Kalyon Burnu fenerinin dogusundaki koyun
aciklarinda demirliyor, yiik ve yolcular kayik ve mavnalarla kiyiya tasimyordu. Cok sayida
kisinin ¢alisug bu ilkel yukleme ve bosaltma calismalaninda 6nemli aksamalar olmaktadir,
Firtnal havalarda gemiler yukleme-bosaltmay: durdurarak Trabzon'a gecmek veya Sinop
Limantna siginmak zorunda kalmakiadir. Gemiler, ozellikle kis aylarinda patlak verecek bir
firuna sirasitnda hemen demir alip aynlabilmek i¢in, stirekli buhar kazanlanni istim tutar
(calisir) durumda bekletmektedir.

Samsun'da modern bir liman insasi ile ilgili ilk girisim 1910 y1linda yapilmis ancak Bi-
rinct Dinya Savag nedeniyle sonug alinamamustir. Turkiye Cumhuriyetinin kurulmasindan
sonra limanin yapimi zaman zaman giindeme gelmekle birlikte, 1950've kadar etkili bir giri-
sim olmamistr. 1950°de liman insaat projelendirilmis ve 1953'de baslanmustir. Modern li-
manm yaprmi 1962 yilinda tamamlanarak hizmete girmistir.

Samsun Limanrmin sehirle i¢ ice olmas nedeniyle yeni limamn yapiminda, kara yo-
ninde yeterli genisleme alani bulunamadigindan denizin doldurulmasina gidilmistir. Deniz-
den doldurularak 130 hektar alan. kazamlmisur. Limamn insasinda kullamlan dolgu malze-
mesi yaklasik 7km. uzakhktaki Demirci kéyden kayalar dinamitlenerek ¢ikarilmis ve dose-
nen 6zel demiryolu ile liman alamina tastnmistir. Mert Irmagrmn agiz kismumn batsinda
kurulan modern Samsun Limar, irmagn getirecegi alivyon birikintilerine ve Karadeniz'den
gelecek firunalara karst kuzey mendiregi (1580m.), dogu mendiregi (3176m.) ve tali mendi-
rek (400m.) ile korunmustur. Liman sahasinda mendireklerle cevrili alan 290 hektardir.
Samsun Limani, i¢ liman ve dis liman olmak tzere iki kisimdir. I¢ liman, kuzey ve dogu
mendirekleri ile bu mendirekler uglanindaki fenerleri birlestiren hattin i¢ kisminda kalan
deniz sahasidir. Dris liman, liman simin ile i¢c liman sinim arasinda kalan deniz sahasidir ve
gemilerin serbest demirleme alamdur.

Samsun Limam 1944 yilina kadar 11 Ozel idaresi ve Belediyenin isletmesinde kalmisur.
1944 yilinda limanin isletmesi Devlet Limanlan lsletmesi Umum Mudurlugtine verilmis,
daha sonra 1953 yihnda yurirlige giren 6186 sayili kanun ile Turkiye Cumhuriyeti Devlet
Demiryollan (TCDD) isletmesine gecmistir. Ginimuzde Samsun Limani, Haydarpasa, Mer-
sin, lzmir, Bandirma, Derince ve Iskenderun limanlan ile birlikte TCDD tarafindan isletilen
7 limandan birisidir. Samsun Liman her tirlu yuk ve gemiye hizmet verebilen genel (amac-
1) bir limandr.

SAMSUN LIMANI TESiSLERi VE LIMANIN TEKNIK IMKANLARI

Gunumiizde modern limanlarin, cografi konuma baglt olan hinterlant durumu disinda
baglica astanligi sahip oldugu tesisat imkanlanna dayanmakradir. lyi bir liman isletmesinde
yukleme ve bosaltma tesislerinin yam sira depolama, tasinma ve haberlesme imkanlan da
gerekmektedir. Limanlanin kapasiteleri dolayisiyla buyiiklikleri ytikleme ve bosaltma etkin-
likleri ile 6l¢tilmekiedir (Tumertekin, 1987). Guntimiizde yikleme ve bosaltmada isci tucret-
lerinden ve zamandan kazanmak icin makine kullammina hz verilmektedir.

Limanlarin en 6nemli kismim gemilerin kiy: ile baglantsim saglayan, yukleme ve bo-
saltmanin yapildigi rihtim ve iskeleler olusturmaktadir. Samsun Limani'nin dért nhum bu-
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lunmaktadir (Cizelge 1) . Bunlardan 776m. uzuniugunda ve -9,5m. derinliginde olan ana
nhum, yolcu gemileri ile 300 ve daha yukan net tonilatodaki yik gemilerinin yikleme ve
bosaltmalarina aynlmistr. 400m. uzuntugunda, ~12m. derinligindeki sanayi nhtimina, daha
buyik gemiler ahnmaktadir. Buyitk vinglerin bulundugu bu nhum, genelde komur, maden
cevheri ve hurda demir vb. yuklere aynlmistir. Aynca, sanayi rihumina bitisik olarak insa
edilen ozel iskeleye 184,5m. boyunda 26,52m. genisliginde 12000 DWT'luk tren ferileri ya-
nasabilmekte, yikleme ve bogaltma yapabilmektedir. 180m. uzunlugundaki kiguk araclar
nhumi (motor nthtimi) 300 net tonilatodan kacik yik gemilerinin yitkleme ve bogaltmasina
aynilmisur. 400m. uzunlugundaki rihum (akaryakt iskelesi) patlayici, yanici ve benzeri teh-
likeli madde yikli gemilerin yitkleme ve bosaltmasina aynimisur. Samsun Limani'mn stok-
lama durumu kapali alanda (13898m”) 2192000 ton/yl ve agik alanda (754000m”) 8556000
ton/yl dir. Limanda kullanilabilir alan 356000m” dir.

Cizelge 1 : Samsun Limam Rihumlan ve Ozellikleri.
Table 1 : 1Quays of Samsun Port and Their Characteristics

Rihum No Boyu Su Derinligi
1 (Ana Rihtum) 776m. 10,5m.
2 (180 Rihum) 180m. 6,5m.
3 (400 Rthtim) 400m. 6m.
4 (Sanayi Rihtimi) 400m. 12m.

Kaynak: TCDD Samsun Liman lsletme Midurlioga
Source: TCDD, Samsun Port Management Authority.

Cok cesitli yiiklere hizmet veren Samsun Limanimda her taritt esyay1 yukleme ve bo-
saltma imkam vardir. Bu hizmetler yiiksek performansli mobil vingler ve diger destek techi-
zat1 ile goralmektedir. Limanin butin stoklama sahalan ile nhumlar, demiryolu ve karayolu
ile baglantihdir. Limanin ganluk gemi tutma kapasitesi 13-15 gemi/gin, yillik ise, 1130 ge-
mifnldir.

Samsun Limani'mn sehirle ic ice olmasi, sehrin givenligini gindeme getirmektedir.
Samsun Liman Tizigi'ne gore, patlayicy, parlaywi, yanici ve benzeri tehlikeli maddeleri
tastyan gemiler yukan cins ve miktarini, geminin limana gelisinden en az 24 saat once, Li-
man Baskanligina bildirmek durumundadir. Tehlikeli maddelerin ytkietilmesi ve bosaluima-
s1, gunesin dogusu ile bans arasindaki sure i¢inde yapiimakia ancak, dokme akaryakit bosal-
tacak veya yiikleyecek olan gemiler, islerine gece de devam edebilmektedirler. Limana gele-
cek ve limandan hareket edecek yabanci gemiler ile yabanci limanlara sefer yapan Turk ge-
milerinin donatan veya acenteleri, bu gemilerin limana gelis ve gidislerinden 24 saat once,
gerekli bilgileri limandaki sahil emniyet, gimrik ve saghk tegkilatlarma bildirmek duru-
mundadir. Kabotaj hatunda ¢alisan 300 ve daha yukari gros tonilatodaki Turk gemilerinin
donatan veya acenteleri, bu gemilerin limana varislarindan en az 12 saat once, gerekli bilgile-
ri Liman Baskanligina vermeleri gerekmektedir.

Cevrenin korunmasi agisindan, liman sinirlan i¢inde, denize, moloz, safra, ¢op ve em-
sali maddeler atilmasi, denize yag ve benzeri kirletici maddeler basilmasi, tank ve sintine
yikanmasi yasaklanmisur. Limandaki gemiler, emniyet, saghk ve gamrik teskilannca, gerek-
li goriildaginde giiniin her saatinde kontrol edilebilmektedir.
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Liman icinde genis asfalt yollarla rahat bir ulasim saglanmaktadir. Liman icindeki 18
km.lik demiryolu agiyla gemilerden ve alandan demiryolu vagonlarina yiikleme-bosaltma
yapilabilmektedir. Ayrica ikinci bir demiryolu sistemi ile Azot Fabrikasi ve Carsamba ilcesi-
ne yik ve yolcu tasmabilmektedir. Daha once belirtildigi gibi limandaki demiryolu ag Tir-
kiye demiryollan sistemine baghdir.
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Sekil 2 Samsun Liman Alam ve Teknik Orellikleri Demiryolu et Railway Tracks

Sekil 2 Samsun Limani Alani ve Teknik Ozellikleri
Figure 2 Samsun Port Areas and Tecnical Characteristics,

SAMSUN LiMANI’NIN HINTERLANDI

Bir limamn 6nemi, hinterlandinin genis bir alana yaytimasi ve bu alandaki ekonomik
faaliyetlerin ozellikle sanayi ve ticaretin yogunluguna baghdir (Géney, 1977). Limanlarin
karayolu veya demiryoluyla karalarin i¢ kesimlerine baglanmasi, limanlann énem kazanma-
sinda ve hizmet ettigi alamin (hinterlandin) genisliginde rol oynamaktadir. Samsun Limar,
Tarkiye'nin i¢ kesimleriyle snemhi karayolu, demiryolu baglantlarina sahiptir. Karayolu ile
kiyida Sinop, Samsun, Ordu, Giresun ve Dogu Karadeniz illerine, i¢ kesimde Samsun, Co-
rum, Ankara karayoluyla Tarkiye'nin ic kesimlerindeki bashca sehirlere ve Demiryolu ile
Amasya, Sivas sehirlerine oradan Tirkiye'nin demiryolu sebekesine baglanmaktadir.

Samsun Limam, Samsun sehri kiyisinda kurulmustur, 362 bin nafuslu (2000) sehir
bolgenin en énemli ticaret merkezidir. Sehirde, Orta ve Dogu Karadeniz ile Tirkiye'nin ig
kesimlerine yonelik toptan ticaret gelismistir. Samsun ticari oldugu kadar, idari, saghk, egi-
tim ve kaltar agisindan da Orta Karadeniz Bolimivnun merkezi durumundadir. Bu durum
sehrin ticaret merkezi ozelligini giiclendirmektedir.

Limanin yakin ¢evresinde Sanayi Sitesi, Organize Sanayi Balgesi, Azot Giibre Fabrika-
s1, Karadeniz Bakir Isletmeleri, Carsamba Seker Fabrikasi, Samsun (Ballica) Sigara Fabrikas:
yer almaktadir. Sanayi kuruluglarimin hammadde-tran ithalat ve ihracaunda Samsun Limam
hizmet vermektedir. Yine, liman bitisiginde Toprak Mahsulleri Ofisi Silolan ile Tirkiye Zirai
Donanm Kurumu gibi limanla ¢alisan ve limanda yikleme-bosaltma yapan kurulusiar vardir.
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Ayrica ozel sektore ait demir-gelik fabrikasi hurda demir ihtiyacin deniz yolu ile yurt digin-
dan karsilamaktadir. Yine, Unye Cimento, Corum Cimento ve Ladik Cimento Fabrikalar,
cimento ihracatlarimi Samsun Limani'ndan gerceklestirmektedir (Sekil 3). Turhal ilgesi ya-
kinlannda cikarlan betonit Samsun Limanrndan gemilere yiiklenerek ihra¢ edilmektedir.
Sivas ve Divrigi dolaylarinda ¢ikarilan demir cevheri, demiryolu ile Samsun Limami'na gelip
buradan gemilere yuklenerek Karadeniz Ereglisine gitmektedir. Hopa ve Kure'den gelen pirit
hammaddesi de limana bosalarak Bakir Fabrikasina nakledilmektedir.

& 1Karadeniz Bakir
2 Samsun Azot Sanayi
3 Cargamba $eker Fabrikas:
4 Unye Cimento
5 Ladik Cimento
6 Samsur Ballica Sigara Fabrikas:

i Organize Sanayi Bolgesi

I Samsun Limant

Sekil 3 Samsun Limani'ndan Yikleme ve Bosaltma Yapan Sehri ve Yakin Cevresindeki
Sanayi Alanian

Samsun Limantmn her iki yaninda Tarkiye'nin iki buyik delta ovasi bulunmakta ve
elverisli iklim ve toprak sartlanna bagh olarak cesitli tanim Grunleri yetistirilmektedir. Bu
uriinlerin bir kismi yurt disina Samsun Limani yoluyla gonderilmektedir.

Guniimiizde Samsun Limani, kiyida Sinop, Samsun, Ordu ve Giresun i¢ kesimde Co-
rum, Amasya, Tokat, Yozgat, Sivas, Kayseri, Erzincan ve kismen birkag ili kapsayan genis bir
hinterlanda sahiptir. Limamin buganka hinterlandimn olusumunda 1932 yilinda tamamla-
nan Samsun-Sivas Demiryolunun payt buyuktir. Samsun Limanymt Turkiye demiryollan
agina baglayan Samsun-Sivas Demiryolu'nun yapimindan sonra, Samsun Limani, Amasya,
Tokat, Sivas, Kayseri ve Erzincan'a gelen ve giden mallann yuklenip bosaluldigy bir merkez
haline gelmistir. TANOGLU, 1944 yilinda yayinlanan ‘Samsun Limam ve Hinterlandy adh
makalesinde, Samsun'a modern bir limanin gerekliligi tizerinde durmakta ve yeni liman i¢in
oneri sunmaktadir. Ayrica, Samsun-Sivas Demiryoluwnun liman agisitndan énemini vurgula-
makta ve demiryolunun Samsun Limantna etkisinin hentiz tam olarak ortaya cikmadigim
belirtmektedir. Bununla birlikte, demiryolunun beklendigi gibi limamn yuk trafigini arur-
madigm ve hinterlandim genisletmedigini, tahminlerin aksine, dnceleri Samsun, Sivas, Ma-
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latya, Elazig, Diyarbakir hatta Bagdat'a kadar uzanan hinterlandin, Mersin, Iskenderun ve
Istanbul limanlar lehine gittikge daraldigim, Malatya, Elazig ve Diyarbakirin hinterlandin
disinda kaldigint belirumistir.

Samsun Limani eskiden bu yana, Samsun'dan baslayarak Sivas, Malatya, Elazig, Diyar-
bakir ve Bagdat'a kadar uzanan tarihi ticaret yoluna bagh olarak genis bir hinterlanda sahip
olmustur. Bu durum, Cumhuriyet sonrast hiz kazanan yeni demiryollartnim yapimuina kadar
strmustar. 1940l yillarda Tarkiye'nin demiryolu aginin olusmaya baglamasi ve yeni kurulan
demiryollarinun limanlara baglanmastyla, Turkiye limanlanmin eski hinterlant simirlar deg;-
siklige ugrayarak, yeniden sekillenmeye baslamisur. Boylece, bazi limanlarin hinterland
genislerken, bazilannin hinterlandi1 daralmisur. Dolayisiyla Samsun Limani'min énceleri Si-
vas, Malatya, Elazig ve Diyarbalur hatta Bagdara kadar uzanan hinterlands, yeni yapilan de-
miryollan ve baglantilaniyla Mersin, Iskenderun ve Istanbul limanlan lehine daralma gos-
termistir. Ancak, Samsun Limani'm Tarkiye demiryollar agina baglayan Samsun-Sivas De-
miryolu’'nun ayn bir énemi vardir. Guntmiizde bile, Samsun Limam'nin hinterland buyitk
olctide bu demiryolu gizergahina baglidir {Sekil 4 )
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Sekil 4 Turkiye Demiryollart agi ve Samsun Limani'mn Demiryolu Baglantisi

1950’den sonra Tirkiye'de karayolu ulasiminin gelismesine parelel olarak, 1953 yilin-
da tamamlanan Samsun-Ankara Karayolu, Samsun Limant'ni Tirkiye'nin i¢ kesimlerine olan
bagimi giiclendirmistir. 1962 yilinda yeni liman hizmete girdiginde, demiryolu ve karayoluy-
la desteklenen modern Samsun Limani, Orta ve Dogu Avrupa ile Ortadogu arasinda uluslara-
rasl transit limani olarak énem kazanmisur.

YUK TASIMACILIGI

Guniimizde ¢ok sayida yerli ve yabanci geminin cesitli mallarla ilgili yiikleme-
bosaltma yaptigr Samsun Limam'nda yuk trafigi giderek artmaktadir. Son 10 yilda limanda
taginan yuk miktan % 70 arusla 1870168 tondan 3112234 tona yitkselmistir (Cizelge 2).
Samsun Limanr'nda toplam yik icinde gelen esya, giden esyadan daha fazladir. 2004 y1linda-
ki toplam yikin % 23,6’s1 yikleme, % 76,4 bosaltmadir.
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Cizelge 2 : 1995-2004 Yillart Arasinda Samsun Limaminda Yik Trafigi (Ton).

Table 2 : Freight Traffic in Samsun Port Between 1995-2004.
YUKLEME BOSALTMA
Yillar lhrag Dahili Transit Thrag Dahili Transit Toplam

1995 | 394678 309723 76778 761660 2601883 65446 1870168
1996 | 395516 264425 116321 1227172 317407 87193 2408034
1997 | 613486 257549 83607 1241255 326774 58694 2583365
1998 | 424917 219388 26200 1217313 401465 15977 2305260
1999 | 351069 153939 15998 1245032 292796 11090 2069954

2000 | 334447 107955 7793 1834960 243053 9028 2537236
2001 | 536802 203763 987 1527514 273920 949 2543935
2002 | 541002 205680 3237 1602142 237893 20941 2610895
2003 | 319927 238093 157 2017392 186134 7033 2768736
2004 | 417848 316776 0 2258620 102515 16475 3112234

Kaynak: TCDD Samsun Liman Islerme Madurligt
Source: TCDD, Samsun Port Management Authority.

Samsun Limant yuk tasimacihginin buyuk bir kismi uluslararast ticaretle ilgilidir. 2004
yihindaki toplam 3112234 ton yukin % 86’s: uluslararasi, % 13,6'st ulusal ticaretten kaynak-
lanmustr. Son 10 yilda (1995-2004) uluslararast yikin oram sirekli artmistr. 1995 yihinda
% 61,8 olan uluslararasi yik orani, 2004'de % 86'ya’ yukselmistir.

Ulusal yitk tasimaciliginda yiklenen ve bosalulan yiik miktarlar genelde birbirine yakin
iken, 2003 ve 2004 yllannda yukleme miktari, bosaltmanin oldukea uzerinde gerceklesmistir.
Uluslararas: yuk tasimacihgl agisindan Samsun Liman ihracattan cok, bir ithalat limanm duru-
mundadir. Yillara gore degisiklikler gorulmeKle birlikte, genelde ithalat ihracaun ¢ok tzerinde
gerceklesmektedir. 2004 ythndaki yukiin % 84,47 ithalat, % 15,6’s1 ihracandur (Cizelge 2).

Limanda ytkleme ve bosaltmaya konu olan esya genel olarak incelendiginde, baz1 yil-
lar degismekle birlikte, sanayi urunleri birinci sirada yer aldigi gorilmektedir. Daha sonra
cirast ile maden cevheri ve maden kémiri gelmektedir (Sekil 5). Petrol urtnleri ve tahillar
en ¢ok tasinan yukler arasindadir.

Sekil 5 Samsun Limaninda Yiikin Dagilimy, 2001
Figure SThe Distribution of Freight According to Its Kind, 2001
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Ulusal yik tasimaciliginda daha ¢ok petrol tranleri, maden cevheri ve tahillar éne Cl-
karken, uluslar aras: tasimacilikta sanayi Granleri, maden komiiri ve maden cevheri en ¢ok
taginan yuklerdir (Cizelge 3 ve 4).

Limandan yapilan transit tasimacilik yillara gore biiyuk degisiklikler gostermektedir.
1980 oncesinde genelde 40-50 bin tonu ge¢meyen transit tasimacilik, Iran-Irak savasi sira-
sinda bu wlkelere génderilen mallardaki artis nedeniyle, 1980-1985 doneminde 560 bin tona
kadar cikmisur. 1995-2004 arasi 10 yillik donem incelendiginde transit taginan yiikon mik-
tant yillara gore 203514 ton (1996) ile 1936 ton (2001) arasinda degismigtir. Ozellikle
1997'den sonra transit tasinan yik miktarinda azalma goriilmekedir (Cizelge 2).

Cizelge 3 : Samsun Limanminda Yaklenen ve Bosaltilan Mallar (Ton), 1994-2001. (Ulusal)
Table3 :The Loaded and Unloaded Chief Goods in Samsun Port Between 1994-
2001.(Domestic)

Yillar Petrol Maden |Maden Tahullar Sanayi Hayvan
Urinleri | Kémura | Cevheri urinleri Bas
1994 | Yikleme 3650 - 103320 - 38025 -
Bosaltma 380871 2000 | 128407 1800 37062 -
1997 | Yiikleme 36913 2750 103589 47681 38937 -
Bosgaltma 292004 2398 194744 146282 35028 -
1999 | Yakleme 4250 - 127279 19287 8893 -
Bosaltma 256375 15517 228138 46403 38791 550
2001 | Yakleme 950 - 177050 14920 9200 -
Bosaltma 395115 - | 141362 21875 24417 -

Kaynak: DIE, Deniz Tasitlars ve Denizvolu Tagima Istatistikleri

Source: SIS, Vessels and Sea Transportation Statistics.

Cizelge 4 : Samsun Limaninda Yiuklenen ve Bosalulan Mallar (Ton), 1994-2001. (Uluslararas:).
Table 4 :The Loaded and Unloaded Goods in Samsun Port Between 1094-2003.

(International)
Yillar Petro] Maden |Maden |Tahillar [Tanm |Sanayi [ Hayvan [ Kereste
Uriinleri | Komiurd | Cevheri Urtnleri | Uriinleri | Bas M3
1994 | Yakleme {25 4776 3530 33215 | 74007 165113 |- 4148
Bosaltma | 17636 155819 | 194160 |7041 102 330592 |46 15362
1997 | Yukleme |8325 1252 14657 133675 | 15080 553896 |- -
Bosaltma | 29293 294605 | 245776 | 580725 |- 759589 128160 {2616
1999 | Yikleme 178 - 11200 600 4200 158006 |- -
Bogaltma 156080 |447335 |[421787 | 257346 |3522 458451 | 36683 | 6470
2001 |[Yokleme |- - 25798 20000 |43500 260048
Bosaltma | 104849 | 664837 |[326609 |91568 |2683 491740 | 4896 1043

Kaynak: DIE, Deniz Tasufan ve Denizyoin Tasima Istatistikier
Source: 5I5, Vessels and Sea Transportation Statistics.

Gunimuzde Samsun Limanindan Romanya'nin Késtence Limani'na demiryolu feri se-
feri, Ukrayna'nin Odessa limani ile Rusya'nin Novorosisk limanina diizenli Ro-Ro tasimacili-
g1 yapilmaktadir. Ozel sektore ait bes adet Ro-Ro gemisi yuke gore haftada 4—5 sefer yap-
maktadir. Limanda Ro-Ro tagimacihigina uygun olarak genis bir TIR dorsesi alamu bulunmak-
tadir. 2004 yilinda toplam yukun % 18 (558999 ton) Ro-Ro tasgimaciligidir.
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YoLcu TASIMACILIGI

Samsun Limanr'nda dizenli yolcu tasimaciligs gelismemistir. Tasinan yolcu sayisinda
yillara gore buyuk farklihk vardir. Onceleri, yilin belirli donemlerinde haftada bir 1stanbul ve
Trabzon’a sefer yapan yolcu gemisi ile Rusya-Tirkiye arasinda bavul ticaretinin hizlandig
yillarda Rusya'ya feribot hatu isletilmekte idi. Ancak zamanla ekonomik olmadig icin kaldi-
nlmisur. Ozellikle 1997°den sonra limana gelen-giden yolcu sayisinda buytik azalma goral-
mektedir (Cizelge 5). Ganumuzde diizenli yolcu tasimacithiginin bulunmadiga Samsun Lima-
ni'nda, Ro-Ro gemileri ile gelen belirli sayidaki yolcu ile turistik amach bazi gemilerin yolcu-
lan s6z konusudur.

Cizelge 5 : 1994-2001 Yillar: Arasinda Samsun Limamnda Yolcu Trafigi.
Table 5 : Passengers Traffic in Samsun Port Between 1994-2001.

YILLAR GELEN YOLCU GIDEN YOLCU GENEL
Yurt igl Yurt dist Toplam | Yurti¢i  Yurt disi Toplam TOPLAM
1994 244 833 1077 193 827 1020 2097
1995 759 234 993 628 1717 2345 3338
1996 1328 2943 4273 305 3051 3679 7952
1997 120 2951 3071 22 4203 4225 7296
1998 341 0 341 241 0 241 382
1999 502 0 502 208 0 208 710
2000 913 0 913 350 0 350 1263
2001 3127 0 3127 2042 0 2042 5169

Kaynak: DIF, Deniz Tasitlar: ve Denizyolu Tasuma Istatistikleri.

" Source SIS, Vessels and Sea Transportation S1atistics.

SAMSUN LIMANI’NIN TURKIYE LIMANLARI IGINDEKI YER]

Daha énce belirtildigi gibi limamn varlig ¢ok eskilere gitmekle birlikte, modern Sam-
sun Limam 1962 yihnda yapilmistir. Turkiye'de inga edilmis ve calisir durumda 59 adet li-
man ve iskele bulunmaktadir. Bunlar icinde 6nemli miktarlarda yiikleme ve bosaltma yapan
12 tanesi (Antalya, Bandirma, Giresun, Hopa, Iskenderun, Istanbul, Izmir, Kocaeli (Derince),
Mersin, Samsun, Tekirdag, Trabzon) cesitli yuklere hizmet verebilen genel limanlardir
(Doganer, 1991).

Samsun Limam ulusal yuk tagimaahginda Turkiye'deki genel amach limanlar iginde
Istanbul, Kocaeli (Derince), lzmir ve Mersin’den sonra besinci siradadir (2001 yil1). Ulusal
yuk tasimacihginda bosalulan yuk hacmiyle besinci sirada yer alirken, ytklenen yuk hacmiy-
le Tekirdag ve Bandirma limanlarimn da gerisinde yedinci sirada yer almaktadir. lhracatta
genel amagh limanlar i¢inde Istanbul, lzmir, Mersin ve Kocaeli’den sonra besinci siradadir.
[thalatta genel amagh limanlar icinde Istanbul, Kocaeli, lzmir, Mersin ve Iskenderun'dan
sonra altunc sirada yer almaktadir. Samsun Limam 2001 yihinda 1742 toplam gemi kabuln
ile Istanbul, Kocaeli, Mersin ve lzmir'den sonra besinci sirada yer almistir (Sekil 6 ve 7).

Samsun Limaru gerek ulusal, gerekse uluslar arasi yuk tasmmaciliginda Karadeniz kiy-
sindaki limanlar (Zonguldak, Samsun, Giresun, Trabzon, Hopa) arasinda birinci siradadur.
Samsun Limantnin yik trafigini daha ¢ok uluslararasi ithalat mallan olusturmakiadr.
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Figure 7 Freight Transportation in Ports of Turkey (lmport), 2001

Samsun Limant Transit tasimacilik agisindan Ortadogu alkelerinin dis yuklert nede-
niyle, Mersin, Iskenderun ve Trabzon ile birlikte Tarkiye'nin énemli transit limanlar arasin-
dader. Sahip oldugu demiryolu ve karayolu baglanular ile Balkanlar, Orta Avrupa ve Rusya
ile Orta Dogu ve Orta Asya iilkeleri arasinda, denizyolu-demiryolu-karayolu kombine tasi-
macilik agisindan merkezi bir konumda yer almaktadir.
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LiMANIN SAMSUN SEHRINE ETKILERI

Tarihi dénemlerden bu yana Karadeniz kiyisinda énemli bir yerlesme olarak kalan
Samsun'un 6nem kazanmasinda limanin roli biyiiktir. Samsun Limant, kiyisinda yer aldig
sehrin gelisiminde ve sekillenmesinde etkili olmugstur. Aslinda liman ile sehir arasindaki
karsilikli etkilesim, liman ve sehrin birlikte gelisimine neden olmustur. Limamn varlig: seh-
rin gelismesini etkiledigi gibi, Samsun sehri, kalabalik niffusu, geligsen ticaret ve sanayisi,
yakin gevresindeki énemli tarim tretimi ve genis etki alam ile limamn yik trafigini artr-
makta ve gelismesini saglamaktadir,

Liman ve yakin gevresinde ticaret 6zellikle toptan ticaret faaliyetleri ve buna bagh ya-
pilasmalar (serbest bolge, ticaret borsasi, nakliye ambarlar, sirketler vb.) gelismistir. Cevre-
sine gore ticaretin gelistigi bir merkez olarak dikkati ceken Samsun’da ticaret, sehrin en be-
lirgin fonksiyonudur.

Liman, sehrin ekonomisine onemli girdi saglamaktadir. 2003 yilinda liman hizmetle-
rinden elde edilen gelir 17098381 YTL (11330249 Dolar) olmustur. Limanin varhgina bagh
olarak 2000 yihnda kurulan Samsun Serbest Bolgesi giderek gelismektedir. 261 kisinin
(2003) ¢alisug: limanda, ¢alisanlar sayica cok olmamakla birlikte, limania ilgili ulasim sirket-
lerinin biurolarinda ¢alisanlar, nakliyeciler, depolar, oteller, lokanta, kahve ve benzeri yerler-
de cahsanlar da dikkate alinirsa, énemli sayida igsgtciintn istihdam: s6z konusudur.

Samsun Limam denizyolu, karayolu ve demiryolu ulasimmimun kesistigi bir noktada yer
almisur. Limanla ic ice kurulmus olan Samsun, denizyolu, karayolu ve demiryolu ve havayo-
lu ile Turkiye ve dinyanin her yeri ile baglanu kurabilen gelisme halinde bir sehirdir. Sam-
sun sehri, ekonomik giicit ve limanin varligina bagh olarak Karadeniz Ekonomik Isbirligimin
merkezi kabul edilmektedir. Karadeniz kayis ile Anadolu’nun igine dogru genis bir hinter-
landa sahip olan Samsun Limani, Samsun'un yan sira, hizmet ettigi genis alamin ekonomik
ve sosyal gelisimine katlida bulunmakrtadir.

Samsun Limami'min sehirle i¢ ice olmasi, sehir acismdan gesitli yerlesme sorunlarina
neden olmaktadir. Liman ve limana bagh demiryolu tesislerinin sehrin kiyist boyunca (yak-
lasik 8km.) uzanmasi, sehrin denizle iliskisini buyuik 6lcide kesmekte ve sehrin en merkezi
alanlannda cirkin gorantiler olusturmaktadir. Ayrica, limamun yik trafigine bagh olarak yuk
getiren-gotiren araglarin sehir trafigine katilmalan, sehir ici ulasimt olumsuz etkilemektedir.
Samsun Limani'nin sehir icinde kalmas: nedeniyle, sehir gavenligi ve ¢evre korumasina dik-
kat edilmesi gerekmektedir.

SoNuG

Samsun Limamn, Turkiyenin Karadeniz kiyisinda kurulu genel amagh bir limamdir.
Liman cografi ve jeomorfolojik acidan énemli bir konumda yer almaktadir. Bolgenin jeomor-
folojik yapist i¢ kesimlere gecisi kolaylastirmaktadir. Samsun Limani, énemli demiryolu ve
karayolu baglantilaniyla Turkiye'nin igine dogru genis bir hinterlanda sahiptir.

Samsun Limam'mn yuk wafigi giderek artmaktadir. Tagman ytikin bayuk bir kisma
uluslararas: ticaretle ilgilidir. Son 10 yilda, uluslararasi yukun toplam ytk igindeki oram
artmistr. Uluslararast yuk tasimacihginda ithalat thracatin ¢ok tizerinde gergeklesmektedir.
Limanda tasinan yiik icinde, sanayi urinleri, maden cevheri, maden kémuri, petrol uranleri
ve tahillar basta gelmektedir. Samsun Limam'nda yolcu tasimaciligl onemsizdir.

Samsun Limam yiik tasimaciliginda Turkiye'deki genel amagh limanlar icinde Istan-
bul, Kocaeli (Derince), lzmir ve Mersin'den sonra besinci siradadir. Karadeniz kiyisindaki
genel amagh limanlar icinde birinci siradadir.
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Samsun Limani 6zellikle Karadeniz limanlan arasinda Ro-Ro tasimacilligy agisindan
uygun bir konumda yer almaktadir. Karadeniz Ekonomik Isbitligi'nin (KEl) gelismesi Sam-
sun Limani'min énemini artiracaktir.

Turkiye onemli ulasim koridorlarimin kesistigi bir konumda yer almaktadir. Ozellikle
Bati Avrupa'dan Uzak Dogu'ya uzanan tarihi Ipek Yolu olarak bilinen koridor ile Karadeniz'-
de Ukrayna, Romanya, Bulgaristan, Gurcistan, Rusya ile Orta Dogu ve Uzak Dogu arasindaki
Kuzey Guney eksenli 6nemli ulasim koridoru Turkiye agisindan buytk énem tasimaktadir
(Kaynak, 2003). Samsun Limani, uluslar aras1 deniz ulasuminda denizyolu, karayolu ve de-
miryolunu kombine tasimacilikla birlestirecek énemli limanlardan birisidir. Ancak bu ko-
numundan etkin sekilde yararlanmas: icin, gelisen ulastirma teknolojileriyle ucuz ve hizh
tasimacihik sistemlerini kurmas), ulasurmada uluslar arasi standartlan yakalamas: gerekmek-
tedir.

Samsun Limam génamuzde her tarli yik ve gemiye hizmet vermekle birlikte, yukle-
me ve bosaltmada kullanilan teknoloji buytik olcude eskidir. Verimli (hizli ve ekonomik) bir
tasimacilik icin teknolojinin yenilenmesi kacinilmazdir. Ayrica limandaki burokratik tslem-
ler ve karigik tarife uygulamalan zaman kaybina neden olmaktadir. Burokrasinin azalulmast,
tarifelerin sadelestirilmesi gerekmektedir. Limanin ézel sektor isletmeciligi anlayisiyla din-
yada gelisen ulasim teknolojileri ve standartlarina uyumlu isletilmesi gerekmektedir.

Samsun Limam, Samsun sehrinin gelisiminde énemli rol oynamaktadir. Samsun sehri
ise, ekonomik giicu ve genis etki alamyla limamn yiuk trafigini arirmakta ve gelismesini
saglamaktadir. Bununla birlikte, Samsun Limani'nin sehirle i¢ ice olmasi, liman ve sehir aci-
sindan ¢esitli yerlesme sorunlarnina neden olmaktadir. Sehirle kusanlmis olan limanin alansal
gelisiminde sehir engel olusturmaktadir. Ozellikle modern limanin yapuninda liman tesisleri
igin yeterli kara alam bulanamadigindan denizin doldurulmasina gidilmistir.

Liman ve limana bagli demiryolu tesislerinin sehrin kiyisi boyunca uzanmasi, sehrin
denizle iliskisini buytik él¢ude kesmekte, denizden faydalanmayi ortadan kaldirmaktadir.
Aynca, sehrin en merkezi alanlaninda ¢irkin gorantiler olusturan bu durum, sehrin modern
planlanmas: agisindan onemli bir sorundur. Limamin yuk trafigine bagh olarak yiik getiren-
gotiren TIR, kamyon vb. araclann sehir wrafigine kaulmalar, sehir ici ulasimi olumsuz etki-
lemektedir. Samsun Limanrmin sehirle i¢ ice olmasi, sehir gavenligi ve ¢evre korumasina
dikkat edilmesini gerektirmektedir.
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