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CEVRE YOLLARININ ERZURUM PEYZAJINA ETKILERI
The Effects of Erzurum High Ways on its Landscape

Yrd.Dog.Dr. Yagar GOK*

OZET

Sehirlerin planiamalart ve cevre dizenlemeleri yaptirken, dncelikle sehirici
planiamalara 6nem verilmektedir. Erzurum sehrinde de benzer bir durum s0z
konusudur. Sehrin eski ve yeni yerlesim yerleri planianirken, sehrin can damar-
lart ofan ve sehir hakkinda en fyi gériintiyt sergileyecek baglantilarin planian-
masi ve dizenlenmesi hemen hemen hi¢ dikkate alinmargtir. Gergekten de
bir sehrin i¢ planlamasindan daha blyik dnem arzeden yerler, sehrin baglanti
yollaridir. Ciinkt, bu gilzergahlar cevresi ile birlikte sehir hakkinda az gok bilgi
verirler. Sorunsuz ve gekici bir gériintti o sehrin, planfi ve bakimii oldugunu, ké-
tii bir gérintl ise pfanfamanin yetersiz oldugu kanaatini verir. Erzurum’un gevre
baglantiiar dogal yapiyla uyum iginde oldugu halde, bu yaptyi bozan ve mo-
dern bir sehre uygun diismeyen beseri manzaralar ortaya gikmigtir.

Erzurum’un ge¢misteki badilantitan biylk Siglide tarihi kapiara baghyd:. Bu
kapiiar zamania tarihi gekirdekle birlikte sehrin icinde kalmig ve dnemini kaybet-
miglerdir. Yenigehir, Dadagkent, Kayak yolu ve Havaalan gibi nispeten kenar
bdlgelerin aktiie! badlantifar bu kapilardan bagimsiz olarak yeniden olugturul-
mustur. Aragtirmaya konu olan alti yolun hemen hepsi yeniden planfandikiar
halde, gevre diizenlemeleri bakimindan birtakim sorunfar: bulunmaktadir. '

ABSTRACT

When the planning and the envirohmental organization of cities are made,
especially inter-city planning becomes important. The same case exists in Erzu-
rum. While the old and new places of seitlement are planned the planning of ro-
ads which can give the best expression about cities aren’t taken into considera-
tion. In fact roads are more important than inner planning of cities. Because
these provide an ample body of information about cities. A view vithout prob-
lems gives the impression that the city is an orderly one, while an undesirable
view makes us Just think the opposite. Although the connections of Erzurum
are suitable to the natural structure, there are some landscapes which distort
this.

* Atatirk Oniversitesi Kazim Karabekir Egitim Fakdltesi, Cografya Egitimi Anabilim Dall, Erzurum.
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The connectlions of Erzurum were mainly through historical gates. These ga-
tes become places within the cify centre in time. Conneclions with Yenigehir,
Dadagkent, Kayakyolu, and Havaalan: (Airport) do not depend on the historical
gates. The six roads it the study are replanned, but still have some problems in
view of environmental organization.

Giris

Erzurum, Dogdu Anadolu Bélgesi'nin Erzurum-Kars Bélimirnde yer almakta-
dir. Sehir, kendi ismi ile anilan ovanin giney béliimiinde, Palanddken Dagla-
r'nin eteklerinde kurulmugtur. Ovanin kuzeyinde Dumlu, kuzeydogdusunda Kar-
gapazan ve glneyinde Palandbken dagdlan bulunmaktadir. Batida ise, bir egikle
Daphan Ovasi'na baglanmaktadir. '

ister megapol sehirler, isterse kiigiik sehirler ya da kasaba yerlesmeleri ol-
sun, bunlarin cograff konumlan analiz edildiginde hepsinin de az veya gok ula-
simin etkisi altinda konumlarinin secildigi dikkati ceker. Bunlar arasinda deniz-
yolu, karayolu ve demiryolu kesisme konumlarnda kurulmus yerlesmeler, &zel
birtakim ekonomik avantajlara sahiptir. Bu avantajlar, gelisme ve blyimelerin-
de esas rolli oynar. Erzurum sehri de, gerek karayolu gerekse demiryolu baki-
mindan bir kavsak noktast 6zelligi tagimaktadir{Doganay-Koca, 1998, s.4.).

Bir taraftan Erzincan (zerinden Tirkiye'nin Bati-kuzey ve gliney bdlgeleri ile
Dodu bolgesi arasindaki badlantimin diigim noktasini clustururken, diger yan-
dan Dogdu Anadolu'nun biylk bir kismt ile Dogu Karadeniz'in baglantisini sag-
lamaktadir. Ulke igi ulasimdaki bu fonksiyonunun yanisira, bulundudu konu-
mundan dolayt Ortacad boyunca Uzakdogu'dan (Pekin) baslayan ve Orta As-
ya'yt bagtanbasa kat ederek Avrupa pazarltarina ulagan kervan ticaret yollan

“da, yine Erzurum {zerinden istanbul, lzmir ve Samandag limanlarina ulagiyor-
du. Buglin de asad yukar: ayn éneme sahip olan Erzurum, kervan ticareti oi-
masa bile ¢agdas ulagim imkanlarinin bulundugu bir sehir merkezi olarak, Ana-
dolu’nun doguya agilan kapist durumundadir (Doganay, 1989, s.45}.

Onemli bir konumda bulunmasina ragmen, savaslar, depremler ve iggalier
nedeniyle Erzurum sehrinin niifusu fazla bir artis gdsterememistir. Yapilan tes-
pitlere gére 1591°'de 2700 kadar olan niifus, 19.y{izyil basglaninda 130 000'e
ulasmistir {Axis, Cilt 4, s.289). Ancak bu yillardan sonra tekrar savaslar ve dep-
remler ylzinden niifusu hizla azalmigtir. Hatta 1927 yili sayiminda 31 000e
kadar diismistlir. isgallerin ve depremlerin etkisinin azaldigi 1950'lerden sonra
tekrar artmaya baglayan gehrin niifusu 1997 yili sayiminda 298 756'ya yikse!-
migtir. -

Mezopotamya ile Kafkasya arasinda bir kdpriibas) durumunda olan Erzu-
rum, tahribatlara ugramasina, isgal gérmesine ve nifusu azalmasina ragmen,
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higbir zaman yerlegme merkezi olma 6zelligini yitirmemistir. GUnki bulundugu
. cograff konum onu her zaman 8nemli kilmigtir. Bu yUzden higbir zaman terk
edilmemigtir. :

1. Tarihi Geligimi

Eide yeterli bilgi olmamakla birlikte, Dinyanin en eski yerlesme bélgelerin-
den biri de Kiigiik Asya topraklaridir. Anadolu yanmadasinin dogu kisminda yer
alan Erzurum sehri de yeriesme bakimindan oldukga eski bir tarihe sahiptir. Er-
zurum'un yeriesme tarihi, Urartular'in ylkselme devri olan M.O.9.ylzyildan iti-
baren yazili belgelere dayandiriabilmektedir. Ancak, gehrin yakin gevresinde
yapilan Pulur, Karaz ve Glzelova kazilarinda elde edilen kiitlr belgeleri, bu
cevrede Prehistorik dénemde de yerlegmenin var oldugunu kanitiamigtir{Doga-
nay, 1983, 5.285). ' '

Yazili kaynaklara gére bir g8l kenarninda kuruldugu bilinen gehrin ilk adi, tari-
hi kaynaklara; Karintis, Karin, Karana, Karnoi Kagak gibi isimlerie gegmistir. Ya-
ziliglar: farkli olsa da bu isimlerin hemen hepsi ayni anlami tagimaktadirlar.
Sehrin sonraki isimleri; Romalilar, Emeviler, Abbasiler ve Selcukiular tarafindan
verilmigtir. Sehri ele gegiren Roma Krali ikinci Teodos, dogudan gelecek akinla-
rt durdurmak icin Erzen'in bati kesimindeki yumugak ve hakim bir tepe lizerine
bu sehri kurdurmustu. Bunun 415-422 yillar arasinda yapiidigi tahmin ediimek-
tedir(Konyali, 1961, 5.99).

Romaliiarin Theodosiupolis adini verdidi sehir, Emevilerin eline gegtikten
sonra Kalikale olarak aniimaya baglanmigtir. Anadolu’'da Tirklesme hareketieri-
nin baglangici olan, 1071'i takip eden yillardan sonra, Ogduz veya Selgukiu aha-
lisi ele gecirdigi yerierin; yerlegme, nehir ve dag isimlerini degistirerek, kendi
damgalarini vurmuglardir. Erzurum’u da ele gegiren Tarkler, Bizanshlarin kul-
landsgj (Theodosiopolis) ismi kaldirarak, sehire Arz-1 Rum veya Erzen-er-Rum
ismini vermiglerdir. Daha sonra Saltuklular, ithanhlar, Kara ve Akkoyuniular ile
Osmanliiar da resmi kayitiarina Arzirum, Erzurum diye gegmiglerdir (Konukgu,
1992, s.6).

Kale sehirlerinde, kale kapilart gehrin en énemli girig-gikig yerleri oldugun-
dan ayn bir 6neme sahiptirler. Turk gehir geleneklerine gére sehrin/kalenin dért
ana yénde, dért kapisi bulunmaktadir(Baykara, 2000, s.105). Erzurum gehrinde
de durum béyledir. Kalenin hem'i¢ surlannda hem de dis suriarinda dért kapi
vardsr. Surlarin yikiligina kadar gehire girig-gikiglar bu kapilar vasitastyla olmak-
taydi. Sehrin ilk yerlesim niivesini 1850 m. Yikseltide bulunan Kale ite i¢ surla-
rinda yer alan Giircikap:, Yenikapi, Erzincankapi ve Tebrizkap: tegkil etmistir.
Dis suriarda bulunan Karskapy, istanbulkap!, Harputkap: Elaz:g) ve Ardahanka-
pi (Kavakkapi) ise daha sonraki ddnemiere aittir (Sekil 1).

Sehir yerlegim sahasi, 15.ylzyila kadar Uludami, Cifteminarell medrese, Ya-
. kutiye medresesi ve Ahmediye medresesinin belirledigi alandan ibaretti. Diger




158 YASAR GOK

& . Kavak
{Argahan)

Ll
LX)
~

Gurclikapts:

Istanbul
Kaoisi

Kars
Kapisi

--—-
-

e e T
- 2
-,

=== -
Ic ve Dis Kale Kapilar
_ Kaps: - 4 ? P
—_— Dis Surar
o 7 Ig Sunar
=~ —- Karayoiu
Kaynak Doganay 1983 'ten de@stiriierek
.

Sekil 1. Erzurum’un g ve Dis Kale Kaprian,
Figure 1. In and Out Tower Gates in Erzurum.

bir ifadeyle Kale ve yakin gevresinden ibaret olan yerlesme 18.ylizyilin sonuna
kadar surlarla gevrili idi. 1830°dan sonra surlarin yikilmaya baglamas! ile sur igi
sokak ve yol yapis) dedigti. Eski doku tamamen yok oldu. Dig surlar 19.ylzyilin
ikinci yarisinda tamamen ortadan kalkti ve béyielikle tarihi sinir kayboldu (Yurt
Ansikiop. 5.2754). ‘

Kale kapilarinin adlar, agildiklan istikametteki yerlere géire veriimektedir. En
énemli adiandirma, kapidan baglayan yolun ulagtigi itk énemli veya en dnemli
merkeze gdre yapian adlandirmadir (Baykara, 2000, s.105). Erzurum sehrinin
suriarinda bulunan kapilarin isimiendirmesine bakildigi zaman, bu durumu gok
iyi bir gekilde gérebiliyoruz.. Bu da bize, kapilarin ismini aldi§i devietler veya
sehirler ile olan minasebetlerin 6nemini ortaya koymaktadir. Diger bir ifadeyie,
Erzurum gehri ile minasebetleri olan devlet veya sehirlerin bulundugu yénler-
deki kapilara o devlet veya sehrin ismi verilmigtir. Glinki Qguz ve Selguklu aha-
lisi ele gegirdigi yerlerin; yerfesme, nehir ve dag isimlerini degistirerek, kendi
damgatann vurmuglardir(Konukgu, 1992, s.6).
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1.1.Giirciikapi: Sehre kuzeyden girigi saglayan kapmin ismidir. 17.yuzyila
kadar varliini devam ettiren bu kapi, sehrin kuzeye dogru genigiemesi ile orta-
dan kalkmigtir. Agirlikl olarak Kafkasya ile ofan ulagim gizergahinin gingi duru-
munda olan kapiya, Girclikapi denilmesinin anlam: herhalde o guiniin gartlarin-
da Gurcistan ile olan miunasebetlerin daha ileri agamada olmasindan kaynak-
lanmig olsa gerek. Bugiin, gehir yerlesim merkezi igerisinde kalan kapidan her-
hangi bir kalinti bulunmamaktadir. Gurcikap! denildigi zaman, DDY Gart'nin
giiney kismindaki gehrin kuzey kesimini olugturan semt anlagiimaktadr.

1.2. Tebrizkapi: Girclikap: ile hemen hemen yagit olan Tebrizkapi, gehirin
dogudan girigini saglayan kaptlarin en eskisi durumundadir. Sehir merkezinin
surlaria gevrili oidugu dénemde, gehirin iran iie olan baglantisin (&zellikie Teb-
riz gehri) saglayan kapidir. Bu kapt da, gehrin genigiemesi ile ortadan kalikmig
olup, Giircikap! gibi herhangi bir kalintisi bulunmayan kapidir. Bugiin itibariyle
(1999) sehrin merkezi kisminda kalmig bulunan kapt, gehrin gekirdegini olugtu-
ran kale'nin 200 m. kadar giineydogusunda bulunmakta olup, sadece semt ola-
rak aniimaktadir.

1.3. Erzincankapi: Tebrizkapi, Yenikapt ve Gurctikapi ile yagit olan diger bir
kap! da, gehrin bati kesiminde bulunan Erzincankapi'dir. Buglin (1998) kentin
en yogun yerlegim bdigelerinden biri durumunda olan Erzincankap! semtinde
de kapiya ait herhangi bir kalinti yoktur. Burast da yine Gurclkapi, Yenikap! ve
Tebrizkapt gibi sadece semt isminden ibarettir. :

1.4. Yenikapi: Sehrin surlaria gevrili oldufu dénemde, glineydeki kapisini
tegkil eden bu kapi; Tebrizkapi, Glircikap: ve Erzincankap: ile ayni yagtadir. Ka-
piya ait higbir kalintt bulunmadigs gibi, bugin gehrin en kalabalik semtlerinden
biri durumundadir. Ancak, bu semt yine de kapinin ismi ile anilmaktadir.

1.5.Ardahankapi (Kavakkapi): Dig surlarda yer alan ve ayakta kalabilen
kapiardan biri olup, kente kuzeydogudan girig yapmaktadir. Gurciikap: ve Teb-
rizkapi kadar olmasa da bu kapi da kent yerlegim sahasinin icerisinde kalmigtir,
Girig kismi halen daha ayakta bulunan bu kapi kullanim digt kalmigtir. -Sadece
sehirigi ulagiminda seyrek olarak kutianiimaktadir.

1.6.istanbulkapi: Sehre kuzeybati kismindan girig yapan énemli kapilardan
birisidir. Dig surlarda bulunmasina ragmen, gehrin batiya dogru geligmesiyle,
yeriesim alani igerisinde kalmigtir. Girig kapisinin bir kismi ayakta kalabilen ka-
p1, kismen restore edilmis ve etrafi park alani olarak dizenlenmigtir. Yeni kara-
yolu seviyesinin ¢cok altinda kalan istanbulkapi kullanim digi olup, sadece tarihi
bir eser olarak ziyaretgilere agiktir.

1.7. Karskapi: Dig surlarin doguya agilan kapisidir. Bu kap1, isminden de
anlagilacagi gibi, Erzurum-Kars karayolu Uzerinde buiunmaktadir. Dijer kapila-
ra nazaran fazla tahribat gérmediginden, 1980'ti yillara kadar Erzurum-Kars Er-
zurum-Agn karayolu ulagiminda kullandmusgtir. Bu yiliardan sonra, Erzurum-
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Kars Erzurum-Agn ulagimimin Giney Gevre yoluna aktariimast ie birlikte, kapt
ulagima kapatitmis ve restore edilersk korumaya alinmigtir.

1.8. Harputkapi(Elazi§): Sehrin dis surlardaki kaptlarindan biri de Harput
(Elazig) kapidir. Sehrin gineybatisinda bulunan kap:, Harput{Elazig) ile olan
badlanti yoluna agimaktadir. D1s surlarda yer alan diger kapilara nazaran daha
fazla tahribat gérmils ve bugiln kapiya ait higbir kalintt mevcut degildir. Hatta gi-
derek sehrin yogun yerlegmeleri arasina giren semtlerden biri durumuna gel-
migtir. Ganimizde bu semt, i¢ surlarda yer alan Erzincankapt ile birlikte, Erzin-
cankap! olarak andimaktadir.

Misyonunu tamamlamis ve kuttamim digi kalmis bu kapilarin yer aldig: semt-
lerin ve bolgelerin cografi gérinimiinden bahsetmenin anlamsiz olacag du-
slincesiyle, aragtirmamizda bu konuya yer verilmemigtir. Konumuz, bugiin itiba-
riyle Erzurum’un gevre bagdiantilanni sadlayan yol giizergahlarimin cograft gori-
nimi olduguna gére, bu yollarin.fonksiyonlari ve gériintimleri Uzerinde durula-
caktir,

2. Sehrin Giinimiizdeki Baglantilan

Sehirlerin ulagim ihtiyacini kargilayan ulagim tesisleri daima merkezi bir yer-
de’ kuruimug degillerdir. Ulagrm ihtiyacimin yfikini tagiyan ulasim tesisleri, se-
hirlerin dijer yerlegmelerle olan badlantisin saglayan gevre baglantitanidir{To-
lun-Denker, B, 1976, 5.56). Nitekim Erzurum gehrinin gelismesi, sehir merkezin-
den ¢ok yol glizergahlarina dogru yayiimaya baglamigtir. Bu durum sehri gevre-
leyen surlarin yikimasindan sonra baglamistir. ilk gelisme 18.yizyllda doguya
dodru basiamig, sehrin yerlesim simirt bugiinki Aziziye ve Mecidiye tabyaiarinin
bulundugu tepeierin yamaglarina kadar genigiemistir. Kuzey yénde de geiigme
kaydeden sehir, giineye ve batiya dodru pek gelismemigtir. Glineyde Erzurum-
Kars karayoluna kadar ilerieyen sehir, 19.ylizyilda siyasal nedenlerden dolay:
pek fazla gelisme kaydetmemistir(Yurt ansiklopedisi, 5.2754). Cumhuriyet dé-
neminde daha gok batiya dogru gelisme kaydeden gehirde, Atatirk Universite-
si’nin kurulmasi ve Gniversite arazisinin kentin bati kisminda tespit edilmesi,
sehrin batiya dogdru gelismesinde bilyiik rol oynamistir,

Sanayi faaliyetlerinde ileri gitmis ve bunun sonucu ¢ok ileri derecede gehir-
lesmig Ulkelerde siiphesiz ulagim sebekesi gayet iyi durumdadir(Goney, 1977,
§.93). Bu durum, ticaret ve idari sehirlerde de sbz konusudur. Erzurum sehri de
idari birimlerin ve ticaretin hatta egitim kurumlarinin yogun oldugu bir merkez ol-
masina ragmen, ulasim sebekesi bakimindan pek de iyi durumda oldugu séyle-
nemez.

Sehrin glineye dogru gelismesi, Gneeleri Erzurum-Kars yolu (zerine dogru
genigleme geklinde olmustur. Ferd? yapilasma geklinde olan ve 1960'h yillarda
baglayan bu gelisme 1970l yillarin sonunda yavaglamistir. Yine glineye dogru
meydana gelen bir geligme 19801 yillarda kooperatiflegsme seklinde olmusgtur.
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Gecekondu onteme bolgesi olarak tespit edilen kooperatiflere tahsis edilerek,
60 bin nifusiu Yenisehir semti planlanmistir. Yenisehirin tamamlanmasindan
sonra, yine kooperatif yerlesmeleri sekiinde olmak tizere, sehrin bati kisminda
Dadagkent, glineybati kisminda da Yildizkent topiu konut alantar olusturulmus-
tur. Yapiasmamn boyik bir hizla devam ettigi bu semtlerin yamisira, eski bir
mahalle olan Sukripasa'nin bitigiginde ve Agsadi Sanayi mahallesinin giineydo-
gusunda kooperatif yerlegmeleri olusturulmustur. Bunlardan Asadl Sanayi ma-
hallesinin glneydogusunda bulunan 5000 konutfuk Hilal Kent Projesi Kazim
Karabekir Belediyesi dncliiglnde yuritiimektedir,

Erzurum sehrinde son ceyrek asirda meydana gelen gelismeler, cevre bag-
lantilannin da cograft yénden degismesine ve gelismesine neden olmustur. Da-
ha énce bahsedilen kapilar yerine, yeni yollar ve baglantilar olugmustur. GUnu-
muzde sehrin ana giris yollan; Erzincan, Kars, Artvin, Bingél karayollan ile ha-
vaalani yolu, demiryolu, Kayakyolu (Tekman) gibi baglantilardan olugsmakta-
dir(Sekil 2). Degisik yénlerden sehre girig yapan bu baglantitarin hemen hemen
hepsinin gevresinde yerlesmeler mevcuttur. Yerlesmelerden, kamu kurum ve
kuruluglarinin denetiminde olanlar, planii bir yapilagmaya sahip oldugundan,
gehir girigleri icin iyi niteliktedir. Fakat bu hazine arazilerinin bulundugu yerler-
deki gecekondulagma ve plansiz yapilasma, yol boyu peyzajinin gérintisini
bozmaktadir. .

2.1. Erzurum-Erzincan Karayolu: Erzurum Ovasi'nin az egimii bir béige-
sinden gegen Erzurum-Erzincan karayolu, sehrin dogu-bat istikametinde gelis-
mesinde &nemli rol oynamigtir. Bu karayolu, Glkemizin batisinda kalan yerleg-
melerle Erzurum’un baglantisini sadlamaktadir. Askale ilcesinden ayrilan kara-
yolu Bayburt-Trabzon baglantisint da olugturmaktadir. Bu yol, gegmiste de cok
blyUk rol Gstlenmigtir. Trabzon {imani ile olan iligkisi 6nemini daha da artirmak-
tadir. Bu éneminden dolayi, Osmanli Devleti zamaninda bile Trabzon-Erzurum-
Bayezid karayoluna buylk 6nem verilmigtir. Ozellikle 1828 iran-Rus savagin-
dan sonra, Rusya topraklar yerine Osmanh tilkesine yénelen iran transit ticare-
ti, Trabzon timanindaki esya ve gemi trafiginin de artmasina sebep oldu(Tozlu,
1997, 5.35). Gegmiste bu kadar Gnemli olan bu karayolu, bugtin de Dodu Kara-
deniz ile Dogu Anadolu'nun 6nemli bir bélimiinin bagtantisini saglamaktadir.
Hatta blyUk miktarlara varan yik tasimacih§inda, TIR tagimacihina alternatif
olugturacak bir fonksiyona sahiptir diyebiliriz.

Hem Dogu Karadeniz hem de Erzurum’un batisinda kalan yerlesmelerle
olan ulagimda Erzurum-Erzincan karayolu kullanimaktadir. Bu yolda seyreden
gunlak ortalama arag sayist 3910 olup (Karayollan 12.B6l. Mid. 1999), sehre
baglantisi bulunan karayollarinin en yogun olanidir(Seki! 3). Bu bakimdan Erzu-
rum’un en 6nemli baglantisini olusturmaktadir. llica'ya kadar bdlinmus yol ola-
rak diizenlenmig bulunan bu yol, D-100 yolunun devamidir. Bu konumu itibariy-
le, sehrin batiya dodru gelismesinde énemli payl bulunmaktadir. Yol glizerga-
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Kaynak: Karayoliart 12.8bige MUdinigi
kaytlanndan yarwrlanilarak ¢izilmigtir. .
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Sekil 3. Erzurum Sehrine Baglantist Olan Karayollaninin Trafik Yogunluk Durumu
(1999). '
Figure 3. Traffic Frequency of Roads Connecting to Erzurum City (1999},

funda Atatirk Universitesi'nin bulunmasinin da gelismeye katkida bulundugu
inkar edilemez. En son 1998 yili yazinda kaliteli bir asfaltla kaplanan ve genis-
letilen karayolunun, giney ve kuzeyindeki arazilerin hemen hemen tima Ata-
tiirk Universitesi’'ne aittir. Kontrollil bir arazinin varligs nedeniyle, Dadaskent’e
kadar olan yol giizergahi izerinde sadece Cemal Giirsel Stadyumu ile il Geng-
lik ve Spor Midirigi'ne ait tesisler bulunmaktadir. Bunun disinda herhangi bir
yapilasma s6z konusu degildir. Erzurum’un énemli bir girigi olan bu yolun, ba-
kimli ve diizenlt olmasi Erzurum'a girig-gikis yapanlar etkilemektedir. Ancak,
beser! bakimdan fazla tahribat gérmemesine ragmen, yol gevresindeki ortamin
korunmasi pek mimkiin olamamaktadir. Sadece Atatiirk Universitesinin gaba-
lan ile agaglandinlan yol glizergahi, az da olsa goplerin dokildugl ve zaman
zaman hayvanlarn otlatidigi bir ortamdir. Rekreasyon faaliyetlerinin diginda,
beseri tahribatin hemen hemen hi¢ olmad:idi yo! glizergahindaki, ortamin gehre
yakigir tarzda olusturulmasi ve korunmasi halinde, Erzurum-Erzincan karayolu
glizergaht, sehir girig glizergahlarinin en iyisi olacaktir(Fotograf 1).
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Fotograf 1. Erzurum-Erzincan karayolunun iki tarafinda Organize Sanayi Béigesi bulun-
maktadir,
Photo 1. There are Organized Industrial Sites on Both Sides of Erzurum-Erzincan Road.

Yol giizergahinda, Universite arazisinin bitiminden itibaren yapilasmanin
baglamasi, yoiun gdrinimiini bozmustur. Ozellikle yolun kuzeyinde bulunan
organize sanayi tesisleri, plansiz ve dizensiz bir sekilde yapilasmaya gitmistir.
Yolun giineyinde yer alan Dadagkent ise, énceki gecekondulara dokunmadan,
kooperatifiesme seklinde bir gelisme gbstermistir. Béylece, gecekondularla,
planli ve dizenli bir yerlesme olan Dadaskent beldesi konutlar i¢ ice kalmisglar-
dir. Bu durum yol glzergah boyunca gérintU kirliligine yol agmistir. Dadagkent
beidesi sirirlan igerisinde yer alan Gezkdy yerlesmesi de gecekondu tipi konut-
lardan meydana gelen bir yerlesim yeri olma 6zelligini ginlimizde de korumak-
tadir. :

2.2, Erzurum-Kars Karayotlu: Erzurum'un dodu baglantisi daha &nceleri
Karskapi lizerinden saglanirken, 1980l yillardan sonra Glney Cevre yoluyta
saglanmaktadir. Traftk yogunlugu bakimindan ikinci derécede dnemli olan bu
yolda seyreden arag sayisi giinlik ortalama (1999} 3408dir. Yolun giizergathi
Uzerinde; asri mezarlik, Maksutetendi mahallesi ve askeri birlikler bulunmakta-
dir. Sehrin hemen grkisinda ve karayolunun gineyinde bulunan Asri mezarh§in
cevresi diizenli bir sekilde duvarla gevrili olup, adaglandinididt igin, yol glizerga-
hiyla uyum igindedir. Asri mezari@in karsisinda (yolun kuzeyinde) butunan as-
kerf birlik de disiplinli ve duzenli bir yerlesme olup, ayrica agaglandinimistir. Se-
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hir merkezinden bir kilometre kadar doguda, yolun glineyinde bulunan Maksu-
tefendi mahallesi gecekondulardan ibaret bir yerlesme oldugundan, bu gizer-
gah Uzerinde k&t bir manzara sergilemektedir. Daha iteride, yolun gineyinde
bulunan askerT birligin yerlesim yeri yolu yesil bir kusakla gevrelemistir. Bu gU-
zergahin, Maksutefendi mahallesini harig tutarsak, sehre baglantisi olan guzer-
gahlarin en iyisi oldugunu sdyleyebiliriz(Fotograf 2). '

Fotbgraf 2. Erzurum-Agn karayolu tarihi Karskap yakinlarinda sehre baglanmaktadir.
Photo 2. Erzurum-Adn Road is connected with the city near historical Karskap!.

2.9. Erzurum-Artvin Karayolu: Erzurum Ovasrnin gineydogu kismindan
sehre giris yapan Erzurum-Artvin karayolu, 6nceleri utagim bakimindan fazia
yUkii olmayan yollardan biri idi. Ancak, Tark Cumhuriyetlerinin bagimsizligina
kavugmasi, Gurcistan ile olan minasebetler ve tzellikle Sarp Kapis'nin agiligi
fle bu karayolunda trafik oldukga yogunlagmigtir. Bu itibarla Erzurum-Erzincan,
Erzurum-Kars (Agr) karayollarindan sonra, trafigi yogun olan yollardan biri du-
rumuna gelmistir (guinlik ortalama 1796 arag). Trafigi yaz aylarinda yoguniast-
ran diger bir husus da, Tortum, yusufeli, Narman ve Oltu gibi yerlegmelerin ya-
kinlarindaki rekreasyon yerlerine, giiniibirlik gidip gelenlerdir.

Egimsiz bir arazi (zerinde bulunan bu giizergah, kentin glineydogusundaki
Asag ve Yukar Sanayi mahallerinden gegerek, sehre giris yapmaktadir. Sehir
icerisinde daginik bir gekilde bulunan afélye sanayiini bir yerde toplamak ama-
ciyla, 197070 yillarda Erzurum Belediyesi tarafindan insa ettirilen Kliglik Sanayi

[l
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Siteleri bu gizergahin dogusunda yer almaktadir. Bu planh yapilagmanin yani-
sira, yol giizergahinin dogusunda ve batisinda gecekondular bulunmaktadir.
Daha 6nce inga edilmig bulunan RENAULT firmasinin salig-servis binalari ile,
son birkag yil igerisinde TOFAS, OPEL,FORD ve TOYOTA firmalan tarafindan
yaptinilan satig-servis binalart da yine bu giizergah Gzerindedir.

Sehir girisindeki Asag Sanayi mahallesi gecekonduian, yo! glizergahindaki
planii ve modern bir sekilde insa edilmig binalari g6lgeledigi gibi, sehir hakkinda
oldukga kétl bir imaj olusturmaktadir. Baz gecekondularin yanibaginda ahir ve
hayvan glbrelerinin varligi, daha da kétii bir gorinim sergilemektedir. Bitiin
bu k&t manzaranim yanisira, yo! giizergahi boyunca herhangi bir agaclandirma
yaplimamigtir. Gevrenin géplerle ve hayvan glbreleri ite kirletilmis olmas, k6t
gérlntdndn net bir sekilde ortaya cikmasina neden olmaktadir{Fotograf 3).

Fotograf 3. Erzurum-Artvir karayolu guzergahi sanayi sitesinin ortasindan geger.
Photo 3. Erzurum-Artvin road passes through an industrial area.

2.4. Erzurum-Bingél Karayolu: Heniiz trafik yogunlugu fazla olmamasina
ragmen (ginlikk ortalama 1156 arag), Erzurum-Bingdi karayolunun da Erzu-
rum'un gorintiisl icin dnemi blyiktir. Yeni olusturulan yerlesme yerleri Yeni-
sehir ve Yildizkent yerlesmeleri ile Atatiirk Universitesi arazisi arasinda béliin-
mig yol seklinde uzanan bu glizergahin kuzeyinde; kamu kurum ve kuruluglari-
na ait binalar bulundugu igin, gérintilyii bozabilecek yapllasma sdz konusu de-
gildir. Yolun giineyinde olusturulan kooperatif siteleri yola giizeltik kazandirma-




CEVRE YOLLARININ ERZURUM PEYZAJINA ETKILER! 167

sina ragmen, hemen yanibagindaki Harput mahallesinin gecekondulari, bu gl-
zelligi bozmaktadir. Gecekondu konutlarinin yaninda ahirdar ve bu ahirlarda
beslenen hayvanlann glbreleri ile hayvan glbresinden yapilan tezek yiginlan
bulunmaktadir. Erzurum’u daha 6nce gérmemisg olanlann bu karayolu ile gelme-
si halinde, bu bilylk sehri bir kdy yerlegmesi olarak algilamasi mimkinddr.

Gecekondutarin bu kétil gérintisiniin yanisira, Erzurum-Bingdi karayolu
baglantisinda en dnemli sorun gopliklerdir. Sehrin ¢dpleri yillarca bu yolun her
iki yanina dokiimastir. Sehir ¢ikisinin iki kilometre kadar glineybattsinda, Har-
put mahallesinin hemen yanibaginda bulunan ¢oplik cevreyi anemli dlglde kir-
letmektedir. Yol glizergahini ve yerlesmeyi kirleten ¢dp y'@inlari, ayni zamanda
Atatirk Universitesi kampusi ile sehrin glineybat: kesiminin de strekli kirlen-
mesine neden olmaktadir. Glnki, Erzurum’da hakim rlizgar ydnii glineybatidir.
Coplin dokilldugi yerden sehre dogru esen kuvvetli rlizgarlar, ¢dpteki poset ve
kagit gibi hafif maddeleri savurarak, kente dogru s(iriiklemektedir. Son yillarda
bu semte ¢op dokiimesinden vazgecilmesine ragmen, daha dnce dokilmas
bulunan ¢épler buradan kaldimimadigi igin kirlenme olay: devam etmektedir(Fo-
tograf 4).

Fotqfraf 4. Erzurum-Bingdl karayolu glzergahi ¢evresinde ¢dplik alani dikkati gekmek-
tedir.
Photo 4. There is an area of waste by Erzurum-Bingd! road.
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2.5. Erzurum-Palandéken Yolu: Erzurumm'a giris yapan bu dort biyilk bag-
lantidan bagka, hem Tekman ilgesinin yaz aylarindaki bagdlantisini sadlayan,
hem de Palandéken Kayak Merkezi'nin ulagimini saglayan énemli bir gfizergah
daha bulunmaktadir. Bu glizergah gehrin giineyinde Paiandéken Dagiarinin
etekierinden baglayip, Yenigsehir semtinden gehre giris yapmaktadir. Sadece
Palandbken tesisleri ile Tekman ilgesinin yaz sezonundaki ulagimini sagladigin-
dan trafigi cok yogun degildir (gliniCk ortalama 1000 aragtan az). Diger yol gi-

“zergahlari gibi, burasi da boliinmis yol seklinde olup, Palandéken daginin ete-
dine kadar (Beden Terbiyesi Tesisleri'ne) asfalt kaplamadir. Bu kesimden itiba-
ren ise, stabilize ve toprak seklindedir. Oldukca egimli bir arazi (zerinde devam
eden glizergahin yukari kesimlerinden kent merkezini kugbakis! gérmek mim-
kiinddr. Kayak Turizmi bakimindan Ulkemizin Gnemli merkezterinden biri olan
Palandéken Kayak Merkezi'nde 1990'li yillara kadar sadece kamu kurumlanmin
tesisleri bulundugu icin, fazla itibar gérmemisgtir. Ancak son yillarda ézel sektd-
riin sahaya yatinm yapmasi ve iyi bir taniim sayesinde, kayak turizmi oldukca
canlanmig bulunmaktadir. Ozellikle i¢ turizm yéninden hizin bir gelisme kayde-
dilmigtir.

Kayakyolu clarak bilinen yol glzergahi ¢evresinde planh bir yerlesme olan
Yenigehir semtinin konutlan bulunmakitadir. Yolun dogu kesiminde yogun bir
sekilde bulunan konutlarn hemen hepsi beg katli olup, dizgln bir gériinim ar-
zetmektedirler. Yolun batisinin bir kismi agaclandiriimig olup, yaz aylannda
rekreasyon alam olarak kullanimaktadir. Hem dodu kismindaki konutlar, hem
de bati kismindaki agaglandinimig alan, Palanddken ile sehir merkezi arasinda-
ki glizergaha iyi bir gérinim kazandirmigtir. Dagin etegine dogru, yaklastk bir
kilometrelik bir mesafede ise herhangi bir yapilagsma ve agaglandirma yoktur.
Ancak, yolun guzelligini bozacak bir girkinlik de s6z konusu degildir(Fotograf 5).

2.6. Erzurum-Havaalan Yolu: Erzurum'un karayolu baglantlarinin yanisira
havayolu ile de utagim imkam mevcuttur. NATO tarafindan yapilarak, Hava
Kuvvetlerine devredilen Havaalani 1966 yilinda yeniden diizenlenerek, askeri
amagh kullanimin yamisira Devlet Hava Meydanlar isletmesi Genel Midiirli-
gi’'nin kultanimina da misaade edilmistir. Séz konusu havaalam ile kentin

“bag@lantisint sadlayan bir de karayolu bulunmaktadir(Fotograf 6).

Sehre glneybatidan giris yapan Havaalani yelunun bir kilometre kadarn b-
Iinmiig yol seklinde diizentenmis olup, yolun kuzeyinde Atatirk Universitesi Zi-
raat Fakiiltesi igletme Mudirligl arazisi ile Dodu Anadolu Serbest Bélgesi yer
almaktadir. Glineyinde ise eski ve yeni otogar binalar ve yine Atatiirk Universi-
tesi'ne ait arazi bulunmaktadir. Bahsedilen arazi ve tesisler resmi kurum ve ku-
ruluglara ait oldugu igin, yol glizergahinin goriintlistini bozacak tarzda bir yapi-
lanma yoktur. Universiteye ait arazinin hemen timi agaglandirimis oldugun-
dan, glzel bir gérinim vermektedir. Beseri ve dogal gorinim olarak iyi durum-
da olan glzergahtaki en dnemli sorun, yol glizergahina zaman zaman hafriyat
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Fotograf 5. Kayakyolu giizergaht son yillarda ortaya glkm:s bir semti ve Palandbken Kig

Sporlar Merkezi'ni gehre baglar.
Photo 5. Kayakyolu is constructed in recent times and connects a neighbour hood and
Palanddken Ski Center to the city.

Fotograf 6. Havaalan: yolunun bir kesimi demiryoluna parelel ofarak uzanir.
Photo 6. One part of Havaalan: (Airport) road is parallel to the railway.
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ve ¢Op dékilmesidir. Diger bir sorun da, sahamn yogun bir sekilde rekreasyon
alant olarak kullaniimasidir. Rekreasyon amaciyla buraya gelenier, gevreyi hem
rahatsiz etmekie hem de kirietmektedirler. Hafriyat ve ¢6p dékiimesinin dnlen-
mesi ve uygunsuz rekreasyon faaliyetlerinin yasakianmasina ragmen, halen da-
ha bu gizergah (izerine ¢op dokUimekte ve gevreyi kirletenlere rastlaniimakta-
dir.

2.7. Erzurum-Kars Demiryolu: Kara ve havayolu ulagiminda kullanilan gi-
zergahlardan bagka, bir-demiryolu ulagimi vardir. Haydarpaga-Sivas-Kars de-
miryolu Gzerinde bulunan Erzurum demiryolu, Cumhuriyet déneminden énce
dar hat (0.75 m. genigliinde) gseklinde idi. Demiryolunun genisletimesi caligma-
larna 1933 yilinda baglanmig, 1939 yilinda Erzurum istasyonu agilmigtir (Yurt,
5.2746). Karayolu ulagiminin heniiz geligmedigi yillarda, Erzurum'un ulagimin-
da blylk rol oynayan demiryolu, gehrlnkuzey kesiminden dogu-bati yéninde
gecmektedir.

Demiryolu hattinin dogudan sehre ilk girig yeri Sehitler mahallesidir. Oldukga
egimli bir topografyaya sahip bulunan semt, gecekondularin en yogun oldugu
bélgelerden biridir. O kadar ki, Erzurum'a ilk defa gelen bir insanin sehir merke-
zine girerken gérecedi bu manzara, blylikge bir kdy yerlesmesine geldigini
ammsatacaktir. CUnkl, kdy yerlesmesinde var olan Gnitelerin hemen hemen
hepsini gérmek mimkindir. Sayilan parmakia gosterilebitecek kadar az ¢ag-
dag binalann yaninda, plansiz ve daginik gérinimil konutlarin yaminda hayvan
barinaklar ile hayvan giibreleri ve hatta hayvan glbresinden yapilan tezek yi-
ginlarinin varigi dikkat gekicidir.

Demiryolu hattinin sehir merkezi giizergahindaki arazinin biylk bir kismi
DDY’na ait oldugundan, bu kisimdaki yapifarnn blyik bir kismi bu kuruma aittir.
Glzergahin giineyinde ve kuzeyinde bulunan meskenlerin bir kismt resmi bina-
lardan ibarettir. Digerleri ise, DDY lojmanlandir. Lojman binalarninin gogu tek
katli, 8mrini tamamlamts ve ¢agdas olmayan bll‘ yap! tarzina sahiptir. Bu ylz-
den kullantimaz duruma gelmislerdir.

Demiryolunun batiya dogru gikis glizergahinda kamu kurum ve kuruluglari-
nin arazileri vardir. Giineyinde Atatirk Universitesi arazisi, kuzeyinde ise Oto-
gar ile yine Atatirk Universitesi arazisi bulunmaktadir. Bu nedenle, sehrin bati-
ya dogru ¢ikisinda uygunsuz bir gdriinim s8z konusu degildir. Hatta yolun her
iki kesimi de agaclandinlmis sahadan clustugu igin, glizel bir gérinime sahip-
tir.

Sonug

Karayolu, havayolu ya da demiryolunu kullanarak, Erzurum’a girig-gtkis ya-
panlarin, sehrin can damarlan sayilabilecek olan yol giizergahiar ve bu glzer-
gahlann cevresindeki dogal ve beseri yapiyi algilayarak, bir kanaat sahibi ola-
caklarina inaniyoruz. Birgok insan sehir merkezinde kalip dolagma imkanina
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sahip olmadan, sehir hakkindaki fikirlerini yolculuk yaphigi glizergahta gérdiikle-
rine dayandirir.

Yaptlan bu ¢alisma ile, Erzurum’un bagdiantiarini sadlayan giizergahlarin ic
ve dis surlarin bulundugu dénemlerde sehrin giris-gikisiarini kontrol etme imka-
ni bulundugundan, daha diizenli ve yapilasmanin planh oldudu anlagimaktadir.
Kale surlarinin yikilmasi ve sehrin gelismeye basladid: dénemlerden sonra olu-
san baglantilann bly(k bir kisminin kontrolsiiz ve dlizensiz bir yapilagmaya
sahne oldugu gdrilmistlr. Yol glizergahlarindan Erzurum-Kars, Erzurum-Er-
zincan ve Erzurum-Palanddken baglantiarini saglayan yollar boyunca uzanan
yerlesim alanlannin daha planl ve fizyonomik agtdan daha modern bir gériind-
me sahip olmalarina karsilik, Erzurum-Artvin, Erzurum-Bingdl karayollar: ile Er-
zurum-Kars demiryolunun dogu giizergahi ¢evresindeki sehirsel alanlann go-
gunlukla gecekondu tipi kanutlarin yaygin oldugu, plansiz semtlerden olugtugu
gdzlenmektedir. Havaalan yolu iyi bir dogal yapiya sahip olmasina ragmen, bu
gevrenin rekreasyon alam olarak kullanmimasi ve ¢dplerin ddkilmesi, yolun gd-
randimind girkinlestirmektedir. Bu tespitler altinda, sdz konusu yol boylarinin
ivilestiriimesi icin asagidaki hususlarin yapiimasi énerilmektedir.

1.Erzurum-Erzincan karayolunun var olan gizelliginin korunmasi, Dadag-
kent yerlesmesi igerisindeki gecekondularin ise, konut sahiplerine iskan imkani
tamimak kaydiyla, yerlesim alaninin planlamasina ve yapilasmasina uygun du-
ruma dénlgtardimesi, - :

2. Gevre diizeni ve yapilagma itibariyle sehrin en glzel giizergahlarindan bi-
ri olan, Erzurum-Kars{Agri) karayolunun giineyindeki Maksutefendi gecekondu
yerlesmesinin sehir planlamasina dahil edilerek, planlama ve yapilagma baki-
mindan gehrin gérintisine uygun hale getiriimesi,

3. Erzurum-Artvin karayoiu glizergahinin gecekondulardan arindiriimasi, uy-
gun olan yerlere ajaglandirma yapilmasi,

4. En ¢ok sorunlu gérinen Erzurum-Bingél karayolu glzergahindaki ¢op yi-
ginlarinin bir an énce kaldirimasi, gizergah lizerindeki- gecekondu konutlar-
nin, bélgede var olan planli ve gagdas konutlara uygun hale getiriimesi,

5. Agag1énd|ralm|§ ve dogal bir gériinim kazanmig bulunan, Havaalan yolu-
nun korumaya altnmasi, bu gizergahi kirleten rekreasyon faaliyetinin kontrol al-
tina alinarak, hafriyat ve ¢op dékiimesinin mutlaka dnlenmaesi,

6. Herhangi bir sorunun bulunmadigi Erzurum-Paladéken yolunun giplak
olan kisimlarinin uygun bigimde adaglandinimasi, bu giizergahin daha da gu-
zellesmesini saglayacaktir.

7. Demiryolu giizergahinin sehrin dogu giris kisminda bulunan ve gecekon-
dulardan olusan Sehitfer ve Dag mahalleleri konutlarinin planii ve ¢agdas bir
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yapiya kavusturulmasi igin 1slah ¢alismalan yapiimasi.
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