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YOLA BAGLI ORTAYA CIKAN YENI BiR YERLESME:
MADENKOPRUBASI

A New Settlement Which is Bounded to the Highway : MADENKOPRUBAS!
Dog.Dr.Abdullah KOSE*

OZET

Madenkdpribasi, Ispir ilge merkezing bagit Maden Kéyl'nin bir mahallesi
iken, 1988 yilinda Maden, Meydanili.ve Elmalr kdylerinin katihmi ife belde duru-
muna gelmistir. Coruh vadisi-tabanindaki yerlegmenin gelisimi, 1960l yillarda
fspir-Erzurum karayolunun hizmete aciimasindar sonra gerceklesmig, 1997'de
niifusu 2 702'e ulasmistir. Kendine bagh dért mahalle ve sekiz mezraasi bulu-
nan Madenkdpriibas!, 1960'dan sonra karayoluna bagi-olarak gelisen kiiglk bir
yolboyu yerlesmesi olup, gevresinin hizmet merkezi durumundadir.

ABSTRACT

When Madenkdpribag was a district(mahalie) of Maden village which was
bounded to the center of district [spir, it became a smalltown in 1988 participa-
ting in villages such as Eimali, Maden and Meydanii. After the highway of Ispir-
Erzurum was put info the service, the devoloping of this settlement on the bed
of Coruh valley was realized in 1960's. Its population was 2 702 in 1997, Since
Madenkdépriibag:, in itself, which has four districts(mahalie) and eight mezraas
is a small settlement, having along the road, which is developed depending on
the highway after 1960, it is now an employment center of its environment.

1.Giris

Eresebitirlik kolayligindan dolay! dogal yollar, tarlhi caglar boyunca yerles-
meleri kendine gekmistir. Ozellikle, dadlik bdlgelerde vadi tabanlari ve depres-
yonlari takip eden dogal yollarin kavsak noktalarinda kurulan yerlesmeler, degi-
sik yonlerden gelen yollarin sagladigr ulagim kolayligi nedeniyle 6nemli ticaret
merkezleri durumuna gelmiglerdir’. Bu dogal yollar tzerinde yer alan sehirler,

. ayni gizergahi takip eden modern ulagim sistemierinin kurulmasindan sonra
da, ticaret merkezi olma ozelliklerini glglendirerek devam ettirmiglerdir. Ancak,

" Atatirk Universitesi, Kazim Karabekir EGitim Fakultesi, Cografya Egitimi Anabilim Dal, Erzurum.
1- GONEY, S., 1995, Sehir Cografyasi, I.U. Edebiyat Fakiiltesi Yayini, s. 194-188, istanbul.
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dogdal yol guzergahlan (zerinde bulunmalarina ragmen insa edilen yeni ulagim
sistemlerinin uzaginda kalan bazi yerlesmeler, modern ulagim sistemterinin
sadladif avantajlardan yararlanamadtklar icin eski énemilerinin yitirerek kigul-
mils veya yok olmuslarken; dier bazilari yeni sartlara uyarak, eski sitlerini ter-
kedip yol (izerinde bir bagka konumda yeni bir sehir olarak yeniden gefigsmigler-
dirt. Nitekim, Ankara-istanbul karayoluna gére sapa kaldigi igin énemini kaybe-
den Uskiibi'niin yerine gelisen Dizce, Istanbul-Ankara demiryoluna sapa kaldi-
g1 igin eski Polatirnin 6 km. kadar kuzeybatisinda gelisen yeni Polath, Istanbul-
Bagdat demiryoluna sapa kaldigr igin igeri Gumra yerine 13 km. kadar doguda
gelisen yeni Cumra ve demiryoluna sapa kaldi§i igin eski Pazarcik yerine geli-
sen yeni Pazarcik, Tiirkiye'de yola bagdli olarak yer degistiren sehirlere karakte-
restik érnekler olusturmaktadir®. Fevzipasa, gegici bir yerlesme iken 1912 yiiin-
da isletmeye agtlan demiryolu istasyonu ite geliserek kasaba durumuna gelen,
Nurdag: ise demiryolu ile birlikte karayolu ulastirmasina bagh olarak geligen
yersmedir®.

Ulkemizdeki yola baglrolarak gelisen sehir yerlesmeleri yaninda, yol gizer-
gahlarinin uzagdinda kalan ve ulasim kolayliklarindan daha fazia yararlanabil-
mek icin eski sitlerini terkedip demiryolu ve karayolu Uzetine taginan, veya yaki-
nindan gegen yolun uzanis dogrultusuna gére sekillenen kby yerlesmelerine
sik¢a rastlamak mumkindir. Nitekim, Kars'in 12 km. kadar guneybatisindaki
Kumbetli Kéyl, Erzurum-Kars karayolunun iki kenari boyunca uzunlugu 3 km.yi
bulan yolboyu kéylerine tipik bir érnek olusturan kirsal yerlesmelerden sadece
biridir®.

Arastirmaya konu olan Madenkoprilbasi, yeri degisen sehir ve kdy yerles-
meierinden farkli olarak, sosyal, kiiltirel ve ekonomik gelisim ve degigimin de
etkisiyle, gelisen ulagim kosullanindan daha fazia ve kolay yararlanmaya cali-
san Ug koy yerlegmesine gore merkezi bir konumda, yeni ortaya ¢ikan bir yer-
lesmedir.

Madenkopribasi, Pontidier ile Anatolidler arasindaki dislokasyon hatti Gizeri-
ne yerlesmis olan Coruh Irmagdynin agtigi derin yarma vadinin® tabarinda kurul-
mustur(Sekil 1). Konsekant bir oluk i¢erisinde akan Goruh Irmagi'nin kuzey ke-
narinda kurulan Madenkopriibast, ispir ilge sinirlart icerisinde yer alip, dogu-
sundaki ispir'e uzakh@: 17 km kadardir. GCoruh Irmagi’na giineyden katilan De-
girmen Deresi'nin agagi ¢!§irnda kurulan Pazaryolu'na 10 km. kadar dogusun-

2-GONEY, S., 1995, a.g.e., s. 198-19g, istanbul,

3- TUNCEL, M., 1877, "Tittkiye'de Yer Degistiren Sehirler Hakkinda Bir ik Not”, .i.0. Cografya En-
stitiist Dergisi, Sayi: 20-21, s. 119-128, istanbu,

4- DOGANAY, H. - KOCA h., 1998, "Ulasimin Yanesmeye Etkilerine iki Tipik Ornek: FEVZIPASA
ve NURDAG! KASABALAR!". Turk Cografya Dergisi, Sayi: 33, s. 1-24, istanbul.

5- BULUT, i., 1995, "Tipik Bir Yolboyu Kéyil Ornegi Kars-Kumbeth Kéyt”, Dogu Cografya Dergisi 1.
5. 96-111, Erzurum.

6- ERINC, S., 1953, Dodu Anadolu Codrafyasi, istanbul Universitesi Cografya Enstitiisd Yayins, s.
14-186, Istanbul.
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da yer alan Madenképribasr, ispir-Bayburt karayolu ile Erzurum-ispir ve Erzu-
rum-Rize karayollar Uzerinde bulunmaktadir(Sekil 1). Madenkdépribagi'nin Er-
zuruma uzakhgi 120 km, Rize'ye uzakhg ise 137 km. kadardir.

_\susauu u-ltfnn\

ISARETLER ‘ N
R Thce mang
i s hoy tertsment
fr/'n..,...u
f Abaran
7 0 1 2 Im
; Y SN
. \‘-*--..) ) j“‘ A .
\,;7; /,_ﬁ-)k“ 5 2 :)_,,/( b ~ ...;
N\ P77
- D h o
SN 5t
R PR
S e :
\"/ :) l L] o m M0 iWkm

Sekil 1. Madenképriibas:'rin Lokasyon Haritas!.
Figure 1. The Location Map of Madenkdpriibag/.

Coruh olugunu takip eden dodal yolun, kuzeyden Sotum Deresi ile giney-
den Baglarin Deresi'ni takip eden tali dogal yollann kavsak noktasinda yer alan
Madenképrilbag!, gelisen karayolu ulagimi ve yakin gevresi igin merkezi konu-
mu nedeniyle gelismistir. Bu dogal yollarin kavgak noktasinin avantajlarindan
yararlanmak (izere s6z konusu yerlesmenin gelismesinde etkili olan gevredeki
kéy yerlesmelerinin baghcalan, 10 km. kadar kuzeybatidaki Meydanli, 4 km. ka-
dar kuzeydeki Maden ve 3 km. kadar glineydeki Elmali'dir.

2, Madenképriibag’'nin Kurulug ve Gelismesinde Etkili Olan Cografi
Faktorler
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Madenkdpribas:, Golyurt(2 300 m.) gegidini agip Pazaryolu'nun dogusunda
Coruh vadisi tabanini takip eden ispir -Erzurum karayolunun Coruh irmad ile
kesistigi koprinin kuzeydodu kenarinda kurulmus olup, yolun iki kenari boyun-
ca gelismistir. Batisinda, aginmaya kars: direngsiz Eosen fligleri icerisinde akan
Coruh Irmag: ve ona glineyden katilan Degirmen Deresi'nin genis vadi tabanla-
ri, doguya dogru gidildikce daralmaktadir. Ancak, aragtirma sahasinda da Eo-
sen flislerinin yaygin oimasindan dolay!, Goruh vadi taban: nispeten genisligini
korumustur. Bunda, Madenkdpribagi'nin giineyinden Coruh Irmagrna katilan
Baglarin Deresi ve Madenkdpriibaginin batisinda kuzeyden Goruh Irmagrna
katilan S6tum Deresinin tasidiklan materyalleri Goruh vadisi tabaninda biriktir-
meleri sonuct olusan aliiviyal-kolliviyal depolann da etkisi blyGktir(Sekil 2).
Nitekim, Madenkdpribasi’nin kuruldugu kesimde Goruh vadisinin taban genisli-
§i 1 500 m.yi bulmaktad!r(Fotograf 1).

Fotograf 1. Madenkodpribagi'nin Goruh vadisinin giiney yamaciarindan gdriiniisd.
Photo 1. The view of Madenkdpriibas: from south slopes of Coruh valley.

Aflviyal-kallGviyal topraklar ile hirlikte 1 250 m. ylkseltide yer alan Maden-
kapribast'ndaki iklim kosullar, Dagu Anadolu'nun karasal iklimi ile Dogu Kara-
deniz'in nemli timan iklimi arasinda gegis 6zelligi gdstermesi, ybrenin tanmsal
potansiyelinin artmasint saglamistir. Oyle ki, yilik ortalama sicakhigmn 10 °C ve
yilbk yagis tutarinin 440 mm kadar oldugu sahada, don olaymnin may!s-eylil ay-
lan arasindaki 5 aylik dénemde hi¢ gdrilmemesi, ortalama sicakhi@in sadece
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aralik, ocak ve subat aylannda O °C'nin altina diigmesi ve yaz stcakliklannin
23.1 ¢ C'ye kadar yikselmesi, triin gesitliligini arttirarak tanmsal potansiyelin
yikselmesini saglamigtir. Ancak, iklim kogullarinin sagladi§y bu avantaja rag-
men, vadi tabanindaki sinirhi tarim alanlarinin yére nilfusunun gegimini sagla-
mada yetersiz kaligi, vadi yamaglarindaki aginim yizeyleri izerindeki tanm
alanlarindan faydalanabilmek ve tanimsal kullaniliga uygun olmayan meralar ile
* yilksek kesimlerdeki yaylalara daha yakin olmak kaygtsi sonucu, yerlesmelerin
kurulug yeri olarak gogunlukla vadi yamaglan tercih etmelerine neden olmustur.

Yerlesmelerin yer se¢iminde vadi tabanlarinindan uzaklagip yamaglari tercih
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Sekil 2. Madenkdpriibagl ve Gevresinin Arazi Kullaniligl Harita’_SL
Figure 2. The Map of inner Area of Madenkdpribag: and Environment.
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etmelerinde, sosyal giivensizligin sonucu olarak korunma faktériini &n planda
tutulmasinin da etkisi biylktdr. Dolayisiyla, Madenképribagrnin yer aldigs Co-
ruh vadi tabam, 20. ylzyilin ikinci yarisina kadar yerlesmeye sahne olmamis,
ancak dogal yola yakin olmak kaygisi ile vadi tabanindan gok uzak olmayan ve
_ vadi yamaglartndaki korumalt yerlerde kurulan kéylerin ekonomik faaliyet alan
igerisinde kalmistir. Nitekim, vadi tabanindaki tarim alanlarinin blylik béliimii,
Goruh Irmagi'na giineyden katiian Baglann Deresi vadisi igerisinde kurulan ve
Madenképribast mevkiine en yakin yerlegme durumundaki Elmah Kéy( nifusu
tarafindan kullaniimigtir. Goruh vadi tabaninda bag ve bahge olarak degeriendi-
rilen sulanabilir tanim atanlar icerisinde olusturutan ve huiek adi verilen bag ev-
leri, 1960'lara kadarki dénemde Madenkopribasi cevresindeki tek yerlesme
sekli olarak kalmistir.

Cumhuriyet’in ilam ile sosyal huzurun bly(ik diglide saglanmasi, sosyo-kil-
tirel ve sosyo-ekonomik gelisme ile yore nifusunun kapall toplum yapisindan
siyriimaya baslamasi ve ulasim sistemindeki gelismelerle Glkemizin diger mer-
kezlerine zaman, mesafe ve fiyat bakimindan esibebilirligin kolaylasmasi, Go-
ruh vadi tabanini takip eden dogal yoldan uzakta kurulan kéylerde yasayan in-
sanlartn daha fazla yola yakinlasmasina neden olmusttr. Bunda, ispir-Erzurum
arasindaki ulagimi saglamak (zere Pazaryolu-ispir arasinda Coruh vadisini ta-
kip eden ve Pazaryolu'ndan itibaren glineye yonelen karayolunun 1960 yilinda
tamamlanmasinin da-etkisi blyiktir. Oyle ki, 196Q’lara kadar ispir-Erzurum
arasindaki bagtanti, Ispirin 5 km. kadar batisinda Coruh Irmagrna giineyden
katitan Koprikoy Deresi vadisini takip eden standartlan diiglk bir toprak yol ile
- sadlandi@indan, bélgenin en énemli merkezi durumundaki Erzurum’a ulasimin
ai¢ oldugu Madenkdpribasi'nda, gcevredeki-bag ve bahgeler igerisinde gértilen
bir kag hulek(bag evi)ten baska hig bir gelisme gerceklesmemistir. Erzurum ile
ybre arasinda karayolu baglantisini-saglayan glzergahin Goruh vadi tabanini
takip etmesi ve yol standartlarinin ylkseltilerek motortu kara tagitlannin hizla
yayginlasmasi ile Erzurum ve Erzurum (zerinden Glkenin diger merkezleri ile
baglantinin ¢ok daha kolaylagsmasi, Coruh vadisinin giney ve kuzeyindeki kdy
yerlegmeleri igin merkezi yer 6zelligi tagiyan Madenkgpribag: mevkiinde sosyal
hareketliligin arttigi bir dénemin agilmasina neden ol mustur.

Ispir-Erzurum karayolunun Madenképriibasi mevkiinde Coruh Irmagi'nin gii-
ney kenarindan kuzey kenarina gegcmesini saglayan kdprintn 1956 yilinda in-
saas| ve 1960'larda s6zkonusu karayolunun hizmete agiimasi, cevre kiy yer-
lesmelerinde yasayan niifusun ispir ve Erzurum ile dilkenin diger merkezierine
ulagabilmesinde Madenkdpriibas) mevkiinin bir toplama-dagitma merkezi duru-
muna gelmesine neden olmustur. Oyle ki, heniiz 8zel motoriu tasitlann yaygin-
lagsmadigi ve ulagimin tspir-Erzurum arasinda ¢alisan toplu ulasim tagitiaryla
saglanabildigi 1960-1970'li yillarda Elmalt, Maden, Mieydanl, fyidere, Akgiiney,
Bascesme ve Soguksu gibi Coruh vadisi yamaclarundaki kéy yerlesmelerinde
yasayan nlfusun bu merkezlere ulasmak igin éncelikle erismesi gereken vyer,
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Madenképribasi mevkii olmustur. Yaya veya binek hayvanlar ile Madenk&pri-
basina ulasmanin Elmali ve Maden kéylerinden en az yanm saat, digerlerinden
bir kag saati buimas ve ispir-Erzurum arasinda galigan toplu ulagim tagitlarinin
Madenkopribasi'ndan gegis zamaninin gogunlukla dizensiz olusu, yolcularin
uzun siire beklemelerine neden oldugundan, gevresi igin kiiglk bir toplama-da-
gitma merkezi durumuna gelen Madenkdpribag! mevkiinde bazi hizmet faali-
yetleri gelismeye baglamigtir. Bu hizmet faaliyetieri, dncelikie bekleyen yolculari
olumsuz hava kosullarindan koruyan bir kahvehane ile yolda kalan yolcular igin
bir otel ingassyla bastamistir. Bunu takip eden dénemde, bir yandan bakkal,
kahvehane, manav ve tamirhane gibi is yerlerinin sayist artarken, diger yandan
cevredeki bag alanlari igetisinde evler inga edilmeye baslanmgtir,

Erzurum-ispir karayolu Uzerinde koprii ingasinin 1933 yilinda tamamlanmasi
ve 1960'a kadar olan dénemde yolun hizmete agilmasi ile geligmeye baglayan
Madenkdpribagi, 1987 yilina kadar Maden Koyi'ne bagh kdguk bir mahalte du-
rumundayken, merkezi kohumu nedeniyle hizla gelismeye baglamas! sonucu
1988 yilinda, gevredekiMaden, Meydanll've Elmall_kdylerinin katilimi ile beledi-
ye teskilat kurulmug, 56zl edilen (g blylk koy yerlesmesi Madenkgpribagi'na
bagl mahalleler durumuna gelmistir. Sézkonusu kdy yerlesmelerinden Elma-
l'nin 1 085, Meydanli'nin 765 ve Maden'in 589 olan 1983 Sayim Yl nifusiari-
nin, bu yerlesmelerin. tek bagina belediye teskilat: oiusturuimas: igin yetersiz
kalmasi yaninda, bu ¢ yerlesmenin birlegerek belediye teskilatini olusturmala-
rini zorunlu kilmistir.-Ancak, bu koy yerlesmelerinin bitbirine uzak olmalari, bu
lig yerlesmeye esit uzaklikta bulunan ve Erzurum-ispir karayolu lizerinde yer al-
mas! nedeniyle erisebilirligin daha kolay oldugu Madenkdpribagi mahallesinin
merkez olarak segilmesine neden ofmustur. Bunun sonucu olarak Madenkdpru-
basi, Coruh vadi tabanindaki merkez mahalle ile bitlikte 4 mahalle ve 8 mezra-
adan olusan bir beide durumuna gelmigtir. 1990 Genel Niifus Sayimr'nda 2 402
olan Madenkgpribasrnin nifusu, 1997'de 2 702'e ylikselmis olup, bunun
1700'G merkez mahalle nifusudur. Madenkapribagrnin niifusu 1980 yillarin
basinda yok denecek kadar azken, 1997'de 1700’e yikselmesi, merkezilik
pzelligine bagl olarak gevre mahalle yerlesmelerinden nifus gekmesiyle ger-
ceklesmigtir.

Madenkapriibas mevkiinin bir yerlesme birimi olarak gelismesi 1987 yilina
kadar cok yavag gergeklesmistir. Nitekim, 1987 yilinda Madenképribagi’nda 11
bakkal ve manav, 4 kahvehane, 1 otobis yazihanesi, 2 beyaz esya ticaretha-
nesi, 2 oto tamirhanesi bulunuyordu’. Bu ticari ve hizmet igyerleri ite postane ve
sadlik ocadl gibi kamu hizmet binalarinin ispir-Erzurum karayolunun iki kenar
boyunca siralandig Madenkdpriibagi'nda, ev eklentilerinin sayist 20'yi agmiyor-
du. Bu 6zelligi ile Madenkdpribagi, gevresindeki kirsal nifus icin bir sosyal hiz-
met merkezi olan hamietlere benzetilebilir®.

7- KOSE, A., 1991, ispir ve Gevresinin Bolgesel Cografya Etildd, Atatiirk Univ. Sosyal Bilimler Enst.
(Basiimamig Doktora Tezi), 5,179, Erzurum, »

8- TANOGLU, A., 1966, Nifus ve Yerlesme, Cilt 1. LU, Cografya Enstitiisi Yayin, s. 257-258,
Istanbu!, ‘
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Ulagim kolayligina bagl olarak ortaya cikan Madenképriibasi'nin geligmesi,
27 Arahk 1988 tarih ve 20032 sayili yasa ile sdzkonusu yeni yerlesmenin bei-
de” durumuna gelmesiyle hiz kazanmistir. Madenkdpriibas'nin sahip oldugu
ulasim kolayhigi avantaji, cevre kdy yerlesmelerinde yasayan niifusu da zaman-
la kendine gekmig, merkezi konumu nedeniyle pazar potansiyelinin de cevre
koy yerlesmelerine gére daha fazla oldugu Madenképriibasinda ticari ve hiz-
met is yerleri ile birfikte nifus da artmaya baslamistir. Nitekim, 1987'de hizmet
ve ticaret igyerlerinin sayisi 20'yi agmazken, 1998'de bu isyerlerinin sayisi 41'e
ulagmustir. Bliydk bolimdni bakkal(13 adet) ve kahvehanelerin(4 adet) olugtur-
dugu Madenkopribagi'ndaki isyerleri, pazar potansiyelinin sinirli olmas) nede-
niyle kiguk &lgekli olup, bir kac degisik Urintn pazarandigr dikkanlar duru-
mundadir,

Bakkal ve kahvehaneler yaninda 5 yatak kapasiteli kiigiik bir otel, 2 seyahat
yazihanesi, 3 kereste-marangoz atelyesi, 3 lokanta, 2 petrol istasyonu ve otfo
tamirhaneleri gibi isyerleri ile Madenképriibas), cevre kéy yerlesmelerinde yasa-
yan nlfusun kigtk bir hizmet merkezi gérinimiindedir. Cevredeki kiicik kéy
ve mahalle yerlesmelerininin ayri ayri pazar potansiyelinin cok sinirti olugu, bu-
na karsihk merkezi konumdaki Madenkdpribasi ile bu kir yerlesmeleri arasin-
daki ulasim kolayligi, ticaret ve hizmet isyerlerinin Madenképriibasi'nda topian-
masina neden olmustur. Belediye hizmetleriyle birlikte PTT, Saghk Ocag: ve
Ozellikie 1997-1998 Ggretim yilinda 8 yillik kesintisiz ilkégretime geciimesinden
sonra ¢evre mahalle yerlesmelerindeki 6grencilerin merkez mahhaiiedeki itkég-
retim Okulu'nda egitime baglamalari, Madenk&pribag!'nin merkezilik glcin
biraz daha arttrrmustir, - :

Madenrkopribasi'nda hizmet ve ticaret isyerlerinin gelismeye basladigs
1960'lardan belediye teskilatinin kuruldugu 1988 yilina kadarki dénemde ticaret
ve hizmet isyerierinde ¢aliganlar tamamien geviedeki kdy yerlesmelerinde yasa-
dikfari igin, gevresinin bir hizmet merkezi durumundaki Madenképritbas)’nin nii-
fusu yok denecek kadar azdi. Yolun sagtadigi avantajtardan daha fazla yarar-
lanmak ve Madenképrilbagi'ndaki isyerlerine yakin ofmak isteyenlter, belediye
teskilat:inin olusturuimas ile altyapt hizmetleri de tamamianmaya baslayan Ma-
denkdprubagi'na yerlesmeye baslayinca, nifus artmaya basfamistir,

Madenképribasr'nin niifusunun artmasinda en énemili olaylardan biri de,
1987 yiinda Eimali kdylinde meydana gelen heyelanda evieri oturulmaz duru-
ma gelen ailelerin, yeni evlerini Madenk&priibaginda veya Madenképribasi
cevresindeki bag alanlan igerisinde inga etmeleridir. Ailelerin kendi cabalanyla
bag alarlan igerisinde insa ettikleri evler yaninda, proje safhasi tamamlanip in-

" Kamuoyunda Belediye teskilali sulunan yerlegmeler igin kullanilan belde kavramim OZCAGLAR,
“bie ky sinirlar: igerisinde gelisip blyUyen blinyesinde belediye rgiti kurymus merkezi yonetim
bakimindan ilge veya il merkeziligi gdrevi Gstlenmemis kasaba ve sehirler” oiarak tanmmlamistir.
OZGAGLAR, A, 1996, “Tirkiye'nin idari Cogratyasi Bakimindan Koy, Bucak, ilge, il ve Belde
Kavranlar {Jzerine Distnceler". Cogratya Aragtrmalan Dergisi, Say: 12, s. 7-24, Ankara.
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sa safhasina gegilen 139 afet konutuyla Madenképriibagi, cevre kir yerlesmele-
rinden nilfus ¢cekerek daha da biyiyecektir. Dogal afetin ortaya ¢ikardig bu du-
rum, 1987 yihnda Madenkdpriibasi'nda 20'yi asmayan konut sayisimn 1998'de
165'e kadar yilkselmesine neden olmustur. Ancak, 165 dolayindaki konutun bir
balimi, gd¢ ederek basta Erzurum, [stanbul ve Bursa gibi blyik merkezlere
yerlesmesine ragmen ybre ile iligkilerini devam ettiren aitelere ait oldugundan,
sadece yaz mevsiminde cturulan tatii evieri durumundadir.

Fotograf 2. Madenkdpribasi'ndan bir gériniis.
Photo 2. A view from Madenkdpriibas!.

Madenképrilbas’'ndaki ticaret ve hizmet isyerler dncelikle Erzurum-ispir ka-
rayolunun iki kenan boyunca siralanmis olup, yeni inga edilen az saytdaki ev ve
eklentileri ile Madenkdpriibas!, bir yolboyu yerlesmesi &zelligi kazanmistir(Fo-
tograf 2). Bununla birlikte, Erzurum-ispir karayolunun képrii gevresindeki arazi-
ferin az ve pahali olusu, ev ve ekientilerinin bu karayoluna yakin olan ve aiienin
kendisine ait bag-bah¢e alanian igerisinde kurulmasina neden olmustur. Ma-
denkopriibagi ¢evresindeki bag-bahce alanlari igerisinde mevsimlik olarak kul-
lanilan bag evierine{hulek) rastlamak da mimkindir. Madenképribasi'nda yer-
lesmenin Erzurum-ispir karayolunun iki kenar! boyunca gekirdeklesmesine rag-
men gevreyes dodru dadgmik-gevsek bir yerlesme dokusunun ortaya ¢:kmasinda,
ailelerin yola yakin clma kaygis: yamnda tarim alantarina yakin olma istegi ile
glvenlik endisesinin ertadan kalkmas!ninda etkisi blydktdr.
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ispir-Erzurum karayolunun iki kenari boyunca kiimelenen merkez mahalle

ile Elmah, Maden ve Meydanli mahalleleri toplu dokulu yerlesmeler olmalarina
ragmen, Coruh vadisi tabanindaki tanim atanlan Ozerinde bir kag kenut toplulu-
gundan olusan mezraalar ile Madenképrilbas! cevresinde insa edilen evlerin
kurulug yeri olarak bag-bahce alanlarini tercih etmeleri ve birbirinden uzak bulu-
nusu, nifusun azh@ina karsihik yertesim alaninin genislemesine neden oldugun-
dan, belediye hizmetlerinin verimliligini blyik &lglide engellemistir. Buna rag-
men, belediye tegkilatinin olugturuldugu 1988 yilindan 1998 yihna kadarki 10
yillik dénemde Madenkdpribasr merkez mahallesi ile Meydanlt, Maden ve El-
malt mahallelerinde su ve kanalizasyon altyapilan tamamlanabilmis, sadece
"merkez mahalleyi igerisine alan yerlesim alani igin 1995 yilinda imar Plan ha-

zirlanmistir.

Madenképribas! gibi niifusu yok deriecek kadar az olan kiiclk bir yerlesme-
de belediye érgUtiiniin kurulmasrt; imar plani, yol, su elektrik, kanalizasyon ve
telefon gibi belli bagh alt yapr ve Ust yapi hizmetlerinden yararlanmak isteyen
Maden, Meydanli ve Elmalrkdylerinin katilimi.ile gergeklesmistir, CUnk, ¢ kéy
yerlesmesinin tek tek/niifuslar belediye teskilatmn kurutmas! igin yetersiz kal-
didi igin, sdz konusu bu hizmetlerden yararlanmak (Uzere bu lg kdy birleserek
her yetlesme birimi mahalle durumuna gelmis ve merkez olarak Madenkdpri-
bag! tercth edilmistir. Toplu dokulu bir kag yerlesmenin birlesip nifuslarm 2
000'in Uzerine gikartarak belediye érgiitd olusturma hakki kazanmalari igin, bu
yerlesme birimteri ‘arasinda mesafenin 500 m.yi asmamas gerektidi halde, bu
kurala pek dikkat edilmedigi, Turkiye'deki diger érnekleri/ile birlikte Madenkdp-
rilbasi'nda da gbzlenmektedir. .

3. Sonug

Goruh vadisi tabanindaki Madenképribast, dogu-bati dogrultusundaki ulagi-
min saglandidt dogal bir yol iizerinde bulunmasina ragmen, basta giivenlik en-
disesi olmak (izere sosyal ve ekonomik faktdrlere baglh olarak 20. yiizyilin ikinci
yansina kadar, vadi yamaclanndaki kéylerin ekonomik faaliyet alant icerisinde
kalan ve bag-bahce alanlar igerisinde otusturulan bir kag¢ bag evinden olugturu-
lan mevsimlik yerlesme sahasi olarak kalmistir. Erzurum-ispir karayolunun Go-
ruh vadisinden gegirilerek standartlarimin yikseltiimest ve nifusun sosyo-kiiti-
rel ve sosyo-ekonomik gelismesi ile ydrenin dis dinya ile iligkilerinin yoduntag-
mistir. Bunun sonucu olarak Madenkdpribasi, cevredeki kdy yerlesmeierinde
yagsayan nifusun dits diinya ile baglantisinin saglandigi yer oldugu igin merkezi
kenumun sadladigl avantajlara badll olarak dnce ticaret ve hizmet isyerleri ge-
lismeye basglamig, daha sonra da nilfuslanmaya baglamistir. Bu gelismenin son

.asamas olarak Madenképriibas), Maden Kéyl'ne bagh kiiciik bir mahalle iken
1988 yilinda Maden, Meydanih ve Elmali kdylerinin katihmt ile olusturulan bele-
diye 6rgitlll kdy yerlesmesinin merkezi clmustur.

9. OZCAGLAR, A., 1997, Tirkiye'de Belediye Orgatii Yerlesmeler (Kasabalar-Sehirler) Ekal
Yayinevi, s. 25-26 Ankara.
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Glnimizde Madenkopriibagi, nifusunun azhigina ragmen gevresindeki bi-
ylik mahalie yerlesmelerinin hizmet merkezi durumunda olan ve Erzurum-ispir
karayoluna bagl olarak ortaya ¢ikmis ve gelismesini hzla strdlren bir yolboyu
yerlesmesidir. Konum avantaji nedeniyle ortaya ¢ikan hizmetlere bagh olarak
gevresindeki 4 mahalle ve 8 mezraa yerlesmesini kendine baglayan ve belde
durumuna gelen Madenkdpriibagi’ni, bu gok sinirlt merkezitik ézelliginden dola-
y! kasaba yerlesmesi olarak tanimlamak, tipik kasaba tzelliklerini tagiyan ispir
ve ivrindi gibi yerlesmelerle karsilagtirildiginda miumkin gdritemeyecedi anla-
siimaktadir,
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