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OzZET

Osmanli Devietinin Istanbul'da tersane yapiminin tarihi, 15. ydzyilda
Istanbul'un fethine kadar inmektedir. Istanbul'da ilk tersane Halig'de
Kasimpasa'da kurulmus daha sonraki yazyillarda batida Haskdy'e kadar
geniglemistir. Tersanelerin Halig' segmesinin baslica nedenleri arasinda, Halig'in
riizg4r almamasi ve derin olmas! sayilabilir. Hali¢'in kuzey kiyilarim kaplayan -
Jstanbul tersanesi, Akdeniz'in en bilytik ve Uretimi fazla tersanesi olmustur. Ku-
rulusundan itibaren askeri iglevi olan tersane, Cumbhuriyet'in kurulusundan sonra
yik ve yolcu gemisi yapmaya baglamistir. Giiniimizde, Halig'te Kasimpaga'dan
baslayip Haskdy'e kadar uzanan Kiyida askeri ve kamu sektdriine ait 4 adet ter-
sane bulunmaktadir.

Hali¢ ve Bogaz'da yer alan 6zel sektore ait olan tersaneler Tuzla'ya
tasinmislardir. Hdlig kiyisinda tersanelerin genisleyecek alam kalmamigtir ve
yerlesim alanlari ile bitigmis durumdadir. 1981'de kurulan Pendik tersanesi
Tirkiye'nin en bdyuk tersanesidir. Gemi insa kapasitesi 240 000 DWT/yil, insa
edebilecedi en biyik tonajdaki gemi 170 000 DWT dur. Tuzla ve Pendik
kiyilarinda yer alan tersanglerin birtakim sorunlari bulunmaktadir. Ozel sekidr ter-
saneleri yazlik konutiaria turizm amagh kullamian bir kiyida yer almaktadir.

Tiirkiye'deki tersanelerin % 851 Istanbul'da yer aimaktadir 4 tersane gelenek-
sel olarak varligim Hali¢'de devam ettirmektedir, digerleri Pendik ve Tuzla
kiyilaninda yer almaktadir. Istanbul, Tdrkiye'da gemi inga sanayinde énemli bir rol
oynamaktadir. Tdrkiye'nin gemi inga kapasitesinir % 80, gelik isleme kapasitesi-
nin % 78.7'sini Istanbul tersaneleri kargilamaktadir.

ABSTRACT

The history of the manufacture of ships goes back to the emergence of the
Ottoman State at the fifteenth century in Istanbul. The first shipyard was found-
ed at the Kasimpasa and was moved to Haskdy during the coming centuries. In
preference of the Halig for shipyards, its being more protected from winds and
also deeper have played the foremost parts. Istanbul shipyard on the northern
shores of Golden Hora was the largest and most active of shipyard in the Medi-
terranean sea. Since its foundation it has performed only military function. Fol-
lowing the foundation of the Republic, the shipyard turned to manufacture car-
go and passenger ships.
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Today, there are four shipyards situated in the region beginning at
Kasimpasa and extending towards the area Haskdy. Shipyards founded on the
shores of Golden Horn are owned by the public and military sector. Shipyards
which were owned by private sector have moved from Golden Hora and Bos-
phorus to Tuzla on the Anatolian side of the city. The shipyards has remained on
the shores of Golden Horn are unable to grow larger as the space is too limited
Golden horn is gradually losing its old character for shipbuilding industry. All of
them are located individually near residental areas in such places as Kasimpasa,
Haskdy.

Pendik shipyard and heavy industry works which was founded in 1981 is the
greatest shipyard of Turkey. Its shipbuilding capacity is 240 000 DWT/year and
maximum tonnage for shipbuilding 170 000 DWT.

The location of shipbuilding industry on the shores of Tuzla and Pendik has
some problems. The shipyards of the private sector are situated on the shores
within torism activities which appears to be.on the second homes.

Roughly 85 percent of the shipyards in Turkey are located in Istanbul. Four
shipyards have traditionally been located on Golden Horn others are situated on
the shores of Pendik and Tuzla. Istanbul plays the greatest part in the shipbuild-
ing industry of Turkey. Istanbul's share in Turkish shipbuilding industry is 80 per-
cent of shipbuilding capacity and 78.7 percent of steel processing capacity.

Girlg:

Deniz ulagim tniteleri (gemiler), yolcu ve yilk tasimak veya su igerisinde baz
Gzel hizmetler (savunma; yangin sdndirme, romorkdr vb.) gbrmek amaciyla gemi
yapim yerlerinde (tersaneler).insa edilen yiizer araglardir. Gem, bircok gereg ve
donammin bir plan ve projeye gére birlestinimesiyle ortaya gikmakta, kullanilan
gerecin gemi gekline getirilmesi igin yapilan retim ve bu Gretimde kullanilan
araglann timi "Gemi Inga Sanayi* ni olugturmaktadir. Gemi insa sanayi Granlerinin
blylk bélumiind (yaklagik % 90 - 95%) denizyolu tagimaciiginda kullanilan gemi-
ler, kiiclik bir bolimdnd ise, rémorkér, ylizer ving, donatim motorbotlar, yatlar vb.
hizmet araglan olusturmaktadir. Askeri amagh gemiler, petrol platformlan ve ben-
zeni gelik konstriksiyonlar ise, gemi inga sanayiinin diger Grinlerini olugturmakta-
dir. Gemi inga sanayi, Imalat Sanayi Sektérinin "Yatinm Mali Ureten Sanayiler” alt
sektérninde yer almaktadir.

Gemi ingasinda, gelik levha ve profil, kaynak teli ve elekirodu, boru ve fitings-
ler, ahsap malzeme, elektrik kablosu, boya, kaplama ve dégeme gerecleri, dizel
motorlar, elektrik jeneratdrieri ve motorlan, tulumbalar, kazanlar, hidroforar, zin-
cirler, filikalar, navigasyon aygitian ve daha birgok iglenmis veya yar iglenmig
gereg ve aygit kullaniimaktadir. Bu nedenle gemi insa sanayinin belki diger higbir
sektorde gérilmeyecek gesit ve miktarda yan sanayi Urinine gereksinimi bulun-
maktadir. Bir geminin yapiminda kullanilan hammadde ve geregleri yapan sanayi-
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ler "Gemi Insa Yan Sanayi" olarak nitelenir ve gemi inga sanayinin gelismesi yan
sanayinin de gelismesine baghdir.

Bitiin Dinya'da ulastirma sektdriniin en ucuz ve en biyik tagimacihigi deniz
yoluyla olmakta ve uluslararasi tagimaciiga konu olan mallarin % 70 denizyoluyla
taginmaktadir. Denizyolu ulagiminda gegmiste silep, tanker yolcu gemisi olarak
yapilan siniflandirma giinimizde ok gesitli gemi tiplerine dénigmdstdr (petrol
tankeri, kimyevi madde tankeri, konteyner gemisi, genel kargo gemisi, yolcu ge-
misi, feribot, sivi gaz tagiyicilan, cevher, kuru yik, Ro = Ro gemileri vb.). Bu ne-
denle gemi insa sanayi, "Deniz Ulagtirma Sekidri'nin de alt yapisini olugtur-
makta ve gemi inga sanayinin Griind olan gemiler bu sektdr tarafindan buyok is-
tek gérmektedir, .

Giinimizde Dunya ticaretinde etken olan deniz ticaretinin gegmis dénem-
lerde de dnemli oldugu, batik ticaret gemiterinin kalintilanndan anlagiimaktadir.
Bu gemilerin tagidii amphoralar; gemilerin deniz ticaretinde kullamhigi hakkinda
bilgi vermektedir. Anadolu kwyflarinda fittina, sis gibi nedenlerle batan gok sayida
ticaret gefnisinin yeri tesbil-edilmig, bir kismi su yOzine gikanimigtir. Bu
batiklardan, Ege ve Akdeniz adalariyla (Kibrnis, Rodos,Kos vb.), kiyidaki limanlar
arasinda yodun bir deniz ticaretinin oldugu ve yoresel Uriinlerin (sarap, sit, zey-
tinyads, tahil, bademn, céviz vb.) gemilerle tagindig! anlasimaktadir. Gemilenn, de-
niz ticareti yaninda, Ulkelerin savunmasinda dnemli rol oynamasi, gemi yapimin
destekleyen bir diger etken olmustur. Deniz kiyisindaki.ilkeleri ele gecirmek igin
donanmaya gereksinim duyulmus, tlkelerin genislemesinde ve farkl kaltdrlerin
birbirine baglanmasinda, deniz ulagiminin boylk. yaran olmustur. Deniz
savaslarinda pekgok savas gemisi batmasina ragmen, savasta pargalandiklan igin,
antik savas gemileri bulunamarmus, yakin ddnemiere ait batik savag gemilerinin
bazilannin yerlen saptanmigtic,

Gegmiste deniz ticareti ve savunma amaciyla dnem verilen gemi ingasinin
giiniimiizde bir sanayi sektori olarak faaliyetleri, ticari ve askeri amach olmak
tizere ikiye aynilir. Ticari amaglan, deniz araglari inga etmek, tamir ve bakim yap-
mak, deniz ticaret, yat ve balikgi filolarini yeni gemi inga ederek gliglendirmek,
kapasitesini geng gemilerle artirmak ve filoyu canh olarak ayakta tutmak ve ihracat
yoluyla (lkeye gelir kazandirmaktir. Askeri amaglar ise, donanmanin gereksinimi
olan savas ve destek gemilerinin inga, bakim ve tamiridir. Gemi inga sanayi,
yogun emek isteyen, galistirma (istihdam) kapasitesi yuksek, birim ig¢i bagina
yatinnm maliyeti dasik, istenilen insangiict saglamasi kolay, genig bir yan sanayi
olusturan bir sanayi koludur.

Turkiye, dinya deniz ticareti igin uygun bir cografi konuma sahip olmasina
ragmen, Tark Ticaret Filosu, Diinya Ticaret Filosu iginde 22. siradadir (1992 yih).
Filo siiratle yaglanmakta olup, kapasitesi satin alinacak yash gemilerle artinimaya
caligiimaktadir. Filonun tabaninin yeni ve modern gemilerle genclestiriimesi ge-
rekmektedir. Artan gemi fiyatiariyla yeni gemiler satin alarak kapasite artirmak ve fi-
loyu genclestirmek cok zor olacakhr. Tirk deniz ticaretinin istenilen diizeye
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ulagmasi, deniz ticaret filosunun blyakligine ve dolayisiyla gemi insa sanayine
baghdir. Deniz kuvvetlerinin tlkelerin savunmasindaki rold ise, glinimiizde de
etkinligini strdirmektedir.

Tirkiye'nin, diinya deniz ticaretinden alacag: pay, deniz ticaret filosunun
glclne baghdir ve sahip oldugu stratejik konumu nedeniyle, savunma agisindan
deniz kuvvetlerinin biyik dnemi bulunmaktadir. Tirkiye igin Sneminden hareket
edilerek bu aragtirmaya konu olarak gemi insa sanayi secilmis, tersaneler yat da
inga etmekle beraber, turizm amagli olan yat inga sanayi bu aragtirmanin diginda
tutulmustir. Yer olarak ise, bu sanayinin kurulugu 15.y0zyil ortalarina indigi ve
ginimizde engok gelismis oldugu Istanbul segilmistir. Osmanh
Imparatorlugunun Deviet Tersanesi (Tersane - i Amire) olan, kurulus yerinde
gunimize kadar iglevini devam ettiren en eski tersane olan Istanbul Tersanesi-
nin tarihgesi ve gelisimi incelenirken, tersanenin kurulus amaci, yeri, burada ku-
rulugunun cografi nedenleri, kapladig alan, binalanin islevier, kullanilan ham-
madde ve gelig yerlen, isgiicil saglama, Haligin kuzey kiyisinda yerlesme (zerine
etkisi gibi konular tarihi cografya agisindan incelenmistir. GinGmizde Istanbul'da
gemi inga sanayi incelenirken, Halig'in kuzey kayisinda ve Marmara Denizinin
dodu kiyisinda (Pendik - Tuzla) yer alan tersaneler, Kurulug yeri faktérleri, Gretim
ve onanm islevleri, hammadde ve donatim Grlinleri, isglicii ve pazarlama gibi kon-
ularda cografi agidan ele alinmig, Dinya'da ve Trkiye'de gemi inga sanayi ile
iligkileri incelenmis, karsilastigi sorunlar ve 6nerilere yer verilmistir,

Aragtirmanin amaci, Tarkiye'nin giiglii bir deniz ticaret filosu kurarak, dinya
deniz ticaretinde iyi bir yer kazanmasi igin, gemi insa sanayinin dnemini vurgula-
maktir.

1 - Istanbul Tersanesinin Kurulusuy

Tarklerin, Anadolu'da gemi yapimiyla ilgili ugraglari, Seiguklu Trklerine kadar
inmektedir. Sahillere hakim olmanin, ancak gigli bir donanmayla olacagini anla-
yan Selguklular, kiyilara agildiklar yerlerde (Kios, Sinop, Antalya, Alanya) tersane
yaptimslardir 1.

Tarkler, Beylikler Doneminde de denizcilige ve gemi ingasina dnem ver-
miglerdir. Kiyilarda yer alan Turkmen Beyliklerinden, Aydin Odullan, Mentese
Ogullan, Saruhan Ogullari, Candar Ogullar, Karasi Ogullannin donanmalan
oldugu ve denizcilige 6nem verdikleri bilinmektedir. Karadeniz'de kiyisi olan
Candar Ogullanimin Sinop limaninda bir tersanesi bulunuyordu 2 . Karasi Bey-
liginin Aydincik (Edincik)'da bir tersanesi vardi 3 .

Osmanh Devleti kurulduktan sonra, Karadeniz, Marmara, Ege ve Akdeniz

1 M. GUl - M. Balcioglu, "Anadolu Selguklarinda Denizcilik Faaliyetieri® Ondokuzmayis (niv.
Egitim Fak. Der. say.. 5, 1990, Samsun, 5. 57, 62 va 63
2 |. H. Uzungargih, Anadolu Beylikleri ve Akkoyunlu Karakoyunlu Devletleri (Ankara, 1988), s,

145,
3 L. H. Uzungargili, Osmanli Tarihi Gilt Il {Ankara, 1988), 5. 575
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kiyilarinda yeni yerlerin elde edilmesiyle donanmaya olan ihtiyag artmisti. Os-
manlilar ilk zamanlarinda Bizans'in ve isgal ettikleri Tlrk Beyliklerinin donanma ve
tersanelerinden faydalanmslar ve Orhan Bey zamaninda Karamirsel'de (kurucu-
sunun adiyla Karamirsel Tersanesi) bir tersane kurmuslardir 4 . Dizenli ve ilk
biiyik Osmanl tersanesi, Osmanhlar Rumeli'ye yerlestikten sonra Yildinm Be-
yazit zamaninda, Saruca Paganin idaresinde 1390'da Gelibolu'da inga edilmigtir 5
Gelibolu tersanesi, Istanbul'da Halig'te tersane kurulduktan sonra da geliginceye
kadar, Osmanh Devletinin en dnemii tersanesi olarak islevine devam etmistir.

Istanbul'da fetihten sonra, gemi yapimi igin bir siire Bizans imparatoriugundan
kalan, Marmara Denizi kiyisinda Kadirga tersanesi onarilarak kullaniimistir &,
Ayrica Halig'te Bizanshlardan kalma bir tersane bulunuyordu, takat ihtiyac
karstlayacak kapasitede degildi 7 . Istanbulda Osmanli Imparatoriugu déneminde
kurulan ilk tersane, Halic'te Fatih Sultan Mehmet'in yaptirdigi birkag goz (ingaat
kizad1) den ibaret olan Galata tersanesidir. Fakat bu tersaneye yeteri kadar nem
verilmemis ve ihtiyaci kargllayacak duruma getidimemisti. Yetersiz gérdigl deniz
kuvvetlerini giiglendirmek igin ugragan Yavuz Sultan Selim (I. Selim), Akdeniz'i
bir Tiirk Denizi yapmak vé Osmanlilar'in denizde de guicli oimalann saglamak igin
yeni bir tersane kurmaya karar vermig, Kasimpaga ve Haskoy arasindaki yeni ter-
sanenin ingasina 1515 yilinda Cafer Paga'nin Kaptan Pasali§ zamaninda
basglanmigtir . Kanuni Sultan Stleyman devrinde daha da genigletilen tersane,
gevresine cami, medrese, hamam gibi hayir kuruluslan yaptiran Gizelce Kasim
Pasa'dan dolayi "Kasimpaga Tersanesi” ismini almistir 9. 1571 yilinda Inebaht: ye-
nilgisinden sonra, Il Selim, Tersane bahgesinin bir kismi (izerinde sekiz kemerli
bir tersane ingasi emrini vermistir 10, Sokollu Mehmet Pasa'nin yaptirdidi bu ter-
saneyi Kasimpaga tersanesinden ayirmak igin "Yepi Tersane” denilmigtir 11.
Boylece devam eden ilavelerle, lersane Haliglin kuzeyinde Azapkapi'dan
Haskdy'e kadar genig bir alana yayilmistir.

2 - Osmanh imparatoriugu Doneminde Istanburda Geml inga Sanayi

Osmanl Devietinde, devlet imalathaneleri olan top dokimhaneler, tifenk-
hane (silah imalathaneleri), buruthane ve tersane, dretimleri, kullanilan malzeme,
calistirdifi isci sayis1 bakimindan sanayi kurulusu ozelligi gbstermektedir 12,

4 Ayni, 5. 575

4 Aymi, 5. 394

& Aym, 5. 29

7 Ayni, 5. 298

8. |. H. Uzuncarsih, Osmanh Devietinin Merkez ve Bahriye Tegkilan, (Ankara, 1988), s. 397

9, S. Tekindag, “Halig Tersanesinde Inga Edilen |lk Osmanh Denanmas: ve Cafer Kapudan'in
Arizasi "Belgelerle Tork Tarihi Dargisi, sayi. 7, . 67

E. Siimer "Gizelce kasim Pasa®, |slam Ansiklopedisi, cilt 6, s. 387

10 E. G. Kémarciyan, Istanbul Tarihi XVIl. Asirda Istanbul (¢ev. H. D. Andreasyan, Istanbul
1988) 5. 214

I. Bostan, Osmanh Bahriye Tegkilan: XVI. ylzyilda Tersane - | Amire (Ankara, 1962)s. 7

11 Tekirdad, On. ver. 5. 67

12 R, Mantran, 17. ydzyihin Ikinci Yansinda Istanbul, II. cilt (gev. M. A. Kiligbay, E. Ozcan) An-
kara, 1990, 5.4
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Istanbul tersanesi de dretimi (cesitli gemiler), kullandigi malzeme(demir, krom,
odun, bez, zift, katran vb.) calistirdidi is gicl (mihendis, ustabasi, isGiler, asker-
ler, koleler) bakimindan, Istanbul'un 6nemii birkag imalathanesi arasinda sanayi
kurulugu dzelligindedir. Aragtirmada, Istanbul tersanesi, Osmanl imparatoriugu
ddéneminde, iglevi, kurulug yeri faktdrleri, hammadde, isgtici, tretim, Halig'in ku-
zey kiyisinda yerlesmeye etkisi gibi cografi agilardan ele alinarak incelenmektedir.

Kurulug Amaci ve Islevi: Istanbulda bir tersane kurulmasinin amaci, imparator-
lugun denizde de glgld olmasi, deniz kiyisinda yeni tlkeler ve adalarin fethedil-
mesi ve kendisini savunmas gibi askeri nedenlere dayaniyordu. Istanbul'un fet-
hine 300 adet gemi katilmis ve bunlarin 70 - 80 adedi karadan Halig'e indirilmis ol-
masina ragmen, Istanbul'un fethinde Osmanli Donanmasinin biyik roli ol-
mamigtir 13 .. Bu durum Osmanlilar's denizcilikte ilerlemeye tesvik etmis, Gelibolu
tersanesi énemli bir tersane olmasina ragmen, imparatoriugun merkezinin
Istanbul'da olmasi, donanmaningéveniigi gibi nedenlerle, Istanbul'da bir tersane
kurulmasi gerekli gorilmagtdr. Qsmanhlarda gemi ingast daima askeri nedenlerle
sinirh kalmig, gigli donanmalar inga etmis ve bunlarla zafer kazanmyglar fakat
gemi ingasi harp filosu ife sinirk kalmis, deniz ticaret filosu disdnilimemis ve tica-
ret gemileri yapiimamigtir. Bunun nedeni, denizlerde ticaret gemileri igin glivenli
bir ortamin bulunmamas: olabilir. Ancak giigli bir hamp fildsu, ticaret filosunu ko-
ruyabilirdi. Ayrica kaputilasyonlarda Tiirk ticaret filosunun gelismesini Gnlemistir.
Ticaret gemilerinden olusacak bir ticaret filosunun 11l Selim tasarlamig, fakat
gerceklestiremeden dimustdr, Il. Mahmut'un da bu konuda gayreti vardir'4.

Hali¢'te Fatih Sultan Mehmet'in askeri amagla kurdugu tersanede, Fatih devri-
nin 1475 Kinm ve 1480 Rodos ve ltalya seferlerinde gérev alan donanmasinin bir
kisim gemileri inga edilmiglerdir'>. Bundan sonraki dénemlerde yeni bir tersane-
nin yapilmasi ve geniglemesi daima asker nedenlgrie olmustur. Halig'te yeni bir
tersane yaptiran Yavuz Sultan Selim {I. Sélim}, Akdeniz’i, bir Tirk Denizi yapmak
ve Osmanlilar'in denizde de gigli olmalanini saglamak istemistir. Oglu Kanuni
Sultan Sileyman burada yapilan donanmayla 1522'de Rodos Adasini fethet-
mistir. 16. ylzyil basinda, yeni tersane kurulduktan sonra, Osmanlilar gemilerinin
cesitlerini ve sayilann artirarak donanmaya blylk 6nem vermislerdir ve donanma
16. ylzyil ortalannda milkkemmel duruma gelmis fakat 16. ylizyil son yansinda Os-
manl donanmasinin glcl yavas yavas azalmaya basglamigtir. Il. Selim denizcilige
tekrar Gnem vermis ve uzun yillar Tersane Bahgesi olarak kullanilan koruda ter-
sane yeni binalarla geniglemistir. Kurulugundan itibaren sirekli askeri amagcla kul-
lanilan tersane ancak Cumhuriyet Doéneminde sivil sektére hizmet vermeye
baglamisgtir.

13 |. H. Uzungargili, Osmanli Tarihi, cilt Il (Ankara, 1888)), 5. 576

14 A. |. GENCER "Sakiz Adasinda Agilan Ozel Bahriye Mektabi® Giney - Dofu Avrupa
Aragtirmalan Dergisi, sayi. 8 - 9, lstanbul, 1980, 5. 103

15 V. Z. Ddmer, “Istanbul Tersanesi® Islam Ansiklopedisi, cilt 20, 1972, Ankara, 5. 363
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Kurulus Yeri Faktdrleri: Istanbul'un fethinden sonra, ilk olarak Kadirga li-
maninda gemi yapiimaya baglanmigtir.'® Ayrica Halig'te Bizanshlardan kalma
bakimsiz bir halde, ihtiyaca yetmeyecek kiigik bir tersane bulunuyordu.
lstanbul'da bir tersane kurulmasi igin Halig'in segilnmesinin nedenleri arasinda,
Kadirga limaninin dolarak kullaniimaz duruma gelmesi, Marmara Denizi kiyilanmin
nizgéra agik olmasi, Halig'in rizgar almamasi, sulannin durgun ve derin olmasi gibi
fiziki cografi nedenler yaninda askeri bakimdan donanma igin glvenli bir yer
olusturmasi da yer ahyordu. Giinki Fatih Sultan Mehmet, Istanbul'u alirken,
Halig'in agz1 bir zincirle kapatiimig ve gemiler kuzeyden karadan Halig'e indirilmigti.

Istanbul'un fethi sirasinda, Halig'de yerlegme ve ticaret yerleri giiney kiyisinda
toplanmig kuzey kiyisi mezarliklara ve gemi santiyelerine ayrimigti. Okmey-
danindan, Haskdy ve Kasimpaga'ya kadar olan kiyimin yogun ormania kapl
oldugu biliniyor. Hali¢'in kuzeyden gelen sel sular ve derelerle dolma tehlikesi o
zamanda etkisini hissettirmis ve Fatih Sultan Mehmiet, déneminde Kagithane ve
Alibeykoy derelerinin su toplama havzalannda, afjac kesimi yasaklanmigti. Fatih
Sultan Mehmet, tersane i¢in. ormani bozmamig, en uygun yer olarak igeriye
dogru tahminen gintmizden daha fazla girinti yapan ve teknelerle i¢ kisma
ulagim olanag saglayan, Kasimpasa Deresinin dokildiugl koy segilmig ve ilk ter-
sane bu koyda Kasimpasa Deresinin Haskoy'e bakan kiyisinda kurulmustur. Bu
kisim, Hali¢'in gindmiizde de en genig yerini (Sarayburnun'da denize agildid) yer
diginda) olusturmaktadir (Kasimpasa Ciball aras 700m).

yavuz Sultan Selim, daha gigll bir donanma igin yeni bir fersane yaptirmak is-
tedigi zaman, ilk tersananin kurulugunda rol oynayan, rizgdr almayan ve givenli
olan Halig'i segmis, fakat Hali¢'in gtney kiyisinda yerlesmé ve ticaret geniglemis,
kuzey kiyisinda Fatih Sultan Mehmef{in yaptirdigi tersane gevresinde yeni bir
yerlesme geligmis, kiyinin diger kisimfari ise ormania Kapl oldufundan, bu tersa-
nenin yer secimi igin vezirlerin Snceden Halig'de bir aragtirma yaptiklan bilinmek-
tedir. Sonugta en uygun yer olarak, eski tersanenin batisinda, Haskdy kiyisinda
eski Bizans tersanesinin yeri segilmigtir'7. Uzun zaman bakimsiz kalan bu ter-
sane, daha sonraki yillarda mezarlik olarak kullanildigindan, tersane alam temiz-
lenerek, kemikler toplanmig, uzun hendekler agilarak gdmilmisgtir. Baylece ikin-
ci tersanenin kurulug yeri olarak, daha &nceki benzer bir kurulugun yeri
secilmistir. Fakat bu tersanenin gevredeki orman y(zlnden kiyida fazia
genigleyecek alani bulunmuyordu. Fatih Sultan Mehmetin tersane yakininda or-
man iginde yaptirdigi bahgeye Yavuz Sultan Selim zamaninda “Tersane - i Amire
Bahgesi” veya padigahlar geldigi igin "Has Bahge" deniliyordu. Osmanlilarin
baslangigta koruduklar bu bahgede bulunan, daha sonra Aynalikavak Saray! is-
mini alan sarayin (Kasr - | Himayun) binalar donanmaya olan ihtiyag arttikga

16 S. Eyice, “Tarihte Halig™ TU Istanbul Geoteknik Su ve Gevre Mihendisligi Scrunlan Aragiirma
Gurubu Sempozyumlan, no. 1, 1975, lstanbul, s. 273

17 J. von Hammer, Osmanli Tarhi, cilt || (lstanbul, 1981}, s. 383, |. H Uzungarsih, Osmanh Tari-
hi, cilt || (Ankara, 1988), s. 208,
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yikilarak tersaneye katilmig ve Haskdy'den Azapkapi'ya kadar uzanan Halig'in ku-
zey kiyisi tersane alani olmustur. Béylece baslangictakinin aksine, sanayi gevre
korunmasina tercih edilmesine ragmen, bunun nedeni, imparatoriugun giiciing
denizlerde korumak igin daha giigl donanmaya ihtiyaci olmasiydi. Bunu Hammer
tarihinde "Tlrkler Venedikliler gibi tersanelerini heykellerle sislemek yerine,
kubbeli 8 kizak tesisi igin gerekli araziyi Has Bahgeden alarak tezgahlarini
genigletmekle mesgul oldular "diyerek izah etmektediris.

Hammadde: Gemi insasinda ana hammaddeyi olusturan ahsap malzeme (ke-
reste), ayrica sitin (direk), seren (yelken agmak igin) ve kirekler igin de kul-
laniliyordu. Tersane igin, Halig'in kuzey kiyisindaki ormanlar, dnemli ve yakin bir
hammadde kayna@i olmakla beraber, bunlarn kullaniimadig, hatta korundugu bi-
liniyor. Buna kargilik, yerlesmeye daha geg agilan Uskidar ormanlar hammadde
olarak kullanilmis ve Uskiidar iskefesi yoluyla tersaneye getirilmistir. Gemi
ingasinda kullanilan ana malzeme olan keraste cesitleri arasinda, mese, cam, ka-
raagag, ceviz, simsir, ihlamur ve gmar gibi-agaclar bulunuyor, tersanenin biiyik
Olclide kereste ihtiyacini Kocaeli yarimadasinda genis bir alan kaplayan (Uskidar,
Iznik, Iznikmid, Sapanca, Yalova, Kandira, Karamiirsel Geyve, Akyazi) Kocaeli |i-
vasi saglyordu'®. Tersaneye kereste saglanmasi, orman iginde halk icin bir is
kolu olusturmus, keraste ticaretini ortaya gikarmis, hazirlanan kereste lzmit
(Iznikmid) iskelesine. getirilerek denizyoluyla tersaneye getirilmistir. Kalyon
yapimina baglanmasiyla keresteye olan ihtiyag daha da artrmis, ganimizde hala
gozllemeyen ormaniarin tahribi, kagak agac kesimi_gibi sorunlar igin careler
aranmig, yasaklar kanmus, hatta komsu dlkelere kacak kereste satigi bile engel-
lenmigtir. XVII. yGzyil sonlanna dogru, Kocaeli kryilarinda kereste kaynad olan or-
manlar azalmaya baslayinca Bolu cevresindeki ormanlardan faydalanilmaya
baslanmistir 20. Il Selim Déwrinde Tersane - i Amire'nin kerestelerinin Iznik'ten
gelecedi tespit edilmigti. Ayrica intiyag GOruidigu zaman Canik, Kazdagi ve Sela-
nik taraflarindan kereste getirilecekti 21, Ahsap malzeme diginda gemi insasinda
kullanilan malzeme arasinda ham demir (ivi, lenger, capa vb. yapmak igin) biyik
Olglide Bulgaristan Samakov'dan saglamyordu 22, Halat ve bezlerin hammaddesi
olan kendir, Karadeniz Bélgesinde ézellikle Canik sancagindan toplanip, Sam-
sun iskelesinden gemilerle tersaneye geliyordu?3 . Gemi ingasinda bu malzeme
diginda katran, zift, yag, recine, boya, balmumu gibi diger malzemeler kul-
laniimakta ve buniar Anadolu ve Rumeli gibi gesitli yerlerden saglanmaktadir24.

18 Hammer, On. ver. 5. 135

19 |. Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati - XViI. Yizyilda Tersane - i Amire (Ankara, 1992), 5. 102

20 Bostan, Aymi, s, 117 .

21 E.Z. Karal "Salim Il Devrinde Osmanii Bahriyesi Hakkinda Vesikalar Tarih Vesikalar, cilt I,
sayl 3, 1841, 5. 210 .

22 Bostan, On. ver. 5. 121

23 Ayni, 5. 137

24 Bu kenuda |. H. Uzungarsili'nin “Osmanh Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilat® ve |. Bos-
tan'in *Osmanh Bahriye Teskilat: XVII. yuzyilda Terséne - | Amire” ad kitaplarinda genis bilgi bulun-
maktadir, i
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Netice olarak hammadde saglanmasinda genel olarak denizyolu kullaniimakta,
Anadolu ve Rumeli'de pekgok yerden hammadde saglanmaktadir.

Isglicli: Tersanede galisanlar, idari ve askeri hizmetlerde galisanlar, din
gorevlileri ve sanatkarlar (marangoz, kalafatg, kiirek yontanlar, demirci, tamiratgi,
makaraci, Ustipicl vb.) olarak Gg guruba aynlabilir. Tersanede bulunan bir diger
gurup ise kirekli gemiler olan gekdirilerde, kiirekgi olarak kullanilan ve tersane
zindaninda kalan mahkumlardi. Mahkumilann sanat égrenmeleri igin atdlyeler bu-
lunuyordu ve ceza strelerini gemicilikle ilgili sanat dgrenerek tamambhiyorlard.

Fatih Sultan Mehmet, tersaneyi ilk kurarken Gelibolu tersanesinde yetismis
usta ve ailelerini getirterek Kasimpaga'ya yerlegtirmigti 25 . Fatih aynca bu tersane
igin imparatorlugun kiyi bélgelerinden, marangoz, gemici ve sanatkarlar getirt-
misti 26. Yavuz Sultan Selim'in Suriye ve Misir seferinden sonra, tarsanenin
genigledigi ve 300'den fazla sanatkar caligtijl biliniyor 27, Tersanede sanatkarlar
ve azaplar (askeri sinif)'in niffusu XWI. yOzyil ortalannda 1800 iken XVII. ylzyil so-
nunda 726'ya kadar dismistd.28 . Gemi ingasinda asil hizmeti gegen ve kalabalik
olan marangoz ve burgucular biydk bir donanma hazirlanmasi gerektigi zaman
Karadeniz, Marmara kiyilari ve Akdeniz adalanndan ¢agriliyordu 29, Osmanh gemi-
ciliginin 18. ylzyilda modernlesmesi igin Fransa ve Isveg'en getirilen milihendis
ve ustalara yeni inga-teknikleriyle gemiler yaptinlmigtir. Buharh gemilerin
yapiminda Amerikal mihendisler yardimer olmuslardir,

Uretim: Osmanhlarin-donanmalaninda kullandiklan gemiler, dijer denizci dev-
letler gibi kirekli ve yelkenli gemiler olmak Ozere iki gesitti. Kirek ve yelkenle
ylrlyen gemilere "gekdiri®, yalmiz yelkenle yiriyen gemilere "kalyon" deniliyor-
du. Basglica gekdiriler karamdrsel, bastarde, firkate, kirlangig, mavna, kadirga gibi
isimier alirdh.

16. yizyil basinda yeni tersane kurulduktan sonra, Osmanlilar gemilerinin
cesitlerini ve sayilanm artirarak donanmaya biiylk dnem vermigler ve donanma
16. ylzyil ortalarinda mikemmel hale gelmisti. TGrklerin tersanede Venedik ter-
sanesinde oldudu gibi devaml gemi yapmadiklan, ancak bir savas déneminde,
gevreden de usta saglayarak siratle donanma hazirladiklan bilinmektedir 31. 16.
ylzyil son yansinda Osmanl donanmasimin gicl azalmaya baslamigti. Denizci
devletlerin, kiirekli gemilerden yelkenli gemilere gegmesi Gzerine tersanede 17.
ylzyildan itibaren kalyon yapimina baglanmigt. Tersanede yapilacak gemi sayisini

25 F. Kurtoglu, Gelibolu ve Ydresi Tarihi (lstanbul 1938), s. 57

26 |. Bostan, "XVI. Asirda Osmanl Tersaneleri ve Gemi inga Tezgahlan”™ Mimarbasg Kocasinan,
‘Yasadifjl Cag ve Eserleri (lstanbul, 1988), 5. 126

27 |. |. H. Uzungargili, Osmanl devlatinin Merkez ve Bahriye Tesgkilati (Ankara, 1988), s. 398

28 |. Bostan, Osmanli Bahriye Teskilat: XVI. YOzyida Terséne - i Amire (Ankara, 1992) 5. 43

29 Bostan, aym, 5. 71

30 |. H. Uzungarsih, Osmanl Devietinin Merkez ve Bahriye Teskilah (Ankara, 1988), s. 502

31 Uzungargili, Osmanh Devietinin Merkez ve Bahriye Teskilat (Ankara, 1988), s. 308
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ve gesidini, deniz savaslan belifiyordu. Yenilgilerden sonra donanma daha gigld
olarak kuruluyordu. Hammer tarihinde Inebahti yenilgisinden (1571) Osmanhlarin
biylk bir ders aldiklanini ve 8 ay gibi kisa bir strede 150 kadirga ve 8 kalyon ve
mavna ile donanmayi yeniden kurduklanini yaziyor 32, Osmanl savas gemileri
yapiminda Gelibolu, Karadeniz, Marmara ve Akdeniz kiyilarindaki tersaneler de
yardimeci olmaktaydi.

Buharin makinaya tatbikiyle, ilk buharh gemilerin kullaniimaya baslamasiyla,
yelkenli gemilerin yerini buharll gemiler almaya baglamig, 1831 - 1839'da Ameri-
kall gemi mihendisleri yardimiyla Istanbul'da ilk buharl gemiler yapimina girigilmig-
tir 33 . 1886 ve 1887 yillannda iki denizalti Tagkizak tersanesinde monte edilmig-
tir34,

Tersanenin Hali¢ Knyilarinda Yerlesmeye Etkisi: Istanbul Tersanesi ik kuru-
lusunda (15. ylzyil ikinci yansi), Kasimpaga Deresi.agzinda birkag kizak, bir cami
ve bir divanhane (idari hizmetlerin'gérlildugh yer) den ibaret iken, 16. ydzyil ilk
yansinda (1515 yilinda) yeni tersanenin yapimiyla, Halig kiyillannda Azapkapi'dan
batiya dogru geniglemigtir. Piri Reis'in Kitab - 1 Bahriye nishalannda muhtemelen
esere sonradan ilave edilen Istanbul haritasinda tersanenin Azapkapi'dan
Haskby'e kadar uzandi gbrilmektedir®s, Tersane, Haligin kuzey kiyisinda gesitli
fonksiyonlan olan yapilaria genislerken, Kasimpasa ve Haskoy arasinda da kendi-
siyle ilgili gahgan bir_ndfus, cesitli isyerleri olugturmus ve bu semtlerin
genislemesinde rold olmustur.

Tersanenin en dnemii yapilan tersane gozleriydi (ingaat tezgdhlan). Tersane
genigledikge bu gbzlerin sayisi da artiyordu. Yavuz Sultan Selim yeni tersaneyi
yaptinrken Ostleri kursun levhalarla Gttt gdzler yaptimmisti®6. Insaat tezgahlannin
ustlerinin kapah olmas: iklimin elumsuz etkisinden korunmaktan gok (siddetli kig,
kar ve yagmur agikhavada ahgap-tekne yaprmina zarar verebilirdi), gtvenlik
agisindan olmahdir. Yavuz Sultan Selim Rodos'u almak igin yaptirdi§i donanmanin
gorilmesini ve duyulmasim istememigti (kendi dmrd vefa etmemis, oflu Kanun
Sultan Slleyman 1522'de bu donanmayla Rodos'u almistir). Tersane Osmanl
Donanmasinin merkezi oldugundan yabanci gezginlerin ilgisini gekmis, eserle-
rinde bu gdzlerin gokluguna yer vermiglerdir. Kayitlardan, bu gézlerin sayisinin
zamania gogaldi§i, bazen bakimsiz kaldi§, sayilaninin yaklagik 100 ingaat

32 Hammer, On. ver. 5. 135

Tarihe gegen “Devletin serveti ve kuvveti o derecededir ki bitin donanmanin gerekirse demirler
gimisgten, iplikleri ipakien, yelkenleri atlastan yapilabilir* sézlerini Sokollu Mehmet Pasa bu donan-
manin yapimi sirasinda Kaptan - 1 Derya Kilig Ali Paga'ya séylemigtir (ayni, 5. 135)

33 Gencer, On._ ver. s. 104

34 Damer, On. ver. 5. 366

35 |. Bostan "Piri Reis’in Kitdb - 1 Bahriyesinde Bulunan Tersdne - i Amire Planlan™ Sanat tarihi
Aragtirmalan dergisi cilt |, say 2, |stanbul 5. 68

36 Tekindag, On. ver. 5. 67
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gbzinin Gzerinde oldudu anlagiliyor. Kémdrciyan eserinde tersanede 110
insaat gzl oldugunu yaziyor3?, 1655'de Istanbul'a gelip 9 ay kalan Jean Théve-
non da kitabinda tersanede 120 gbz bulundugunu yazmaktadir38, Tersane ¢ok
genis bir alani kapliyor ve gesitli binalardan olusuyordu. Tersanenin ana kismini
olusturan ingaat tezgahlan diginda, idari binalar (divanhane), gesitli sanat kollanna
ait is yapilan yerler (karhaneler), malzemelerin muhafaza edildigi mahzenler ve
zindan ana yapilan olusturuyordu. Gezginlerin de blydk ilgisini geken Cenevizli-
lerden kalma zindanda (St. Paul zindami) ki mahkumlar gekdirilerde kirekgi olarak
kullamhiyordu. Eviiya Gelebi, Kanuni Sultan Sileyman zamaninda zindanda 30
bin esir bulundugunu ve bunlan her gece 300 nébetginin bekledigini yazmak-
tadir 3. Bu zindan 1822'de Kasimpasa yangininda tamamen yanmig, 1823'de
kiigik bir Bahriye Hapishanesi kurulmustur4®. Fatih'in yaptirdifji, daha sonra Ter-
sane Bahgesi denilen koruda, tersane genislerken, Il. Mahmut (1831) bu Koru-
'daki sarayin yakilan kismi Gzerinde tersanenin degirmen ve finmum yaptirmig, daha
sonra burada gesitli imalat fabrikalan (demirhane, haddehane, gelik fabrikasi, gelik
finm vb.) ve ilk taskizak bu bahgede kurulmustur 41. Tersanenin bulundudu yerin
gevresi, Gneeleri tamamen agik fken Sokollu Mehmet Pasa'nin Kaptan - 1 Deryalid
sirasinda (1546 - 1550), bir duvarla gevrilmigti42 .

Tersane kendi iginde gok sayida ve gesitli binalarla gelisirken, Halig'in kuzey
kiyisinda yerlesmeye de etkileri olmustur. Fatih'in ilk tersaneyi kurdururken, Geli-
bolu'dan getirdigi usta ve aileleri yerlestirdigi yerde, daha sonraki yldzyillarda
Kasimpasa semti gelisip,-genislemisti. Yavuz Sultan Selim, bu tersanenin
batisinda yeni bir tersane yaptirirken, Piri Mehmet Pasa'yi gdreviendirmis, Piri
Mehmet Paga Haskby'e isci ve ustalann yerlesmesi icin bir mahalle kurmugturd3,
Béylece tersane Hali¢'in kuzey kiyisinda, halki genellikle gemici olan iki mahalle
olusturmustur. Azapkapi'dan Haskdy'e kadar uzanan tersane gevresinde ise ter-
sane ile ilgili malzemenin satildigi ve-depolandigt biris alani olusmustur. Gevrede
kayikhaneler, kalafat yerleri, keresteci ve marangoz dikkanlan, demirciler, gemi-
lerin donatiimasi igin yelken ve halat satan dikkanlar, kiirekgi dikkanlar yer al-
maktaydi. Ayrica, tersanede galisanlann giktidi gemici kahveleri bulunuyordu.
Kémdrciyan, tersane gevresinde gingene demircilerin tersaneye lazim olan
geregleri imal ettiklerini ve donanmaya ait levazim depolan ve bufday ambar-
larinin da Kasimpaga sahilinde bulundugunu yaziyoré4, Azapkapi'da Meyyit iske-
lesi (glindmdzde Unkapan képrisi ayad) cevresinde de iki tarafta birgcok demir-
ci dilkkanlan, kalafat yerleri ve gemiiler igin yelken, halatin satiididi bir garsi bulunu-
yorduds . 19. yizyilin baginda Il. Mahmut déneminde Kasimpasa - Meyyit iskelesi

37 Kémirciyan. On. ver. 5. 34

38 J. Thévenon, 1655 - 1656'da Tlrkiye (gev. N. Yildiz, Istanbul, 1878), s. 74

39 Evliya Gelebi, Seyehatname, cilt |, 5. 96

40 Domer, On. ver, 5. 365

41 Ayni, 5. 365

42 |. Bostan, Osmanl Bahriye Teskilati: XVII. Yizyilda Tersane - i Amire (Ankara, 1988) s. 8
43 Tekindad, On. ver. 5. 66

44 Komircdyan, On, ver. 5. 34 5. 215

45 Kémirciyan, ayni, 5. 35
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arasinda askere alinan Bahriyelilerin talim gérdigi Kalyoncular Kiglas:, Kalyoncu-
lar kahvesi, tersanenin ambarlarn, kirekgi dikkanlar, kalafat yeri bulunuyordu 46,
Donanmanin tersanenin &nldnde karaya baflanmasi ylzinden Haskdy,
Kasimpasa ve Azapkap gemici ve denizci askerlerin yerlesim yeri olmug, buniar
igin kahvehaneler, bekar odalar, daha sonra denizciler igin kigla yapilmigtir. Ter-
sane Halig'in glney kiyisinda da kendisiyle ilgili bir is alam olusturmustu.
Emindénl gevresinde ticaret gemilerinin donatim, bakim ve kalafat iglerinin
yapildid! tezgahlar kiyi boyunca yer aliyordu. Eminénli Tahtakale arasinda gemile-
rin yelken ve makaralanm yapan makaracilar, ¢ekiciler, halatgilar yerlegmisti.

Sonug olarak, Osmanl Imparatoriugju déneminde gemi yapimi, 15.ylzyilda
kurulusundan sonra geligerek Istanbul'un énemli imalathaneleri arasinda sanayi
tesisi sayilabilecek duruma gelmisti (17.ylizyil). Kurulug amaci askeri nedenlerle
olmug ve Cumhuriyet dénemine kadar bu amaca hizmet etmistir. Kurulug yeri ola-
rak sehrin yodun yerlegim alany, diginda, Snemli bir su yolunun (Bodaz)
baslangicinda, daha énce benzer santiyelerin (Bizans) bulundugu, rizgéar alma-
yan, derin ve durgun bir Kiyiyt segmigtir. Bu kiyida ilk olarak Kasimpaga Deresi
afzinda kurulmus daha sonraki ylizyillarda batida Haskéy'e kadar geniglemistir.
Ana hammadde olan kereste ihtiyaci Anadolu ve Rumeli'den cesitli yerlerden
saflanmaktaydi. Tersanede gesitli hizmetlerde calisan kalabalk nifus bulunuyor-
du ve bu nifus donanma hazirliklan sirasinda artiyordu, Gekdiri tirinden gemi-
lerle baglayan gemi yapimi, 17.ylzyildan itibaren kalyon yapimina dénmds,
19.ylzyiida buharl_gemiler yapilmaya baglanmislir. Tersane Halig'in kuzey
kiyisinda halki genellikle gemici olan Kasimpasa ve Haskdy'dn kurulug ve
geligmesini saglamig ve Halig'in kuzey kiyisinda tersane ile ilgili malzemenin
satildigi ve depolandig: bir is alami olusturmustur.

ilk tersane kurulurken Haskdy - Kasimpasa arasinda, Haligiin kuzey yamaglanni
Okmeydanina kadar kaplayan orman bozulmamig ve Kasimpasa Deresi agzi
secilmistir. Bu do§anin sanayiye tercih edilmesinin en eski drneklerinden birisi-
dir. Fakat daha sonraki ylzyillarda, imparatoriuk genigleyip donanmaya olan ih-
tiyag arttikga, Tersane Bahgesi denilen korudaki binalar yikilarak bu koru yerini sa-
nayiye birakmigtir. Padisahlann dinlenme yeri olan bu bahgedeki binalardan
ginumize Taskizak tersanesi kuzeyinde tersaneden bir duvarla ayrlan 16.000
m2 lik bir bahge ve iginde 18.ylzyilda yapiimig kilgik bir kégk kalmig ve mize ola-
rak (Aynalikavak Sarayi) korunmaktadir.

Tarihi Istanbul tersanesinden ginimiize ok az yap: kalmistir. Tagkizak ter-
sanesinde 1864 yilinda yapilip 1968'de Deniz Kuvvetleri Komutanhid tarafindan
onanmi yapilan tarihi taskizak, Hali¢ tersanesi iginde tarihi 3 kuru havuz
gundmizde de kullamiimaktadir. Tersanenin camilerinden Gorlulu Mehmet Al
Pasa Cami (1707), Camialt tersanesinin, Halig tersanesine bakan kisminda, ter-
sane diginda tarihi eser olarak yer almaktadir. Tarihi tersane kapilarindan Azap

46 R. E. Kogu "Gegmigte Halic Kiyilan "Hafta Dergisi, no. 192, 1853, 5, 34
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Kapisi, son dizenlemeyle arkasindan karayolu gecirilerek Halig tersanesi diginda
birakilmig, Unkapani - Taksim karayolunun ortasinda kalmigtir. Tersaneyle ilgili
dnemli bir is alar olusturan Meyyit iskelesi gevresinde de Sokollu Mehmet Paga

cami ginimiize kadar gelebilmigtir.
3 - Cumhuriyet Ddneminde Istanbul'da Geml insa Sanayi

Cumhuriyet Déneminde Istanbul'da gemi insa sanayi, tersanelerin kurulug
yeri faktérier, milkiyet, altyapi ve kapasiteleri, Gretim ve pazarlama hammadde ve
isgicd agisindan ele alinarak incelenmektedir. (Sekil 1)

# Tersoneler N
1 Halig 1
2. Lamialls oL
3 Taskszak

4 Haskgy

S Peadik

6 Tuzig

R

: X i
L

O
R, ﬂ

Sekil 1. Istanbul'da Tersanelerin Lokasyonu

Miilkiyet: Istanbul'da tersaneler, milkiyet agisindan kamu tersaneleri (TOrkiye
Gemi Sanayii A. S. ve Tirkiye Denizcilik Isletmelerine bagli), askeri tersaneler
(Deniz Kuvvetleri Komutanhgina bagl) ve 6zel sektor tersaneleri olmak Ozere

dge aynlr.

Halig kiyisinda, Halig, Camialti ve Marmara Denizi kiyisinda Pendik tersanesi
(lzmir Alaybey tersanesiyle beraber) Tirkiye Gemi Sanayi Anonim Sirketi Genel
Mudarldgiane baghidir. Bu tersaneler 1952 - 1983 tarihleri arasinda Denizcilik
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Bankasi T. A. O ve 1983 - 1984 tarihler arasinda da Tirkiye Denizcilik Kurumu

(TUDEK) Genel Madirlikler binyesinde faaliyetlerini siirdirmdslerdir. Bu tersa-
neler ve diger Oniteler, 1984 yilinda, 233 sayih Kamu lktisadi Tesebbisleri
Hakkinda Kanun Hikminde Kararnameyle (11 Aralik 1984 giin ve 18602 sayili
Resmi Gazete) Iktisadi Devlet Teskiili olarak kurulan Tirkiye Gemi Sanayi A. S
Genel Maddrligine baglanmigtir. Merkezi Istanbul'da (Findikh) olan kurulus
Ulagtirma Bakanhgina baghdir.

Kamu tersanelerinden Halig tersanesi, 1455 yilinda Fatih Sultan Mehmet ta-
rafindan kurulusundan itibaren askeri amaglaria kullanmilmisg, |. DOnya Harbi yilla-
rinda imparatorluk donanmasini harbe hazir tutmak igin galismig, Kurtulug Sava-
sindan sonra, Cumhuriyet Donanmasinin gemilerini onarmistir. 1910 yilinda Os-
manh Seyrii - Sefain Idaresine baglanmig (1923 yilinda ismi Tirkiye Seyrii - Se-
fain Idaresi olmustur)tir. 1928 yilinda, Atatiirk'in donanmanin merkez Gssindn
Istanbul'dan baska bir yerde olmasi istedi nedeniyle, Gélcik'te askeri bir tersane
kurulmasina baglanilarak, Hali¢ tersanesinden bazi tezgahlarda Golcik'e tasin-
migtir. Bdylece sivil sektdre hizmet etmeye baslayan tersane 1933 yilinda, Fabri-
ka ve Havuzlar igletmesine bagh olarak gelismesini strdirmis, 1938 yilinda De-
niz Bank'in kurulmasiyla buraya baglanmig, 1939'da da Denizbank'in kaldiniima-
siyla Devlet Denizyollar ve Limanlar Umum Madarigga binyesine alinmig, 1952
yilinda Denizcilik Bankasi T. A. C'na, 1983 yilinda Tirkiye Denizcilik Kurumu
(TUDEK)'na ve 1984 yilinda da Tirkiye Gemi Sanayii Anomim Sirketine baglan-
mistir. ,

Hali¢ ve Taskizak tersaneleri arasinda yer alan Camialti Tersanesi, tarihi
Istanbul tersanesinin bir bdlimadar. Bu tarihi tersanede nakkaghane ile cami
arasinda Camialti Meydan adi verilen yerde gemi inga tezgahlan bulunuyordu.
Camialti meydanindaki bu kizaklarda gemi insasi Mesrutiyete kadar devam
etmistir 47 . Tersanenin en blylk cami Gorlulu Ali Pasa tarafindan (1707) burada
yaptinlmig, Bahriye Nazin Hasan Hisnl Paga ve kendisinden sonra gelen Bah-
riye nazirlar, caminin alt katindaki nazirlara tahsis edilmis odaya gelerek tersane
igleri ile burada mesgul olmuslardir. Caminin alt kati Mesrutiyetin ilanindan sonra
Halig Komodorlugu olarak kullaniimis ve Cumhuriyet Devrinde de |stanbul Deniz
Komutanhgdina tahsis edilmistir. Seyri-Sefain idaresine baglanarak galismasina
devam eden Camialti Tersanesinde 1939 yilinda Devlet Limanlar Isletmesi
Umum MadarlGganin Liman Isletmesine bagl olarak bir Liman Atdlyesi kurulmus
ve gesitli onanm igleri yapiimaya baglanmig, 1944 yilinda "Yeni Atélye" adiyla Fab-
rika ve Havuzlar Igletmesine baglanmistir. 1952°'de Denizcilik Bankasinin kuru-
lusundan sonra badimsiz bir birim olmugtur. Birinci Bes Yillik Kalkinma Déne-
minde (1963 - 1967) modern gemiler inga edebilecek kapasiteye ulastinimasi igin
gerekli yatinmlara girigiimis, II. Bes Yillk Kalkinma Dénemi iginde 1966 - 1970
yillan arasinda tamamilanan yatinmiarla 18 000 DWT'ya kadar gemilerin inga edile-
bilecedi yeni bir kizaga ve modern atélyelere sahip olmustur. 1983 yilinda Tuirki-

47 Dd m-ur, On. ver, 5. 365
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ye Denizcilik Kurumu (TUDEK) na ve 1984'de de Tirkiye Gemi Sanayi A. $.ne
baglanmgtir.

Kamu tersanelerinden lstinye tersanesinin ilk kurulusu, Fransiz Sirketi St. Na-
zaire tarafindan yabanci gemilerin bakim ve havuzlama iglerini yapmak amaciyla
Bogazici Istinye Dok Sirketi'nin kuruluguyla baglamis, sirket ylizer havuz, makina
yapim ve dokiim atélyeleri kurarak "Bogazici Istinye Havuz ve Tezgahlan” adiyla
tersanenin kurulugunu gergeklestirmigtir (1907). 1938 yilina kadar Fransiz sirket
tarafindan igletilmis bu tarihte Iktisat Vekaleti tarafindan satin alinarak devlet-
lestiriimig, 1952'de Denizcilik Bankasin'a, 1983 yiindaTdrkiye Denizcilik Kurumu,
1984 yilinda Tarkiye Gemi Sanayi A. $ ne baglanmigtir. Bu tersanenin, yeni inga
ve onarim tersanesi olarak gemi inga sanayine blylk katilan olmugtur. Fakat bu
tersane baslangigtaki kurulus yerinin olumlu &zelliklerini, yerlesim alan iginde ve
yodun deniz trafifiinin oldudu bir bo§azda yer almasi nedeniyle kaybetmig, 1991
Agutos ayinda Bogazdan tasinmaya baglamis (i ylzer havuzdan birisi lzmir Alay-
bey tersanesine, diger ikisi Tuzla dzel sektor tersaneler koyuna (MTA Sismik I'e)
tasinmisgtir.

Pendik tersanesinin kurulug etiidlerine ve arazi kamulashriimasina, Atatlrk'dn
Istanbul diginda yeni tersane ve bakim Gsleri kurulmas) istedi dogrultusunda
1938 yilinda baglanmis, Ingiltere ve Almanya'ya teknik eleman yetismek Gzere
dgrenciler gdnderilmig, fakat Il. Dinya Savagimin araya girmesiyle bu girisim erte-
lenmig, yapimi ancak Planh Dénem yillarinda gergeklesmistir. Yurtici gemi talebi-
nin gerek gemi dlgller gerekse yillik Gretim miktardan agisindan var olan tersane-
lerle kargilanamayacadi anlagikdigindan, Ikinci Bes Yillik Kalkinma Planinda (1968 -
1972), kamu kesimi taratindan Pendik'te biydk bir tersane, yatinm programina
dahil edilmigtir. 1969 yilindan baslayarak yatinm devam eden Pendik Tersanesi-
nin yapimina 1975 yilinda baslanmis, Ugincd Bes Yillik Plan Déneminde (1972 -
1977) ilk gemilerini vermesi amaglanmig, ancak Dérdincd Bes Yilhk Plan
Déneminde (1979 - 1984) |. Kademesinin ingaat tamamilanarak 1982 yilinda (1
Temmuz) Denizcilik Bankas! T. A. O.na bagh olarak isletmeye agilmigtir. 1983
yilinda Tirkiye Denizcilik Kurumuna 1984 yilinda da Tarkiye Gemi Sanayi A. S.ne
baglanmigtir.

Halig'de, 1861'de Sirket-i Hayriye gemilerinin onanimi igin kurulmug olan,
Haskdy tersanesi daha sonraki yillarda iki kizak eklenerek genigletiimigtir. 1934
yilina kadar sadece gemi onarimiyla ugrasan tersanede, bu tarihten itibaren
kigik gemiler inga edilmeye basglanmig, 1945'de Sirket-i Hayriye'nin devlet ta-
rafindan satin alinmasiyla Hali¢ Tersanesine bagh bir Bag Mihendislik olarak faa-
liyetine devam etmigtir. 1980'li yillara kadar inga faaliyetine devam eden tersane
Turkiye Denizcilik Isletmelerine baglanarak gemi bakim ve onanm atélyesi
olmustur.

Istanbul'da devlete ait 4 tersane (Halig, Camialti, Haskdy, Pendik) bulunmak-
tadir. Devlet tersanelerinin zellestiriimesi hakkindaki kararin kabul edilmesiyle
(Tarkiye Denizcilik Igletmeleri ve Tirkiye Gemi Sanayi A. S ile Bunlann
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Miessese, Bagh Ortaklik, Isletme ve Isletme Birimlerinin Ozellestiriimesi
Hakkindaki Karar, 93/4693 sayili Bankalar Kurulu Karari, Resmi Gazete,
14.9.1993, say1.21698), Istanbul'da devlet tersanelerinin milkiyeti konusunda
bir degisiklik digtndimesi tartigma konusu olmaktadir.

Ikinci gurupta yer alan askeri tersane olarak, Istanbul'da Deniz Kuvvetleri
Komutanhigina bagh olan Tagkizak tersanesi bulunmaktadir. Tarihi Istanbul tersa-
nesi Hali¢ kiyilannda geniglerken, Tersane Bahgesi adi verilen korudaki binalar da
yikilarak tersaneye katiyordu. Tersanede gemiler egimli agag kizaklar Ozerinde
inga edilip denize indirilirken, ilk tag kizak yikilan Tersane sarayi bahgesinde Va-
lide Kizag: adiyla tagtan inga olmug ve bu tersanenin ismi bu nedenle Taskizak
Tersanesi olarak aniimigtir. Lozan anlagmasiyla Bogazlar askerlikten annmig bélge
haline getirildiginden, Istanbul'da askeri bir tersanenin birakiimasi hikimet ta-
ratindan uygun bulunmamig, 1928 yilinda Golcik'te bir askeri tersanenin
ingasina baglamiimasiyla Tagkizak tersanesi de Gélcik'e taginmaya baslamistir.
1936 yihinda imzalanan Montreux Antlasmasiyla Bogazlann ve Istanbul'un duru-
mu yeniden askeri tersaneye olanak tanidigindan; Taskizak Tersanesi 1941
yilindan itibaren tekrar faaliyete gegirilmis, az sayida mihendis ve isgiyle
caligmaya baslayan tersanede Alman projeli denizaltilarin montaji yapilmig, 1950
yilinda 3500 tonluk Yzb. Telunay tankeri insa edilmis, aynca havuzlama ve onanm
yapilmig, kigik tonajli tekneler de inga edilmigtir. 1960 yihindan itibaren gelismesi
hizlandinlarak yeni fabrika ve atSlyeler, kapali galisma alanlan yapilmis, eski binalar-
dan bir b6limd restore edilmistir. Gindmizde Taskizak Tersanesi askeri
amaglarla kullamimakla.baraber, artan kapasitesi ve  ddner sermaye kanunu
gergevesinde kamu ve 6zel sektérin gemi insa ve ‘onanim taleplerini de
kargilamaktadir.,

Ugtincli gurupta 6zel sekidr-tersanelen yer almaktadir. Istanbul'da ilk &zel
sektor tersanesi 1950 yilinda Bogaz'da BiyUkdere'de, ilk modern ihracat yapan
tersane ise 1960 yilinda Beykoz'da kurulmustur. Daha sonraki yillarda Halig
(Haskoy, Balat, Ayvansaray, Fener, Sitlice) ve Bogaz'da (Kurugesme,
" Blylikdere, Anadolu Kavagi, Gubuklu, Beykoz) sayilar artan 6zel sektér tersa-
nelernin Halig ve Bogdaz'dan kaldinlarak bir baska yerde toplanmasi icin yer segimi
. Beg Yillik Kalkinma Déneminde (1963 - 1967) sonuglandiniamamis, II. Bes Yillik
Kalkinma Dénemi (1968 - 1972) iginde 1969 yilinda Tuzla'da toplanmasina karar
verilmis, lll. Bes Yillik Plan Déneminde (1973 - 77) alt yapisi tamamlanan Aydinl
koyuna, tersanelerin taginmasi, IV. Bes yillik (1979 - 1983) Kalkinma D&neminde
olmugtur. 1980 yilindan itibaren &zel tersaneler Aydinli koyuna tasinmaya
baglamiglardir. Ginlimiizde tamami taginmis olup, burada yeni kurulan tersane-
lerle 26 adet 6zel sektor tersanesi bulunmaktadir. (1993 yil). Tuzla Ozel sekttr
tersanelerinin idari isler bSldmlerinin goguniugu (% 90) tersanelerde yer almak-
tadir.

Kurulus Yeri Faktorleri: Tersanelerin kurulug yeri segiminde temel faktor, ter-
sanelerin Gretimi olan deniz araglaninin ingas: igin mutlaka kiyiya (deniz, gél vb.) ih-
tiyag gostermesidir. Yeni insa yaninda ayni zamanda deniz araglaninin bakim ve
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onarimini yapan tersaneler bu agidan da kiyida bulunmak zorundadir. Halig'te yer
alan 3 tersane (Halig, Camialti, Tagkizak) ve bir gemi bakim ve onanm atdlyesi
(Haskoy)nin, giinimizde burada yer almasinin nedeni tarihi faktGrierle ilgilidir.
Bu kiyida kurulusu 15.ydizyila inen tersane, batiya dogru genigleyerek ik kurulug
yerinde gnimaze kadar faaliyetini devam ettirmigtir. Tarihi donemilerde Halig ter-
sane igin uygun sartlara sahipdi (donanma igin guvenli, derin, durgun ve
riizgariardan korunmal bir kiyi). Fakat Haligin kuzeybati, ona ve agad kiyllan dere-
lerin ve sellerin getirdigi baigik, kum ve topraklarla binlerce yildan beri dolmaya
devam etmektedir 48 .

Tarihi dénemlerde ilk tersane Kasimpaga deresinin dokaldigd koyun
Haskéy'e bakan kiyisinda kurulmus, tersane batiya dogru geniglerken daha son-
raki yizyillarda yapilan 3 kuru havuz, dere agzinin dogusuna inga edilmigtir.
Kasimpasa deresi adzi, eskiden teknelerinic kisumlara girmesine olanak verirken,
kendisine karisan dere ve sel sulapnin getirdigi malzeme bu koyu doldurup
siglastirdigindan, ginimiizde bu derenin.agzi i¢ kisimlara kadar {izeri kapatilarak
yesil alan olmus, Halig Tersanesi (¢ kuru havuzun yer aldig Kasimpasa Deresinin
dogu kisminda kalmigtir. Camialti tersanesiyle Halig tersanesi arasinda Kasimpasa
Parki ve askeri tesisler (Kuzey Deniz Saha Komutanhg/, Orduevi, Komutanlik Bi-
nasi, Dikimevi, lkmal Gurup Ambarlan, Basimevi), DenizcitK |sletmeleri Spor alan,
TDI Kiyt Emniyeti isletmesi Fenerler Bakim Atdlyesi, TDI Spor Tesisleri ve Gorlulu
Ali Pasa camii bulunmaktadir (Sekil 2.) :

Camialti tersanesi ve Tagkizak tersanesi birbirine bitigik konumdadir. Halig ter-
sanesi, kiy! gerisindekl yerlesim alanlarindan karayoluyla aynimaktadir ve
genigleyecek alan bulunmamaktadir. Camialti tersanesi, Kasimpasa - Haskay
arasindaki dar bir kiyida yer aimakiadw. Batidan Tagkizak tersanesine bitigik olup,
doguda Halig tersanesiyle arasiida eskiden Tersane - | Amire'ye ait olan alanda,
askeri ve kamuya ait tesislerle, Halig tersanesinden aynimaktadir. Kasimpasa
meydanindan gelip bu tesislerin arkasindan gegen yolun diger tarafinda, Deniz
Kuvvetleri Bakim Onanm Komutanhd, Askeri saha ve Kulaksiz mezarligi bulun-
maktadir. Bu dar yol Camialti tersanesinin dig intibat yolu olarak Tagkizak tersane-
sinde sona ermektedir. Camialti tersanesinin bazi kisimlan yolun altindan tersa-
neyle irtibath olarak dig intibat yolunun diger tarafinda kalmistir.

Taskizak tersanesi, i¢ kisimda bir duvarla, miize olarak kullamilan Aynalikavak
Kasri ve bahgesinden aynimakta, kiyida Camialt tersanesiyle diger taraftan yogun
yerlesim alaniyla sinilanmis durumdadir. Haskdy vapur iskelesi ve Halicioglu
arasinda ilk kurulus yerinde gemi bakim ve onarim atélyesi olarak faaliyetine de-
vam eden Haskdy tersanesi de karayoluyla yerlesim alanindan aynimakia ve dar
bir alanda faaliyet géstermektedir.

Ana hammadde olarak gelik kullanan tersanelerin, diger sanayi tesislerine

" 48 . Yalginlar *lstanbul Haliginde Dolmanin Bir Deniz Kanaliyla Onlenmesi “BU Ist. Halig Sorun-
lan ve Gézdm Yollan Ulusal Sempozyumu 1977, 5.280
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Sekil 2. Halig'in kuzey kiyisinda tersaneler

gore denizi daha az kirlettikleri distnilirse de, tersaneler ayni zamanda bakim
ve onanim hizmetleri de verdiginden, gelen gemilerin gesitli atiklan arasinda yag
ve benzeri maddeler, suyun fiziksel ve kimyasal &zelligini bozmakta ve suyun
yUzeyden havalanma olacafini ortadan kaldirmaktadir,

Hali¢'te yer alan tersaneler, baglangigta kendileri igin uygun konumda bir
kiyiya yerlesmis olmakla beraber, tersanelerin yodun yerlesim alani iginde kal-
masi, kiyida kendilerine genisleyecek alan kalmamasi ve Halig'in derinliginin azal-
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masi gibi nedenlerle kurulug yerleri olumlu &zelliklerini kaybetmistir. Gevre kirliligi
gibi sosyal faktdrler nedeniyle 1980' yillanin bagindan itibaren Halig kiyilaninda,
dzel sektdr tersane ve gekek yerleri Tuzla'ya taginmig, odun, k6mir ve kum de-
polar kaldinlmig, mevcut sanayilerin genislemesi ve yeni sanayi tesislerinin ya-
pimi dondurulmustur. Gevresi konut alanlan olan Halig kiyilan en uygun kullanim
sekli olan rekreasyon alani olarak dizenlenmekte, tarihi yapilar kiiftir ve sanat ku-
rumlan olarak kullanima agilarak, Halig'in eski tarihi dzelligine kavusturulmasina
calisiimaktadir. Sehirin yogun nifuslu iki kiyisini 3 kdprilyle baglamaya calisan
Halig'te tersaneler, afjir sanayi tesisleri olarak, bu amacin diginda Halig'te yer al-
maktadiriar. '

Istanbul Bogazinda tersane igin ilk olarak, igeriye dogru girinti yapan, korun-
mah ve derin olan Istinye koyu segilmigtir. Gemilerin acil bakim ihtiyaclan igin
dnemii bir suyolu Gzerinde bulunmast da kurulug yerinin olumiu bir dzelligidir.
Istinye'de kurulan tersane 1907 yilindan itibdren cahgmalarina devam etmis ve
Istinye koyunun kendini sanayi sahas! olarak kabu! etfirmesinin baslica nedenle-
rinden birisi olmustur 42,1955 Istanbul Sanayi Boigesi Fldninda, Istanbul sanayi
sahalan arasina katilmistir (1966'da gikanlmisg, 1969'da tekrar alinmigtir) 50 . Sanayi
tesislerinin kurulug yerlerini etkileyen en énemli fakidrlerden birisi de sosyal
fakttrierdir. Toplum saglifl, gevre korunmasi, sehirlerin geligmeleri gibi neden-
lerle devlet sanayi tésislarinin kurulug yerlerine sinirlamalar getirebilir. 1983
yilinda gikan Bogdazigi Kanununun 3. maddesinin "I" fikras) "Bogazigi Alaninda
kémir ve akaryakit depotan, tersaneler ve sanayi tesisleri kurulamaz” hikmdnd
getirmisti. Istinye tersanesi bu kanuna ragmen caligmasina 1391 yilina kadar de-
vam etmis bu tarinten itibaren kaldinlmistir. Bojazdaki Gzel tersaneler de Tuz-
la'’daki Aydinh koyuna 198Q yilindan itibaren tasinmuglardir. Béylece Bogaz'da
gemi insa sanayi tesisi kalmanushir, Istanbul Bogazi, derinlik sartlan gibi fiziki
cografi faktdrler ve ulasim agismdan-{denizyoluyla hammadde taginmasi ve
gecen gemilerin bakim ve onanm olanad saglamasi) uygun bir koenuma sahip ol-
masina ragmen, Bogaz kiyilarinin yogun yerlesim alam olmasi ve yogun deniz tra-
figi nedeniyle bu sekilde bir kullanima artik olanak tammamaktadir.

Istanbul Bogazi ve Halig diginda, yeni bir tersane kurulmasi igin 1938 yilinda
sehir disinda ve nifusu az olan Pendik (nifusu 1935'de Kartal'a bagh bir koy ola-
rak 3514 kisi) kiyisinda Aydinbey adasiyla (eski adi Pavli Adasi), Aydinli Burnu
arasinda Pendik koyu secilmis ve arazinin kamulastinimasina baglanmistir. Derele-
rin ve denizin getirdigi malzemeyle dolmakta olan bu kiyinin derinligi gemi insa
sanayii icin uygun olmamakla beraber, bu tersanenin kurulusu igin Aydinbey
Adasi karaya baglanarak, diger tarafta yer alan Aydinli yanmadasiyla kapal bir koy
olugmustur. Baslangigta yodun yerlesim alam diginda segilen bu kiyinin nifusu
hizla artmig (1965 Pendik niifusu 19.216, 1970 : 27.494, 1980 : 48.219), kuru-

49 E. Timertekin "Bofaziginde Cofrafi Gérimind Dedigtiren Bir Fakior Olarak Sanayii®, |. U.
Cof. En. Der. say! 20-12, 1974-77, 5. 52

50 E. Tomertekin, lstanbul Sanayiinde Kurulus Yeri (Istanbul, 1972), 5. 9

51 Bojazigi Kanunu (2960 no. lu kanun), Resmi Gazete, 22. 11. 1983 farih 18229 say
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lug yeri segimi Cumhuriyetin baslangig yilina inmesine ragmen, yapimina 1975
yilinda baglayan ve faaliyete 1982'de gegen tersane kiyisinda su derinliginin de-
niz dibi taranarak 8 - 9 m. olmasi saglanmigtir. Pendik'in 1987'de ilge oclmasiyla
1990'da nifusu 289.380' ulagmstir.

Halig ve Bojaz'da yer alan &zel sektor tersanelerinin toplu olarak bir yere
taginmas: igin yer segimi uzun yillar almig, 1969 yilinda Tuzla'da Aydinh koyunda
toplanmasina karar verilmistir. Kurulug yeri segiminde, bu yerin Istanbul'un
yerlegim alan diginda olmasi, en yakin yerlesim yeri olan Tuzla’nin nifusunun az
olmasi (1965'de 7393, 1970'de 9905 niifus), kurulacak olan Pendik tersanesine
yakin olarak bu kiyimin tersanelerin yer aldidi bir kiyi olarak degerlendirilmesi
disindimastdr.

Ozel tersaneler igin segilen bu kiyida, akintinin getirdigi malzemeye tombolo-
lar olugsmug ve Sakiz adas' bu sekilde karaya baglanarak bir yarimada
olugturmustur 52. Bu tombolanun gineyinde SW (ledos) rizgarlannin getirdigi
malzemeyle olugan kiy1 eku, igeriye dogru girinti yapan bir koyu denizden
aywrmigtir. Kuzey ve bati riizgarlannin getirdigi malzemenin olusturdugu dider bir
kiy1 oku, bu koyu dar bir gecitle denize baglantili bir lagiin haline getirmistir. Gole
kuzeyden dokilen Umur Dere yatad ve kiglk dereler gevresi sazlik ve bataklik
bir alan olusturmustur.

Sekil 3'de 1937 yilinda gizilen bir deniz haritasinda, laginiin glineybatidan
denizle baglantisini kesen kiyi oku, bati ve kuzey-rizgarlarinin olusturdugu
lagliniin Sakiz yanimadas: kisminda denizle baglantisini saglayan kiyi oku, géli
besleyen Umur Dere ve koyun kargisinda Ekrembey adasi (Esek Adasi)
gorilmektedir. Umur Dere adz1 ve denize dékilen dereler kiyida sazlik ve ba-
taklik bir alan olugturmustur. 1857'de ¢izilen topografya haritasinda (Sekil 4)
laginin denizle baglantisinin kesildigi ve Umur Dere'nin denize dékaldigi
goriimektedir. Gevrede birkag ciftligin yer aldifj kiyida, kiyi oku Gizerinde yer alan
Kamilbey Giftiigi, baliklann yumurtalann biraktiklan énemli bir yetisme ortami olan
lagtine de ismini vermistir (Bay Kamil g6l Kamilbey goli veya Kamil Abdus go-
It). Bu g8l ayni zamanda kuslann yuvalanmasi ve beslenmesi icin uygun bir sulak
alan olugturuyordu. Golin kuzeyinde, denize yakin iki kaynaktan gikan ve Bi-
zanslilar zamanindan itibaren kullanilan igmeler (Biyik igme, Kiigiik igme) yer al-
maktaydi. Gélin gineybatisinda ise, Istanbul'un denize girmek igin uygun koy-
lanindan Mercan géli bulunuyordu. Kjyinin bu dzellikleriyle korunmaya alinmasi
ve turizm agisindan degerlendirilmesi gerekirken, gevre koruma ve turizm gibi
konularda, henliz kamuoyunun olusmadigi 1960’ yillarda , 6zel tersaneler igin
yer aranirken, bu kiyi, muhtemelen arazinin bataklik alan olarak islah edilmesi
dislncesiyle tersaneler alan olarak segilmistir (1969 yilinda).

Ozel tersanelerin toplanmas: ve faaliyetlerine devam etmesi iin segilen bu
kiyida 1970'i yillardan itibaren baslayan altyapi galismalari sirasinda Ekrembey

52. 5. Ering, Jeomorfoloji Il (lstanbul, 1971), 5. 340
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Sekil. 3 Pendik - Tuzla Kiyilan (1937)

Adasi, Sakiz yanmadasina baglanarak, koy glneybati rizgarlanna kars korunmali
duruma getirilmig ve bat rizgarlarina karst korumak igin de bir mendirek yapilmis-
tir. GBI0 denizden ayiran kiyi oku ve gevresinde genig bir alan doldurularak gélan
bu kisimda denizle baglantisi kesilmig, gol ve tersaneleri ayiran karayolu bu doigu
sahasi (zerinden gegirilmis, denizden kazanilan alan Gzerine 6zel tersaneler igin
faaliyet alani dizenlenmistir.

Umur Derenin denize gevrilmesiyle, Umur Derenin tagkinlanyla ve denizden
firinali havalarda kiyi okunu agarak gelen sularla, su seviyesini ve tuziulugunu
dengeleyen golin dofal ortami bozulmustur. Guneybatida gélin denizle
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Pavli A

Sekil. 4 Pendik - Tuzla Kiyilan (1957)

baglantisini saglayan iki menfez, zaman zaman dalgalanin getirdigi malzemeyle
tikanarak gélin denizle baglantisini kesmektedir. Bu uygulamalar sonucunda
golin alam daralmis 1.25 km2'den 0.5 kme'ye dismistir. Gindmazde sulan
acisu ozelligindedir 53, Ozellikle kefal baliginin yetisme ortami olan bu golde
gundmizde sadece bir balik tirii (Aphanius fasciatus) golde yumurtlayip
yagayabilmektedirs4 . Tuzla ve gevresinde yerlesme ve sanayi geligirken, gbiden

53 G. Kocasoy ve digerleri, Tuzla Balik Golinon ve ysresinin Rehabilitasyonu (Istanbul, 1991),
8. 2
54 Aymi 5. 20
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kanalizasyon borulannin gegtigi bir set ve yolla aynlan Mercan koyu yazlik ev(tatil
evieri) lerle rekreasyon alani olarak kullaniimaktadir (147 villa)

Bu olumsuz sartlara ragmen, sayilan azalmakla beraber kuglarn konaklama
alani olan bu gélin ve gevresinin kurtanimasi galismalan yapilmaktadir. 1973'de
tersane altyapi ingaatlan devam ederken Ekrembey adasi ve civarinda ortaya
gikan Bizans Devri eserleri igin kazi ve incelemeler yapiimigtir. Cevre dogal ve
kahiirel dzellikleriyle Kaltdr ve Tabiat Varliklann Koruma Kurulu tarafindan dogal
parka déndstirilerek birinci derecede sit alam kabul edilmistir. (5.1.1993,3013

sayill karar.)

Aydinh mah

Ekrem bey
Ad

Sekil. 5 Pendik - Tuzla Kiyilan (1993 Yili)
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Aydinli koyuna 6zel tersanelerin taginmasi 1980 yilindan itibaren, Tuzla'da
yerlegme Gzerinde de etkili olmustur. (Sekil. 5) Ozel tersaneler 1980'den sonra
Aydintepe mahallesinin gelismesini saglamistir. Pendik ve &zel sektdr tersane-
lerinin varligi, bu konuyla ilgili egitim kurumlarini da bu kiytya gekmistir. Halig'te
Kasimpasa'da, kurulusu 1773 yilina inen, gemicilige ait MOhendis Okulu daha
sonra geligmig, 1852'de Heybeliada'ya taginmis, 1928'de Deniz Harp Okulu ve
Deniz Lisesi adi altinda egitim ve faaliyetini slrddrmistdr. Deniz Harp Okulu
degisen ve gelisen teknolojiye paralel olarak, Tuzla'da Tuz Burnu yanmadasi
Uzerinde 750 déndmlik arazi Gzerinde kurulan tesislerine taginarak, 1985
yilindan itibaren burada editim ve 6gretim faaliyetine devam etmektedir.
Besiktag'da faaliyet gosteren Denizcilik Yiksek Okulu da 1981 yilinda Tuzla'ya
taginmig, 1992'de I. T. U. ye bagh Denizcilik Fakiltesine déndstdralmistir,
Boylece Tuzla denizcilikle ilgili kurumlann da toplandigi bir yer olmaktadir.
1992'de ilge olan Tuzla (1990 niifus sayimina gore kendisine baglanan mahalle-
leri ve kdylerin toplam miifusu 94.919} sanayinin gelistigi bir ilge olmustur.
Istasyon, Sifa ve Yayla mahallelerinde sanayi kurutuglarinin bir kismi, Orhanli ve
Tepedren koylerinde gesitihsanayi kuruluslar yer almaktadir. Kazligesme'deki
deri fabrikalan 1992'de Aydinli mahallesinde kurulan Ded Organize Sanayi tesis-
lerine taginmiglardir, Gemi inga sanayi tesisleri ise kiyida Postahane mahallesinde
yer aimaktadir. Tuzla'nin Istanbul'un rekreasyon alan olarak yazlik evierin (ikinci
konut) yer aldii Postahane ve Giizelyali mahalleleri kiyilan sanayinin yarattigy
cevre kiriliginden olumsuz olarak etkilenmektedir. Sanayi tesislennin atiksulan ve
evsel atiklar Tuzla deresi (Umur Dere) yoluyla tersanalerin iginden denize veril-
mektedir. Tuzla "Tam Arima Tesisleri” (deri sanayi atik stlanini fiziksel, kimyasal
ve biyolojik metodiarla tam olarak aritacak, kromu ayrigtirarak sanayide yeniden
kullanilacak sekilde geri kazandiracaktir) tamamlanmadidindan deri fabrikalarinin
atiksulaninin da 1993 yazinda dereye verilmesi, gevre saghgim tehdit edince
(iginde silfit ve krom var), ISKI'nin heniz tamamianmamis kollektdriine baglana-
rak Balik goltne verilmis, gélin tehlikeye girmesiyle yaziik evlerin bulundugu
Mercan koyundan denize verilmistir. Bu durum halkin saghni tehdit etmektedir ve
bu sorun Tuzla Tam Aritma Tesislerinin tamamlanmasiyla gozillebilecektir. Bu se-
kilde Tuzla kiyilarinin, sanayi ve turizm amagh kullanimin (kiy1 turizmi ve saglik turiz-
mi) dan, turizm olumsuz olarak etkilenmektedir. Neticede turizmin bu kiyida de-
vami mimkiin degildir,

Altyap: ve Kapasite: Halig'in kuzey kiyisinda Atatirk Képriisi (Unkapan
Képrisd) nin ayagindan baglayip, Kasimpasa kiyisindaki parka kadar devam
eden Hali¢ tersanesinin 69.810 m2 alani bulunmaktadir {daha dnce 72.000 m2 lik
alani olan tersanede son didzenlemeyle tarihi Azap kapisi tersane disinda
birakilmig ve alani kiglimistar) (Foto 1). Rihtim uzunlugu 475 m olan tersanenin
Sighane ve Kasimpasa olmak (zere iki girig kapisi bulunmaktadir. Tersanede ge-
milerin bakim ve onarimi igin tarihi degeri olan U¢ kuru havuz, yeni gemi insa igin
iki kizak, cesitli atdlyeler (insa, makina, elektrik, elektronik ve ahsap isler) ve
dékimhane bulunmaktadir. Tersanenin kuru havuzlanndan ilk énce 3 no.lu kuru
havuz (Kasimpasa tarafinda), Ill. Selim tarafindan (1789 - 1790) insa olmus,
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Foto 1. Halig Tersanesi

1875'de Sultan Abdulaziz tarafindan blyttdimastar. Il. Havuz'a Il. Mahmut dev-
rinde baslanmig ve 1825 yilinda tamamlanmisgtir. Uglinct havuz ise Sultan
Abdiilmecid zamaninda (1856), Azapkap! tarafinda ingaya baglanmig fakat ingaat
uzayarak 1870'de Sultan Abdilaziz zamaninda hizmete girmistir 55. Bu kuru ha-
vuzlar kuruldugu déneme gére (18.ylzyil sonu ve 19.ydzyil), ginimizde ya-
banci gemi inga miihendislerini hayrete distrecek Olclerdedir (1. no.lu havuz
118.75 m boy, 20 m adiz agkiid!, 2 no.lu havuz 83.85 m boy 16 m agiz agikhds, 3
no.lu havuz 153.40 m boy, 16.3 m afiz agikhigi). Osmanh Imparatoriugunun ge-
lecege yonelik uzak denizlere agiima fikrini gdstermektedir. Tersanenin Atatdrk
képrisi tarafinda iki tane gemi inga kizag bulunmaktadir (1. no.lu kizak 56x18 m,
2 no.lu kizak 90x22 m) (Sekil 6, Gizelge 1). Bu inga kizaklannda inga edebilecegi
en bilyilk tonajdaki gemi 5800 DWT'dur (deadweight tonilato geminin
tagayabilecedi ydkin agirhdi), gemi insa kapasitesi 11 000 DWT/yil, celik isleme
kapasitesi 3169 ton/yildir. Tersanenin dokiimhanesi yilda 500 ton gelik 8700 ton
dékme demir, 1500 ton metal, 225 ton pring, 375 ton bronz ve 250 ton
aliminyum dok{imi yapabilecek kapasitededir. 1991 yilinda 91.6 ton gelik, 84.1

55 DOmer, On. ver. s. 365
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Sekil 6 Halig tersanesi Plani

ton dokme demir, 1 ton metal, 9.3 ton bronz, 21.3 ton aliminyum ve 17.2 ton
tutya dokimd yapilmig ve kapasitenin gok altinda kalinmistir,

Tersanenin kaldirma kapasitesi iginde 100 tonluk yGzer ving, 30 tonluk rayh
kizak kreyni, 15 tonluk rayl rihtim reyni, 5 tonluk rayli kizak kreyni (2 adet), 25 ton-
luk, 15 tonluk ve 5 tonluk mobil kreyn bulunmaktadir
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Tersane Adi Halig Camialti | Pendik | Taskizak
Tersane Alani (m2) 69.810 72.000 | 953.000 | 130.000
Rihtim Uzunlugu (m) 475 400 414
Yeni inga kizad (m) 56x18 | 91.7x16.5 202x38 | 110x20
90x22 140x24
Yizer Havuz (ton) - - = 2500
3500
Kuru Havuz (m) 118.75x20 - 300x70 | 123x20
83.85x16 | .
153.40%16] 1
Gemi inga kapasitesi 11000 | 20.800-/-240.000 | 10.000
(DWT/yil)
Inga edebilecedi en | 7200 18.000 | 170.000 | 10.000
biydk tonajdaki gemi -
(DWT)
Gelik Isleme Kapasitesi 3169 5934 | 60/000 2500
ton/yil

Cizelge 1. Istanbul'da Askeri ve Kamu Tersanelerinin Altyapi ve Kapasiteleri

Kasimpasa - Haskoy arasinda yer alan Camialti tersanesi 72.000 m2 lik alan
kaplamaktadir (Sekil 7) (Foto 2). Dig irtibat yolu olarak kullandifj, Tagkizak tersa-
nesinde sona eren yol Uzerinde, giris kapisi bulunmaktadir. Tersanenin bazi
kisimlan, yolun altindan tersaneyle baglantih olarak yolun diger tarafinda yer al-
maktadir (sosyal bina, merkezi isitma santrali, yakit tanklari, trafo, oksijen dolum
istasyonu, elektrik cihazlan muhafaza ve bakim yen, hurda yeri). Rihtim uzuniugu
400 m olan tersanede iki tane kizak (gemi inga yeri) bulunmaktadir (boyutlan 1.
no.lu kizak 91.7x6.5m, 2. no.lu kizak 14x24 m). Bu kizaklarda inga edebilecedi
en biylk tonajdaki gemi 18 000 DWT, gemi inga kapasitesi 20 800 DWT, celik
isleme kapasitesi 5934 ton/yil'dir. Tersanenin kaldirma kapasitesi iginde 30 ton-
luk rayh kizak kreyni, 15 tonluk rayh kizak kreyni (2 adet), 5 tonluk rayl nhtim krey-
ni, 5 ton ve 3 tonluk rayl nhtim kreynleri, 10 tonluk mobil kreyn, 5 tonluk gantry
kreyn ve 10 tonluk manyetik kreyn bulunmaktadir.

Doduda Camialty tersanesiyle batida Haskdy arasinda yer alan ve ig kisma
dogru genisleyen Taskizak tersanesi, 130 000 m2 (48 000 m2 si kapal alan) lik
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Sekil 7. Camialti Tersanesi Plan
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yaklagik Halig ve Camialti tersanelerinin toplami kadar genis bir alanda yer almak-
tadir. Tersanenin Kasimpasa ve Haskoy tarafindan olmak (zere iki tane girigi bu-
junmaktadir. Tersanede 1968 yilinda restore edilen 11x20 m Slgtstnde tarihi bir
kizak, tekne bakim ve onanmlar igin 2500 ton ve 3500 ton kaldirma kapasitesi
olan iki tane yizer havuz bulunmaktadir. Insa edebilecegi en biyik tonajdaki
gemi 10 000 DWT, gemi yapim kapasitesi 10 000 DWT/yil'dir. Yilda yaklagik 2500
ton gelik isleme kapasitesi bulunmaktadir. 400 tona kadar olan kiglk gemilerin
ingasi igin rayl inga yeri mevcuttur. Gemiyi olusturacak b&limler tekne fabri-
kasinda tamarnlanarak rayl bir sistemle ve 65 tonluk kreynle geminin asil inga ye-
rine monte edilmek (izere nakledilir. Ingasi tamamlanan kiiglk tonajli gemiler
123x20 m digulerindeki kuru havuzdan denize indirilir. 400 tonun dzerinde ve
10 000 DWT'a kadar olan gemiler kizak (zerinde inga edilerek denize indirilir.
Klgik gemilerin havuzlanmasi ve karaya alinmasi icin bir adet kuru havuz ve iki
gekek yeri bulunmaktadir. Tersanede 30 adet fabrika ve atélye bulunmaktadir.
Bunlarin baslicalar motor fabfikas, motor test istasyonu, makina fabrikalar, ma-
rangoz atélyesi, tekne fabrikasr, top ve atig kontrol fabrikalan, elektrik ve elektro-
nik fabrikalan bulunmaktadir. Dakiimhanenin yillik kapasitesi 600 ton civanndadir.
Tersanede 1600 adet muhtelif ebat ve dzellikte tezgahtan olugan makina parki
meavcuttur.

Haskdy iskelesi yakininda yer alan, gemi bakim ve onanmi igin kullarilan Has-
kéy tersanesinin iki kizafjindan, 1913 yilinda yapilmis tarihi kizadi, ginimizde
gemilerin denizden gikarihp altinin bakimi (kizaklama) igin-kullaniimaktadir. Ayrica
tersanede gesitli atdlyeler bulunmaktadir (cam, boya, kaba marangoz, nakkas,
mimimax, boru, ince sag, elektrik ve elektronik, kalafat, raspa, tesfiye, motor, tor-
na, demir, ingaiye atélyeleri).

Pendik kiyisinda 953 000 m2 lik alana kurulmug olan Pendik tersanesinin
rihtimiarinin uzuniugu 316+98 m= 414 m.dir (Sekil 8) (Foto 3)

Pendik'te kuru havuz yapimina 1974 yilinda girisilmig fakat havuz igin gerekli
finansmanin 8nemli degerlere ulasmasi ve yapilamamasi yliziinden 1980 yihnda
60 000 DWT'a kadar gemilerin ingasina uygun Yan Havuz Kizak yapimina karar
verilmis, 1982 yil Temmuz ayinda bu kizak tamamianmigtir (202mx38m olgllerin-
de). II. Kademe yatinm programi gergevesinde, 170 000 DWT'a kadhr gemilerin
havuzlanabilecedi, 300mx70m digulerindeki kuru havuzun tamamlanmasi, 1991
yilina kadar sGrmistir. Boylece, Pendik tersanesinin insa edebilecedi ve havuz-
layabilecedi en blyik tonajdaki gemi 170.000 DWT'dir Tersanenin gemi inga ka-
pasitesi 240 000 DWT/yil, gelik (sag+profil) isleme kapasitesi 60 000 ton/yil'a
ulagmistir. Pendik tersanesi kaldirma kapasitesi iginde 450 tonluk ve 300 tonluk,
gantry havuz kreyni, 80 tonluk (3 adet), 16 tonluk (2 adet), rayl jib kreyni, 30 ton-
luk, 10 tonluk (2 adet) ve 5 tonluk mobil kreyn, 150 tonluk blok tasiyicisi, 30 ton-
luk rayl kizak kreyni, 16 tonluk (2 adet) rayl nihtim kreyni, 15 tonluk gekig tip man-
yetik kreyn, 5 tonluk gantry kreyn bulunmaktadir. Pendik tersane alam iginde
gemilere ait dizel motorlan dretecek bir Motor Fabrikas! kurulmustur. Kurulmasi
planlanan "Motor Fabrikasi Ihtisas Dokimhanesi” heniz gergeklegmemigtir.
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Tuzla Aydinl koyundaki 6zel tersaneler 697.017 m? alan kaplamaktadir. Bura-
da 26 adet 6zel sektér tersanesi bulunmaktadir, 3 tane tersane inga halindedir.
Ozel sektdriin 7500 ve 5000 tonluk iki adet yuzer havuzda, havuzlayabilecekleri
en blydk tonajli gemiler 18 000 - 20 000 DWT arasindadir. Ayrica lstinye tersa-
nesinin 14.500 ton ve 5000 tonluk iki ylzer havuzu MTA, Sismik I'de 6zel ve
kamu sektérierine hizmet etmektedir. Ozel sektér tersaneleri kiigiik ve orta tonaj-
da gemi yapimina yénelmislerdir. Yapilabilecek en biyik tonajli gemiler 10 000 -
20 000 DWT arasindadir. Tuzla ozel sektdr tersaneleri kapasitelerini yeni
yatinmiarla artirmaktadir. Yillik yeni gemi inga kapasiteleri 183.500 DWT/yildan
(1992), 249.500 DWT/YIla (1993) ylkselmistir. Celik isleme kapasitesi ise
1992'de 63.800 ton/yildan, 1993'de 74.400 ton/yila yikselmistir. Ayrica bu ter-
sanelerin 4.098.000 DWT/yil gemi tamir kapasitesi bulunmaktadir (Sekil 9)

(Cizelge 2).




05

[STANBUL'DA GEMI [INSA SANAYT

isauesIa] Wpued 'E 0lod




96 SUNA DOGANER

Dunya'da gemi inga sanayinde gelismeler olmaktadir. Geminin galisacadi hat
ve galisacad ylke gore en optimum hizi yapabilecek makina segimi yapilmakta ve
yakit tasarrufu saglayacak yardimei teghizatla gemilerin donatimi yoluna gidilmek-
tedir. Pendik tersanesinde kurulan Motor fabrikasinda lisans ile dizel moforu dre-
tiimeye baglanmasi ve bu firmanin geligtirmekte oldugu agir devirli diigik yakit
sarfiyath motorlanin bu fabrikada imal edilecek olmasi, gemi insa sanayinde biytik
kolaylik ve yarar saglayacak dnemli bir geligmedir. Ayrica Diinya gemi insa sana-
yiinde, donatim siresini kisaltmak igin makina dairesi 8nce maket galismasi
yapilarak, yerlestirme en uygun sekilde ¢ézidmlenmektedir. Bu uygulamaya ilk o-
larak Pendik tersanesinde baglanmig ve Polonya'dan alinan siparisler igin uygu-
lanmigtir. Geligmig dlkelerde zaman kazanmak ve uygun gemi formunu ve boyut-
larini belirlemek bakimindan biytk dlgiide bilgisayar yardimiyla dizayn (CAD) me-
todu uygulanmaktadir. Tagkizak ve Pendik tersanesinde de dizayn islemleri

[ Bogmitma
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~ $ekil 8 Tuzla Ozel Sekidr Tersaneleri
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sirasinda. “CAD" sistemleri kullanilmaktadir. Tirkiye'de tersanelerde gemi
yapiminda goguniukla otomatik kesme ve otomatik kaynak makinalan kullanilarak,
tersanenin, mevcut kaldirma glicd dahilinde blok imalat: suretiyle diinya standart-
lanna uygun kalitede gemi ingasi gergeklestiriimektedir.

iglevieri: Istanbul'da ticari ve askeri amagh gemi insa eden tersaneler,
islevierine gore, yeni gemi inga eden tersaneler, yeni gemi inga ve tamir tersane-
leri ve tamir tersaneleri olarak (¢ gurupta toplaniriar. Bunlardan Pendik tersanesi
yeni inga, Halig, Camialti, Taskizak ve 6zel sektor tersaneleri yeni gemi inga ve ta-
mir, Haskoy tersanesi tamir tersanesi olarak islevini sirdirmektedir.

Halig tersanesinin iglevleri arasinda yeni gemi inga, bakim, onanm, cesitli
dokim ve yedek parga yapimi yer almaktadir. Halig tersanesinde yeni gemi inga
igin 2 kizak, bakim ve onanm igin t¢ kuru havuz ve yeni inga, tamir igin gesitli
atélyeler (tesviye, tekne, motor, torna, elektrik, slektronik, ince sag ahgabiye,
hizar, demir, model) ve dékdmhane bulunmaktadir.

Camialt! tersanesi % 95 yeni gemi ingsa % 5onarim tersanesi olarak iglev
gdrmektedir. Bu iglevler icin 2 kizak ve gesitli atdlyeler bulunmaktadir (boya, ras-
pa, kaba marangoz, ince marangoz, beton ve izole, doseme, boru, teneke, mo-
tor, madel, torna, {esviye,-demirhane vb.)

Tagkizak tersanasi yeni inga ve tamir tersanesi olarak, donanma gemilerinin
onanm ve havuzlama ve bakimlanni yapmak, savas ve yardime: gemiler inga et-
mek, Deniz Kuvvetleri kiyitasisler igin gerekli teknik hizmetleri saglamak, gemi
ve kiyi tesisleri igin her t{irll yedek parga ve makina imal etmekte, kapasite faz-
lalgini kamu ve 6zel sektdrin gemi inga, onanm, havuzlama ve teknik hizmetlerini
kargilamak igin kulanmaktadir. Tersanede birgok savasg ve yardimci geminin
onanmian yaninda tanker ve kuru yik gemileri ve Dinya'nmin en modern
hiicumbotlan yapilmaktadir. Tersanenin bu iglevien igin bir kizak, iki ylzer havuz,
bir kuru havuz ve gesitli fabrika ve attlyelerden motor fabrikasi (7000 Beygir
glictine kadar olan deniz tipi dizel makinalarin bakim ve tamirleri), motor test istas-
yonu (motor fabrikasinda bakimi yapilan dizel makinalann gergek sartlarda uygula-
nan testlerle islev ve giglerinin tecriibesi), makina fabrikalan (gemilerin donatim
ve onanmiannda gerekli malzemenin bakim ve onanmiarn), marangoz atdlyesi (her
tiirl agag aksam, mobilya, marley, fayans dégemeleri gibi i¢ donatimlar ile agag
kesilmesi, islenmesi ve inga elemanlarimin sekillenmesi, gemi bloklarnnin
hazilanmas), top ve atig kontrol fabrikalari, elektrik ve elektronik fabrikalan bulun-
maktadir. D&kiim tesisleri fabrikasinda bakir, gelik ve aliminyum esash alagimiar ile
magnezyum ve demir dékimi yapimaktadir. Lastik ve plastik kaplama
atélyesinde ise polyester, poliamit ve pamuklu kumaglann PVC ve polidreten ile
kaplandig bir tezgah bulunmaktadir. 15 degisik kaplama yapabilmektedir (yillik
kapasite 500 000 m).

Pendik tersanesi yeni gemi inga ve bakim - onanm tersanesi olarak iglev
giirmektedir. Pendik tersanesinin ana initelerini sag isleme, blok montaj ve do-
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Tersana Mlare  |Kizaklar | Yozer | Yeni Inga Kapasie Hanaiayab | Garni
Havuz Yoni Tamir | leced, qeke- Tamir
o S5 i (Ten) E“M OWTrvil E:EC Gelk | bilecedi en | Kapasi-
Ebadi Tond¥il |ToneYil | boyikgemi | tesi
(DWT) OWT) | DWTrve
Hagirodina rrak 15307 125x25 G500 6500 1700 1000 G500 320.000
120225
B5x20
|_Gemak 17376 | 110xp2 | 7500 8000 | 2000 | 2000 | 20000 | 800000
|_Diesan 17313 | 120x33 8000 1 8500 | 2000 | 1000 | 3000 | 36000 |
Sahin Galik 9139 S0x20 3500 | 2S00 1000 750
¥ilchnim 13640 | OO0x18 6500 | 10000 2500 | 1000 2500 BOD0D
80x18
7016
Germyat 14880 | 120x22 10000 | 10000 2500 | 1000 2000 36000
BOxd7
Ahgap Tokne Yat Inga
Yap Koop.
Anadalu 40250 | 110x30 7500|7600 2000 | 1500 2600 30000
110x26.
Deniz End, 40260 13&2’; ¥9000° | 16000 3500 | 4000 2000 38000
A g 30
I 100%20
Turkter 41250 [/ 70218 3000 | Bo000 1100 500 | 60 Ton(Yat)
Yiidiz #1250 /| 11020 8000 | BODD 1500 | || 1800 120000
Galik Tekne 82500 120x20 12500 16500 4000 3000 50000
| PEM 97257 | B5X33 5500 | 6500 2000 60 Ton(Yan
Sedel 322 [ 120x26.5 20000 | 50000 15000 || 2000 600000
120x20.78
p i
Tuzia Gemi 41500 | 110x98 | 12500 | 15000 #000 /| 1800 500000
End. 190x27:8
Selah Makina | 43000 | 122x23 14000 | 20000 7000 500 30000
{40x30
Bdx12.05
Dearean 21500 | 100x20 8000, | so00 1700 | 1000 30000
Rota #7457 | BOxi0 : 3500|9800 1100 | 1500 1600 20000
(Gamsar) BOx18
Yat Koop.
Taorlak 19627 | B0x305 3500 | 4000 1200 850 1600 20000
S0x18.6
Iysdaniz 16853 | 115218 7500 | 8000 1800 | 2000
50x16 \
Gaksan 15444 | 118x24 500 | 600D 1800 750 2500 | 50000 |
7Ex15
Gisan 14940 | 100x32 8500 | 12000 3500 | 1500 2500 | 50000
110x22
Torgem 30000 | 135223 | 5000 | 20000 | 15000 000 | 2000 | 18000 Havuz| 400000
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Glzelge 2. Tuzla Czel Sekidr Torsaneler Altyap: v Kapasialeri (1993)
Kaynak: Gemi Inga Sanayicileri Birlgl
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nanim atolyeleri, yan havuz tipi kizak, kuru havuz, raspa+boya ve konveyor siste-
mi olusturmaktadir. Yardime Gniteler ise asetilen, oksijen, basingh hava, galvaniz-
leme, boya dretimi ve LPG (sivilagtinimig petrol gazi) depolama tesisleridir. Gemi
inga sanayinin gelismesine paralel olarak, tersanelerde inga edilecek gemilere ait
dizel motorlann lisans altinda, Tarkiye'de imalini saglayan Motor Fabrikasi, Pendik
Tersanesi ve Afir Sanayi Tesisleri sahasinda kurulmusgtur. Bu konuda 1966
yilindan itibaren yapilan galigmalar neticesinde ilk olarak 1979 yilinda Polonya fir-
masiyla yapilan sdzlesmeyle dizel motoru pargalar halinde ithal edilip Pendik ter-
sanesi icinde kurulan test odasinda denerek gemilerde kullaniimaya baglamigtir.
1980 yilinda ise 22 adet Sulzer motorun yerli katkiyla imal ve montajina gecilmis-
tir. Oncelikle motor bloklan Halig tersanesinin dékimhanesinde dokilerek bazi
pargalannin imali ile % 60 yerli katk: saglanmig ve imal edilen 8 adet motor, yolcu
gemilerine monte edilmigtir. 1981'de orta ve agir devirli motor iginde Dinya'da
en fazla dizel motoru Greten Sulzer- Isvigre firmasiyla lisans anlasmasi yapilimistir.
Bu motorlan Pendik - Sulzer adi ile iiretim yapacak fabrika, Pendik tersanesi sa-
hasinda kurulmustur (1985). Fabrikada, gemilerde ana ve yardimei makina olarak
veya karadaki tesislerde kullaniimak (zere dizel motorian Uretimi yapiimakta ayrica
uretim ve satigi yapilan motarlarin isletmeye alinmasi ve servis hizmetleri, yedek
parca Uretimi de yapilmaktadir. Motor Fabrikasi tam kapasiteye ulastiginda, gesith
giig ve devir sayisinda yiida 156 000 BHP tutannda motor yapimi amaclanmigtir.

Ozel sektor tersaneleri yeni gemi inga ve tamir tersaneleri olarak hizmet ve-
mektedir. Bu islevieri igin 26 6zel tersanede gesitli diciilerde 47 ingaat kizad ve 2
adet yiizer havuz bulunmaktadir. Ozel tersaneler gesitli yik gemileri (kuru yik,
genel yik, ddkme yik, konteyner gemileri), tanker, ro - ro gemisi, rémorkér, ik-
mal gemisi, motorbot, yelkenli ve motor yatlar, insa edebilmekte ve bunlarin
bakim ve onanmini yapabiimektedir.

Haskdy tersanesi, tamir tersaneler gurubunda yer aimaktadir. Hali¢ ve Bogaz
hattinda galisan kigik motorbotiann Kizaga alinarak bakimian, gehir hatt gemilen
ve araba vapurlannin sualt bakimian harig, i¢ bakim (0st bakim ve makinalar vb.) lan
yapiimaktadir. Ayrica Istanbul'da igletmeye bagh tim bina, iskele ve iskelelere
bagl dubarnn ve mevcut 6 buharl geminin bakim ve tamirleri yapiimaktadir. Bura-
da cesitli islevieri olan atélyelerden marangoz (gemi ve igletme binalarinin mobil-
yalar), tesviye (sogutucu ve gesitli tesviye igleri), motor (15 Beygir glclnden
1500 Beygir giiciine kadar tGm makinalarin bakimi), torna demir, ingaiye, kaynak,
nakkas (iskele ve binalann yazi igleri), cam, boya (iskele ve gemilerin boyanmasi),
kaba marangoz, mimimax (yangin sdndiirme tiiplerinin dolumu), boru (gemi ve is-
kele borulan), inca sag atélyesi, elektrik ve elektronik, kalafat, raspa (sagin oksitle-
nen kisminin kazinmasi) atélyelen bulunmaktadir.

Uretim ve Pazarlama: Osmanl Déneminde islevi, askeri amagl gemi yapimi
olan Istanbul Tersanesi, Cumhuriyet Déneminde de bu iglevini baganyla devam
ettirmigtir. Tagkizak tersanesinde 1939 yilinda Alman projeli iki adet denizaltinin
yapimi tamamilanarak denize indirilmistir 56. Cumhuriyet Donemi baglaninda Halig

56 A. Kurter, “Atatdrk ve Tork Denizciligi “Bolten, cilt 1, sayi. 1, 1984 Istanbul, 5.10
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tersanesinde ancak kiguk tonajl teknelerin (yolcu, yiik gemisi, gesitli rémorkér,
kilavuz motoru, servis motorlan vb.) ingasi yapilmistir. Fakat ticari gemilerin yapi-
minda olanaklann (altyapi, teknik eleman) sinirh olmasi yiizinden 1950’1 yillara ka-
dar gemi yapim sanayi, daha gok gesitli mavnalar, dubalar, samandiralar, cesitli
morinbot ve romdrkdr yapimi seviyesinde kalmig, 1950 yilindan Planli D&nemin
bagladigi 1963 yilina kadar, tersane alt yapilarinda nemii bir degisiklik olmamis,
fakat Istanbul Teknik Universitesinin gemi insaat béliminiin kurulmus olmasi
teknik elemanin yetigmesinin altyapisini hazirlamigtir. 1960 - 1962 yillan arasinda
Hali¢ tersanesinde 1 araba vapuru (Hirmiyet), 4 adet gesitli motor ve mavna, 1863
tonluk Asfalt Il gemisi, 4 adet gesitli romorkér ve duba, Camialt tersanesinde
6500 tonluk bir kuru yik gemisi (Abidin Daver), iki sehir hatti gemisi (Camialti | ve
I}, Haskdy tersanesinde iki gehir hatti gemisi (Beykoz ve Vanikdy), 46 adet cesitli
motor, Istinye tersanesinde bir sehir hatti gemisi (Maltepe) insa edilmigtir 57,

Gemi inga sanayinde geligme igin bitakim yatinmiara gereksinim oldugundan,
Planh D&nem yillarini beklemek gerekmistir. Birinci Bes Y llik Kalkinma Dénemine
(1963 - 1967) kadar, tersanelerin altyapilarinda degisiklik olmamis, bu durumda
tersanelerin yapim kapasiteleri kiigiik gemilerle simirli kalmistir. Birinci Bes Yillik
Kalkinma Déneminde, Istanbul'da Bogaz Képrilerinin de bulunmadidi dSnemde
(1. koprii 1973'de agildi), araba vapuru, sehir hatti gemileri ve kuru yik gemile-
rine olan ihtiyag gok fazla oldugundan, tersanelerin eksiklerinin tamamlanarak
tam kapasite ile galizarak gemi ibtiyacinin tamaminin yurt iginde imal ve monte
edilerek kargilanmasi esas alinmugtir 58, Bu karar gemi insa sanayinin gelismesi igin
Gnemli olmusg, Camizlti tersanesinde yeni bir kizak insaatl baslamig, kamu tersa-
neleri geligirken, bu tersanelerde yetisen elemaniann katkisiyla birkag &zel ter-
sane kurulmustur. Bu dénemde kiigik gemi taleplefi yurt iginde karsilamirken,
6000 DWT'dan daha biy0k gemilere olan talep kullaniimis gemi ithaline yonelmis
ve bu dénemde yurt icine gekilememistir 59, Bu tir gemilerin fiyatianinin yenilere
kiyasla ucuz olmasi, yurt iginde gemi inga siiresinin uzuniugu, gemi inga kredileri-
nin yeterli seviyeye gikarilamamasi bunun nedenleri arasindadir. Fakat gemi
ingasi icin kredi sistemi bu ddnemde getirilmistir. Birinci Plan Déneminde 3500
DWT'un Gzerindeki gemilerin ingasi gergeklesmemis, 6zel kesim de 1000 DWT
dolayindaki gemilerin ingasina yonelmistir 60,

Il. Bes Yillik Plan déneminde (1968 - 1972), petrol rafinerilerinin faaliyetine
paralel olarak biyik tankerler igin (25 000 DWT) yeni taleplerin ortaya gikmasi, ti-
caret filosunda yagh gemilerin yenilenmesi, 5zel sektér tersaneleri igin yer bulu-
namamast, kliclk ticaret gemilerinin taleplerinin kargilanamamasi ylizinden artan
talep kargisinda, mevcut tersanelerin yilljk dretim miktariyla dretim
kargilanamayacagindan, bu ddnemde Camialti tersanesinin ek kizak ingaat bitiri-

57 Devlet Planlama Teskilat, |. Bes Yillik Kalkinma Pléni (1963 - 1967), Ankara, 5. 344

58 Devlet Planlama Tegkilat, Ayri, s. 343

58 Devlet Planlama Tesgkilatr, Il. Bes Yillk Kalkinma Plani (1968 - 1972), Ankara, 1967, 5. 529
60 Devlet Planlama Teskilah, lIl. Bes Yillik Kalkinma Plani (1873 - 1977), (Ankara, 1973), s, 551
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lerek 20 000 DWT'a kadar gemilerin inga olabilecedi bir tersane haline getiril-
migtir. Fakat Il. Plan Ddneminde, taleplerin ithalatla karsilanmas: edilimi artrmisgtir.

Ill. Bes Yillik Plan Déneminde (1973 - 1977), Pendik tersanesinin yapimina
baslanmis, Tuzla 6zel sektdr tersanelerinin aftyapisi tamamilanmig, diger tersane-
lerin kapasitesi artinlmig, fakat bJylk gemi, blyik tanker ve ozel vasifta gemi ta-
lebinin karsilanmasi ithalata bagh kalmig, daha gok kigUk ve orta biylklikte gemi
yurt iginde yapilmigtir. Fakat bu dénemde az da olsa gemi ihracati yapilmigtir.

IV. Bes Yillik Kalkinma Plani déneminde (1979 - 1983), Tuzla'daki 6zel sektdr
tersane yerleri gemi inga sanayicilerine dagitilarak bu boigede &nemli bir gemi
inga kapasitesinin yodunlagmasi saglanmigtir. Bu gelismeler sonucu 1981 - 1983
yillari arasinda 89 adet, 1500 - 7500 DWT'luk geminin dzel tersanelerde yapimi
gergeklegmigtir 1.

V. Beg Yillik Plan déneminde (1985 « 1989), 1985'den itibaren gemi inga sa-
nayinde kredi kullaniimastnin, zoriagmastyla bu sanayi iki yil krize girmig, bu
dénemde 6zel sektdr tersanelerinde Gretim tamamen durmugtur. 1988 yilinda
Merkez Bankasinin kredi borglanini ertelemesi sonucu bu tikaniklik azalmigtir 62,

VI. Beg Yillik Kalkinma Planinda (1990 - 1994), gemi inga sanayiinde disa ba-
gimlihg azaltmak ve sekidre rekabet glicl kazandirarak inracat seviyesini ylk-
seltmek amaciyla yerli girdi kullaniminin 6zendirilmesi, yerli teknolojilerin Gretilme-
si ve yan sanayi kuruluglanmn geligmesinin tesvik edilmesi hedeflenmigtir 63,

Tersanelerin altyapilarinin geligmesiyle giinimazde Halig, Camialt ve Pendik
tersanelerinde dékme kuru yiik, Ro - Ro, konteyner ve yolcu gemileri ile koster-
ler, LPG (likit petrol gazi) gemileri, asit ve petrol tankerleri, feribotlar, romorkdrler
gibi gesitli tip ve blyiklikte deniz araclar, ylizer ving ve havuzlar Gretilebildigi
gibi, onanim, donatim ve her tirld gelik kanstriksiyon igleri yapilabilmektedir. Bu
gemiler genel olarak i talebi kargilamaktadir. Bu U¢ tersanede, ig piyasada kamu
sektériine, Turkiye Denizcilik Isletmelerine yolcu/araba ferisi, tren ferisi, yolcu
gemisi, motorbot, rémorkdr, D. B Deniz Nakliyati T. A. $'ne ylk gemileri T. C. D.
D'na rémorkdr ve gesitli motorlar (pilot, palamar, servis motorlan, Ulagtirma Ba-
kanhigina rémorkdr ve liman kontrol motoru, Saghk Bakanligina Saghk kontrol mo-
toru, SEKA'ya rémorkdr ve palamar motoru, Tekel Genei Midarligune koster ve
szel sektdre kuru yik gemileri ve tanker yapilmigtir. Bu deniz araglan diginda
cesitli taleplerle jip kreyn, yGzer ving yapilmistir. Ornegin Avsa ve Uludag (1100
yolcu kapasiteli ) Marmara hatti yolcu gemileri, Rumeli Kavagi ve Anadolufeneri
(900 yolcu kapasiteli) ehir hatti yolcu gemileri, Asfalt Il tankeri (1440 GRT), Ay-
gaz LPG Tankeri (696 GRS), Yasar Dogu (90 ton kaldirma kapasiteli) ve Barbaros
Il (100 ton kaldirma kapasiteli) yizer vingleri, Bayrakli ve Kargiyaka (1500 yolcu ka-
pasiteli) lzmir kérfez hatti yolcu gemileri, Halig tersanesinde insa edilmigtir.

&1 Daniz Ticaret Odasi, Ulusal Deniz ticaretimizin sekidrel Bir Degerlendirmesi 19805 6
62 ayni, 5.6
63 Deviet Planlama Teskilati, V1. Bes yillik Kallkinma Plam (1990-1994), 5. 251
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Bandirma, Tekirdag, Istanbul (1150 yolcu, 80 oto kapasiteli) feribotlar, Sedef
adas), Inciburnu, Bostanci (2100 yolcu kapasiteli) sehir hatti yolcu gemileri,
Mohag, Nigbolu, Galdiran, Preveze, Adr, Antalya, Antakya (2700 DWT'luk) kos-
terleri, Bitlis, Burdur, Bolu (18 000 DWT'luk) dékme yilk gemileri ve 1991'de
ingas! tamamlanan |skenderun feribotu (10 500 GRS, 598 yolcu, 214 oto kapa-
siteli) Camialti tersanesinde inga edilmiglerdir.

Kilis (5500 DWT'luk) konteyner ve kuru ylik gemisi, Seka Ill (1250 BHP
glcunde rémorkdri, Marin S - | ve Marin S - Il (350 ton kapasiteli) atik su tankerle-
ri, Haci Mustafa Torlak (7200 DWT), Siialp Urkmez (7200 DWT), Kinali (8250
DWT) kuru yiik gemileri, Barbaros Il (250 ton kapasiteli) yzer kreyni Pendik ter- -
sanesinde inga edilmiglerdir. Pendik Tersanesinde, Turkiye'de inga edilen en
blydk tonajh gemiler olan 75.000 DWT'luk iki adet kuru yik gemisinden (D. B
Deniz Nakliyat T. A. $ igin) birisi denize indirilmis, diferinin insas1 devam etmekte-
dir. Haskdy tersanesinde insa edilenlere érnek alarak ginimizde kullanilmakta
olan olan Haskdy, Vanikoy, Beykoz ve artik kullaniimayan 75 no.lu Kocatas sehir
hatlan gemileri, Asfalt | gemisi (Karayollan Genel Middrliga igin), Cibali hizmet
motoru, Sénddren 11 rémorksrii verilebilir.

Tagkizak tersanesinde, kilgik tonajli, srath ve modern gemilerle, gesitli tip
¢ikarma gemileri, yardimci sinif gemiler, tankerler, kosterler, yik gemiler, iticiler,
agik deniz rémorkérien, osinografi gemileri, hilcumbotlar, aver botlan, sahil
guvenlik botlan, gikarma araclan, yiizer havuzlar inga edilmistir. Askeri amagh olan
bu tersane kapasite faziasini kamu ve 8zel sektér igin de kullanmaktadir. Son 40
yilda kiglk ve blyOk tonajda, askeri ve sivil 150 gemi insa edilerek teslim edil-
migtir. Gok sayida deniz araci inga etmis olan 6zel sektor tersanelerinde giindi-
mizde 14 kuru ylk gemisi, 4 tanker, bir aragtirma gemisi, bir ikmal gemisi ve 3 yat
inga halindedir,

Istanbul'da gemi inga sanayi ig talebe ybnelmis, yeterli Sigiide disa agilamamis-
tir. Gemi inga sanayiinde gemi sanayicisine veya yabanci misterilere kredi vere-
cek bir finans kurumu olmamasi ve tersanelerin birgok iilkelerde oldugu gibi sub-
vansiyonla desteklenmemesi, Tirkiye'de gemi teslim strelerinin, dzellikle dig
malzemeye bagdl olarak uzamasi, ihracatin geligmesini engellemektedir. Ozellikle
Besinci Bes Yillik Plan déneminde uygulanan tesvik tedbirleri, yurt iginde gemi
inga ettirmek yerine yurt digindan kullanilmig gemi ithalini cazip kilmig ve gemi
ingasini olumsuz ydnde etkilemistiré4. Ancak bu arada alinan gemilerin biiyik
¢oguniugu, giindn sartlanna uygun olmadi§indan, teknik ve ekonomik dmrind
doldurmak Gzere oldugundan, tegvik tedbirleriyle bu dénemde ithal edilen gemi-
lerden gogunun kisa siirede hurda halinde satig imkanlan aranmistir. Bununla be-
raber 1982 - 1988 yillan arasinda azda olsa gemi ihrag edilmistir. Bu dlkeler ara-
sinda Almanya, ltalya gibi teknolojisi gok gelismis iilkelerde bulunmaktadir. Pen-

64 Tirkiye'de 1984'de toplam 1,052.149 DWT gemi ithal edilmis, bu rakam 1885 ve 1986'da 400
000 DWT'nun dzerine gikmig 1987'de 11.952 DWT'na digmistir (Deniz Ticaret Odasi, Ulusal Deniz
Ticaretimizin Sektdrel Bir Degerendiriimesi, 5.20)




ISTANBUL'DA GEMI INSA SANAY! 103

YL | GEMICINSI DWT | ADET | TOPLAM | IHRAG
DWT | EDILEN ULKE
1971 | RO-RO 1590 1 1590 | ALMANYA
1972 | RO-RO 1590 1 1590 | ALMANYA
1973 | RO-RO 1590 1 1590 | ALMANYA
1981 | YAG TANKERI 2650 1 2650 | ALMANYA
1981 | YAG TANKERI 1200 1 1200 | ALMANYA
1981 | YAG TANKERI 1200 1 1200 | ALMANYA
1982 | YAG TANKERI 1200 1 1200 | ALMANYA
1982 | YAG TANKERI 2650 i 2650 | ALMANYA
1982 | YAGTANKER| .~ (|- 2650 | 1 2650 | ALMANYA
1983 | GENELYOK /'~ | 5800 | 1 5800 | ALMANYA
1984 | GENELYOK, /| 3250 | 1 3250 | ITALYA
1985 | GENEL YUK 3250 1 3250 | INGILTERE
1987 | BARGE(MAVNA) 5300 1 5300 | HOLLANDA
1987 | BARGE 4500 3 | 13500 | HOLLANDA
1989 | BARGE 4500 1 4500 | HOLLANDA
1989 | TANKER 1200 2 2400 | HOLLANDA
1990 | DOKME YUK 26.300 1 26.300 | POLONYA
1990 | GENEL YUK 4200 2 3400 | RUSYA
1991 | GENEL YUK 4200 1 4200 | INGILTERE
1991 | GENEL YUK 4500 1 4500 | ALMANYA
1991 | GENEL YUK 4000 7 | 29.400 | RUSYA
1991 | PUSH - PULL BARGE 2 INGILTERE
1991 | ROMORKOR 3 INGILTERE
1992 | GENEL YUK 4200 5 21.000 | RUSYA
1992 | DOKME YUK 26.300 1 | 26.300 | POLONYA
TOPLAM| 41 [172.020

Gizelge 3. Ozel Sektér Gemi ihracat!.
Kaynak: Gemi Inga Sanayicileri Birligi.
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dik tersanesinde, Dunya'min gemi yapim sanayinde gelismis tlkelerinden Polon-
ya'ya ihra edilmek (izere3 adet 26.300 DWT luk gemi siparisi alinmis tamamlana-
rak teslim edilmigtir. Tuzla'da bir dzel sektdr tersanesi (Sedef) Rusya Federas-
yonu'nundan siparis aldig) 22 adet 4200 DWT luk kereste gemisinin ingasini biti-
rerek teslim etmigtir. Cizelge 3'de 6zel sekiér tersanelerinin 1970 - 1992 yillan
arasinda ihrag ettigi gemiler gérilmektedir,

Onanim Iglevieri: Gemi inga sanayinin iglevierinden birisi de deniz vasitalannin,
motor, makina ve gesitli aletlerinin bakim ve onarnimiarini yapmaktir. Bakimda,
geminin su altinda kalan kisminin, temizlik, boya gibi iglerinin yapilmas, pervane,
dimen sistemi, deniz valfleri, ekosantr vb. deniz altinda kalan kisimlann tamir edil-
mesi havuzlama ile yapiimaktadir. Havuzlama, kuru havuz ve ylzer havuz olmak
Uzere iki gesit havuzda yapiimaktadir.

Istanbul'da gemilerin bakim ve onarnmiarl, deviet tersaneler, askeri ve ézel
sektdr tersanelerinin kuru ve yGzer havuzlarn, atblyelerinde ve ayrica gezici tamir
ekiplerince yapilabilmektedir. YUzer havuziar Tuzla 6zel sekidr tersaneler koyun-
da, Tagkizak tersanesinde, kuru havuzlar ise Halig, Taskizak ve Pendik tersane-
sinde bulunmakiadir. lstanbul'da, Tirkiye'nin en énemli-bakim ve onanm tersa-
nesi olarak da iglevi ' olan, Istinye tersanesinin (rnegin 1968'de 154 gemi ha-
vuzlanmig ve tamir géirmiistiir), 1991 yilinda kapatilmasiyla 3 tane yiizer havuz-
dan iki tanesi Tuzla 6zel tersane koyunda MTA Sismik I'e cekilmis burada kamu
ve 0zel sektore hizmet vermektedir. Ozel sektérin ayrica iki tane yiizer havuzu
bulunmaktadir (7500 ve.5000 ton"luk).

Tagkizak tersanesinin de gemi bakim ve onarimfar icin 3000 ton ve 3500 ton
kaldirma kapasiteli iki yizer havuzu bulunmaktadir. Bakim ve onanm iglevieri ter-
sanenin toplam isglciniin % 70 - 80'ninikapsamaktadir. Bunlar arasinda Gzellik-
le mayin arama tarama gemileri, hietimbotian ve aveibotlan gibi yaklagik 160 parga
geminin periyodik olarak havuzianmasi, onarimi ve modernizasyonu bulunmak-
tadir. Onanm igleri gemiler tslerinde veya seyir halindeyken yapilabilir. Ayrica ya-
banci Glkelerin gemilerine de onanim hizmetleri verilebilmektedir. Kigik gemile-
rin havuzlanmasi igin bir adet kuru havuzu bulunmaktadir.

Halic tersanesi 3 tane kuru havuzuyla 7200 DWT'na kadar olan gemileri ha-
vuzlayabilmektedir. Bu havuzlarda bazi gemilerin bakimi yapiimakta, bazilan aym
zamanda tamir gdrmektedir. Yilda 100 - 120 geminin tamir ve havuzlama hizmet
yapilabilmektedir. Halig tersanesinde 1988'de 40 gemi hem havuz hem de tamir
gormisg, 6 gemi sadece tamir gormis, 1991'de 44 adet gemi havuzlanmig, 75
adet geminin onarim, tadil ve bakim igleri yapilmistir. Camialti tersanesi yeni inga
tersanesi olup, % 5 oraninda onanim tersanesi olarak iglev gdrmektedir.

Tersanelerin bakim ve onarnimian igin yiizer ve kuru havuzlarin kapasiteleri
6nemli oldugundan 1991 yilina kadar, blyUk tonajli gemiler Tarkiye'de havuzla-
namadigi igin yurt digina génderiliyordu. Ornegin 1988 yilinda Tark Ticaret filo-
sunda bulunan gemilerin tonaj olarak % 42'si Turkiye tersanelerinde havuzlana-
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mamistir. Bu gemiler havuzlama ve onarim iglerini yurt digindaki tersanelerde
yaptirmiglardir. 1991'de Pendik tersanesinin kuru havuz ingaatinin tamamian-
mastyla 170 000 DWT na kadar olan gemilerin Pendik tersanesinde havuzian-
mas! mimkiin olmustur. Pendik tersanesi son yillarda yogun bir gekilde yerli ve
yabanci gemilerin bakim ve onanmini yapmaktadir. 1993 yiinda Pendik tersanesi
kuru havuzu ve Tuzla koyuna gekilen iki ylizer havuzda 120 - 130 yerli ve ya-
banci gemi bakim ve onanm gérmistir.

Hammadde ve Yan Sanayi Uriinleri: Tersaneler almis olduklan gelik sag ve pro-
fili isleyen ve yan sanayiden sagladid tehizat ve makinalar, monte ederek gemi
haline getiren, agir sanayi ig yerleri oldugundan, gemi inga sanayi, gemi inga yan
sanayi ile yakin iliski igindedir. Bu baglamda, tersanelerin islevinin devami, gemi
insasinin ilk ve ana maddesi olan gelik sag ve profillerle, dider yan sanayi
grinlerinin saglanmasina baghdir. Gemi inga ve yan sanayi drinlerinin bir kismi
Tarkiye'de dretilmekte, bir kismi-isé yurt, digindan ithal edilmektedir. Gemi
yapiminin ilk ve ana maddesi olan celik- gemi saginin, biyilk bir kism ithal edilmek-
tedir. Kigik digilerde gelik sagin bir kismi Eregli Demir Gelik Fabrikasindan, gelik
profil ise Karabiik ve Iskenderun demir ¢elik fabrakalarindan saglanabilmektedir.
Fakat Tirkiye demir - ¢glik fabrikalarinda bazi gesit profiller (6megin Hollanda pro-
fili) Tarkiye'de dretilememektedir. Aynca Tirkiye fabrikalarinda dretilen ufak bo-
yutlu saglann dinya fiyatlarina gére pahal olmasi ve teslim sirelerinin uzun ol-
mas! (gemi ingasinin ana hammaddesi olan gelik levha ve profiller siparig Uzerine
yapilmakta ve 6nceden stoklanamamaktadir), ayrica fabrikalann siparig azhg
nedeniyle bu imalat genel olarak benimsememesi gibi nedenlerle gelik malzeme
konusunda disa bagimlilk sirmektedir. Bu diga bagimlilik durumu, malzeme te-
mininin gecikmesine, bu durumda gemi teslim sirelerinin, gemi yapiminda ileri
tilkelere gére uzun olmasina nedenolmakta, buda gemi inracatim olumsuz etki
lemektedir.

Gemi inga sanayinin temel ihtiyaglanindan birisi olan elektrot, bes blydk firma
tarafindan yeterli miktarda tretilmektedir. Kaliteli gemi icin saf oksijene intiyag bu-
lunmaktadir. Oksijen Tlrkiye'de pekgok firma tarafindan dretilmekte, fakat genel-
likle tiplerle temin edilmektedir. Fakat standartlara uygun olmadigindan maliyet
artisina, kalite diisOkiigine ve zaman kaybina neden oldugundan tip yerine sivi
oksijen kullaniimasi daha uygundur. Pendik tersanesinde standarlara uygun sivi
oksijen dretimi yapiimakta ve tiketicilere dagtiimaktadir.

Gemi ingasinda yan sanayi triinlerinden sanzuman (devir diglrlch digli guru-
bu), projektdr, navigasyon ve can emniyet donanmimi (VHF Radyo, telefon cihazi,
filika telsizi ve eco-sounder, radar vb.), yangin elbisesi ve teghizati, sisebilir can
sali, manevra pervanesi, soguk hava donammi ve kompresorieri, yanmazbdlme
kapilar, seperattrler (yad, yakit ve sintine seperatoril, pis su artma cihazi) tama-
men yurt disindan ithal edilmektedir. Ana tablo ve yardimei tablolar, elektrik ar-
matdrler, reflektdr, kablolar, seyir feneri, makine telgrafi, dahili muhabere sistemi,
can simidi - can yelegi, can filikasi, gbz demiri (gapa), zincirler, tel halat, kreyn,
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gilverte makinalari, dimen makinasi, giiverte ving sistemi, ambar kapaklan, boru,
boya, kompresdrier, lumbozlar ve gergeveler, deniz tipi elektrik motorlar, su
gecirmez ve yangin kapilar, valf ve valf sandiklar, havalandirma sistemi ve ele-
manlar, iklimlendirme( air condation) Tarkiye'de imal edilebilmektedir.

Tersanelerin yeni gemi inga, bakim ve onanm yapabilmeleri igin kolay ve
siratle ana ve yan sanayi Grinlerini saglayabilmeleri gereklidir. Bunlaria ilgili tesis-
lerin ise, tersanelerle ayni gehir ve bdlgelerde bulunmasi da 8nemli bir husustur.
Istanbul'a Tirkiye'de imal edilen gelik sag ve profiller demir celik fabrikalarindan
karayoluyla gelmektedir. Dijer yan sanayi Orlnleri dretimi istanbul ve

gevresindeki fabrikalarda yapiimaktadir. (Srnegin elektrot tiretimi Kartal, Maltepe
ve Halkali'da, oksijen Gebze ve Pendik'te). thal malzeme ise genelliikle denizyo-
luyla Istanbul ve Marmara Denizi limanlanna gelmekte buralardan karayoluyla ter-
sanelere getirilmektedir.

Isgiica: Gemi insa sanayl oldukca gelisen yapim teknolojisine ragmen dnemii
bir isglcine gereksinim gdstermektedir. Ozellikle yetismis teknik eleman duru-
mu, gemi inga sanayiinde Gnemili olan gemi insa suresini ve kalitesini etkileyen
etkenler arasindadir, Dinya'da A. B. D., Almanya, [ngiltere, Isveg, Norveg, Dani-
marka gemi inga sanayinde geligmis ve teknolojik Ustunliklerine ramen isglicd
(el emedgi) pahali oldugundan Brezilya, Giiney Kore, Tayvan, Singapur, Japonya
gibi iggucinin gdreli ucuz oldugu dlkeler gemi insa sanayinde atihm
yapmuslardir. Tlrkiye gemi inga sanayiinde de bu géreli isglicinin ucuzlugunun
yaran bulunmaktadir.

Gemi inga sanayiinde isglicd, idar, teknik ve iscilik olmak zere {ige aynlarak
incelenebilir. Iscilik de ¢elik tekne isgiligi (ingaiye isciligi) ve donatim isciligi olmak
Uzere ikiye aynlir.

Gemi inga sanayiinde siparigler istinddm durumunu etkilemektedir. Yeterli si-
parigler alindig: takdirde yan sanayi ile beraber &nemii bir istihddm yaratacaktir.
Gemi inga sanayiindeki ekonomik krizler istihddm durumunu etkilemekte ve
Gzellikle sektdrde istindam siparige bagl kalmaktadir. Devlet sektériinde yillara
gdre personel sayisi azalmakla beraber, yeterli sayida personel ve yetismis ele-
mana sahip oldugu gériilmektedir. 1989'da gemi inga Sanayi A. S tersanelerinde
calisan personel 3796 kisidir (225 teknik personel, 325 idari igler, 3216 isgi)
(Gizelge 4). Gegen yillara gére personel sayisinda azalma olmustur. Halig tersa
nesinde 1981'de 1740 olan personel sayisi 1985'de 1496, 1989'da 1075
olmugtur. Camialti tersanesinde ise bu rakamlar 1981'de 1300, 1985'de 1109 ,
1989'da 643 kisi olarak azalma géstermistir. Kamu tersanelerinde Taskizak tersa-
nesi 2060 personelle (60 teknik eleman, 200 isci, 1990 yil) blyik bir isglicline
sahiptir.
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Tersane Adi Teknik Personel Idariisler lsci Toplam
Pendik 91 121 1328 1540
Carmialt 42 36 643 721
Hali 42 39 994 1075
Motor Fabrikasi 12 8 84 104
Idari Bolim 68 121 167 356
Toplam 255 325 3216 3796

Cizelge 4. Gemi Inga A. §.'de galigan personel sayisi (1989 yih)

Ozel sektér tersaneleri siparis azhd nedeniyle, 2 - 3 tersane diginda az sayida
daimi personelle galigmakia ve siparis aldiklar dénemde, gemi inga sanayiinin ana
faaliyeti olan gelik tekne ingasini dahi taseronlara yaptirarak daimi personel
sayisini arttirmamaktadiriar. Teknik personel olarak da en az sayinda personel kul-
lanmakta, danisman mihendislerin yardimlarini almaktadirlar. Bitlndyle siparig
azligi nedeniyle olan bu durum, 6zel sekidr tersanelerinde proje gelistirme ve
kalite kontroliiniin gelismesini ve teknik geligmeyi Snlemektedir.

Istanbul'da gemi insa sektérinde, teknik personel yetigtiren iki kurum bulun-
maktadir. ITU Gemi Ingaati ve Deniz Bilimleri Fakiiltesi Gemi Insaati MUhendisligi
B&Iima ve Yildiz Universitesi Mihendislik Fakiltesi, Gemi Ingaati Mihendisligi
Bolami. Aynica Tuzla'da "Gemi Inga Meslek ve Teknik Lisesi® kurulmasi bu sektdr
icin faydal olacaktir.

Tarkiye Gemi Inga Sanayi ile liisklleri:

Tarkiye'de gemi inga sanayi, kullamian malzeme agisindan gelik - aldminyum,
ahsap ve fiberglass teknelerin yapimiyla faaliyetini sGrdirmektedir. Sektorin en
énemli faaliyet konusu gelik (ve aliminyum) ticaret gemisi yapimidir. Bu tersane-
ler Tirkiye'de biyiik bir kismi Istanbul'da olmak Ozere, birkag yerde bulunmak-
tadir. Istanbul'da, kamu sektdriine ait Halig, Camialti, Pendik, Haskdy, askeri ter-
- sane olarak Taskizak tersanesi ve 26 6zel sektdr tersanesi bulunmaktadir.

Turkiye'nin diger yerlerinde bulunan tersanelerden Alaybey tersanesi, lzmir
Kérfezinde Alaybey Mevkiinde 71.433 m2. lik bir alanda kurulmustur. Tersanede
Izmir kérfez hatti gemilerinin havuzlanabilecedi bir adet onanm kizagdi bulunmak-
tadir. Altyap: 6zelliklerinden kizak ve rihtimi (100 m), tersanenin kapasitesini
karsilayamamaktadir. Tersanede genellikle onanm ve bakim igleri yapiimakta (yilda
200 geminin onarimi ve 40 geminin kizaklama hizmeti), aynca kigik liman tekne-
lerinin yeni ingaatlan da yapilabilmektedir. Insa edebilecedi en biylk gemi 820
DWT, yillik gemi inga kapasitesi 2460 DWT/yil, gelik isleme kapasitesi 708 ton/yil
(sag+profil). Ege Denizi kiyilaninda hizmet verebilen tek tesistir. Tersanenin gemi
kizaklama kapasitesi gok az oldugundan yerli ve yabanci gemilere verilen hizmet
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digik dizeyde bulunuyordu. Istinye tersanesinin 1991'de kapatiimasiyla yizer
havuzlardan 7500 ton kaldirma kapasiteli olan bir tanesi Pendik'te tamir edilerek
1992'de Alabey tersanesine getiriimistir. Tersanenin kaldirma kapasitesi olarak, 2
adet 15 tonluk rayh saha kreyni ile 1 adet 22 tonluk, 1 adet 5 tonluk ve 1 adet 3
tonluk mobil kreyne sahiptir.

Tarkiye'nin bir diger tersanesi, askeri bir tersane olan, lzmit kérfezi gtiney
kiyisinda Golcik tersanesidir. Trkiye'nin en dnemli gemi insa Gniteleri arasinda
faaliyetini devam ettirmektedir. Kurulusu Cumhuriyetin ilk yillarina kadar inmekte-
dir. Atatirk'dn Istanbul diginda bir tersane kurma istegi dogrultusunda 1928'de
Tagkizak tersanesinin donammi Halig tersanesinin bazi tezgahlan Gélcik'e
taginmaya baslamig, 1928 yilindan itibaren Goélcik'te "Tirkiye Cumhuriyeti Bah-
riye Fabrikalan Midriyeti Tersane Havuz ve Imalathaneleri” adh kurulug faaliyete
gegmigtir. Golclk tersanesinde 1938'de bir tanker yapilmig, tersanenin geligimi I1.
Dianya savaginin baslamasiyla bir siire duraklarmus, 1942'den itibaren yeniden
gelistiriimeye baglamistir 85, Giinlimiizde Gélciik tersanesinde gemi insa igin 2
adet kizak (diglleri 150430, m ve 80x20 m), Kaldirma kapasiteleri 20 000, 12 000
ve 4500 ton olan ¢ yuzer havuz bulunmaktadir. Bilylk kapasiteli ve 6zel tez-
gahlaniyla denizalti ingaatinin yaninda 25 000 DWT'na kadar her tiirli yik, tanker
veya dokme ylk gemilerinin ingaat ile muhrip ve denizalt gemilerinin biiyiik
onanmian yapiimaktadir (personel sayisi 1991 yili itibariyle 4400 isgi, 180 teknik
personel).

Kurulus yer itibariyle digerlerinden farkii olarak, gél kiyisini segmis olan Tatvan
tersanesi, Bitlis ilinde, Tatvan'in kuzeydogusunda, Van goli kiyisinda yer almak-
ta ve bir kuru havuzu bulunmaktadir. 1936'dan itibaren bakim ve onanm yeri ola-
rak faaliyet gosterirken, Iran‘a ulagan demiryolu baglantisini gél Gzerinden vagon-
lar tagiyarak saglayan feribotiarin yapimina baslanmis Orhan Athman ve Rafet
Unal tren ferileri burada inga edilmistir. Van ve Tatvan ferileri de burada insa edile-
rek 1974 ve 1975'de hizmete girilmistir. Denizcilik Bankasina bagli olan tersane
1987'de Devlet Demiryollarina baglanmistir ve giinimiizde bakim ve onarim ter-
sanesi olarak islev gormektedir.

Tarkiye'nin diger tersanelerinden 6zel sektdre ait olarak Karadeniz Eredlisin-
de Madenci Gemi Sanayii 7120 m2 alan (zerinde kurulmustur. 2 adet kizafj
(125x32 m ve 110x16 m dictlerinde) ile yeni gemi insa tersanesidir. Inga edebi-
lecegi en bayik gemi 15 000 DWT, yillik gemi insa kapasitesi 13 000 DWT/yil,
celik isleme kapasitesi 3500 ton/yil'dir. Tirkiye'nin ihrag yapan tersaneleri
arasindadir (Polanya'dan 4 adet 5900 DWT luk kuruyik gemisi siparigi almigtir).

Ozel sektoriin diger tersaneleri lzmit Kérfezi kiyisinda yeralmaktadir, Bunlar-
dan [zmit kérfezi kuzeyinde Kocaeli ili Kérfez ilcesinde (eski adi Yarnimca) Marmara
Transport (20 000 m2 alan zerinde kurulmusg), iki adet inga kizad (120x24m ve
120x18 m olgiilerinde) ile yeni gemi insa tersanesidir. Insa edebilecegi en biyik

E5 A. Kurter, On, ver. 5. 10
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tonajdaki gemi 14 000 DWT, yillk gemi inga kapasitesi 18 000 DWT/yil, gelik
igleme kapasitesi 4500 ton/yil'dir. Digeri Gebze Diliskelesinde 70 000 m2 alanda
kurulan ve Tuzla'daki tesisleriyle Tirkiye'nin en blyik zel sektdr tersanesi olan
Sedef tersanesidir. Iki tane insa kizad) bulunmakta (128.5x20 m ve 90x15 m
élgiilerinde), yeni gemi inga ve onarim tersanesi olarak, inga edebilecedi en
biyiik gemi 20 000 DWT, yillik gemi inga kapasitesi 30 000 DWT/yil, ve gelik
isleme kapasitesi 9000 ton/yil olarak hizmet vermektedir. Gemi tamir kapasitesi
ise 500 000 DWT/yil'dir. Ayrica lzmit korfezi gineyinde Gdlclk - Yenikdy'de
Tirkiye'nin en biiylik tersanelerinden birisi olacak (Um Denizcilik) bir 6zel tersa-
nenin yapimi devam etmektedir. Istanbul ili kamuya ait 4, askeri 1 ve 6zel 26 ter-
saneyle Tarkiye tersanelerinin % 83'Gni bulundurmaktadir.

Turkiye tersanelerinin yeni gemi inga ve gelik isleme kapasiteleri her yil arti
géstermektedir. 1989'da tersanelerin kurulus kapasiteleri 357 660 DWT/yil iken
1991'de 580 000 DWT/yila (40-000 DWT/yil asken tersaneler, 120 000 DWT/yil
kamu tersaneleri, 420 000 DWT/yil Bzel sektdr tersaneleri). |stanbul tersaneleri,
Tarkiye tersanelerinin gemi inga kapasitelerinin 1989'da % 63.5 oranini kapsa-
makta iken (Tagkizak 10000, Halig 11 000, Camialti 20 800, Pendik 60 000, 6zel
sektér 125 500 DWT/yil) 1991'de Pendik tersanesinin ikinci kademesinin hiz-
mete girmesi ve dzel sekidr tersanelerinin insa kapasitesinin artmasiyla bu oran
% 80'ne ulagrmgtir.

Tirkiye tersanelerinin gelik isleme kapasitesi de artis géstermektedir.
1989'da 105.785 tonyyi Tken 1991'de 172 000 ton/yila, yikselmigtir. Istanbul
tersaneleri bunun 1988'da % 61'ini (Taskizak 2500 tan/yil, Halig 3169 ton/yil
Camialti 5934 ton/yil, Pendik 16000 Ton/yil, 6zel sektdr 37 000 tonvyil), Pendik
tersanesinin gelik isleme kapasitesinin yllkselmesiyle 1991'de % 78.7'sini
kargilar duruma gelmistir.

Diinya gemi ingaatl durumu incelenirse, 1991 yilinda 43.2 milyon Groston tu-
tarinda 2530 gemi siparise baglanmigtir. Gemi sanayici Glkeler arasinda, Dinya
aretiminde Japonya % 36.42'lik pay ile (514 gemi, 15.719.409 GRS tonaji) birin-
ci sirada bulunmaktadir. lkinci sirada % 21.85'lik payla Guney Kore bulunmaktadir
(163 gemi, 9.433.364 GRS tonaji) Bu iki dlkenin pay % 58.27 ile Dinya gemi
Gretiminin yarisini kargilamaktadir. Tirkiye bu Gretimde %0, 61'lik pay ile (54 gemi
263.432 GRS tonaj) 17. siradadir. (Gizelge 5)

Dinya gemi insa sanayinde ilk siralan alan Glkeler (Japonya, Giney Kore,
Danimarka Almanya, Tayvan, Gin) gemi insasinda birkag yil sonrasina kadar uza-
nan dolu kapasitelerle galigmaktadir. Ancak Tirkiye tersaneleri kapasitelerinin
tamamini kullanamamaktadir. Askeri tersanelerde kapasite kullanmimi % 34.9,
kamu tersanelerinde % 65.5, 6zel sektor tersanelerinde % S arasindadir (1987
yili). Askeri ve kamu kesiminde yillara gore kapasite kullaniminda oraninda artis
olmustur. Ornegin 1982 yilinda bu oran daha disiktir (askeri tersanelerde %
29.7, kamu tersanelerinde % 16). Fakat 6zel sektor tersanelerinde kapasite kul-
lanim oranlar 1983 - 1985 yillaninda % 15 - 20 iken, 1987 - 88'de % 5'e
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digmistir. Ginimizde ise 6zel sektdr tersanelerinin kapasite kullanim orani %
25'e ylikselmig fakat % 75 kapasite atil olarak beklemektedir. Kamu tersanele-
rinde en yiksek kapasite kullanim orani Pendik tersanesindedir (1990 yili %
71.6, 1991 yil % 51.1). Camialt: (1990 % 53.1,1991 % 49.2) ve Halig tersaneleri
(1990 % 34.9, 1991 % 29.6) onu izlemektedir.

Neticede Tlrkiye gemi inga kapasitesi her yil artmaktadir. 1992'de 642.160
DWT/yila ulagmigtir 66, Bunun % 82'sini Istanbul ili kargilamaktadir.

ULKE GEMIADEDI  TOPLAM GROS TOMN DUNYA % S|
1- Japonya 514 15.719.409 36,42
2- Giiney Kore 163 9.433.364 21.85
3- Danimarka 80 1.806.603 4.19
4- F. Almanya W ¥ 4 1.623.752 3,76
5- Tayvan 24 1,474,856 3,42
6- Gin 98 1,410,283 3,27
7- Romanya 97 1.352.315 3,13
| 8- Yugoslowya. | 73 1.305.619 3,02
9- talya 95 1.208.796 3.01
10- Brezilya 46 1.076.574 2,49
11- Polonya T 1.043.625 2,42
12- Ingiltere %07 0 1 923.020 2,14
13- Ispanya 110 879.235 2,04
14- Fransa 20 680.981 1,58
" 15- Finlandiya 15 422.818 0,98
16- Norveg 58 287.693 0,67
17- Tarkiye 54 263.432 0,61

Cizelge 5. Dinya Gemi Inga Sanayiinde Basta Gelan Ulkeler {1991)
Kaynak: Turkiye Gemi Sanayii A. 5.

Sonug:

Istanbul'da gemi inga sanayinin gok eski bir gegmisi bulunmakta, kurulusu
Hali¢'de 15.y.y.la kadar inmektedir. Amaci askeri olan bu tersane, Cumhuriyet
donemine kadar askeri amaglarla kullanilmis, hizla geliserek 17.ylzyilda,

66 H. R. Sevima,. Osmanlidan Gandmize Denizcilik Sekiér, (lstanbul, 1992) 5. 13
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Istanbul'un 8nemii imalathaneleri arasinda sanayi tesisi sayilabilecek duruma gel-
mistir.

Osmanlilar déneminde tersaneler, sehrin yogun yerlesim alani diginda kurul-
mus gindmizde ise bu kiyida yogun yerlegim alani iginde gok dar bir kiyiya
sikigmig durumdadir ve genigleyecek alan kalmamigtir. Boylece kurulug yerleri
baslangigtaki olumiu dzelliklerini kaybetmistir. Sanayi tesislerinin Halig kiyilannda
gelismesi durdurulmus, bazilan kaldinimis olmasina ragmen tersaneler agir sanayi
tesisi olarak faaliyetine devam etmektedir. Ozel sektdr tersaneleri Halig
kiyilarindan kaldinlmig fakat askeri ve kamu tersaneleri faaliyetine devam etmekte-
dir. Osmanlilar doneminde Azapkapi'dan Haskdy'e kadar olan Halig'in kuzey
kiyilarini kaplayan tersanenin yerinde glinimiizde g ayr tersane bulunmaktadir.
Tagkizak ve Camialt tersaneler birbirine bitigik konumdadir. Fakat faaliyetleri
farklidir (Tagkizak tersanesi askeri, Camialtt tersanesi ticari gemi yapimi). Camialti
ve Halig tersanesi arasinda askeri vé kamuya ait tesisler yer almaktadir.

Kurulusu tarihi donemlere inen Halig, Istinye ve Ozel tersaneler diginda
Istanbul'da yeni tersanelerin faaliyete gecmesi 1980 yilindan sonra olmustur.
Pendik tersanesi | kademesi, 1981 yilinda hizmete girmis, &zel sektor tersaneleri
1980'den itibaren Tuzla'da toplanmaya baslamigtir. 1991'de Pendik tersanesinin
1. kademisinin hizmete girmesiyle inga edebilecegi en blyik tonajdaki gemi
170.000 DWT'na yiikselmistir. Bu Tirkiye'de insa edilebilecek en blydk tonaj-
daki gemidir. Bu durum lstanbul'da gemi inga sanayiinin kapasitesini attirmistir. Bir
diger gelisme de &zel sektor tersanelerinin sayilaninin, kizaklanmin ve ylzer ha-
vuzlarin yapiimasiyla istanbulda gemi inga, bakim ve onanm kapasitesinin art-
masidir. Fakat Halig ve Bogaz disinda tersaneler igin yeni bir yer aranirken derin-
ligi gemi inga sanayi igin yeterli olmayan, deniz ve derelerin getirdigi malzemeyle
dolmaya devam eden iki koyun (Pendik ve Tuzla) secilmesi gemi ingasini olum-
suz etkilerken, bu sorun denizaltinin taranmastyla gozllmeye cahgiimaktadir. Fa-
kat ayni zamanda turizm amagl kullamilan kiyida (yazlik evier, igmeler, Balik géli,
tarihi kalinti vb.) turizm olumsuz etkilenmistir ve bu kiyida sanayi turizme tercih
edilmigtir.

Osmanlilar déneminde, Gretim savas dénemlerinde gok biylk degerlere
ulagmig, isi sayisi da bu dénemlerde artmig, Gretim ve igci sayisi agisindan bu sa-
nayinin gok parlak dénemleri olmugtur. Ginimizde gemi inga sanayi ekonomik
zorluklann etkisi altindadir. Bu durum istihdam durumuna da etkilemektedir.
Kamu sektdriinde personel sayisi son yillarda azalma gostermistir 6zel sektorde
ise sipariglere gére personel sayisinda artig gériimektedir.

Osmanhilar ddneminde, gemi inga sanayinde ana malzeme olan ahsap, kendi
topraklarindan saglandifii halde, Cumhuriyet déneminde celik gemi yapimina
gegilince, dlke sanayisi bu ihtiyaci kargilayamamig dis malzemeye bagimhilik ortaya
cikmig ve ginamiize kadar gelen bu sorun, dig malzemenin gecikmesiyle, gemi
insa slrelerini uzatan, Gnemli bir sorun olarak devam etmektedir.
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Osmanlilar ddneminde askeri amagh savas gemileri yapimina kargilik, giind-
miizde Istanbul'da gemi insa sanayi sektorindn Grinlerinin biyik bir b8limand
( % 90 - 95), denizyolu tagimaciliginda kullanilan gemiler, kiigtk bir b&limand de
rémorkdr, ylzer ving, donatim motorbotlan, yatlar v.b. hizmet vasitalan olugtur-
maktadir. Askeri amagh gemiler, petrol platformlari ve benzeri gelik konstriiksi-
yonlar ise gemi inga sanayinin diger Grinleri olmaktadir.

Tarkiye'de gemi inga sanayiinin birtakim sorunlan bulunmaktadir. Gemi inga
yatinmiar, blylk sermaye isteyen yatinmlardir. Devlet ve kredi kurumlari ta-
rafindan desteklenmeyince, yatinmlar yeni gemi yaptirmak yerine, yurt disindan
yash gemi almaya yonelmektedir. Gemi inga sanayiinde, dinya piyasa sartlarina
uygun fiyatla inga tekiifi verilebilmesi igin, gemi sanayicileri ve yabanci misterilere
kredi verecek bir finans kurumu olmali ve birgok Glkede uygulandifi gibi, deviet
taratindan tersanelerin desteklenmesi gerceklesmelidir. Tuzla tersaneler
bélgesi, Bakanlar Kurulu Kararr ile kurulmus ve alt yapisi devlet tarafindan
yapilmis sanayi sitesi niteligindedir. Tuzla tersarieler bolgesi Pendik tersanesiyle
birlikte organize sanayi boigesiilan edilerek, bunlarin yararlandiklan tesviklerden
yararlanabilir.

Tirkiye'de gemi insa fiyatlan dig tlkelere gére % 20 daha ucuz olmaktadir. Fa-
kat gemi teslim sureleri, yurt digindan malzeme saglanmasinin uzun zaman al-
masi, yeterli bir gemi.yan sanayi ve standartlasma clmamasi ve teknoloji fark
nedeniyle geligmig Ulkelere gbre daha uzun olmaktadir. Bu silre, tersanelerin o-
lanak ve kabiliyetlerine, geminin cinsi, biyakloga, projesi, ayni tip geminin daha
once yapilip yapiimadidina ve yetismis personel durumuna bagh olarak
degismektedir. Strenin uzun olmasi, Turkiye'deki fiyat ucuzlugu Gstinlagand
ortadan kaldirmaktadir. Gemi inga ve donatiminda Kullanilan makina ve techizat
dikkate alindiinda, bu sanayi dalinda, diger higbir sanayi dalinda rastlanmayacak
kadar, yan sanayi driine ihtiyag duyuidufundan, gemi insa sanayi, Tarkiye'nin sa-
nayilesmesine blyik katkida bulunmaktadir. Gemi insa yan Sanayi 1978 yilindan
itibaren gelismeye baslamis, 1983 yilina kadar bu gelisme devam etmis, 1983'de
gemi inga sanayindeki kriz ile birlikte bu gelisme de durmustur. Gemi inga yan sa-
nayi trinlerinin, kalite ve standartlara uygunlugu bakimindan gelistiriimesi, ithal
edilen yan sanayi Griinlerinin Tikiye'de yapiminin tesvik edilmesi, gemi inga sa-
nayiine katkida bulunacaktir. Ozellikle gemi ingasinin ana hammadddesi olan
celik levha ve profillerin istenilen 6lgi ve sirede Tirkiye'deki fabrikalarindan
saglanmasi, gemi inga sanayi icin cok dnemiidir.

Gemi inga sanayiinde kapasite ve teknoloji atmakla beraber, gemiinga sana-
yinde kapasitenin tamami kullanilmamaktadir. Bunun nedenleri arasinda, deniz ti-
caret filosu blyirken, diger taraftan kullanilmis gemi fiyatlarinin diismesi, talepleri
ithalata y8neltmis, ayrica inga igin belirlenen kredilerin de faiz ve enflasyon gibi
nedenlerle gemi yapim sdresinde deger kaybetmesi, gemi insa sanayiine talebi
azaltmig, bu durum tersanelerin kapasite kulamim oranlarinin dismesine neden
olmustur. Gemi inga sanayiinde dretim siparig (izerine yapilmakta, diger sanayi
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sektdrlerinde oldugu gibi Gretim stoklanamamakta, siparis olmadi§ zamanlarda
kapasite atil olarak beklemektedir. Ozellikle kamu tersanelerinin insa kapasiteleri
oldukga yilksektir. Talepler kiigUk tanajli gemi oldugu zaman, kapasite kullamm
orani diigmekte ve biylk bir atil kapasite ortaya gikmaktadir.

Tiirk ticaret filosu gelismekte, gemi digileri biyimektedir. Byik gemilerin
havuzlanmasi igin, sadece Pendik tersanesinin kuru havuzu uygundur (170 000
DWT). Diger kuru havuziar 10 000 - 20 000 DWT arasindaki gemileri havuzlayabil-
mektedir. En az 100 000 DWTluk gemilerin havuzlanmasini saglayacak ylzer ha-
vuzlar igin, Tuzla Aydinli koyunda deniz derinligi yeterli olmadigindan, koyun
disinda deniz derinlidi uygun olan mendiregin dis kismina (derinlik 24 - 28 m)
ilave bir mendirek yapimi digiindimektedir. Ticaret gemisi sahipleri, gemilerinin
havuzlama igleriyle birlikte tamiratini da Tirkiye'de yaptirmak istemektedirler.
Tamirat fiyatiari bakimindan, Tiirkiye dig ilkelere gdre % 40 daha ucuzdur. Gemi
yapim ve onanmi konulannda, Karadeniz transit yolu tizerinde bulunan Istanbul
tersanelerinin Karadeniz'e kiyis1 olan Uikelere hizmet verebilme olanaklarinin
gelistiriimesi gerekmektedir™ Tlrkiye'de blyuk tonojh. gemilerin bakim ve
onanmiannin yapilabilmesi icin, sadece bakim ve onarim yapan tersanelere ihtiyag
bulunmaktadir. Bogazlar yolayla yogun bir deniz tarfigine sahip olan Istanbul'da
kamu ve askeri tersaneler yeni gemi insa ve bakwm '+ onanm birlikte
sirdiirmektedir. Ozel sekibrin son yillarda baylk bir onarim kapasitesi ortaya
gikmigtir. Yeni gemi sipdrisleri az oldugundan, daha ok onarima yonelmiglerdir.
Fakat biyiik tonajl gemiler igin Istanbul'da, Ege ve Akdeniz kiyilarinda bakim ve
onanim tersaneleri yapildig. zaman, Tdrk ticaret filosunun bu konuda yurt digina
yaptig) harcamalar dnlendidi gibi, yabanci bayrakli gemilerg de onanm hizmeti ve-
rilerek gelir sadlanabilir. Bu konuda Akdeniz'de "Akdeniz Bakim ve Onanm tersa-
nesi” kuruimasi planianmigti,

Gemi inga sanayinin gikti Oriini-olan gemi, Glastirma ve tagima sektdrinde kul-
laniimaktadir. Bu nedenle gemi inga sanayinin ulagtirma sektériyle yakin bir
iligkisi bulunmaktadir. Bitiin Dinya'da ulastirma sektérindn en ucuz ve en
bilytik tagimaciligi, deniz yoluyla olmaktadir. Deniz tagimacihiginin sahip oldugu
Gstinlikler (ucuzluk, kapasite, tagima mesafesinin uzakligi vb.) nedeniyle vaz-
gecilmez olma durumu, ulusal ve uluslararasi pazardan olacad: paylarla Ulke eko-
nomisine yapaca@ katkilar gdzonine alinirsa, ithalat ve ihracatin bayik bir
boliminag (Turkiye'de ihracatin ortalama % 95', ihracatin % 70' deniz yoluyla
yapiliyor) deniz tagimacihid: ile gergeklestiren Turkiye igin deniz ticareti ve denizci-
lik endistrisi biyik dneme sahiptir. Denizcilik basta deniz ticaret filosu ve gemi
inga sanayine baghdir. Tlrk deniz ticaret filosu dinya siralamasinda 22. siradadir
(1. Liberya 2. Panama 3. Yunanistan 1992 yili). Tonaj 1992 de 6.282.770
DWT'dur. Adet olarak 920 geminin 332 adedi ithal, 588 adedi Tarkiye'de inga
edilmigtir. Toplamda % 63.9'u Tarkiye'de insa edilmis gdriimekle beraber sayiya
dzellikle kiglk gemiler (yolcu, yolcu + ylk gemisi, sehir hatlan yolcu gemisi, ara-
bali vapur, rémorkdrler) dahil oldugundan yerli inga, say olarak blyik génilmekle
beraber tonaj agisindan ele alinirsa, bu gemilerin % 93t ithal % 17'si Tarkiye'de
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inga edilmistir. 920 geminin genel yas ortalamasi, agirhja gére 16.9, adede gére
20.5 yildir. Tlrk ticaret filosunun tonajinin artinimasi ve genglestiriimesi, Tirkiye
ekonomisine ihracat dolayisiyla blyiik katki safjlayacaktir.

Tirkiye'nin deniz sektdriine kalkinma ydniinden ihtiyaci biiydktdr. Ulusal de-
nizciligimiz bagta Ulagtirma Bakanligi olmak (zere, diger bakanliklarla da iligki
icindedir. Bu kurulaglar arasinda igbirliji denizcilik sektérini gelistirecektir. De-
nizciligi istenilen seviyeye ulastirmak, Denizcilik Bakanliginin temelini tesgkil et-
mek Uzere, 1993'de Denizcilik Mistesarlig kurulmustur. (Denizcilik Mistesarhf
Kurulug ve Gorevleri Hakkinda Kanun Hikminde Kararname KHK/491, Resmi
Gazete 19.8.1993 say1:21673). Bagbakanhga bagl Denizcilik Mistesarhiginin,
Gemi Inga ve Tersaneler MidGriiga, gemi insa, onanm, s8kim ve yan sanayiini
tegvik edecek tedbir almak, lke kiyilan dlgisiinde tersane ve gemi sokim yerle-
rini belirlemek, planlamak, tahsis etmek ve izin vermek, kamu ve &zel sektdr ter-
sanelerinin ve gemi sokim tesislerinin kapasitelerini ve verimini artirmak igin tev-
sii ve modernizasyonuna izin, vermek, modern retim, ybnetim ve pazarlama
metodlarinin hakim kilinmasini sadlayacak tedbirleri almak, uygulamasini takip et-
mek ve ilgili kuruluglaria koordinasyonu sajlamak, gemi insa ve yan sanayiinin ih-
racata yénelmesi igin yurtdigi gelismeleri izlemek ve gerekli tedbirleri almak
gérevlerini Gstlenmistir,

Son s6z olarak, Turk deniz ticaretinin istenen dizeye ulagmas, deniz ticaret
filosunun blyaklagune ve dolayisiyla gemi insa sanayinin gelismesine bafjlidir.
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