Turk Cografya Dergisi
Sayi 64: 11-18, istanbul
http://www.tcd.org.tr

Basili ISSN 1302-5856 Elektronik ISSN 1308-9773

Hakemli Makale
Reviwed Article

Organize sanayi yatirimlarinin mekansal geligsim sureglerine
etkileri:Tuzla (Istanbul) 6rnegi

The effects of the organized industrial investments on the spatial development process: case
study of Tuzla (Istanbul)

Koray OZCAN?, Refik GUNDOGAR®

oz

Bu arastirmanin amaci; Tiirkiye sanayisinin ana merkezi niteligindeki istanbul
Metropoliten Alani dogu ceperinde yer alan Tuzla yerlesmesinin mekansal ve islevsel
gelisim—degisim siirecinde organize sanayi yatirimlarinin etkilerinin aragtiriimasidir.
Aragtirmanin yéntem kurgusu, Tuzla yerlesmesinin sosyo—mekansal ve islevsel gelisim-
degisim siirecinin yazili kaynaklar (tez, kitap, dergi, makale vb.), istatistiki veriler ile gizili—
gorsel kaynaklar (imar planlari, raporlari ve hava fotograflar) egliginde ayrintida
degerlendirilmesine dayanmaktadir. Arastirmada, organize sanayi yatirimlarinin kentsel
yerlesmelerin mekansal gelisim siireglerinde sosyo—-ekonomik cekim merkezi olarak
onemli bir rol oynadigi, bu niteligi ile kentsel yerlesmelerin mekansal ve islevsel kimligini
bigcimlendirdigi vurgulanmigtir. Bu arastirmanin, 6zellikle organize sanayi yatirimlar gibi
uzmanlagmis planli sanayi bolgelerinin, kentsel yerlesmelerin mekansal ve islevsel gelisim
siiregleri iizerindeki etkilerinin Ongoriilmesine katki saglayacagi, yanisira sanayi
kentlerinin maruz kalabilecegi mekansal ve islevsel sorunlarin ¢6ziimlenmesine yoénelik
tarihsel arka plana dayali bir analitik cerceve sunacagi diisiiniilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Sanayilesme, kentlesme, mekdnsal gelisme siireci, organize sanayi
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This study aims to examine the effects of organized industrial investments on spatial and

functional development—changing process of Tuzla settlement located at the eastern
hinterland of Istanbul Metropolitan Area. Methodologically, this study are based on the
detailed evaluation of the written sources (thesis, book, paper and report), statistical
Sorumlu yazar/Corresponding author data and also the visual sources (satellite maps, development plans and their reports) for
(K.OZCAN) korayozcan@pau.edu.tr ~ defining of the socio-spatial and functional development—-changing process of the Tuzla
settlement. In the study, it is emphasized the organized industrial zones as an socio—
economic nucleus plays an important role for urban development process, and also
shapes the spatial and functional identities of urban settlements. It is considered that this
study contributes to the prediction of the effects of the organized industrial investments
as the specialized planned industrial zones on the spatial and functional development—
changing process of urban settlements. In that vein, this study attempts to present an
analytical framework depending on historical context for solving the socio—spatial and
functional problems of industrial settlements.
Keywords: Industrialization, urbanization, spatial development process, organized industrial
zone, Tuzla.

GIRIS
Tirkiye'nin hizmet ve sanayi sektoriindeki odak noktasi  sanayi yatirimlarinin merkez disina 6telenerek, ana ulasim

niteligindeki istanbul’un metropolitenlesme siirecinde, koridorlari boyunca yeniden orgilitlenmesi biciminde ol-

ozellikle 1980 sonrasi liberal ekonomi politikalarina kosut ~ mustur (Kilingaslan 1981; Tekeli, 1994).

gerceklesen mekansal degisim—donlisim slrecinin sanayi

sektoriindeki yansimalari istanbul metropoliten kent mer-

kezinin hizmet sektorli odakli yeniden islevlendirilmesi ve

Sanayi yatirimlarinin organize sanayi bolgeleri biciminde
istanbul ceperinde yeniden &rgiitlenmesi, sanayilesme—
kentlesme etkilesimi baglaminda hizli kentsel gelisme—
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degismelerin yasanmasina neden olmustur. Bu gergevede,
konumlandirildiklari bolge ve yakin gevresi igin sosyo—
ekonomik c¢ekim merkezi niteligindeki organize sanayi
bolgelerinin, sunduklar istihdam potansiyelleri ile bulun-
duklari gevredeki yerlesmelerin demografik ve mekansal
gelisim slreglerini etkiledigi soylenebilir.

Bu arastirmanin amaci; Tirkiye sanayisinin ana merkezi
niteligindeki istanbul Metropoliten Alani dogu ceperindeki
Tuzla yerlesmesinin mekansal ve islevsel gelisim—degisim
siirecinde organize sanayi yatirmlarinin etkilerinin tarihsel
siire¢ esliginde arastirilmasidir. Baska bir ifadeyle, istan-
bul’'un sayfiye—yazlik beldesi niteligindeki Tuzla yerlesme-
sinin Ozellikle otonom kararlara dayanan organize sanayi
bolgeleri odakli yatirimlar ile sanayilesmesi surecinin
mekansal karakteristik ve islevsel kimlik Gzerinde ortaya
cikardigi degisim—ddnisimlerin irdelenmesidir?.

Arastirma, Tuzla yerlesmesinin sosyo—mekansal ve islev-
sel gelisim—degisim silrecinin, yazili kaynaklar (tez, kitap,
dergi, makale vb.), istatistiki veriler ve imar planlari—
raporlari ile hava fotograflari gibi ¢izili-gorsel kaynaklar
esliginde ayrintida degerlendirilmesine dayanan bir yon-
tem kurgusu iginde ele alinmistir. Bu kapsamda elde edilen
veriler, harita ve semalar Uzerine aktarilarak mekansal ve
islevsel gelisim—degisim slrecinin asamalar tarihsel dizin
ve kirilma noktalari baglaminda yorumlanmistir.

Bu arastirmanin, ozellikle organize sanayi yatirimlari gibi
uzmanlagmis planh sanayi bolgelerinin, kentsel yerlesmele-
rin mekansal ve islevsel gelisim siregleri Gzerindeki etkile-
rinin 6ngorilmesine katki saglayacagl, yanisira sanayi kent-
lerinin maruz kalabilecegi mekansal ve islevsel sorunlarin
¢6zimlenmesine yonelik tarihsel arka plana dayali bir ana-
litik cergeve sunacagi diisiintilmektedir.

KONU ve KAPSAM

Bu arastirmanin konusu istanbul Metropoliten Alaninin
dogu sinirini olusturan 2013 yili Adrese Dayal Nifus Kayit
Sistemi (ADNKS) verilerine gore yaklasik 208.807 nifusa
sahip Tuzla yerlesmesidir. Tuzla yerlesmesi idari komsuluk-
lar agisindan; kuzey ve bati yéniinde Pendik (istanbul)
ilcesi, dogu yéniinde Darica (Kocaeli) ve Cayirova (Kocaeli)
ilceleri ile Gebze llgesi (Kocaeli), giineyde ise Marmara
Denizi ile sinirlanmaktadir (Sekil 1).

Bu idari sinir ve komsuluklar kapsaminda, Tuzla yerlesme-
sinin mekansal karakteristik ve islevsel gelisim—degisim
sireci agisindan kuzey—giliney yoniinde Ug farkli yerlesim
deseni gosterdigini soylemek mimkinddr.

Birinci bolge; Tuzla yerlesmesinin ilk kurulus yeri olarak
bilinen Tuzla Burnu odak olmak lizere dogu—bati yoniinde
uzanan kiyi hatti ile kuzeyde E-5 Devlet Karayolu ve istan-
bul-Kocaeli Demiryolu gizergahinin sinirladigi yazlik—

1 Bu arastirma; ikinci yazarin birinci yazar danismanliginda Selguk
Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisi Sehir ve Bélge Planlama Anabilim
Dalinda 2013 yilinda tamamlandigi “Organize Sanayi Yatirimlarinin
Mekansal Gelisim Siireglerine Etkileri Uzerine Bir Analiz: Tuzla (istanbul)

Ornegi” baslikli yiiksek lisans tez calismasi temel alinarak kurgulanmistir.

mevsimlik konutlar ile kooperatif eliyle yapilandiriimig
konut alanlarinin bulundugu bdélgedir.

Sekil 1. Tuzla yerlesmesinin konumsal durumu.

Figure 1. The Location of Tuzla (istanbul).

Kaynak: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ilceler Haritasi kul-
lanilarak yeniden c¢izilmistir.

ikinci bélge; E-5 Devlet Karayolu ile kuzeyde TEM Otoyolu
arasinda uzanan organize sanayi bolgeleri ve yakin gevre-
sinde plansiz—denetimsiz ingaat yoluyla gelisen kagak yapi-
lasma ve gecekondu alanlari niteligindeki konut alanlarin-
dan olusan bolgedir.

Uciincii bélge ise TEM Otoyolu 6tesinde kuzeydeki Omerli
Su Havzasi ile sinirlanan Sabanci ve Okan Universiteleri ile
Formula 1 gibi uluslararasi etkinliklere yonelik yatirimlar ile
prestij konut projeleri esliginde kirsal karakterden kentsel
karaktere gegis stirecindeki Akfirat ve Tepedren beldeleri-
nin bulundugu bolgedir (Sekil 2).

Tuzla yerlesmesi jeomorfolojik agidan incelenirse; gliney-
de Marmara Denizi kiyilarindan kuzeyde Karatepe ve Ka-
vastepe sirtlarina dogru ortalama %9-16 arasi egim ile
deniz seviyesinden 200 metreye dek yikselen bir topograf-
yaya sahip oldugu, kiyillarda allivyon, devaminda ise Tuzla
Formasyonu olarak adlandirilan gri masif kiregtagi tabaka-
larindan olusan bir jeolojik yapi gosterdigi anlasilmaktadir
(Anonim, 1995; Kurtulus vd., 2008).

iklimsel yapi ve bitki 6rtiisii acisindan ise yazlar sicak ve
kurak, kislar ise yagish olmak lizere Akdeniz—Karadeniz
iklim Kusaklari arasinda gecis iklimi niteligindeki Marmara
iklimi etkisinde oldugu, Akdeniz bitki toplulugu olarak ad-
landirilan maki turu bitkiler agirlikli bir flora gosterdigi
sdylenebilir. Yillik ortalama sicaklik degeri 15C°, yagis mik-
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tari 720 mm ve nem orani %72 olarak kaydedilirken, hakim
rlizgar yonleri ise kuzeydogu yoniinde Poyraz ve glineybati
yoniinde Lodos olarak tespit edilmistir (Ozdemir, 2011).
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Sekil 2. Tuzla Yerlesmesinin Mekansal ve islevsel Bélgelemesi.
Figure 2. The spatial and functional zoning of Tuzla (istanbul).
Kaynak: Tuzla Belediyesi 2013 tarihli uydu fotografi kullani-
larak hazirlanmistir.

MEKANSAL ve iSLEVSEL GELISIM SURECI

Bu mekansal-islevsel bolgeleme kapsaminda, sanayi
yatirimlarinin tetikledigi kentlesme—sanayilesme olgulari
esliginde gerceklesen sosyal—kiiltirel ve ekonomik
gelismelerin, Tuzla yerlesmesinin mekansal ve islevsel
gelisimi—degisim slireci (izerindeki etkileri zaman dizinsel
baglamda bes asamadan olusan bir slirecte ele alinmistir.

[1] ik Kurulus D6nemi (Roma-Bizans—Osmanli)

Arkeolojik arastirma bulgularina gore yerlesim kdkeninin
kalkolitik caglara dek uzandigi anlasilan Tuzla ve yakin
cevresindeki ilk yerlesim siirecinin, buglinkii Tuzla—Kalekapi
Mevki, Aydinli Mahallesi-Hacet Deresi Mevki ile Temeyne
Hoéylk—Kaynarca cevresinde basladigi séylenebilir?. Ancak,
Roma-Bizans donemlerine iliskin tarihsel kayitlar, slireg
icinde vyerlesim alanlarinin  buginkii Tuzla burnunun
bulundugu bolgeye kaydigini diisindirmektedir. Nitekim
Roma—Bizans donemlerine tarihlendirilen Akritas yer adi,

2 Bu konuda bakiniz: Kansu, S. A. (1972). “Yarimburgaz Kiglkgekmece-
istanbul Magarasinda Tiirk Tarih Kurumu Adina Yapilan Prehistorya
Arastirmalar ve Tuzla Kalkolitiginde Yeni Gozlemler”, VIl Tiirk Tarih
Kongresi (25-29 Eyliil 1970), 22—-32, TTK Yayinlari, Ankara.
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Bizans doéneminde korunakh limana sahip bir balikg
koyunin varligina isaret etmektedir (Kuban, 1993).

Bu bilgiler, Tuzla ve yakin ¢evresinin Bizans baskenti Kon-
stantinopolis (istanbul) yakin komsulugunda kirsal karak-
terli bir yerlesim yeri niteliginde oldugunu ortaya koymasi
bakimindan 6nemlidir. Bu niteligi ile 6zellikle Hiristiyanhgin
yayllma siirecinde devlet tesvikleri altinda gelisen manastir
iskan yerleri igin elverisli bir konuma sahip oldugu sdylene-
bilir. Nitekim Tuzla burnu ve yakin cevresindeki adalarda
bulunan arkeolojik—-mimari kalitlar, Bizans doéneminde
onemli bir manastir iskan vyeri olabilecegini disin-
dirmektedir (Eyice, 1973; Soyhan, 1975; Koyunlu ve Ata-
soy, 1976).

Osmanl dénemine iliskin kaynaklarda, Sultan Cayiri ya da
Tekfur Cayiri olarak adlandirilan Tuzla ve gevresinin, on
altinci yiizyilda Osmanli askeri seferlerinde ordu konaklama
yeri ya da menzil yeri olarak kaydedildigi gorulir (Naima,
1968: 1372/3, 1948/4; Matrakci, 1976; Taeschner, 2010).
Bu kayitlara dayanilarak Tuzla ve yakin ¢evresinin kirsal
karakterli bir bolge niteliginde oldugunu séylemek
mimkundr.

On vyedinci yizyll basindan itibaren Tuzla Burnu’nda
Akritas olarak anilan Roma-Bizans donemi yerlesim alani
yakininda (bugliin Postane Mahallesi) insa edilen Sultan
Birinci Ahmet Camisi (1609) ve Davut Aga Cesmesi (1668)
gibi anitsal-kamusal hizmet yapi faaliyetleri, cami—cesme
odakh kuguk oOlgekli bir yerlesim alaninin g¢ekirdegini
olusturmustur. Bugilinkii Tuzla yerlesmesinin ilk kurulus
alani olarak tanimlanabilecek bu cekirdek yerlesim alani,
kirsal karakterden kentsel karaktere gegisin ilk isareti
olarak kabul edilebilir (Ozdemir, 2011).

Bu tespitlerden; Tuzla ve yakin g¢evresinin on yedinci
yuzyildan itibaren mekansal ve demografik agidan cami
insa edilmesini gerektirecek oranda belirli ve sinirli bir
nifus blyikligine ulastigl, buna dayali olarak, birtakim
ekonomik etkinliklerin gelismesi ile tarimsal nitelikli art
bolgesi icin kiiglik Olcekli yerel pazar merkezi niteligi ka-
zandigi sdylenebilir.

On yedinci ylzyill ikinci yarisina tarihlenen seyahat an-
latilarinda; Tuzla burnu kuzey batisinda Roma—Bizans do-
neminden beri varolan icmeler adi verilen mevkideki sifal
su kaynaklarinin varligina dayali olarak her sene Temmuz
ayinda diizenlenen senliklerde, binlerce insanin toplandigi,
cadirlar kurarak sifa bulmak icin ginlerce konakladigi
kaydedilmektedir. Bu kayitlar, Tuzla ve yakin g¢evresinin on
yedinci yuzyillda saghk hizmetlerine dayal bilinirlik—
taninirlik agisindan 6nemli  bir ¢ekim glcline sahip
oldugunu disiindirmektedir (Evliya Celebi, 1999).

Osmanl déneminde Tuzla ve yakin gevresinin mekansal
ve islevsel gelisimine iliskin son kayitlar; on dokuzuncu
yuzyll sonunda ortaya cikan kolera salgini icin alinan
onlemler kapsaminda Tuzla burnunda insa edilen tahaffu-
zhane (karantina yeri) tesisleri ile istanbul-Bagdat

http://www.tcd.org.tr
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Demiryolu Projesi kapsaminda insa edilen demiryolu hatti
ve istasyon binasi® insaatidir (Ayar, 2005; Ozdemir, 2011).

Bu degerlendirmeler esliginde; tarihsel kokenleri Bizans
cagina dek uzanan kaplicalarin varligi ile saglk merkezi
islevi Ustlenen Tuzla yerlesmesinin, Osmanl doneminde
once askeri—stratejik acidan konaklama ve menzil yeri islevi
kazandigi, Osmanli son donemlerinde insa edilen tahaffu-
zhane tesisleri ile ayni zamanda saglik denetim merkezi
islevi kazandigi sdylenebilir.

[2] Erken Cumhuriyet D6nemi (1920-1940)

Tuzla ve yakin cgevresinin Ozellikle 1924 Turk—Rum
miibadelesi ile Yunanistan’dan gelen Tirk nifusun yer-
lestirilmesi sonucu gerek mekansal ve islevsel gerekse
ekonomik ve demografik acidan yeni ve farkli bir degisim—
gelisim sirecine girdigi soylenebilir (Aksel, 1994).

Bu c¢ercevede, mekansal anlamda, Rum nifusun
bosalttigi binalara miibadele ile gelen Tirk nifus yer-
lesirken, sosyal-ekonomik anlamda ise agirlikli olarak za-
naat—ticaret faaliyetleri ile ugrasan Rum nifusun yerini ise
siiphesiz belirli bir slire¢ sonunda Tirk ndfusun aldigi
soylenebilir. Dolayisiyla, erken Cumhuriyet déneminde
Tuzla ve vyakin cevresini miibadele yerlesmesi olarak
tanimlamak miamkiindiir.

1930 déneminden itibaren &zellikle istanbul’'un hizli
gelisme siurecinde demiryolu glizergahi yakin cevresinde
bugiin istasyon Mahallesi olarak adlandirilan bélgede
agirlikh olarak konut kooperatifleri yoluyla insa edilen
yazlik-mevsimlik konut alanlarinin yapilasmaya basladigi
gorilar. Bu gelismeler ile 1936 yilinda Belediye statisl
kazanan Tuzla yerlesmesinin, istanbul ceperinde vyazlk
siteler ve kooperatifler ile kamu kurumlarina ait yazlik
kamp—tatil sitelerinin konumladigi, demiryolu sistemi ile
ulasilabilirligi saglanan yazlik sayfiye bolgesi islevi kazan-
digini distindtirmektedir (Anil, 2005).

Tuzla yerlesmesi ve yakin g¢evresinin bu mekansal karak-
ter ve islevsel kimligini, Tlrkiye’de buylk kentlere goc¢
olgusunun basladigl 1940’larin baslarina— dek korudugunu
soylemek miamkinddr.

[3] Sanayilesme—Kentlesme donemi (1940-1965)

ikinci Diinya Savagi ve sonrasina tarihlenen bu dénemde,
ozellikle 1950’lerden itibaren Tirk ekonomisindeki yapisal
degismeler ile istanbul, bir taraftan Tirkiye’nin sanayi
odagl durumuna gelirken, diger taraftan da sanayilesme
slirecine kosut gerceklesen gog¢ olgusu esliginde metropo-
litenlesme sirecine girmistir (Kilingaslan 1981).

1955 tarihli Sanayi Boélge Plani kapsaminda istanbul kent
merkezindeki kiiciik ve orta Olgekli sanayi alanlarinin kent
ceperlerine tasinmasi karari ile sanayi alanlarinin Tekirdag—
istanbul—-Kocaeli hatti boyunca uzanan ana ulasim koridoru

3 Bu konuda su galigmalara bakilabilir: Koger, $. (1995). Haydarpasa—
Gebze Demiryolu Hattinda 19. Yiizyilda Yapilmis Demiryolu istasyon
Binalari, istanbul Teknik Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, istanbul.
Erkan, Y. K. (2007). Anadolu’da Demiryolu Cevresinde Gelisen Mimari ve
Korunmasi, istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisi, istanbul.

niteligindeki E-5 Devlet Karayolu boyunca o6beklendigi
goralur (Tekeli, 1994; Aysu, 1990). Sanayi Plani kapsaminda
Tuzla—Pendik bolgesi, bliyik Olgekli sanayi alanlar ile
serbest ticaret bolgesi olarak belirlenmistir (Tekeli, 1994).

Bu gelisim—degisim slirecinin Tuzla ve yakin ¢evresindeki
yansimalari, Tuzla yerlesmesini dogu—bati yoniinde kesen
E-5 Devlet Karayolu boyunca Jeep Motorlu Arag Fabrikasi
(1954), Argelik (1955) ve istanbul Porselen Fabrikasi (1962)
gibi blylk olcekli sanayi tesislerinin kurulmasi biciminde
olmustur.

Sanayi yatirimlarinin Tuzla yerlesmesinin niifus ve kent-
lesme siirecindeki etkilerini ntifus istatistikleri tGzerinden
irdelemek miimkiindiir. Bu baglamda 1950 yilinda yaklasik
3.063 niifusa sahip iken, 1960 yilinda 4.393, 1965 yilinda
ise yaklasik iki kat artis gostererek 7.393 niifusa ulastig
gorilir. Bu niifus artis degerlerinin, istanbul icin yazhk—
sayfiye bolgesi niteligindeki bir yerlesme icin gerek
mekansal gerekse islevsel etkiler agisindan oldukga radikal
bir gelisme oldugunu séylemek mimkindir. Nitekim sa-
nayilesme siirecine kosut ivme kazanan nifus hareketleri
ve kentlesme talepleri, denetimsiz—plansiz insaat yoluyla
gelisen ilk gecekondu ve kagak yapilasma alanlarini ortaya
cikarmistir (Aksel, 1994).

Bu dénemin 6nemli gelismelerinden bir digeri ise Yedek
Subay Hazirlama (Piyade) Okulu’nun (1961) Tuzla yer-
lesmesi kuzeyine tasinmasi kararidir. Bu kamu yatirimi yer
secim kararinin Tuzla yerlesmesinin sosyo—ekonomik ve
mekansal gelisim siirecinde etkili oldugu soylenebilir.
Sosyo—ekonomik acgidan bakilirsa, Yedek Subay Hazirlama
Okulu’nun ozellikle ticarete dayali hizmet sektorindeki
gelismeleri hizlandirdigini, mekansal agidan ise, Tuzla yer-
lesmesinin 6zellikle kuzey yonindeki gelisme alanlarini
sinirlayici bir mekéansal 6ge/yapay esik niteligi kazandig
anlasiimaktadir (Sekil 3).

[4] Hizli Geligme D6nemi (1965-1985)

Bu déneme iliskin en 6nemli gelisme, 1973 yilinda agilan
Bogazici Kopriisii ve gevre yollarinin istanbul’'un Anadolu
yakasi ile Avrupa yakasi arasindaki erisilebilirligi arttirmasi,
ozellikle Anadolu yakasinda Kadikoy—Kartal hatti boyunca
uzanan bolgelerin gelismeye ve yogunlasmaya baslamasi
olarak goriilmektedir. Bu gelismelerin Tuzla yerlesmesi ve
yakin gevresindeki yansimalarinin, sanayi sektori agirhkl
yatinm kararlari ile sanayiye dayal isgliciniin barinma
taleplerine dayali mekansal ve islevsel gelismeler bigiminde
oldugunu soylemek mimkiindiir. Nitekim 1970-1980 do-
nemi nifus istatistikleri irdelenirse; Tuzla yerlesmesinin
1970 yilinda 9.905, 1975 yilinda 11.163, 1980 yilinda ise
16.440 nifusa ulastigt goralir.  Nifus  gelisiminde
gozlemlenen radikal artis, Tuzla yerlesmesinin hizli sa-
nayilesme—kentlesme sirecine kosut niifus hareketlerine—
gdc olgusuna konu oldugunu gostermesi bakimindan
onemlidir.

Bu siiregte, Tuzla yerlesmesini dogu—bati yoninde kesen
E-5 Devlet Karayolu ve paralelinde uzanan istanbul-
Kocaeli Demiryolu giizergahi fiziki esik olmak lizere gerek
arazi kullanim deseni gerekse sosyo—mekansal agidan
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keskin farklihklar gosteren iki alt bolgeye ayrildigini

soylemek mimkdndir.
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Sekil 3. Tuzla yerlesmesinde islevsel kullanim alanlarinin
Dagilimi.

Figure 3. The distribution of the functional usages in Tuzla
(Istanbul).

Kaynak: Tuzla Belediyesi 2013 tarihli uydu fotografi kullani-
larak hazirlanmistir.

Birinci bélge, Giizelyal (1965), Yayla (1967) ve istasyon
(1972) Mahalleleri gibi konut kooperatifleri ve sanayi tesis
lojmanlari kurulmasi bigcimde gelismelerin gozlemlendigi
Marmara Denizi kiyisindaki ilk kurulus yeri ile E-5 Devlet
Karayolu arasinda kalan bélgedir. ikinci bélge ise; 6zellikle
sanayi sektoriindeki gelismelere dayali olarak ortaya ¢ikan
istihdam olanaklarina kosut ortaya c¢ikan plansiz—
denetimsiz insaatlar yoluyla bicimlenen E-5 Devlet Karayo-
lu kuzeyinde uzanan bélgedir (Sekil 2 ve Sekil 3).

Bu iki bolgenin disinda, E-5 Karayolu c¢evresindeki sana-
yiye dayali gelisen dislik—orta gelir grubuna yonelik konut
alanlari ile tezat olusturacak bicimde, ilk kurulus bolgesi
niteligindeki Postane Mahallesi olarak anilan kiyi bolgeleri-
nin (Manastir ve Mercan mevkileri) dénemin mimarhk
dergilerine de konu edilen ylksek gelir grubuna yonelik
diistik yogunluklu sayfiye konut projeleri* yoluyla gelistiri-

4 Kortan, E. (1967). “Yelkenci Villasi”, Arkitekt 1(325), 5-7. Saglikova, Y.
(1979). “Tuzla—Mercan Yuvasinda Villa”, Arkitekt 3(375), 88-89.
Arguvanligil, i. ve Kaya, S. (1979). “Balik¢i Koyu Sitesi-Tuzla”, Arkitekt
3(375), 94. Uzman, N. (1980). “Tuzla’da Bir Yaz Evi”, Arkitekt, 3(379), 83—
84.
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len Prestij Konut Bolgesinin (yazlik konut bdlgesi) varligin-
dan soz edilebilir.

Sosyo—mekansal gelisim sireci agisindan bakilirsa, Tuzla
yerlesmesinin mekansal ve islevsel kimligi acgisindan iki
onemli gelismenin kirllma noktasi olarak 6ne ciktigr goril-
mektedir:

ilk kinlma noktasi, 1980’li yillarda istanbul metropoliten
kent gelisim siirecinde Hali¢ Tersanesi yapisal tesislerinin
istanbul kent merkezinden (Hali¢ Bolgesi) tasinarak, Tuzla—
Aydinli koyunda yer secmesidir. ikinci kirlma noktasi ise,
Tuzla yerlesim alanindaki sanayi kiimelenmesinin tetikledi-
gi plansiz—denetimsiz gelismeleri kontrol altina alabilmek
icin 1985 yilinda hazirlanan Nazim imar Plani olarak goériil-
mektedir. Bu plan, Tuzla yerlesmesindeki mekansal gelis-
melerin denetim altina alinabilmesi ve planli gelisme sag-
lanabilmesi icin E-5 Devlet Karayolu ile Marmara Denizi
arasinda kalan bélge icin hazirlanmis olup Tuzla yerlesme-
sinin ilk imar plani deneyimi olmasi acisindan énemlidir.

Bu noktada su tespit dnemlidir: Tuzla Tersanesi yer seci-
mi karari, Tuzla yerlesmesinin mekansal ve islevsel gelisi-
minin, istanbul’'un kentsel gelisim—degisim siirecinden
bagimsiz degerlendiriimemesi geregine vurgu yapmasi
bakimindan énemlidir®. Nitekim gemi insa yapim—sékim
icerikli tersane yapisal tesislerinin Tuzla’da kurulmasi, ter-
sane ve yakin ¢evresinde konut gelisim taleplerini hizlan-
dirmustir (Anil 2005).

Bu slrecte, Tersane tesisleri yakin komsulugunda Aydin-
tepe ve icmeler mahalleleri hizla gelisirken, E=5 Devlet
Karayolu kuzeyinde devam eden sanayi yatirimlarina kosut
olarak Sifa ve Esenyali mahalleleri, Tuzla yerlesmesinin
mekansal ¢cercevesine eklemlenmistir (Sekil 2 ve Sekil 3).

Bu dénemde Tuzla yerlesmesinin idari statiisli agisindan
en 6nemli gelisme; Belediye Kanunu’nda yapilan degisiklik
ile istanbul’un Biyiiksehir Belediyesi statiisii kapsaminda
yeniden yapilandiriimasi slrecinde, 1989 yilinda koy stati-
sii altinda Pendik ilcesi’ne baglanmasi olarak gorilmelidir.

[5] Organize Sanayi Yatirimlari Donemi (1985-2013)

Bu donemde Tuzla yerlesmesinin mekansal ve islevsel
gelisim slirecinde iki 6nemli olgunun etkin oldugu gorul-
mektedir. Birincisi, Tuzla yerlesmesi yakin c¢evresinde yer
secmeye baslayan organize sanayi yatirim kararlari, ikincisi
ise Universite yerleskeleri ile blylik kamusal eglence—spor
yatirim kararlari olarak sdylenebilir. Bu iki gelisme esliginde
Tuzla yerlesmesinin hizlh bir nifus artisi slrecine girdigi
soylenebilir. Bu baglamda, Tuzla yerlesmesinin 1985 yilin-
da 28.824 olan niifusunun, 1990 yilinda 96.150, 2000 yilin-
da 123.225, 2010 yilinda 185.819 ve 2013 yilinda ise
208.807 niifus buyuakligine ulastigi anlasiimaktadir.

5 Tuzla Tersaneleri yer segimi tartismalari igin bakiniz: Anonim (1971).
“Planlama Orgiitiinden/Tuzla—Aydinli Koyu Tersanesi Hakkinda Mimarlar
Odasi Gériisii”, Mimarlik 92, 42-43. Anonim (1971). “Tuzla Ozel Sektér
Tersanesi Yer Segimi ve Projesi Kararinin Belirsiz Yonleri”, Mimarlik 93, 43.
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1980’li yillarin sonunda Fatih Sultan Mehmet Koprsi ve
TEM Otoyolunun hizmete girmesi (1988) ile erisilebilirlik—
ulasilabilirlik olanaklarinin artmasi, 1990’ yillarin basindan
itibaren ise Zeytinburnu—Kazligesme bolgesinde deri sanayi
tesislerinin istanbul Organize Deri Sanayi Bélgesine (1992)
tasinmasi ile Tuzla ve yakin gevresindeki sanayi ve konut
icerikli mekansal gelismeleri hizlandig1 séylenebilir. Nitekim
1992-2002 arasinda yaklasik on yillik stirecte Tuzla—Orhanli
bélgesinde sirasiyla istanbul Endistri ve Ticaret Serbest
Bolgesi (1996), Mermerciler Organize Sanayi Bolgesi
(1998), Tuzla Organize Sanayi Bolgesi (2000), Boya ve Ver-
nik Organize Sanayi Bolgesi (2000) ile Kimya Sanayicileri
Organize Sanayi Bolgesi (2001) kuruldugu goralir (Bilgin ve
Ar, 2004; Dogan 2013).

Organize sanayi bolgelerinin varhgi, Tuzla yerlesmesinin
istanbul metropoliten alani iginde mekansal karakter ve
islevsel kimliginin yeniden tanimlanmasinda ya da
mekansal dénlsim siirecinde belirleyici bir unsur olarak
gorulebilir. Nitekim o6zellikle 1992-2002 déneminde ger-
ceklestirilen yogun sanayi yatinmlarina dayali olarak, is-
tanbul metropoliten alani dogu boélimiinde sanayi ve sana-
yiye dayali depolama—lojistik islevler, Tuzla yerlesmesi
cevresinde yogunlagmaya baslamistir. Bu donilisim sireci-
nin idari statli kapsamindaki yansimasi, Tuzla yerlesmesinin
1992 yilinda istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’ne bagh Mer-
kez ilce Belediyesi statiisii kapsaminda &rgiitlenmesi bici-
minde olmustur. Mekansal yansimasi ise organize sanayi
boélgelerinde istihdam edilen isglicliniin konut gereksinim-
lerinin karsilanmasina yonelik plansiz—denetimsiz insaat
yoluyla gelisen kagak yapilasma ve gecekondu bdlgeleri
olarak gorilmelidir. Bu baglamda, organize sanayi bolgeleri
komsulugundaki glineybatida Aydinli Kéyi ile glineydogu-
da Mimar Sinan ve Sifa Mahalleleri basta olmak lzere Tuzla
verlesmesi kuzeyindeki fkinci Bélge olarak tanimlanan
yerlesim alanlari gelismeye baslamistir (Anil, 2005).

2000’li yillarin basindan itibaren —6zellikle ilk on yillik su-
recte— kamu ve Ozel sektore ait ylksekogretim ve ortadg-
retim yerleskeleri® ile ulusal-uluslararasi kamusal eglence—
spor yatirimi istanbul Park yaris pisti ve tesislerinin, Tuzla
yerlesmesi kuzeyinde konumlandiriimasi, Ugiincii Bélge
olarak tanimlanan kuzeydeki kirsal karakterli yerlesmelerde
hizli mekansal degisim—dontsiimlere neden oldugu soyle-
nebilir. Nitekim Tuzla yerlesmesi kuzeyindeki Orhanli, Te-
pedren ve Akfirat koyleri, bir taraftan hizli nifus artisina
kosut belediye statlisii kazanirken, diger taraftan kamu ve
ozel girisim eliyle Uretilen toplu konut projeleri yoluyla
kentsel donisiim siireci hiz kazanmistir (Donmez, 2009).

Tuzla yerlesmesindeki kentsel donlisiim surecinin iki fark-
Il nitelik gosterdigi séylenebilir. Birincisi, hizli sanayilesme—
kentlesme doneminde olusan E-5 Devlet Karayolu boyunca
uzanan kagak yapi—gecekondu alanlarinin (Aydinli, Mimar
Sinan ve Sifa mahalleleri) kamu (TOKi-Belediye) ortakligina
dayanan projeler yoluyla yenilenmesine yonelik toplu ko-
nut projeleridir. ikincisi ise, dzellikle TEM Otoyolu kuzeyin-

6 Tuzla yerlesmesinde 2000 yili sonrasinda kurulan yiiksekégretim
kurumlari arasinda Sabanci (1999), Okan (2006), Stuleymansah (2008),
Gedik (2010), Medeniyet (2010) Universiteleri sayilabilir.

deki Tepedren—Akfirat bolgelerinde ivme kazanan prestij
konut projeleridir.

Bu noktada, toprak kullanim deseni agirlikli olarak tarim
ve orman alanlarindan olusan Tepedren—Akfirat bolgesinde
2003-2010 déneminde yerlesim alani oranlarinin yaklasik
U¢ bucuk kat arttigina iliskin arastirma bulgulari, mekansal
gelisme sirecinin kapsam ve boyutlarini géstermesi baki-
mindan dikkat cekicidir (Kandemir ve Ustaoglu, 2011).

Tuzla yerlesmesi, —2013 yil itibariyla— il Cevre Diizeni
Plani kapsaminda istanbul metropoliten alani dogu cepe-
rinde; Deri, Mermer, Kimya, Boya ve Vernik Organize Sana-
yi Bolgeleri gibi uzmanlasmis sanayi yatirimlari esliginde
Uretim-Dagitim ve Depolama-Lojistik faaliyetlere ydnelik
tesislerin Obeklenecegi Alt Merkez islevini yiklenmistir
(Anonim, 2009). Bu islev kapsaminda E=5 Devlet Karayolu
ile TEM Otoyolu arasinda kalan alanlar, Lojistik Bolgeler [L],
Egitim—Bilisim ve Teknoloji Gelistirme Alanlari [EBT], Orga-
nize Sanayi Bélgeleri [OSB] ve ileri Teknoloji Bélgesi [ITA]
olarak belirlenmistir. E-5 Devlet Karayolu gilineyinde kalan
ilk yerlesim alani niteligindeki konut kullanim alanlari ile
kiyi seridi arasinda Rekreasyon Alanlari olarak tanimlanir-
ken, bati kiyi seridi boyunca mevcut Gemi Yapim—-Sokim
Tesis Alanlarina [T] ek olarak, Tersane Gelisme Alani [Tg] ve
Marina—Liman Tesis Alanlari olusturulmustur (Sekil 4).

SONUC

Sanayilesme—kentlesme olgularini birbirine kosut olarak
gerceklesen ve karsilikli etkilesim icinde olan siiregler ola-
rak degerlendirmek mimkindir. Bu baglamda, sanayi
sektoriindeki yapisal degisim—gelisimlerin ya da sanayi
sektoériinde organize sanayi bolgesi ya da lojistik merkezler
gibi planlama kararlarina dayanan 6lcek—kapsam degisikli-
ginin, kentsel yerlesmelerin o6zellikle fiziki cevre ya da
mekansal gelisim siregleri Gzerinde birtakim etkilerinin
olabilecegi kaginilmaz bir olgu olarak gorilmelidir.

Organize sanayi yatirimlarinin Tuzla yerlesmesi 6rneginde
mekansal gelisim sirecine etkilerini, tarihsel dizinde kirilma
noktalari temel alinarak belirlemeyi hedefleyen bu aras-
tirma sonunda, mekansal ve islevsel kimlik baglaminda
tarimsal Uretim odakl kdy yerlesmesi statlisiinden, sanayi—
lojistik odakli ilce merkezi statlsiine degisim—gelisim siire-
cinde organize sanayi yatirimlarinin mekansal etkilerine
iliskin birtakim sonuglara ulasiimasi mimkin olabilmistir.

Bu sonuglar dort baslik altinda degerlendirilebilir.

Birincisi, 1992 yilinda kurulan ilk organize sanayi bolgesi
niteligindeki deri sanayi bolgesi ile baslayan vernik, boya,
kimya organize sanayi boélgelerinin kurulmasi ile devam
eden siirecin, planlama kararlari esliginde kapsam—o6l¢ek ve
nitelik baglaminda degisim—donlisim godstermesi ve uz-
manlasmasidir. Organize Sanayi Bolgelerine dayali islevsel
uzmanlasmaya dayali mekansal 6beklenme, siireg iginde
Ust Olgekli plan kararlarina 6nemli girdi saglamistir. Bu
baglamda, depolama alanlari, ileri teknoloji bolgeleri, lojis-
tik merkezler ve havalimani gibi Uretim—dagitim—aktarim
zincirinde organize sanayi bolgeleri ile iliskili islev alanlari-
nin Tuzla yerlesmesi yakin ¢cevresinde yer segcmesinde,
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Sekil 4. istanbul Cevre Diizeni Planinda Tuzla yerlesmesi.
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Figure 4. Tuzla (istanbul) in istanbul Province Environment Regulation Plan.

Kaynak: istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Arsivi.

sanayi sektorindeki uzmanlasmanin getirdigi birikim ve
deneyiminin etkili oldugudur.

Ikincisi, sanayi alanlarinin kurumsal bir ¢ercevede organi-
ze sanayi bolgeleri biciminde planli olarak gelistirilmesine
karsilik, yakin c¢evresinin tamamen yasadisi—plansiz ve
denetimsiz konut alanlari bicimde gelismesidir. Mekansal
ve islevsel agidan birbirine tezat bu gelisme bigiminin;
ancak belirli ve tanimli bir siire¢ sonunda yerel ya da mer-
kezi yonetimler eliyle Uretilen toplu konut alanlari dretil-
mesi yoluyla (kismen) denetim altina alinabildigi sdylenebi-
lir.

Uciinciisti, Tuzla yerlesmesi biitiiniinde konut sunum ve
liretim bicimlerinde sosyo—mekansal baglamda iki (2) farkh
nitelikte degisim—donlsim olgusunun varoldugu belirlen-
mistir. Buna gore, organize sanayi bolgeleri yakin gevre-
sinde kiimelenmis plansiz—denetimsiz insaat yoluyla gelis-
mis kacak yapilasma—gecekondu alanlari, kamu ortakligina
(TOKi-Belediye) dayanan, diisiik ve orta gelir grubuna
yonelik toplu konut projeleri yoluyla kentsel dénlisim
slirecine konu edilirken, organize sanayi bolgeleri 6tesin-
deki kirsal alanlar ise 6zel insaat sirketleri eliyle Gretilen st
gelir grubuna yonelik konut projeleri esliginde prestij—liks
konut alanlarina dontsmektedir.

Dordincist, Tuzla yerlesmesi kuzeyinde, TEM Otoyolu
otesindeki yer alan kirsal karakterli alanlarin, Sabanci ve
Okan Universiteleri gibi yiiksekégretim vyerleskeleri ile
Formula 1 gibi uluslararasi etkinliklere yonelik yatirimlar
esliginde artan toprak degerlerine kosut olarak ozellikle
prestij konut projeleri esliginde gerek sosyo—mekansal
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gerekse islevsel agidan hizla kentsel karaktere donismesi-
dir. Bu donlstim sirecinin karakteri, metropolitenlesme
sirecinde sanayi ve hizmet sektorli odakli gerceklesen
mekansal ve islevsel gelisme talepleri baglaminda deger-
lendirilmelidir.

Arastirma kapsaminda Tuzla yerlesmesi 6rneginde hizli
sanayilesme—kentlesme sureglerine kosut gerceklesmekle
birlikte, slireg icinde Ust 6lgekli planlama kararlari ile bigim-
lendirilen mekansal ve islevsel gelisim—degisim sirecinin
arka planina iliskin sonuclarin, organize sanayi yatirimlarina
konu olan yerlesmeler baglaminda gerek akademik-bilimsel
gerekse uygulama diizeyindeki ¢alismalara bilgi birikimi ve
deneyim acisindan katki saglayacagi distiniilmektedir.
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