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OZET

Bu ¢alisma, binek otomobillerin yakat tiirii, yasi, motor silindir hacmi gibi faktérlerle iliskilendirilen cevre
kirliligini onlemek adina planlanan yasal diizenlemelerin icerigi ve sonuglarinin arag kullanicilart tarafindan
Anahtar Kelimeler: bilinirlilik  diizeyinin belirlenmesini amaglamaktadir. Calisma, aragtirmamin amacina uygun olarak
hazirlanan bir anket aracilig ile yiiriitiilmiis, elde edilen veriler istatistik paket programi araciligi ile analize

gs;;;g’glgé%mﬂ tabi tutulmustur. Elde edilen bulgular binek otomobil sahiplerinin cevre dostu otomobiller ve hurda arag
Binek Otomobil, indirimleri hakkinda bilgi sahibi iken, c¢evre dostu otomobillere uygulanan vergi indirimi hakkinda bilgi
Motorlu Tasitlar sahibi olmadiklarini géstermektedir. Halen Avrupa Birligi iilkelerinde uygulanan yasal diizenleme
Vergisi kriterlerinin aragtirmaya katilan arag¢ kullamicilar tarafindan bilinirliliginin ¢ok diisiik oldugu, ancak séz

konusu dlzenlemelerin iilkemizde uygulanmast halinde katilim gostereceklerine iliskin verilerin analizi umut
vericidir. Ancak, arastirmaya katilanlarin ¢ogunlugu, yakin bir zamanda bu yasal diizenlemelerin Tirkiye’de
etkin olarak uygulanamayacagini diisiinmektedirler.

ABSTRACT

This study’s main purpose is to unravel car owners’ level of knowledge about the new prospective law, which
Keywords: aims to prevent environmental pollution, which is associated with type of fuel, age of vehicle and engine
capacity. To analyze the subject statistically, a survey questionnaire was developed and frequency and t-test
analyses were employed. Results postulated that while car owners have knowledge about environment
friendly automobiles and junk car rebate, they do not have sufficient knowledge on tax reduction for
environmentally friendly cars. Our sample have little knowledge about legal arrangements on the subject but
it is promising that they have positive evaluation of the potential legal arrangements. It is found that majority
of our sample do not believe this prospective legal arrangements would not be put into practice effectively in
Turkey.
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1. GIRIS

Varolusundan bu yana insan yasamini, g¢evresini degistirerek siirdiirmiistiir. Insanoglunun giicii elinde bulundurma ve
basarili olma ¢abasindan etkilenen varliklarin basinda, biitiin insanligin bir hayat ortam1 olma niteligine sahip olan tabiat
gelmektedir. Ozellikle teknolojik aletlerin ve yontemlerin biiyiik bir kismu, tabiatla miicadele i¢in kullanilmaktadir. Béylece
dogal dengenin kendisini yenileme imkaninin pek olmayacak sekilde bozulmasi, ¢ok biiyiik ¢evre sorunlarinin ortaya
¢tkmasina neden olmaktadir. (Eroglu,2010: 146) Cevre kirliligi, kiiresel boyutta 1970’lerden itibaren giindeme gelmeye
baslamis, basta sanayilesme olmak iizere, diizensiz kentlesme, hizli niifus artigi, ¢cevre duyarliliginin olmayist, hizli ve
kontrolsuiz buyiime gibi nedenler, bu durumun alt yapisini olusturmustur (Ugar,1991). Bu faktorler yaninda mevcut tiiketim
aligkanliklarinin ve tiiketimin siirekli kamg¢ilanmasi, dogal kaynaklarin agir1 ve bilingsiz kullanimiyla dogal denge
bozulmustur (Y1lmaz,1996).

Son yillara kadar tikenmeyecegi diisiiniilen pek ¢ok kaynagin, 20. yiizyilda biiyiik tehditlere maruz kaldig: fark edilmeye
baslanmistir (Bener ve Babaoglu:1). S6z konusu kaynaklar, hizla tiikenirken gevreyi de kirleten bir rol iistlendikleri de
goriilmektedir. Hem kaynaklari hizli tiikenisi, hem de ¢evrenin maruz kaldig tehditlerin artisi, biitiin toplumu ve Diinya’y1
etkilediginden, devletler nezninde ele alinarak, bu yonde yasal yaptirimlar, kurallar ve sinirlamalar getirilmistir. Bu yonde
yapilan uygulamalardan birisi de vergilendirme uygulamalaridir.
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Guniimiizde vergiler, kamu giderlerini karsilama amaglarinin yani sira devletin ekonomik ve sosyal hayata miidahalesini
saglama amaciyla da alimmaktadir. Dolayisiyla diizenleyici vergiler, gelir elde etmekten ziyade insan davranig ve
tercihlerini degistirmeyi amaclar ve kamu ve &zel sektor ayrimi yapmaz. Uretim ve tiiketim tercihlerini degistirmesi
amacinin 6n planda olmasi ve kirletici faaliyetleri 6zel ve kamu kesimi ayrimi yapmaksizin hedef almasi sebebiyle ekolojik
vergiler( cevre vergileri), dizenleyici vergiler sinifina dahil edilmektedir (Jamali, 2007:100).

Diger bir ifade ile vergilerin yonlendirici ve diizenleyici niteligi ¢evre konusunda da on plana ¢ikmaktadir. Vergiler yoluyla
motorlu tagitlarin ¢evreye verdigi zararin asgariye indirilmesi ve ulasim kaynakli emisyonlarla miicadele amaciyla Avrupa
Birligi iilkelerinin birgogunda motorlu tasitlar vergisi bir ¢evre vergisine doniistiiriilerek, motorlu tasitlarin CO2
emisyonlarma gore vergilendirilmesi uygulamalari agirlik kazanmigtir. Ciinkii hava kirliliginin en bilyuk sebebi motorlu
tagitlarda kullanilan yakitin yanmasi sonucu olusgan CO2 miktarinin ekosistemin kaldirabilecegi diizeyin ¢ok iizerine
¢tkmasi durumunda, bu gaz atmosferin {ist katmanlarinda birikerek sera etkisi yaratmakta, kiiresel 1sinmaya yani iklim
degisikliklerine neden olmaktadir. Onemli bir paym ulastirma sektoriiniin olusturdugu CO2 miktarmin azaltilmas: diinya
gelecegi i¢in son derece onemlidir.( AY:3)

Dolayisiyla, calismamizda, iilkemizde motorlu tasitlarin CO2 emisyonlarima gore vergilendirilmesine yonelik vergisel
diizenlemelerin uygulanmasi durumunda binek otomobil tiiketicilerinin bilgi diizeyinin 6l¢iilmesine yonelik anket calismasi
yapilarak, mevcut durum ortaya konulmaya calisiimistir.

2. AVRUPA BIRLiIGIi ULKELERINDE VE TURKIYE’DE MOTORLU TASITLARIN CO2
EM@SYONLARINA GORE VERGILENDIRILMESI UYGULAMALARININ GENEL
DEGERLENDIRMESI

Temelinde teknolojik buluslarin alt yapisimi olusturdugu iletisim ve ulagim imkanlarinin artigi, bilginin hizli ve etkin
yayilmasi sonucu sermaye ve iiretimin diinya ¢apina yayilmasi, tiikketim kaliplarinin yakinlagmasi, uluslar arasi kuruluslarin
etkinliginin artmasi, diinya iilkelerini de giderek sorunlara kars1 ortak ¢6ziim bulma noktasina tagimistir.

Uluslararasi orgiitlenmeye sahip ve kiiresel hareketlerde etkin olan Avrupa Birliginde 6zellikle motorlu tagitlardan
kaynaklanan kirletici emisyonlarin vergilendirilmesi, 6nemli bir ¢evre politikast aracidir. Yakit tiiketimi ve emisyon
arasinda dogrudan iliski kurmaktadir ( Motorun yanmastyla iiretilen sera gazlart). CO2 bazli vergileme ve emisyonlari
azaltmak icin uygulanan ekonomik tegvikler, iklim degisikligi stratejisinin Snemli bir  bilesenidir
(http://www.dgvn.de/fileadmin/user_upload/ DOKUMENTE/WCC-3/Klimalexi on.pdf, ).

Binek otomobil sektorii icin emisyonlarin azaltilmasina yonelik somut 6nlemler ilk kez 1995 yilinda binek tasitlarin CO2
emisyonlarinin azaltilmast i¢in Avrupa Birligi topluluk stratejisi olarak sekillendirilmistir. Motorlu tasitlarin
vergilendirilmesinde, motor silindir hacmi ve Euro standartlari (EURO emisyon standartlari, {iretilen her birim gii¢ i¢in
motor tarafindan salinabilecek azami kirletici madde diizeyini belirlemektedir.) yerine vergi matrahi olarak CO2 emisyon
miktarmim esas alinmasit kararlagtinlmigtic  (http://www.ier.uni-stuttgart.de/publikationen/arbeitsberichte/Arbeitsbericht
_06.pdf).

CO2 emisyonlarinin azaltilmast stratejisinin onemli unsuru EC/443/2009 sayili direktiftir ( binek otomobillerinin
CO2emisyonlar1 hakkindaki direktif). Bu direktifte AB de tiim yeni binek otomobillerin CO2 emisyonunu 2012-2015
yillar1 arasinda ortalama kilometrede 130 grama diigiiriilmesi hedeflenmektedir. Ayrica 2020 yilina kadar araglarin CO2
emisyonlarini kilometrede 95 grama diisiirmek direktifin ikinci hedefidir (http//www.eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2010:0656:FIN:DE:PDF). Yeni motorlu tasitlar vergisiyle CO2
azaltilmasinin yani sira diger kirletici maddelerin azaltilmasi da amaglanmaktadir.

Gilinumuzde Avrupa Birligi iilkelerinin bir¢ogunda binek otomobillerin vergilemesi, biiyiik 6l¢iide CO2 emisyonuna dayali
olarak gergeklesmektedir. Bu sekilde vergilemeye gecen en son Avrupa birligi ilkesi Almanya’dir. Avrupa birligi
iilkelerinde Motorlu tagitlar vergisi, ¢ok gesitli ve farkli kriterlere gore tahsil edilen yillik bir vergidir. Ornegin; Belgika’da
105g/km’den az emisyona neden olan binek otomobillerde, satin alma fiyatinin %15°i, maksimum 3280 euro tutarinda
fatura fiyatindan indirim yapilmaktadir. Ticari otomobiller ise CO2 emisyonuna goére vergilendirilmektedir(Celikkaya,
2012:62-63).

Danimarka’da ise motorlu tasitlar vergisi tasitlarin yakit tiiketimine bagli olarak alinmaktadir. Benzinli araglarda vergi bir
litre benzin ile en az 20 km yol yapan araglarda 520 Danimarka Kronundan, 4,5 km den az yol yapan araclarda 18,460
Danimarka Kronuna degisen oranlarda uygulanmaktadir. ingiltere’de, motorlu tagitlar vergisi CO2 emisyonuna
dayanmakta ve vergi orani emisyon miktart 100g/km’ye kadar olan araglarda %0 ‘dan, 225g/km’den fazla olan benzinli ve
dizel araglarda 405 Pounda ve alternatif yakitli araglarda 385 Pounda kadar farklilagmaktadir. Avusturya’da ise binek
tagitlarin ilk tescilinde akaryakit tiiketim vergisi uygulanmaktadir. Bir diil-ceza sistemi bulunmaktadir. 160g/km’den fazla
emisyona neden olan tiim araglar, asan her gram icin 25 Euro ceza dderler. Bu emisyon sinir1 1 ocak 2013’ten itibaren
150g/km’ye diisecektir. Alternatif yakitl araglar ( elektrikli, LPG’li, biyo yakitli vb.) 31 Agustos 2012 sonuna kadar 500
Euro tutarinda 6diil elde ederler. 0,005 g/km’den az partikiil madde emisyonuna neden olan dizel araglar ile 80mg/km’den
az NOX (azot  oksit) yayan araclar ise maksimum 200 Euro odal elde ederler
(http://www.bmf.gv.at/steuern/brgerinformation/autoundsteuern/normverbrauchsabgabenova/_start.htm?g=nova).
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Almanya’da ise Motorlu tasitlar vergisi; temel vergisi ve CO2 vergisi olmak {izere iki unsurdan olugmaktadir. Temel
verginin orani benzinli araglarda 100 cc’de 2 Euro, dizel motorlu araglarda ise 9.50 Euro’dur. Co2 vergisi ise 120g/km’den
fazla emisyona neden olan araclar icin her g/km basina 2 Euro’dur
(http://www.bundesfinanzministerium.de/nn_86670/DE/Wirtschaft__und__Verwaltung/Steuern/Veroeffentlichungen__ zu
_Steuerarten/Kraftfahrzeugsteuer/073__FAQ__ KFZ__ Steuer.html).

Tiirkiye’de motorlu tasitlar vergisi Avrupa Birligi iilkelerinde oldugu gibi ¢evre vergisi seklinde ele alinmamakta, bir servet
vergisi olarak uygulanmaktadir. Tiirkiye'de tasit vergileri motorlu aracin agirligi, silindir hacmi ve yasini yansitacak sekilde
uygulanmakta iken, 25.12.2003 tarih ve 5035 sayili kanunla 1.1.2004 tarihinden gegerli olmak iizere yapilan diizenleme ile
sadece silindir hacmi ve yasina gore vergilendirilmeye baslanilmistir. Asil amag ¢evreyi koruma edinilmediginden, daha
onceki gibi, tasitlarin yas1 arttikca vergi miktar1 diismektedir (Ozdemir, 2009:29). Diger bir ifade ile motorlu araglarm vergi
miktari, o aracin yasina, daha sonrada genel olarak motor silindir hacmine baglidir. Motorlu aracin yas1 arttikca 6denecek
vergi miktar1 azalirken, motor silindir hacmi artik¢ca 6denecek vergi artmaktadir.

Ulkemizde, ulastirmadan kaynaklanan emisyonlar1 azaltmayi temel alan bir vergilendirme sisteminin olusturulmasi icin
henliz uygun bir yasal ¢erceve bulunmamaktadir. Mevcut motorlu tasitlar1 vergilendirme sistemi aracin yasini temel alan
bir sistem olup, sera gazi olusumunu az gergeklestiren araglar ve enerji verimliligi yliksek olan araglar ile ilgili vergi
indirimi veya muafiyeti saglayacak bir yasal diizenleme mevcut degildir (Babalik-Sutcliffe,2010). Dolayisiyla motorlu
tasitlarin vergilendirilmesinde ¢evreye verilen zarar1 ve sera gazlarinin salinimini azaltmayi saglamak amaciyla motorlu
tagitlardan alinan vergilerde de diizenlemeler yapilmasi gerekmektedir.

3. METODOLOJI VE BULGULAR
Arastirmamizla ilgili izledigimiz yontem ve elde edilen bulgular asagida belirtilmektedir.
3.1. Arastirmanin Amaci

Bu ¢alismanin temel amaci, binek otomobillerin yakat tiirii, yasi, motor silindir hacmi gibi faktorlerle iligkilendirilen ¢evre
kirliligini 6nlemek adina yapilmasi planlanan yasal diizenlemelerin igerigi ve sonuglarinin ara¢ kullanicilan tarafindan
bilinirlilik dlizeyinin ortaya konmasidir.

3.2. Arastirmanin Kapsami ve Yontemi

Aragtirma, binek otomobil sahiplerini kapsamaktadir. Arastirmanin ana kiitlesini Bilecik ilinde yasayan binek arag sahipleri
olusturmaktadir. Arastirmamiz, mevcut durumu ortaya koyan tanimlayici bir arastirmadir. Arastirma araci olarak anket
yontemi kullanilmistir. Anket 3 Boliimden ve 22 sorudan olusmaktadir. Zaman ve maliyet kisit1 yiiziinden ana kiitle
icerisinden tesadiifi olarak secilen 500 kisiye anket formu dagitilmig, bu anket formlarindan 280 tanesi geri donmiis,
bunlardan 17 tanesi de eksik bilgi i¢erdiginden degerlendirmeye alinmamuistir. Anketlerin geri doniis oran1 % 56’°dir. Anket
ve anketten elde edilen veriler istatistik paket programinda kodlanarak frekans ve ortalama dagilim analizleri yapilmugtir.

3.3. Arastirma Bulgularinin Analizi
3.3.1. Binek Araclarin Yas, Motor Silindir Hacmi ve Yakit Tiiriine iliskin Verilerin Frekans Analizleri

Caligmanin bu kisminda ankete katilan binek otomobil kullanicilarinin kullandiklar araglarin yasi, tiikettikleri yakat tiiri,
araglara iligkin silindir hacmi ve otomobillerini satin alirken g6z oniinde bulundurduklari kriterlerin 6ncelik sirast gibi
sorulara verilen cevaplarin analiz sonuglart yer almaktadir.

Tablo 1. Araclarin Yaslari

Yas Frekans Yilzde Yas Frekans Yizde
0 3 11 12 7 2,7
1 28 10,6 13 9 34
2 19 7,2 14 7 2,7
3 13 49 15 6 2,3
4 16 6,1 16 9 34
5 29 11,0 17 5 1,9
6 21 8,0 18 8 3,0
7 28 10,6 19 4 15
8 15 20 4 15
9 5 1,9 21 3 1,1

10 23 8,7 27 1 4
11 10 3,8 Toplam 263 100,0
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Tablo 1. de ise arag sahiplerinin araglarinin yaslar1 sorulmus ve alinan cevaplar tablolastirilmistir. ik yedi yas agirlikli
olarak halen ara¢ sahipleri tarafindan kabul gérmektedir. Arada farkli ¢ikan yas gruplari var ise de genelde araglarin trafige
yeni ¢ikmig sayilabilecegi goriilmektedir.

Tablo 2. Araclarin Silindir Hacimleri

Frekans Ylzde
1300 ve alt1 28 10,6
1301-1600 172 65,4
1601-1800 38 14,4
1801-2000 17 6,5
2001-2500 4 1,5
3001-3500 1 4
Toplam 263 100,0

Tablo 2’de silindir hacimlerini 6grenmek amactyla sorulan soruya verilen cevaplara iligskin analiz degerleri yer almaktadir.
Buna gore biiyiik bir cogunluk araclarinin 1300-1600 motor hacmi arasi olmasini tercih etmistir.

Tablo 3. Yakat Tiirii

Frekans Yuzde
Benzin 99 37,6
Dizel 79 30,0
LPG 83 31,6
Toplam 263 100,0

Tablo 3’de binek ara¢ kullanicilarinin araglarinda tiikettikleri yakit tiirlerine iligskin bilgiler yer almaktadir. Tablo’da
kullanilan yakit tiirii olarak birinci sirada benzin, ikinci sirada LPG ve liglincii sirada ise dizel’in yer aldigi gorilmektedir.

Tablo 4. Arac Satin Ahrken Gozoniinde Bulundurulan Kriterlerin Onem Derecesi

Frekans yizde
Marka 78 29,7
Glvenlik 62 23,6
Fiyat 52 19,8
Yakit 40 15,2
Yedek Parga 39 14,8
2. El 35 13,3
Garanti 34 12,9
Vergi 31 11,8
Fiziksel Ozellikleri 77 29,3

Tablo 4°de binek arag satin alirken goz onilinde bulundurulan kriterlerin dncelik sirasina iliskin verilerin analiz degerleri yer
almaktadir. Bu degerler 1s181nda 6ncelik sirasinin aracin markasina ait oldugu, onu sirasiyla aracin fiziksel ozellikleri,
giivenlik, fiyat, yakit tiirii, yedek parga, 2. elinin olup olmamasi, garanti ve son olarak da 6denecek verginin dikkate alindigi
gorulmektedir.

3.3.2. Binek Otomobil Sahiplerinin Motorlu Tasit Vergilendirme Kriterlerine iliskin Bilgi Diizeyini Olgmeye
Yonelik Verilerin Analizi

Caligmanin bu kisminda, Avrupa Birliginde uygulanmakta olan motorlu tasit vergilendirmesinin temelini olusturan
kriterlerin binek otomobil kullanicilari tarafindan bilinirliliklerini tespite yonelik verilerin analizleri yer almaktadir.
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Tablo 5. Kabul Edilebilir Vergi Oranlar:

Frekans Yuzde
Hig¢ 6nemli degil 11 4,2
Onemli degil 14 53
Ne 6nemli ne de 6nemli degil 38 14,4
Onemli 140 53,2
Cok dnemli 60 22,8
Toplam 263 100,0

Tablo 5’de binek arag satin alirlarken 6denen vergi miktarinin ne derece dnemli olduguna iliskin cevaplarin analiz degerleri
yer almaktadir. Tablo degerlerine gore vergi miktar: biiylik bir kisim i¢in 6nemli gériilmekte hatta %22.8 lik kisim i¢in ¢ok
onemli kabul edilebilmektedir.

Tablo 6. Cevre Dostu Araglar

Frekans Yuzde
Hig bilgi sahibi degilim 38 14,4
Bilgi sahibi degilim 57 21,7
Ne bilgi sahibiyim- ne degilim 43 16,3
Bilgi sahibiyim 116 44,1
Cok bilgi sahibiyim 9 34
Toplam 263 100,0

Tablo 6’da gevre dostu otomobiller hakkinda bilgi diizeyine iliskin verilerin analiz degerleri yer almaktadir. Tablo
degerlerine gore, % 47°lik bir oranda gevre dostu otomobiller hakkinda bilgi sahibi oldugu ifade eden katilimlarin varligi
gorilmektedir.

Tablo 7. Vergi Tesvigi

Frekans Yizde
Hig bilgi sahibi degilim 63 24,0
Bilgi sahibi degilim 65 24,7
Ne bilgi sahibiyim- ne degilim 41 15,6
Bilgi sahibiyim 87 33,1
Cok bilgi sahibiyim 7 2,7
Toplam 263 100,0

Tablo 7°de cevre dostu araclara uygulanan vergisel tesvikler hakkinda bilgi diizeyine iligkin verilerin analiz degerleri yer
almaktadir. Tabloda yer alan degerlere gore katilimcilarin % 64.3’iiniin bu konuda bilgi sahibi olmadig1 goriilmektedir.

Tablo 8. Hurda Arag Tesvigi

Frekans Yulzde
Hic bilgi sahibi degilim 38 14,4
Bilgi sahibi degilim 45 17,1
Ne bilgi sahibiyim- ne degilim 42 16,0
Bilgi sahibiyim 130 49,4
Cok bilgi sahibiyim 6 2,3
Toplam 263 100,0

Tablo 8’de yeni binek arag alimlarinda uygulanan arag indirimi hakkinda bilgi diizeyine iliskin verilerin analiz degerleri yer
almaktadir. Tablo degerlerine gore, anketi cevaplandiranlar arasinda bilgi sahibi olanlarin ¢ogunlukta oldugu
gorilmektedir.
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Tablo 9. Emisyon Oranlar1

Frekans Yuzde
Hig bilgi sahibi degilim 63 24,0
Bilgi sahibi degilim 89 33,8
Ne bilgi sahibiyim- ne degilim 45 17,1
Bilgi sahibiyim 60 22,8
Cok bilgi sahibiyim 6 2,3
Toplam 263 100,0

Tablo 9°da Avrupa Birligine bagh iilkelerde uygulanan emisyon oranlar1 hakkinda bilgi diizeylerine iliskin verilerin analiz
degerleri yer almaktadir. Tablo 9’da goriilecegi iizere ankete katilan cevaplayicilarin %75 gibi bir kismi, konu hakkinda
bilgi sahibi olmadigini belirtmistir.

Tablo 10. Yas Artis1 ile Havay: Kirletme Arasindaki iliskinin Bilinirlilik Diizeyi

Frekans Yiizde
Hig bilgi sahibi degilim 18 6,8
Bilgi sahibi degilim 30 11,4
Ne bilgi sahibiyim- ne degilim 27 10,3
Bilgi sahibiyim 168 63,9
Cok bilgi sahibiyim 17 6,5
Toplam 263 100,0

Tablo 10’da aracin yasi ile havayi kirletme orani arasindaki iligki hakkindaki bilgi diizeyine iliskin verilerin analiz degerleri
yer almaktadir. Tablo’da yer alan %63’liik bir oran, bu konuda bilgi sahibi olundugunu gostermektedir.

Tablo 11. Tiirkiye’de Yiiriirliikte Olan Cevre Vergisi Hakkinda Bilgi Diizeyi

Frekans Ylzde
Hig bilgi sahibi degilim 22 8,4
Bilgi sahibi degilim 76 28,9
Ne bilgi sahibiyim- ne degilim 50 19,0
Bilgi sahibiyim 107 40,7
Cok bilgi sahibiyim 5 1,9
Toplam 263 100,0

Tablo 11°de Tiirkiye’de yiiriirliikte olan ¢evre vergisinin bilinirlik diizeyine ait verilerin analiz degerleri yer almaktadir.
Tablo degerlerine gore, %40°lik bir oran bilgi sahibi oldugunu ifade ederken, bilgi sahibi olmadigini ifade eden %35’lik bir
oranla karsilasilmstir.

Tablo 12. Baz1 Ulkelerdeki Karbonmonoksit Salimm Diizeyine Bagh Ara¢ Vergilendirmesine iliskin Bilgi Diizeyi

Frekans Ylzde
Hig bilgi sahibi degilim 44 16,7
Bilgi sahibi degilim 94 35,7
Ne bilgi sahibiyim- ne degilim 42 16,0
Bilgi sahibiyim 72 274
Cok bilgi sahibiyim 8 3,0
Toplam 263 100,0

Tablo 12’de birgok ulkede halen uygulanmakta olan motorlu tagitlarin karbonmonoksit salinimina gore vergilendirildiginin
bilinirlik diizeyine ait verilerin analiz degerleri yer almaktadir. Bazi iilkelerde motorlu tasitlarin vergilendirilmesinde
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karbonmonoksit saliiminin vergilendirmeye esas teskil ettigi konusunda, ankete katilanlarin biiyiik ¢ogunlugu bilgi sahibi
olmadiklarini dile getirmislerdir.

Tablo 13.AB Standartlarinda Olas1 Motorlu Tasit Vergi Uygulamalaria fliskin Tutum

Frekans Yizde
Kesinlikle degistirmem 18 6,8
Degistirmem 60 22,8
Degistiririm 149 56,7
Kesinlikle degistiririm 28 10,6
Toplam 263 100,0

Tablo 13°de Avrupa Birligi standartlarinda karbonmonoksit salinimi ile ilgili vergilendirmeye ge¢ildiginde, ara¢ yasina
bagli olarak artacak vergi uygulamalari sonucunda araglarin degistirilme kararma ait verilerin analiz degerleri yer
almaktadir. Ankete katilan ara¢ kullanicilarinin biiylik bir ¢ogunlugu, AB standartlarinda bir vergilendirme s6z konusu
oldugunda sahip olduklari araglart degistirme yolunu segeceklerini beyan etmislerdir.

Tablo 14. Cevre Dostu Arag Tercih Etme

Frekans Yuzde
Kesinlikle tercih ederim 12 4,6
Tercih etmem 52 19,8
Tercih ederim 169 64,3
Kesinlikle tercih ederim 20 7,6
Toplam 263 100,0

Tablo 14°de daha fazla 6deyerek ¢evre dostu otomobil satin alma kararina iliskin verilerin analiz degerleri yer almaktadir.
Ankete katilanlarin % 73’den daha fazlasi, daha fazla 6deyerek ¢evre dostu otomobil alma yoniinde goriis bildirmiglerdir.

Tablo 15. AB Standartlarinda Olas1 Motorlu Tasit Vergisinin Trkiye’de Etkin Uygulanmasi

Frekans Yizde
Kesinlikle inanmiyorum 19 7,2
Inanmiyorum 118 44,9
Inaniyorum 110 41,8
Kesinlikle inantyorum 11 4,2
Toplam 263 100,0

Tablo 15°de Avrupa Ulkelerinde oldugu gibi Tiirkiye’de de motorlu tasitlarin karbonmonoksit saliniminin esas alinarak
vergilendirilmesinin etkin sekilde uygulanabilecegine iligskin inanca dair verilerin analiz degerleri yer almaktadir. S6z
konusu yasal diizenlemelerin Tiirkiye’de uygulamaya konulmasi durumunda etkin bir sekilde uygulanacagina ve
uygulanmayacagina dair inang, esit derecede goriilmektedir.

3.3.2. Demografik Degiskenler ve Motorlu Tasitlar Vergisinin Tiirkiye’de Etkin Uygulanabilirligine iliskin t-testi
Bulgulan

Yapilmas: diisiiniilen AB standartlarindaki olasi tagit vergisinin Tiirkiye’de etkin olarak uygulanmasimin 6rneklemin
demografik 6zellikleri bakimindan Farklilik gosterip gostermedigini ortaya koymak amaciyla t-testi analizleri yapilmis olup
bulgular Tablo 16’da sunulmustur.
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Tablo 16. Demografik Degiskenler Bakimindan Verginin Etkin Uygulanmasina iliskin t-testi Analizi Bulgulari

Degisken A.O. S.S. t p

Yas 30’a kagar 2,39 0,744 -0,641 0.522
30 Gzeri 2,45 0,665

Gelir durumu 2000 TL’ye k_adar 2,46 0,689 0,440 0,660
2000 TL Gzeri 2,42 0,683

Ogrenim Tlk,orta ve lise 2,33 0,709 -1,155 0,249
durumu Lisans ve Usti 2,45 0,680

Otomobilinin | 9 yasa kadar 2,39 0.701 -1,457 0.146
yasi 10 yag ve lizeri 2,52 0,670

Tablo 16’daki bulgular 6érneklemin yas, gelir durumu, 6grenim durumu ve sahip oldugu otomobilinin yas1 degiskenlerine
gore olas1 vergiye yonelik degerlendirmelerinde farklilik gdsterip gostermedigine iliskin sonuglar1 gostermektedir. Analiz
bulgularina gore drneklemimizde yer alan kisilerin yeni vergiye yonelik degerlendirmeleri sahip olduklar1 yas (t= -0,641,
p= 0,522>0,050), gelir durumu (t= 0,440; p= 0,660>0,050), 6grenim durumu (t= -1,155; p= 0,249>0,050) ve sahip oldugu
otomobilin yasina (t= -1,457; p= 0,146>0,050) gore %95 anlamlilik diizeyine gore 6nemli bir farklilik gdstermemektedir.
Demografik degiskenlerin 6rneklemi birbirinden ayirmakta yetersiz oldugunu sdylemek miimkiindiir.

SONUC

Cevre kirliligini 6nlemek amaciyla yapilan, yasal diizenlemelerden birisi olan motorlu tagit vergilendirmelerine esas teskil
eden kriterlerin arastirmaya katilan ara¢ kullanicilari tarafindan yeterince bilinmedigi ifade edilebilir.

Yapilan analizler sonucunda arag¢ yaslarinin 1 ile 7 arasinda degistigi goriilmektedir. Arada farkli ¢ikan yag gruplari var ise
de genelde araclarin trafige yeni ¢ikmis sayilabilecegi goriilmektedir. Buna sebep olarak ise son yillarda 6zellikle ekonomik
krizden kurtulma c¢abasi i¢indeki otomotiv iireticilerinin sundugu cazip imkanlar gosterilebilir. Uygun banka kredileri;
o6deme secenekleri pek ¢ok yasl aracin yenileri ile degistirilmesine sebep olmustur.

Binek ara¢ kullanicilarina yoneltilen “otomobil alirken oncelikle hangi kriterleri goz 6niine alirsiniz” sorusuna birinci
sirada marka, fiziksel unsurlar, giivenlik, fiyat gibi kriterler, 6denecek vergiden 6nce gelmektedir. Bu durum, {ilkemizde
motorlu ara¢ vergilendirmelerinin halen AB standartlarina gore diizenlenmediginin bir gostergesidir. Nitekim otomobilin
yasi ilerledikge, ¢evreye verdigi zarar arttigi i¢in bir bedel 6denmesi gerekirken, iilkemizde motorlu tasitlar vergisi, bir
servet vergisi olarak alindigindan yas ilerledik¢e otomobilden alinan vergi miktar1 azalmaktadir.

Katilimeilarin kullandiklar1 binek araglarin agirlikli olarak ne tiir yakit tiikettikleri incelendiginde, birinci sirada benzin,
ikinci sirada LPG ve {igiincii sirada dizel yakit yer almaktadir. Cevre dostu yakit olan elektrik bulunmamaktadir. Dizel ve
benzine gore tarihi cok yeni olan LPG’nin en az bu iki yakit kadar tiiketilmesi, yakit maliyetinin ara¢ kullanicilari agisindan
onemli oldugunu daha ortaya koymaktadir.

Ulkemizde binek ara¢ satin alirken ddenen verginin 6nemli oldugunun ifade edilmesi, fabrika ¢ikish otomobiller séz
konusu oldugunda gegerli oldugundan, bu agidan degerlendirilebilir. Ozel tiiketim vergisi adi altinda alinan vergi, satin
alma niyetini ve yoninu etkileyen bir durumdur.

Satin alma sirasinda ddenen vergi konusunda hassas olan kullanicilar, ¢gevre dostu araglar igin gecerli olan vergi tesvikleri
konusunda ayni derecede bilgi sahibi degillerdir. Buradan, arastirmaya katilan binek ara¢ kullanicilarin dncelikle aracin
kendilerine getirdigi maliyetle ilgilenmekte olduklarinmi, buna karsilik ¢evrede olusturulan maliyetle ilgili olmadiklar fikri
one siiriilebilir. Bu fikrimizi destekleyen bir diger husus, arastirmaya katilanlarin biiyiik bir kisminin hurda ara¢ indirimi
konusunda bilgi sahibi olduklarina iliskin verilerdir. Devlet tarafindan getirilen hurda arag indirimlerinin esasini, trafikteki
yasl araclarin g¢ekilmesinin saglanarak c¢evreye verdikleri zararn azaltilmasi olusturmaktadir. Ancak tiiketici agisindan
bakildiginda, hurda ara¢ indirimi, “eskiyi getir, yeniyi gotiir” seklinde yeni araca daha az 6deyerek sahip olmak seklinde
yorumlanmaktadir denilebilir.

Teknik bir terim olan emisyon oranlari hakkinda da binek ara¢ kullanicilarmin biiyiik bir ¢ogunlugunun bilgi sahibi
olmayisi, iletisim ¢ag1 denilen bir cagda yasiyor olmamiza ragmen, bu konunun literatiir terimiyle heniiz iilke giindeminde
yer almamasina baglanabilir. Buna karsilik, teknik olmayan bir tabirle, otomobilin yasi arttik¢a, havayr kirletme oranin
artis1 konusunda tiiketicilerin ¢ogunlugu tarafindan bilgi sahibi olundugu ifade edilmistir.

Aragtirmaya katilan binek ara¢ kullanicilarina yoneltilen, Tiirkiye’de uygulanmakta olan gevre vergileri hakkinda bilgi
sahibi olup olmadiklart konusundaki soruya bilgi sahibi oldugunu ifade edenler yaninda, bilgi sahibi olmadigini da
belirtenler de s6z konusudur. Ulkemizde yilda iki taksitte ddenen motorlu tasit vergisi, zaman zaman motorlu tasitlara
ilisgkin bir ¢evre vergisi seklinde disiiniilebilir. Avrupa Birligi {iilkelerinde emisyon oranlarina bagli gevre vergisi
uygulamalar1 hakkinda bilgi sahibi olunmadig1 ortaya ¢ikan baska bir veridir. Zira bu durum, beklenilen ve olagan bir
sonug olarak kabul edilmelidir.

Aragtirmaya katilan binek ara¢ kullanicilarina, AB standartlarinda motorlu tasit vergilendirmesinde bir diizenleme
yapilarak uygulamaya bagslandiginda, sahip olduklar1 araglari degistirme konusunda nasil hareket edecekleri sorusuna,

42



ULUSLARARASI ALANYA ISLETME FAKULTESI DERGISI 4/3 (2012)

%67°den daha fazla bir kisim degistirecegini belirtmistir. Geriye kalan %33’e yakin kullanicilarin degistirmeyecekleri
yonlndeki cevaplari, s6z konusu degisikligin maliyet artiric1 olarak algiladiklari ile agiklanabilir. Bu konuyla baglantili
olarak degisimin ¢evre dostu olarak adlandirilan araglarla yapilip yapilmayacagi yoniinde nasil bir karar vereceklerini
O0grenme noktasinda, katilimcilarin %74 liik kismu tarafindan, ¢evre dostu araclari tercih edilecegi ifade edilmistir.

Son olarak da, AB standartlarinda hazirlanacak motorlu tasit vergisinin Tiirkiye’de etkin uygulanmasi hususunda,
katilimcilarin tereddiit tagidiklari elde edilen bilgilerden anlasilmaktadir. Bu tereddiidiin ¢ikis noktasimin, tlkenin ekonomik
yapisiyla ilgili oldugu sdylenebilir. Arastirma sirasinda yoneltilen sorulardan, katilimcilarin bu yeni vergilendirme
uygulamasinin tiiketiciler agisindan ek bir maliyet getirecegi kanisina varmalari, olas1 bir uygulamanin zorluklarla
karsilagsacagini diigiindiirmiis olabilir.

Ozetle, éniimiizdeki siiregte Tiirkiye’de yeni diizenlemelerle uygulamaya konulmasi planlanan motorlu tasit vergisinin
tiketicilere getirecekleri konusunda yeterince bilgi sahibi olunmamakla birlikte, vergi dizenlemelerinin uygulamaya
konulmasi halinde olumlu tepkiler verilecegi sdylenebilir. Bu baglamda, toplumsal bilinci arttirmak adina, gerekli ve uygun
iletisim araclari, kamuoyu oOnderleri vb. aracilifiyla yetkili merciler tarafindan yapilacak bilgilendirme ve farkindalik
cabalari, s6z konusu yasal diizenlemelerin benimsenme suresine ve miktarina olumlu katk: saglayacaktir.
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