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OZET

Ulkemiz trafik kazalar1 nedeni ile agir faturalar 6deyen iilkeler arasinda yer almaktadir. Yol giivenligine baglh
6lim ve yaralanmalar bir halk sagligi sorunudur ve bunun dnlenmesi veya azaltilmasi i¢in onlemler alinmasi
kaginilmazdir. Sorunun diger boyutlarina bakilirsa hem ekonomik hem de sosyal bir sorun yumag: haline
gelmigstir. Bu ¢alismada 2006-2011 yillarinda Nigde ilinde meydana gelen trafik kazalarmin trafik kaza verileri
¢esitli yonlerden incelenmistir. Analizler sonucu elde edilen veriler dogrultusunda alinacak onlemler ve
yapilacak uygulanmalar ile kazalarda azalmalar olabilecektir.

Anahtar kelimeler: Trafik kazasi, kaza tespit tutanagi, Nigde, trafik kaza analizi.

ANALYSIS OF TRAFFIC ACCIDENT OCCURING BETWEEN
2006-2011 IN NIGDE

ABSTRACT

Our country is among the countries paying massive bills due to traffic accidents. From this point, the deaths
and injuries due to road safety are a public health problem and it is inevitable to take measures in order to
prevent or minimize them. Examining other dimensions of the problem, it becomes a ball of both an economic
and a social problem. In this study, the traffic accident data of the traffic accidents which occurred in the
province of Nigde during 2006-2011 are examined from the various aspects of traffic accidents. It would be
reductions in accidents by the measures to be taken and applications to be done from the conclusions obtained
from the results of analyses.

Keywords: Traffic accident, record of accident report, Nigde, traffic accident analyses
1. GIRIS

Karayollar1 iizerinde bir veya birden fazla aracin karistigi 6liim, yaralanma veya maddi zararla sonuglanan
olaylara trafik kazasi denir [1]. Cesitli sekillerde ifade edilse de kaza tanimlarinda anlatilmak istenen; 6nceden
planlanmayan, beklenmeyen ve bilinmeyen bir zamanda ortaya ¢ikan can ve mal kaybi ile sonuglanan koti
olaydir. Bu kétii olayr olacagi vardi oldu bir kere ne yapalim seklinde bir yaklagim ile agiklamak son derece
yanlistir. Olaya daha bilimsel ve somut bir sekilde yaklagilarak bunun sonucunda gerekli 6nlemler alinmalidir.
Yapilmas1 gereken kaza olasiligimi hazirlayan faktorler belirlenerek, bunlarin bir defa daha tekrar etmemesini
saglayict onlemler almaktir. Bunun i¢in de kaza analizlerinin yapilmasi ve olayin tiim boyutlar1 ile ortaya
koyularak degerlendirilmesi ve elde edilen sonuglarin uygulanmasi gerekmektedir [2,3,4]. Diinyada niifusunun
hizla artmasi, teknolojik gelismeler ve kii¢iik yerlesimlerden biiyiik sehirlere olan goglerle artan kentlesme
etkisini karayolu yetersizligi olarak gostermektedir. Bu talebi karsilamak icin yeni yollar yapilsa da trafik
kazalarindaki artiglar da artarak devam etmektedir. Bunun sonucu olarak bir¢ok 6lii, yarali ve maddi kayiplar
meydana gelmektedir.
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Insanoglunun yanlis temel algilarindan birisi de kazanm 6nlenemez bir olgu oldugu yaklagmmudir. Trafik
konusunda yapilan arastirmalar, kazalarin tamamen 6nlenemese de biiyiik oranda azalabilecegini gostermektedir.
Kirmizi 1s1kta gegerek bir tercihte bulunan siirlictiniin bir yayanin hayatini kaybetmesine veya yaralanmasina yol
a¢masi, alkol aldiktan sonra yolda siiriiciiniin kendisine veya bagkalarina verdigi zarar1 kaza iste olacagi varmis
ile agiklamak son derece yanlis olur. Burada asil mesele bu tiir davraniglarin engellenmesi, bir daha tekrar
etmemesi i¢gin gerekli dnlemlerin alinmast birgok kazanin 6nlenmesine yardimeci olacaktir [5].

Bir tilke i¢in ulasgimim gelismesi ekonomik biiylimenin bir gostergesidir. Ulasimin hizli, ekonomik, giivenli,
rahat ve ¢evre ile uyumlu olmast gerekmektedir. Ulasim problemlerinin ¢6ziimii i¢in bu kriterler dikkate
almmalidir. Karayolu trafik giivenliginin saglanmasinda bolgesel ve ulusal diizeyde ilgili birimler arasinda
isbirligi gerekmektedir. Bunun yaninda, uluslararasi seviyede bilgi ve deneyim etkilesimi de gereklidir. Trafik
giivenliginin saglanmasinda bilimsel olarak dogru ve zamaninda hazirlanmis trafik istatistikleri; trafik kazalarini
azaltma faaliyetlerine rehberlik edecektir.

Trafikte gilivenliginin saglanmasi konunun ulusal diizeyde ele alinmasma baghdir. Almacak tedbirler ve
uygulanacak yontemler sehrin genel yapisina uygun olarak diizenlenmelidir. Yirminci yiizyilldan itibaren icat
edilen ulasim araglar1 ve gelistirilen tasit teknolojileri insan hayatini1 kolaylastirmig ve bunun sonucunda insan ve
tasit seyahatlerinde biiyiik artislar gozlenmistir. Ulasim sadece bir kisim ticaret amagl olarak yapilan seyahat
olmaktan ¢ikmis toplumun geneli tarafindan kullanilan bir ihtiya¢ haline gelmistir. Buna paralel olarak trafik
altyapisi ve ulasim standartlarii olmasi gerektigi diizeyde uygulamak {ilkelerin temel gorevi olmalidir. Ulagim
standartlarin1 tam tamamlayamamis, toplum bireylerini ideal trafik bilinci diizeyinde egitememis ve trafik
sistemlerinin saglikli bir sekilde g¢aligmasimi denetleyecek kontrol mekanizmalarini tam yerlestirememis
iilkelerde, insan hayatini kolaylastiran bir arag olan trafik, bir eziyet haline doniismiis; insanlarm giinliik hayatta
stirekli miicadele etmesi gereken bir diigman haline gelmistir. Bu diigman insanlart sevdiklerinden ayirmakta,
insanlar1 ruh hastasi yapmakta ve bir ¢cogunu da sakat birakmaktadir.

Trafik diizenlemelerinin temel amaci insanlarin can ve mal giivenligini saglayici hizmetleri saglamaktir. Bu
saglanirken yaya ve tasit hareketlerinin bir ahenk igerisinde akisinin saglanmasi gereklidir. Yapi olarak insandan
daha giiclii olan tasitlar trafik ortaminda insanlarla karsi karsiya gelmektedir. Giiniimiiz diinyasinda 6zellikle
biiytik sehirlerde trafik, tasit oncelikli bir anlayisa gore islemektedir. Oysa olmasi gereken trafikte yayalara en az
tasitlar kadar 6nem verilmesidir. Arzu edilen durum trafikte yaya oncelikli bir anlayisin kabul edilmesidir.

Literatiirde trafik kazalari ile ilgili calismalar, genelde kaza verilerinin istatistiksel yorumlanmasi [6, 7, 8] ile
kazalarmn nedenlerine bagli olarak c¢esitli yontemler kullanilarak tahmin edilmesi {izerinedir. Diinyada ve
ilkemizde meydana gelen karayolu trafik kazalarinin tahmin edilmesi iizerine yapilmis cesitli ¢aligmalar
mevcuttur. Regresyon analizi, yapay sinir aglar1 ve genetik algoritma gibi yontemler de yaygin olarak kullanilan
yaklagimlardir [ 9, 10, 11, 12, 13, 14, 15]. Bunlara ek olarak karayollarinda meydana gelen trafik kazalarinin
¢esitli yonlerden analizini igeren yiiksek lisans ¢alismalari da vardir [16, 17, 18, 19, 20].

Trafik kazalar1 sadece polisiye veya mithendislik 6nlemleri alinmasi ile ¢dziilemez. Trafik kazalar1 ¢ok boyutlu
ele alinmasi gereken bir olgudur. Trafik kaza tutanaklarindan elde edilen sonuglar incelendiginde kazalarin temel
unsurunun siiriici ya da insan hatalarmin olusturdugu acgiktir. Bunu 6nlemek i¢in insan egitimine yonelik
onlemler alinmasi, bu yapilirken caydirici cezalarin uygulanmasi gerekmektedir. Coziimiinde birgok disiplinin
bir araya gelmesi ile ornegin, tip, biyomekanik, sosyoloji, davranis bilimi, kriminoloji, egitim, ekonomi,
mithendislik vb. arasinda bir koordinasyon yapilarak bir ¢oziime gitmek miimkiin olabilir. Tek bir kuruma,
drnegin polise veya karayollarma havale edilerek bir ¢coziime ulasmak miimkiin degildir. Ozellikle yaz aylarmin
baslamasi ile tatil bolgelerimize gitmek isteyen ara¢ kullanicilarmin belirlenen hiz limitlerine ve giivenlik
kurallarina uymamalarindan dolayr yapilan hatalarin sonuglart ¢ok aci verici olmaktadir. Bu ongoriiler
zamaninda yapilarak almacak onlemlerle, trafik kurallar1 ihlallerinde, 6zellikle emniyet kemeri ve hiz konusunda
sifir toleransla denetlemeler yapilmalidir.

Bu ¢alismada 2006-2011 yillarinda Nigde’ de meydana gelen trafik kazalarmin trafik kaza verileri derlenerek,
¢esitli yonlerden bu veriler incelenerek analiz edilmistir. Analizler sonucu elde sonuglar dogrultusunda alinacak
onlemlerle kazalarda azalmalar saglanabilir. Bu onlemler; belirlenen aylarda, giinlerde ve saatlerde daha siki
trafik denetimleri yapilmasi, trafik kazalarmm daha ¢ok meydana geldigi kritik bolgelerde yapilacak yol
iyilestirmeleri, 1s1iklandirma ve isaretlemeler seklinde sayilabilir.
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2. MATERYAL METOD

Bu calismada, Nigde ilinde meydana gelen trafik kazalarinin nedenleri istatistiksel agidan detayl bir sekilde
incelenerek elde edilen sonuglar degerlendirilmistir. Nigde Bolge Trafik Sube Miidiirligi’'nden 2006-2011
yillar1 arasinda meydana gelen trafik kazalar1 verileri derlenmistir [21]. Kaza tespit tutanaklarindan elde edilen
bu veriler, ¢esitli agilardan detayli incelenerek tek tek analizleri yapilmistir. Kazalarin yilin aylarina gore
dagilimi, kazalarin haftanin giinlerine gore dagilimi, kazalarin giiniin saatlerine gére dagilimi, kazalarin oldugu
andaki giin durumuna gore dagilimi, kaza oldugu andaki hava durumuna gore dagilimi, kaza oldugu andaki yol
yiizeyi durumuna goére dagilimi, kazalarin mevsimlere gore dagilimi, kaza yapan siiriiciilerin alkol durumuna
gore dagilimlari, kazalari nedenlerine gére dagilimlari, kazalarin yillara gére dagilimi dikkate alinarak analizler
yapilarak sonuglar ortaya konmustur.

3. KAZALARA AIT VERILERIN ANALIZLERI

3.1. Kazalarin Yilin Aylarina Gore Dagihmi

Bu boliimde Nigde ilinde meydana gelen kazalarinin yilin hangi aylarinda daha agirlik kazandigi incelenmistir.
2006-2011 yillar1 i¢in 12 aydaki toplam kaza sayilar1 Tablo 1°de verilmistir.

Tablo 1. 2006-2011 yillar1 arasindaki kazalarin dagilimi

2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Toplam |Ortalama

Ocak 106 125 70 62 102 67 465 78
Subat 69 104 54 38 87 45 352 59
Mart 97 122 79 66 123 78 487 81
Nisan 81 84 49 44 71 42 329 55
Mayis 93 106 69 51 98 63 417 70
Haziran 118 133 78 75 111 81 515 86
Temmuz 136 151 97 74 135 84 593 99
Agustos 121 134 87 63 121 74 526 88
Eyliil 143 154 88 74 149 81 608 101
Ekim 110 131 81 69 135 82 526 88
Kasim 105 123 90 75 121 86 514 86
Arahk 149 142 82 81 131 81 585 98
Toplam 1328 | 1509 | 924 772 | 1384 | 864

2006-2011 yillarindaki toplam kaza sayilarina gore bir degerlendirme yapildiginda kazalardaki artisin yaz
aylarinda meydan geldigi goriilmektedir. En fazla kaza Eyliil ayinda, en az kaza Nisan aymnda meydan gelmistir.
2006-2011 yillarindaki 6 yilin ortalamasi dikkate alinirsa en fazla kaza Eyliil ayinda, en az kaza Nisan ayinda
meydan gelmektedir. En ¢ok kazalara yillara gore bakildiginda; 2006 yilinda Aralik ayinda, 2007 yilinda Eyliil
aymda, 2008 yilinda Temmuz ayinda, 2009 yilinda Aralik ayinda, 2010 yilinda Eyliil ayinda, 2011 yilinda
Kasim ve Temmuz aylarinda en ¢ok kazanin meydana geldigi goriilmiistiir. 2006-2011 yillarindaki 6 yil igin
aylara gore ortalama kaza saylar1 dikkate alindiginda, elde edilen aylik baz da ortalama kaza sayilarmm 1 yillik
olarak dagilimi Sekil 1 de verilmistir.
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Sekil 1. 2006-2011 yillarindaki 6 yil i¢in aylara gore ortalama kaza saylarinin yillik dagilimi

Sekil 1 diyagrami incelendiginde kazalar aylara gore; ortalama olarak Haziran- Aralik aylari araliginda Ocak-
Mayis aylari araligindan daha fazla oldugu goriilmiistiir. Genel olarak bakildiginda Ocaktan Araliga kadar bir
artis trendi goriilmektedir. Bunun yaninda Haziran, Agustos, Ekim ve Kasim aylarinda bir artis s6z konusu olup,
en fazla artisin Temmuz, Eyliil ve Aralik aylarinda oldugu goriismiistiir.

3.2. Kazalarin Haftanin Giinlerine Gore Dagilim

Bu boliimde, Nigde ilinde meydana gelen kazalarin haftanin giinlerine gore dagilimi 2006-2011 yillar1 igin
detayl1 olarak incelenmistir. Elde edilen dagilimlar Tablo 2’de bu yillar arasinda meydana gelen kazalarin
haftanin gilinlerine goére dagilimi verilmistir. Kazalarin gilinlere gore degisimi grafik olarak Sekil 2’de
gosterilmistir. Grafik incelendiginde Pazartesi’nden baslayarak Pazar’a kadar artan bir egilimde, ortalama olarak
kazalarmn arttig1 gozlenmistir (Sekil 2).

Tablo 2. Kazalarm haftanin giinlere gére dagilimi.

2006 2007 2008 2009 2010 2011 | Toplam
Pazartesi 182 188 103 111 183 125 892
Sal 171 180 117 83 167 126 844
Carsamba 177 187 125 98 201 90 878
Persembe 160 184 91 101 180 131 847
Cuma 199 242 165 117 230 139 1092
Cumartesi | 242 270 164 157 228 109 1170
Pazar 197 258 159 105 195 144 1058
Toplam 1328 1509 924 772 1384 864 6781
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Sekil 2. Toplam kazalarin haftanin giinlerine gore dagilimi

Sekil 2 incelendiginde 2006, 2007 ve 2010 yillarinda meydana gelen toplam kazalarin haftanin giinlerine gore
dagilimlart benzerlik gostermektedir ve en fazla artig Cuma, cumartesi ve Pazar giinlerinde goriilmektedir. 2008,
2009 ve 2011 yillarinda meydana gelen toplam kazalarin haftanin giinlerine goére dagilimlari da benzerlik
gostermektedir ve en fazla artis Cuma, Cumartesi ve Pazar giinlerinde goriilmektedir.

3.3. Kazalarin Giiniin Saatlerine Gore Dagihm

Kazalarin; 6liimlii, yaramali ve maddi hasarli kazalar olmasi durumu dikkate almarak giiniin saatlerine gore
dagilimi1 Tablo 3’de verilmistir. Bu sonuglara gére en ¢ok toplam kaza 16.30-20.00 saatleri arasinda meydana
gelmistir. En ¢ok 6liimlii kaza 12.00- 16.30 saatlerinde meydana gelmistir.

Sekil 3’de ise 2006-2011 yillar1 arasinda kazalarmn farkl saat araliginda meydana gelme sayilar1 gosterilmistir.
En ¢ok kaza 2006 yilinda 16.30-20.00 saatleri arasinda, 2007 yilinda 16.30-20.00 saatleri arasinda, 2008 yilinda
16.30-20.00 saatleri arasinda, 2009 yilinda 12.00-16.30 saatleri arasinda, 2010 yilinda 12.00-16.30 saatleri
arasinda, 2011 yilinda 16.30-20.00 saatleri arasinda meydana geldigi goriilmektedir. Bu sonuglara gore en fazla
kaza 12.00 ile 20.00 arasinda meydana gelmektedir. Bu sonuglar incelendiginde sasirtici olarak 6 yillik
diyagramin birbirlerine ¢ok benzedikleri goriilmektedir.

Tablo 3. Kazalarin giiniin saatlerine gére dagilimi

Toplam Oliimlii Yaralamah Maddi
Saatler Kaza A1 Hasarh
Kaza Olii Kaza Yarah Kaza
Sayis1 Sayis1 Sayis1 Sayis1 Sayis1 Sayisi
24.00-05.00 621 10 15 212 376 399
05.00-08.00 494 3 7 171 307 320
08.00-12.00 1379 30 41 510 964 839
12.00-16.30 1559 34 45 576 1067 949
16.30-20.00 1648 21 29 586 1111 1041
20.00-24.00 1080 11 12 379 655 690
Toplam 6781 109 149 2434 4480 4238
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Sekil 3. Kazalarin giiniin saatlerine gére dagilimi

3.4. Kazalarin Oldugu Andaki Giin Durumu

Bu boliimde 2006-2011 yillarinda kazalarin meydana geldigi giin durumu; Giindiiz, Gece ve Alacakaranlik
olacak seklinde ele almarak incelenmistir. Elde edilen sonuglar Tablo 4’de verilmistir. Yapilan alt1 yillik kaza
istatistiklerine gore kazalarin Giindiiz yogunlastig1 tespit edilmistir. Yillar iginde en fazla kaza 2007 yilinin
Gilindiizi meydana gelmistir. Yillar i¢inde en az kaza 2009 yilinin Alacakaranlik kisminda meydana gelmistir.
En fazla Gece gergeklesen kazalar ise 2010°da gozlemlenmistir. Meydana gelen kazalarm oldugu andaki giin
durumunun % dagilimlar1 hesaplanarak 6 yillik ortalamalara bakilirsa, kazalarm % 67.17’si Giindiiz, % 22.83’i
Gece ve % 10.00°1 Alacakaranlikta meydana gelmistir.

Tablo 4. Kazalarm oldugu andaki giin durumu

2006 2007 2008 2009 2010 2011 | Toplam
Giindiiz 983 1162 573 494 941 501 4654
Gece 239 226 249 185 318 259 1476
Alacakaranhk 106 121 102 93 125 104 651
Toplam 1328 1509 924 772 1384 864 6781

3.5. Kazalarin Oldugu Andaki Hava Durumu

2006-2011 yillarinda meydana gelen kazalarin oldugu andaki hava durumu, degisik hava sartlar1 bakimindan
ele alinarak incelenmis ve yillara gore dagilimi Tablo 5’de verilmistir. Alti farkli hava durumu igerisinde en fazla
kaza Acik havada olmustur. Ikinci sirada Bulutlu hava kosulunun oldugu gozlemlenmistir. Sekil 4 kazalarin
yillara ve hava durumuna gore dagilimlarindaki degisimi agik sekilde ortaya koymaktadir.

Tablo 5. Kazalarn oldugu andaki hava durumu

2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Toplam

Acik 900 | 1031 | 619 534 | 983 556 4623
Bulutlu 157 167 114 100 152 111 801
Sisli 29 27 23 16 21 16 132
Yagmurlu 108 125 74 59 92 78 536
Karl 117 130 86 57 129 96 615
Diger 17 29 8 6 7 7 74

Toplam 1328 | 1509 | 924 772 | 1384 864 6781
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Meydana gelen kazalarm yillara ve hava durumuna goére % dagilimi ele alindiginda ortalama tiim kazalarin
Agik havada % 68.2°si meydana gelmistir. Bulutlu hava kosulunun oldugu durumda % 11.8’i meydana gelmistir.
Karli havada % 9,0’u, Yagmurlu havada % 7,9’ u meydana gelmistir.
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Sekil 4. Kazalarin yillara ve hava durumuna goére dagilimi

3.6. Kazalarin Oldugu Andaki Yol Yiizeyi Durumu

Bu boliimde, kaza oldugu anda yol yilizey durumlar1 4 farkli durum dikkate aliarak incelenmistir. 2006-2011
yillarinda meydana gelen kazalarm yol yilizeyi durumuna gore dagilimlarindan elde dilen sonuglar Tablo 6’da
verilmis olup Sekil 5°de dagilim gosterilmistir. En fazla kaza, kuru yol ylizeyi durumunda 2007 yilinda
goriilmiustiir (Sekil 5).

Tablo 6. Kazalarin yol yiizeyi durumuna gére dagilimi

2006 | 2007 2008 2009 2010 2011 Toplam
Kuru 1023 1222 638 510 1135 622 5150
Islak 133 166 129 139 125 112 804
Karh 66 75 83 38 54 69 385
Buzlu 106 46 74 85 70 61 442
Toplam | 1328 | 1509 924 772 1384 864 6781
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Sekil 5. Kazalarin yillara ve yol yiizeyi durumlarina gore dagilimi

3.7. Kazalarin Mevsimlere Gore Dagilhim

Bu boliimde, kazalarin mevsimlere gore dagilimlar: incelenmistir. Nigde ilinde 2006-2011 yillarinda meydana
gelen kazalarm mevsimlere gore dagilimlar1 Tablo 7°de verilmistir. Tablo 7 incelendiginde, genel olarak tatil
(yaz) doneminde kazalarin arttigi goriilmektedir. Mevsim olarak en fazla kazalarin yaz doneminde, en diigiik
kazalarm ise ilkbahar doneminde meydana geldigi goriilmiistiir (Sekil 6).

Tablo 7. Kazalarm mevsimlere gore dagilimlari

ilkbahar Yaz Sonbahar Kis Toplam
2006 258 380 359 331 1328
2007 287 438 410 374 1509
2008 193 264 266 201 924
2009 156 215 183 218 772
2010 260 390 360 374 1384
2011 175 251 247 191 864
Toplam 1329 1938 1825 1689 6781
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Sekil 6. Kazalarin yillara ve mevsimlere gore dagilimi
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3.8. Kaza Yapan Siiriiciilerin Alkol Durumu

Kaza yapan siiriiciilerin alkol durumuna gore dagilimlarma yiizdesel olarak bakildiginda, alkol oranmimn diger
trafik kaza nedenlerinin yaninda diisiikk degere sahip oldugu goriilmektedir. Meydana gelen kazalarda siirticiilerin
alkollii olarak yol agtiklar1 en fazla kazanin, 2010 yilinda oldugu gézlenmistir. 2006-2011 yillarinda meydana
gelen kazalardaki kaza yapan siiriiciilerin alkol durumuna goére dagilimi Sekil 7°de verilmistir. Genel kaza
durumu dikkate alindiginda ise, alkollii siiriiciilerin sebep oldugu kazalarm en fazla % 3.2 ile 2009 yilinda
oldugu goriilmiistiir. 6 yillik baz da meydana gelen kazalara bakildiginda, ortalama olarak alkollii siiriiciilerin
sebep oldugu kazalar ise % 2.55°dir.

1600

1400 D/ /Rl477 1347

1200 1300 A
1000 \ / \\
E\ 750/ \

—d 837
600 —&— Alkolli
—— Alkolsiiz
400
200
28 32 26 22 37 27
P — *———o——o—0—o
2006 2007 2008 2009 2010 2011

Sekil 7. Kazalardaki siiriiciilerin alkol durumuna gore dagilimi

3.9. Kazalarin Nedenlerine Gore Dagilhim

Bu bolimde 2006-2011 yillarinda meydana gelen kazalarin nedenlerine gore dagilimlart incelenmistir.
Meydana gelen kazalar nedenlerine gére dagilimi Tablo 8’de verilmistir.

Tablo 8. Kazalar nedenlerine gore dagilimi

2006 2007 2008 2009 2010 2011 Toplam
insan 1234 1441 850 706 1305 801 6337
Cevre 34 22 36 30 27 32 181
Yol 10 9 7 7 10 6 49
Arag 30 23 18 20 26 16 133
Diger 20 14 13 9 16 9 81
Toplam 1328 1509 924 772 1384 864 6781

3.10. Kazalarin Yillara Gore Dagihm

Nigde ilinde 2006-2011 yillar1 arasinda meydana gelen kazalarin, yillara gére dagilimi Tablo 9°da verilmistir.
Nigde ili genelinde 2006-2011 yillar1 arasinda meydana gelen kazalar incelendiginde; 2010 yili hari¢ genelde
yillar ilerledik¢e (6zellikle 2007°den sonra), kazalarda ciddi azalmalar meydana gelmistir. Yilda ortalama;
toplam kaza sayis1 1130 olup oliimlii kaza sayis1 18 iken Oli sayis1 25, yaralamali kaza sayis1 406 iken yarali
sayist 747 kisidir. Bunun yaninda maddi hasarli kaza sayis1t 706 olup hasar bedeli ise 4 499 362 TL olarak
tahmin edilmektedir.

35



2006-2011 YILLARINDA NIGDE 'DE MEYDANA GELEN TRAFIK KAZALARININ ANALIZI

Tablo 9. Meydana gelen kazalarin yillara gore dagilimi

OLUMLU YARALAMALI MADDI HASARLI
Toplam —
Kaza Kaza Olii Kaza | Yarah | Kaza Tahmini

Sayist | Sayisi | Sayisi | Sayist | Sayist | Sayisi Hasar Tutan

y y y y y (TL)

2006 1328 24 31 399 820 905 4433 200
2007 1509 24 33 417 927 1068 6214364
2008 924 10 12 335 620 579 4379 875
2009 772 17 20 411 830 344 4139 945
2010 1384 19 28 437 453 928 3915150
2011 864 15 25 435 830 414 3913 640
Toplam 6781 109 149 2434 4480 4238 26 996 174
Ortalama 1130 18 25 406 747 706 4499 362

Nigde ilinde 2006-2011 yillar1 arasnda meydana gelen kazalarm durumuna goére dagilimi Sekil 8’de
verilmistir. Olimlii kazalar ve yaralanmali kazalarda yillara gore ciddi bir degisimin olmamakla birlikte maddi
hasarli kazalarda ise yillara gore, 2010 y1l1 harig, genel anlamda azalma oldugu gozlenmistir.
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Sekil 8. Kazalarn tiiriine gore dagilimi
Kazalar sonucu meydana gelen yarali ve 6lii sayisi agisindan ele alindiginda ise yillara gore 6lii sayisinda ciddi

bir degisim meydana gelmezken yarali sayisinda ise yillara gore artis yonde dalgalanmalar meydana gelmistir
(Sekil 9).
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Sekil 9. Kazalardaki 6lii ve yaralilarm dagilim1

4. SONUCLAR VE ONERILER

Bu ¢alismada 2006-2011 yillarinda Nigde ilinde meydana gelen trafik kazalarinm, trafik kaza verileri ¢esitli
yonlerden incelenmistir. Nigde ili genelinde meydana gelen trafik kazalarinin analizleri degerlendirildiginde su
¢ikarimlar yapilmistir:

6 y1l icinde en fazla kaza 1509 kaza ile 2007 yilinin giindiiz kismida meydana gelmistir.

Sirastyla Cumartesi, Cuma ve Pazar giinleri kazalarm en yogun yasandigi giinler olmustur.

Genellikle 08.00-12.00 12.00-16.30 16.30-20.00 saatleri arasi en fazla kazanin yasandig1 zamanlardir.
Alt1 y1l iginde agik havada meydana gelen kaza sayis1 4654 ile en fazladir.

Kaza oldugu andaki yol yiizeyi durumuna gore degerlendirme yapildiginda, 5150 kaza ile ile kuru yol
yiizeyi cinsinde en fazla kazanin oldugu gézlenmistir.

Mevsimlere gore bir degerlendirme yapildiginda 1938 ile yaz mevsiminde en fazla kaza meydana
gelmistir.

Alkol dagilimu verilerine gore, alkol oranmin kazalara etkisi az olarak goriilmiistiir.

Kaza nedenlerine gore dagilima bakildiginda, en fazla kazaninin insan hatalarindan meydana geldigi
belirlenmistir.

Bu sonuglar dogrultusunda trafik denetimlerinin yogun olarak yapilmasi gereken aylar, gilinler ve saatler
belirlenebilir. Bu tespitler dogrultusunda almacak 6nlemler ve trafik denetimleri ile kazalar azaltilabilir.

Trafik kazalarin1 6nlemeye yonelik alinacak tedbirlerin en basinda egitim gelmektedir. Gerek siiriciiler, gerek
yayalar trafik probleminin ¢oziimiiniin birer pargast olduklariimn bilincine sahip olmalidirlar.

Bu c¢aligmalara ek olarak trafik kazalarinin daha ¢ok meydana geldigi kritik bdlgeler belirlenerek, buralarda
yapilacak yol iyilestirmeleri, 1siklandirma ve isaretlemeler gozden gegirilmelidir. Unutulmamalidir ki trafik
probleminin ¢dziimii toplumun her kesiminin {izerine diisen sorumlulugu yerine getirmesi ile miimkiin olacaktir.
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