Ozet:

2050’li yillarda 85 yasin iizerindeki insan-
larin niifusunun bugiinden yedi kat fazla
olacagi beklenilmektedir. Bu nedenle,
kentler biiyiik bir titizlikle diizenlenmelidir.
Yasllar, toplumdan kagma, fiziksel
karsilastirmalar gibi bir¢ok degisik sorun-
lart yasamaktadir. Kentsel alanlar
yaslilarin gidebilecegi 6nemli yerler haline
gelmekt;, erisim, mesafe kriterleri yasl
insanlarin hareketliligini belirlemede on
plana ¢ikmaktadir. Kamusal alandaki mikro
ortam tasarumi onemli bir kriter haline
gelirken, tasarimlarin gelismeye agik bir
sekilde, fiziksel, entelektiiel giiclerin
degisimi dikkate alinarak, yaslanmaya bagl
olarak degiskenler ve bu insanlarin ¢evre-
sine uyumu goz oniinde tutularak yapilmasi
gerekmektedir. Yashlar: kentsel kosullar
icinde tutmak icin farkl disiplinler ve élgcek-
lerde ¢alismalar yapilmaktadir. Bu ¢alisma-
lar biitiinlestirilemedigi icin heniiz kentsel
alanda yashlarla ilgili sorunlar ¢oziileme-
mistir. Yashlarin kentsel alandaki sorunlari,
yapilacak diizenlemelerin, iist ol¢ekli poli-
tikalardan baslayarak lokal dlgeklere
indirilmesi, dzerk ¢éziimler yerine disiplin-
lerarast uygun ¢oziimlerin bulunmastyla
saglanacaktir.

Summary:

In 2050’s, the population of people above
the age of 85 years will be seven times more
than today. The city should be arranged
with great care and sensitivity. The elderly
confront various problems like escaping
from the society, physical comparisons. The
urban areas in cities become important
place to visit for the elderly. The criteria of
access, distance, come to the fore in deter-
mining their activity. Also micro environ-
ment designs in the public environment
became an important criteria. Designs area
required to be made in a way open to
improvement, by looking at the changing
dynamics of physical and intellectual pow-
ers, in consideration of variables dependant
on aging and harmony of these people with
their environment. Many studies from dif-
ferent disciplines have been produced to
keep the elderly population in the city cen-
tres. However due to the lack of entegration
among these studies and researches, the
problems elderly people faced in the cities
have remained unsolved. These problems
can be solved only with the formation of
necessary policies which should be
produced in every scale from national gov-
ernments to local goverments. It also
requires an interdiscplines’approach to
tackle these problems.
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Insanlik tarihinde ilk kez bugiin 400
milyon olan 65 ve 84 yaslar1 arasindaki
niifusun 2050'i yillarda 1.3 milyara kadar
artig gosterecegi, 85 yasin lizerindeki
niifusun ise bugiinden 7 kat daha fazla
olacagi yapilan istatistikler sonucu ortaya
konulmaktadir (Thierry Paguot 2000,76). Bu
baglamda yaslhiligin neyi ifade ettigi, kentle
olan iliskilerinin nasil diizenlenmesi
gerektigi ve kentsel mekanda yagl insan-
larin yeri ne olmali gibi konularin giderek
cok daha biiyiik bir titizlikle ele alinmasi
gerekmektedir.

Yaslilik, bir yasam siirecinin iirtinii ve ayni
zamanda 6zel yasamin, sosyal ve mesleki
yasamin, insan iligkilerinin,

duygusal iliskilerin bir sonucu olarak
ortaya ¢ikmaktadir. Yaglilik donemi bir
“gevseme, kendini serbest birakma
donemi” olarak tanimlanabilir. Bu dénem
yasam bi¢iminde ve aktivitelerde yeni
diizenlemeleri ve hazirliklar1 gerektirir.
Yasliliktan dolay1 ortaya cikan fiziksel
degisimler, hem yaglilarin hem de
bulunduklari ¢evre i¢in olumsuz bir kimlik
sergiliyebilmektedir. Bu da yaslilarin;

cevreyle olan iligkilerini kisitlamalart,
cevrelerini daraltmalari, geri ¢ekilerek
kendilerini bulunduklart ortama hapsetme
gibi sonuclar dogurabilmektedir. Hatta
yasl insanlar, kamusal alanlarda, genclerin
arasinda oniine gecilme hissi, ‘herhangi
birsey yapabilme giiciinii kaybetmis” ve

“yavaglama” “ihtiyaci duyan insanlar
haline gelmektedir (Clément vd., 1996, 93).

Yaslilar onlari iten bir kalabaliktan korun-
mak i¢in sakinligi, bulunduklart kenti
terkederek daha kiiciik yerlerde yasamayi,
konutlarindan gerekmedikce ¢ikmamayi,
huzurevlerini, hayvanlarla ve bitkilerle
olmayi tercih edebilmektedir. Toplumdan
kacma, fiziksel karsilastirmalar (genglik-
yashilik), giivensizlik gibi bircok degisik
sorun yasarken, 6zellikle kendilerini
tanimayan insanlar arasinda olmak onlar1
rahatsiz etmekte ve endiselendirmektedir.
Kentte kalmayi tercih eden yaglilar giderek
kendi mekanlarina kapanmakta, disar1
ciktiginda da ancak “yonlendirilmis ve
kisa” mesafeleri, ikinci derece yollart,
sakin parklari tercih etmek zorunda
kalmaktadirlar.
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Yaslhilarin hareketsizligi bir yandan
fiziksel giiclerinin azalmasindan kay-
naklanirken, bunun yanisira “emniyet,
emniyetsizlik, bir yere ulagsmak i¢in
gereken tempoya sahip olamama, fiziksel
degisikliklerden dolay1 yasanan zorluklar”
gibi daha bircok faktor onlarin hareket-
lerindeki yavaslamaya neden olmaktadir
(Clément vd., 1996: 93). Yaslilarda fiziksel
giicliiklerin diginda anilan sebeplerin pek
cogu kentsel diizenleme politikalartyla
¢oziilebilecek sorunlardir. Bu diizenlemeler
kamusal alanda olabilecegi gibi yar1
kamusal ve 6zel alanlarda da g6z Oniinde
bulundurulmalidir. Bu calismada yaghilarin
kentsel alanda karsilastig giicliikler ele
alinarak onlarin toplum i¢inde var
olmalarini saglayacak, farkli 6l¢eklerde ve
farkl disiplinlerin tirettigi ¢oziimler irde-
lenmeye calisilacaktir.

Kentsel Alanda Karsilasilan Giicliikler
Yasl insanlarin otonomisi gerek
ekonomik gerek psikolojik acidan 6nem
kazanirken, kendi kendine yetebilme,
ozgiir olabilme duygulari sosyal ve
fiziksel cevreleriyle ilintilidir.

Yapilan bir¢ok arastirmada yaslhilarin
yalnizca kazanilmis aliskanliklarini
korumaktan, giinliik rutin islerinden bagka
yeni mekanlar bulmak, yeni yerler
kesfetmek gibi isteklerinin yanisira, sik sik
da kiiciik ve sakin yerlerden ¢ok canli,
yasayan yerleri tercih ettikleri
belirlenmistir.

Gezinti yashlar i¢cin en 6nemli aktiviteler
arasinda yer alirken, yasa bagl olarak
gezinti veya ylirliyiis aktiviteleri yakin
cevre, semt gibi sinirlanmig mekanlarda
gerceklesmeye baglamaktadir. Yash
kisiler giderek biitiin ihtiyag¢larini yakin
cevrelerinde gérmeye baslarken,
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bulunduklar1 yakin cevre onlar icin
siginilan sabit bir noktaya doniiserek, kendi
dar cevrelerine hapsedilmis olmaktadirlar.
Oysa bunun tam aksine kent merkezine
dogru hareket etmede devamliligin saglan-
masl, yashlarin gerceklestirdigi aktivitelerde
ozgiirliik ve 6zgiiven verirken ayni1 zamanda
onlari tesvik etmek, gayrete getirmek, merak

uyandirmak acisindan da dnemli olmaktadir.

Yaglilar i¢in 6zellikle kentte yer alan
kamusal alanlar 6nemli ziyaret yerleri
haline gelmekte ama bu alanlara gitme
sikliklari veya gitmeme durumu “erigim
kolayligina” veya “yakinlik” kriterlerine
bagli olarak degisim gostermektedir.
Erisim, mesafe, uzaklik, yakinlik kriterleri
yasl insanlarin hareketliligini belirlemede
on plana ¢ikarken mesafelerin yakinlig1 bu
insanlarin yardimlasmasi ve moral
acisindan onem kazanmaktadir. Sonug
olarak yasli insanlarin yasadiklar fiziksel,
psikolojik ve zihinsel sorunlara fiziksel
mekanda yasadiklar1 sorunlar eklenmekte-
dir. Yaglilar1 yavaglatan veya hizlandiran
bu sorunlar 6zellikle biiyiik kentlerde daha
cok artig gostermektedir.

Bunlar sirasiyla; yaya gegitleri, konforsuz
kaldirimlar, giiriiltii, kirlilik, trafik 1g1klari,
sosyal giivensizlik, cok siiratli otomobil
kullanma, trafik kargasasi, devamliligi
olmayan yaya yollari, giderek uzaklagan
aligveris merkezleri, kaldirimlar iizerinde
gelisigiizel yer alan kent mobilyalari,
otobiis duraklari, kamu tagimaciligi,
kamusal aydinlatma, kamusal alanlara
erisim ve buna benzer sorunlar
olabilmektedir.

Yaglilarin kentsel alanda karsilagtig1 bu
sorunlar mimari projeler, 6zel tasarimlar,
gerontolojik politikalar ve yasalarla
giderilmeye c¢alisilmaktadir.
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Yashlik Uzerine Farkl Disiplinler ve
Farkl Olceklerde Yapilan Calismalar
Bircok iilkede, yaslilarla ilgili sorunlari
azaltmak veya ortadan kaldirmak i¢in
ozellikle gerontolojiye bagl olarak
birtakim noktasal uygulamalar
gerceklesti-rilmektedir. Bunun sonucunda
kent-yaslilik iligkilerindeki sorunlarin
kentsel ve sosyal ¢oziimlemelerden cok
mediko-sosyal agirliklt oldugu
goriilmektedir.

Gerontoloji yasliliga dinamik bir
perspektiften bakmayarak, kent-yaglilik
iligkilerinin bir “yardim” diislincesiyle ele
alinmasi yolunda caligmalarini
yogunlastirmistir. Bu calismalar kentsel
alanda, yashlarin kamusal alana kolay
ulagimi i¢in saglanan 6zel ulagim
hizmetleri, telefonlu alarm sistemleri,
bankalarda 6zel giivenlik seklinde
noktasal olarak gelistirilmistir (La Ville des
Vieux 1998, 46). Yashlik icin ortaya konan
politikalar sektorel mantikla islemeye
baglamigtir.

Gerontolojik politikalar disinda, bir¢ok
tilkede diizenlenen yasalarla yaslilara
kentsel alanda kolayliklar getirilmeye
calisilmistir. Bunlara 6rnek olarak 13
Aralik 2000 tarihinde Fransa’da ¢ikartilan
“Dayanigsma ve Kentsel Yenileme
Yasasi”nda, “kamusal alanlarin
diizenlenmesi engelli insanlarin bu
alanlara erisimini saglayacak sekilde
olmalidir” maddesi yer almaktadir. Bu
madde engelli insanlarla birlikte, yaslilar
ve ¢ocuklar gozoniine alinarak
diizenlenmistir. Bu diizenlemeler 2 ana
baglik altinda toplanmaktadir:

1-Erisim ve yol kalitesi icin dikkate
alinmast gereken noktalar,

-Bir noktadan bir noktaya erisim

-Yon ve roper noktalar1 bulma

-Kentsel hizmetlere erisim

-fletisim, katilim

-Emniyette olmak

2-Kentsel diizenlemelerde dikkate alinmast
gereken noktalar;

-Zemin sularmin tahliyesi

-Aydinlatma

-Kentsel mobilyalar

-Duraklar

-Emniyet

-Trotuvarlar

-Tasit yollarindan gecis konulariyla
detaylandirtlmistir (Térard J.P. 2002, 77-78).

Bir baska ilging 6rnek Danimarka’da
yaslilar i¢in yapilan ¢aligmalardir. Burada
1992°den beri yaslhilik sorunlar yalnizca
devlet ve yerel yonetimler tarafindan ele
alinmis, boylece sektorler arast yasanan
karmasa ortadan kaldirilmistir. Bu konuda
yapilan ¢alisma ve arastirmalariyla
Danimarka, Avrupa’da iyi bir 6rnek
olusturmaktadir. Yerel yonetimler, bu
konuda profesyonelleri ve goniillii
kuruluglari biraraya getirerek, eylem
biitiinliigiiniin diizenlenmesinde tek otorite
durumundadir (www.amba.france.dkifr).

Avrupa Birligi ¢cergevesinde, 1982 yilinda
Viyana’da yapilan “1. Diinya Yaslilar
Toplantis1”, ikinci kez 2002 yilinda
Madrid’de gerceklesmis, 160 iilkenin
katildig1 bu son toplantida uluslararasi bir
eylem plani olusturulmus ve bu eylem
planinin 3 ana bashigi su sekilde
belirlenmistir:

-Yaslilar ve gelisim

-Saglikla ilgili konularin iyilestirilmesi ve
yashlara uygun cevrelerin yaratilmasi
-Her yastan insani icine alacak toplumlarmn
olusturulmast (http:/srv-tt.tt.mtas.es/frances).

Bu toplantidan ¢ikarilan en 6nemli sonug;
yashlik olgusunun diinya capinda
tartismaya ac¢ilmasi ve uzun yasama
faktoriiniin sosyal ve ekonomik gelisme
politikalarinin icine dahil edilmesidir.
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Tiirkiye’de de 2003 yilinda Bagbakanlik
Oziirliiler Idaresi tarafindan hazirlanmis

ST

“Engelliler Yasa Taslagi” bulunmaktadir.
Bu taslak kisaca su basliklar
kapsamaktadir:

-Engellilere maddi destek,

-Engellilere evinde hizmet,

-Engellilerin ev tadilatinin devlet
tarafindan iistlenilmesi,

-Oziirliilere is imkanu,

-Oziirliilere iiniversite kontenjani
ayrilmast,

-Haklarin takibi i¢in kurul olusturulmasi
(www.ntvmsnbc.com/news).

Bu yasa tasarisinda agirlikli olarak maddi
destek ve hizmet anlayisinin 6n plana
ciktig1, yashililarin yasadiklart ortamla
biitiinlesmesini saglayacak onlemlerin s6z
konusu olmadig goriilmektedir.

Bunlarin yanisira bazi tilkelerde yillardan
beri gerceklestirilen mimari projeler
vardir. 1960’11 yillarda Hollandali mimar
Herman Hertzberger tarafindan
gerceklestirilen projede kamusal alan,
sokak, meydan gibi 6gelerin etrafinda
kentsel mikro ortam olusturmak i¢in yeni
formlardan yararlanilmistir. Buradaki
amag, kentsel ortami projelere dahil
etmektir. Yine 1980°1i yillarda mimar
Michel Velly tarafindan gerceklestirilen
projede yaslilarin konutlart iistii kapali bir
sokak etrafinda toplanirken, farkli
mimarlar toplu yasami kamusal meydana
acilan, iistii kapali bir meydan etrafinda
toplamislardir. Bu projelerde “kentin,
yaslilarin terapisinde bir model
olusturmas1” fikrinden yola ¢ikilarak,
“kent ve kentsel mekanlar” bir orgiitlenme

modeli olarak kullanilmistir (Dehan 1999:75).

Terapi egilimi kentsel canlilifa ve kentsel
hareketlilik potansiyeline baglanmaktadir.
Hedef, yaslilar1 yasadiklar1 yerlerde
tutabilmek icin gereken 6nlemlerin
alimmasidir. Yaslhilara yonelik kentsel
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alanda mikro ortam tasarimiyla ilgili
onlemler ise kisaca su sekilde
belirlenmistir:

Yaya Gecitleri: Yaya gecitlerinde
rampalar olusturmak, genis caddelerde
gecisi kolaylastirmak icin refiijlerin
yapilmasi, yayalara oncelik taninmasi,
siirat ve 1siklandirma konularinda trafik
oOlciilerinin ayarlanmasi, otomobil
trafiginin yaslilar1 dikkate alarak
diizenlenmesi, karsidan karsiya gecen
yaslhlar1 kanalize edip emniyetlerini
saglamak icin bariyer veya
sinirlandiricilarin konulmasi,

Duraklar: Duraklarin korunakli ve iyi
aydinlatilmis olmasi, oturma ve dayanma
elemanlart ile donatilmasi, yerel iklimin
getirdigi zorluklar ve olanaklar
diisiiniilerek tasarlanmasi, toplu tagimaya
yonelik otobiis duraklar1 arasindaki
mesafelerin hareket zorlugu olan yaglilara
gore ayarlanmast,

Aydinlatma: Vandalizm, hirsizlik ve siddet
olaylarina kars1 iyi bir aydinlatmayla
mekanlar1 daha goriiniir kilmak, elektrik
direklerinin kolay ve rahat goriilmesi i¢in
yeterli geniglikte olmasini saglamak,
Erisim—Yol Kalitesi-Emniyet: Parklar ve
meydanlarin eve mesafesinin 500
metrenin altinda olmasi, bu alanlara
erisimde, otobiis duraklarinda, cadde ve
sokaklarda dinlenme, dayanma, yaslanma
icin destek, dayanak noktalar1 olusturmak,
Kaldirimlarda parmaklik, al¢ak duvarlar,
ciceklikler ile spontane bir dinlenme
saglamak (la Ville des Vieux 1998: 426).

Yaya ulasiminda siirekliligin saglanmasi
icin kent mobilyalarinin yer seciminde
kriterlerin belirlenmesi,

Trafik 1siklari, levhalar, ulagimla ilgili
gostergelerin yaglilarin gérme kosullarina
gore tasarlanmasi, yazi boyutlarimin ve
aydinlatma esaslarmin dikkate alinmast,
belirgin ve anlasilir hale getirilmesi,
Diismeye neden olacak kaygan
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malzemeler ve yiiriimeyi engelleyecek
piirtiiklii malzemelerin yer dosemesi
olarak kullanilmamasi,

Toplu tagim araclariyla kent merkezine
kolay erisimin saglanmasi; yaslilar
tarafindan “karsilagsma” ve “gezi” alani
olarak goriilen kamusal alanlara ve kentsel
hizmetlere erigebilirlik mesafelerinin
belirlenmesi,

Yaya yollarinin iizerine park eden
tasitlarin engellenmesi, kaldirimlarda
gereken konforun saglanmasi,

Kentsel mobilyalar: Bulundugu mekanda
iyi konumlanmis olmasi, a¢ik alanlarda
dogal 151k, gblge-1s1k 6gelerini gbzoniine
alarak yerlestirilmesi, toplanma, sohbet
etme firsatlarini vermesi, yaslilarin fiziksel
kosullar1 gozoniine alinarak tasarlanmast,
Kamusal alan: Kamusal alanlarin
sadelestirilmesi, kalitesinin arttirilmasi,
yiirtime kolaylig1, kolay erisilebilen
kamusal alanlarin olusturulmasi, bu
alanlarda yashlarin sosyallesmesini
saglayabilecek diizenlemelerin yapilmasi,
yon ve roper noktalarinin olusturulmast...
gibi daha bircok 6nlemlerin alinmasi
gerekliligi ortaya konulmaktadir.

CERTU (Centre d’études sur les réseaux, les
transports, I'urbanisme) tarafindan 2000
yilinda Fransa’da engelliler i¢in
yaymlanan “ Karayolla Erisim
Genelgesinde” ise normlar su sekilde
ortaya konulmustur;

Yaya ulasimi i¢in kaldirimdaki normlar;
-Geniglik: Minimum1.80 m.

LR

1,80 m minimum 1,80 m minimum

-Egim: Maksimum % 35, her 10 metrede
bir dinlenme sahanliklari, topografyanin
uygun olmadig1 alanlarda ise maksimum
% 12 egim,

%5 maksimum

-Enine egimler: Maksimum % 2 egim,

o

%?2 maksimum

-Yer Dosemeleri: Kaygan ve tekerleklerin
donmesini engelleyecek sekilde piiriizlii
olmamasi, yerdeki aralik, yarik ve delik-
lerin 2 cm.'den az olmasi, tehlikeli
cukurlardan korunma, gorsel yetersizliklerin
ortadan kaldirilmasi i¢in renk ve malzeme
farkliliginin getirilmesi,

Trotuvarlar: Yaya gecitlerinde trotuvar
bordiirlerinin kaldirilmasi ve cadde
seviyesine getirilmesi, maksimum
genisligin 1.20 m. olmasi, bu alanlarda
gorme engellileri uyarmak icin yer
dosemesinde farklilik yaratilmasi, uyari
sinyalleri olusturulmast,

Merdivenler: Merdiven genisiligi 1.20 m.,
merdivenin bir tarafinda duvar varsa 1.30
m., merdiven iki duvar arasinda ise 1.40
m., basamak yiiksekligi maksimum 16
cm., genisligi ise minimum 28 cm.,
merdiven korkuluklari

0.90 / 1.00 metre olmasi, 3 basamaktan
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fazla olan merdivenlerde korkuluk
konulmasi,

Trafik Isiklari: Engellilerin, 6zellikle
gorme engellilerin yaya gecitlerinden
gecis siiresinin ayarlanmasi i¢in yiiriirliikte
olan normlarin saglanmasi,

Direkler: Cevreyle tezat olusturacak
renklerin se¢imi, direklerin maksimum
0.40 cm. yiikseklikte bariyerlerle
cevrilmesi,

Park Etme Alanlari: Arabanin sol
tarafindan tehlike olusturmadan inebilmek
icin boylamasina alanlarin olusturulmast,
diizenli sinyalizasyon sistemi kurulmast,
park ettikten sonra trotuvara erigim icin
minimum 0.80 metre genislikte yerlerin

ayrilmast,
- &
\ i
LT
N
- - 1
-

3.30 metre minimum

0.80 metre

Olagantistii hallerde ¢agr1 hizmeti:

Yeni karayolu ulasiminda, tiinellerde ve
otoyollarda zorunlu ¢agri noktalarinin
olusturulmast,

Duraklar: Kollektif ulagim araglarini
kullanabilmek i¢in durak yerlerine
kolaylikla erisimin saglanmasi yolunda
tedbirler alinmasidir
(www.route.equipment.gouv.fr ).

Bu durum genelgenin, engellilerle birlikte
yaslilar1 da kapsadigini, belirlenen norm-
larin her iki grup i¢in gecerli olabilecegini
gostermektedir.

Sonug olarak; yasalar, mimari projeler,
mikro ortam tasarimlari, gerontolojik vb.
calismalar; kentsel alanda yaslilarin
yasadig1 sorunlarin ¢éziimlenmesini
hedefleyen makro ve mikro 6l¢ekli
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calismalar kapsayarak, farkl: disiplinler,
farkli bakis agilart ve farkli 6lgeklerde ele
alindigini gostermektedir. Bu diizenlemelerin
genellikle birbirinden bagimsiz olarak
yapilmasi sorunlarin ¢6ziilmesini
zorlastirmakta ve yaslilik sorununu
ozerklestirerek, kent / yaghlik iliskilerini
zorlastirmaktadir.

Sonuc¢

Kentsel alanda yasanan hizli doniisiimler;
kamusal alan ve 6zel alanlarin icice
gecmesi, kentsel mekanda farklilasan
konutlar, kent merkezinin fonksiyonlarimi
kaybetmesi, otomobil sahiplerinin kamusal
alanin bir boliimiinii sahiplenmesi, kisaca
globallesmeyle birlikte ortaya ¢ikan yeni
yasam bi¢imleri, yaglilar i¢in
sosyallesmenin en 6nemli yerleri olan
kentsel alanlarin kalitesini diisiirerek bu
alanlarin karmasik hale gelmesine neden
olmustur. Bu sorunlar her yastan niifus
grubunu ilgilendirmekte ama ozellikle
yaslilar ve engelliler i¢in ¢ok daha
yildirict olmaktadir.

Yaglilar i¢in yapilan bu ¢alismalarin
sonucunda da yaslilarla ilgili bircok
sorunun giderilemedigi goriilmiistir.
Alinan 6nlemlere ragmen, kentsel
mekanda yasanan sorunlarin devam
etmesinin en Onemli nedeni kent ve
yaslilik iligkisinin noktasal iliskilerin
icinde ele alinmasindan kaynaklanmaktadir.
Cogunlukla “gerontolojik

politikalarla” ele alinan yaslilik problemi,
kentteki 6zel aktorleri harekete gecirerek
sektorel politikalar seklinde
gerceklesmistir.

Oysa yaslilik-kent iligkileri, kentsel
diizenleme politikalarindan bagimsiz
ozerk bir sekilde ele alindiklarinda,
hedeflenen amaci tam olarak
gerceklestirememektedirler.
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Kent diizenleme ve yaslhlik-kent
iligkileri; kent icindeki ¢esitli gruplarin
sosyal rolleri ve yerleri ele alinarak,
mekansal fonksiyonlarla biitiinlestirilerek
tasarlanmalidir. Yaglilik-kent iligkileri,
kentlerde yasanan diger sorunlarla birlikte
ele alinarak, kentsel diizenleme
politikalarinin dinamik yapis1 i¢inde
¢oztimlenmelidir. Kentsel ve sosyal
politikalar icinde ele alinacak yaslilik
donemi, her 6lgekte yapilacak
diizenlemelerin daha etkin kilinmasini
saglayacaktir.

Sehircilik cercevesinde ele alinmasi
gereken konular:

Lokal ol¢ekte 6zellikle kamusal alanlarin,
yollarin yayalar diisiiniilerek tasarlanmasi,
yol hiyerarsisi, kamusal tasimacilik,
mekansal fonksiyonlar, kentsel sebeke ve
hizmetlerin devamliligi-erisilebilirligi gibi
konular olmalidir. Ust 6lgeklerde ise
ekonomik ve politik aktdrlerin getirecegi
coziimler; 6zel hizmetler seklinde gelisen
onlemler yerine, tiim kentsel sorunlarda
olmasi gerektigi gibi kamusal hizmetlerle
¢oziilmesini saglamak, sektorel mantikla
bu sorunun 6zerklesmesini engelleyecek
mekansal ve sosyal politikalari
belirlemektir. Bu dogrultuda, 2002 yilinda
Madrid’de yapilan toplantida, yaslililik
olgusunun uluslararasi platformda ele
almarak, sosyal ve ekonomik gelisme
politikalar1 icinde diisiiniilmesi olumlu bir
gelisme olarak kabul edilebilir.

Simone de Beauvoir’in ifade ettigi gibi
“toplum gen¢ kalmis, saglikli, rahat ve
seyahat edebilen, kendine ait
mesguliyetleri olan sorunsuz yaslilari
kucaklarken, yorgun, hasta, terkedilmis,
glicten diismiis, baskalarina bagiml
yashlar1 dikkate almayarak kendi
koselerinde sonlarini beklemeye
terkedebiliyor”. Bu durumu ortadan

kaldirmak i¢in yaglhilara yonelik yasal
diizenlemeler ve tasarimlarin varligi
olumlu bir gelisme olarak kabul edilse
bile, kent/yaslhlik iligkileri yonetiminin {ist
olgekli kentsel ve sosyal politikalar iginde
ele alinmadan, basarili olamayacagi
goriilmektedir |
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