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Oz
Giintimiizde insanlar, evlerinde, disarida, is yerlerinde ve giinlitk yasa-min hemen her alaninda ¢evre dostu tutum sergileyerek saglikli yasama
verdigi Onemi ortaya koymaktadir. Artik saghikli yasam, insanlarin bos zaman etkinlikle-rinde de belirleyici rol oynayan bir olgu olarak
diigiiniilmektedir. Avrupada in-sanlarin hem ulagim hem de turizm amaciyla yaygin olarak kullandig: bisiklet bu ¢evre dostu tutumlarindan ve
saglikli yasam araglarindan biri olarak goriil-mektedir. Bisiklet kullanim1 eskiye dayanmasina ragmen turizm agisindan son yillarda 6zellikle
Avrupada kazandig1 ivme akademinin dikkatini ¢ekmistir. Bu-na ragmen bisiklet turizmi ile ilgili akademik arastirmalarin yeterli olmadig: dii-
stiniilmektedir. Bu noktada ¢aliymanin amaci, Avrupa Birligine iiye iilkeler agi-sindan bisiklet turizminin giincel durumunu, bisiklet turizmi ile
ilgili projeleri, turizm bélgelerinde bisiklet turizmi gelistirmenin ardinda yatan faktorleri ve ABde kullanilan bisiklet rotalarini ilgili alanyazinin
151ginda incelemektir. Ca-lisma ikincil kaynak taramasi seklinde tasarlanmistir. Arastirma sonucunda, Avrupa Birliginde bisiklet turizminin oldukga
yaygin oldugu ve bu bitytimenin ardinda ulagim kaygisi ve destinasyonlardaki insan trafiginin engellenmesi ¢abalarinin yattigin gosterilmektedir.
Ayrica, iilkelerin bisiklet turizmini kirsal ve bolgesel kalkinmanin bir araci olarak degerlendirdikleri ve bu kapsamda turizm bolgelerinde yiiksek
fonlar ayrilarak bisiklet turizmi rotalar1 olusturuldugu tespit edilmistir. Bu kapsamda, Tiirkiye gibi turizmde iiriin gelistirme ¢abalarina odak-lanilan
destinasyonlarda bisikletle seyahatin kolaylastirilmasi ve tesvik edilme-si agisindan ne tiir politik segeneklerin ele alinabilecegi tartigilmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Bisiklet turizmi, Bisiklet turisti, Siirdiiriilebilir kalkinma, Siirdiiriilebi-lir turizm, AB.
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Bicycle Tourism as a Way of Sustainable Tourism: The Case of Eu-ropean Union (EU)
Abstract

Today, people demonstrate the importance they give to healthy life by displaying an environmentally friendly attitude in their homes, outdoors,
workp-laces and almost every area of daily life. Healthy life is now considered as a phenomenon that plays a determining role in people’s leisure
activities. Bicyc-les, which people use in Europe for both transportation and tourism purposes, are seen as one of these environmentally friendly
attitudes and healthy living tools. Although the use of bicycles is older, the momentum it has gained in Eu-rope especially in Europe has attracted
the attention of the academy in recent years. However, it is considered that academic researches related to bicycle tourism are not sufficient. At
this point, the aim of the study is to examine the current status of bicycle tourism, projects related to bicycle tourism, the factors behind the
development of bicycle tourism in tourism regions and the bicycle routes used in the EU in the light of the relevant literature. The study is desig-ned
as a secondary source scan. As a result of the research, it is shown that bicycle tourism is very common in the European Union and that efforts to
pre-vent transportation anxiety and human traffic at destinations lie behind this growth. In addition, it has been determined that countries consider
bicycle tou-rism as a tool of rural and regional development, and within this scope, high tourism funds are allocated and bicycle tourism routes are
created. In this con-text, facilitating the bike trip in destinations like Turkey that focus on tourism product development efforts and encouragement
are discussed in terms of what kind of political options can be addressed.
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1. Giris

Toplumlarin hayatinda ortaya ¢ikan bos zaman artis1 turizm endiistrisinde bazi nitel ve nicel degisimlere
katk: saglamistir. Teknolojik ilerleme, gelir artisi, rahatlama-degisim istegi ve kentsel yasamdan uzaklagma
gibi etmenler turizm endiistrisinin bityiimesine katki saglayan diger unsurlardir (Cokal & Aslan 2016: 54).
Ancak bu gelismeler turizm rakamlarina oldugu gibi turizmin niteligine de yansimis ve yeni turizm egilim-
leri ortaya ¢ikmustir (Delener, 2010). Giinlitk yasamin bir pargasi olarak insanlar tarafindan siklikla tercih
edilen bisiklet, ortaya ¢ikan yeni turizm cesitleri arasinda yer almaktadir (Koch, 2013). Artik bisiklet, insan-
lar i¢in alternatif bir ulagim araci olmasinin yaninda bir turizm ¢esidi olarak da degerlendirilmektedir. A¢ik
hava aktivitesi ihtiyac1 ve macera ve degisim arayusi, bisiklete binen insan sayisinin her gegen giin artmasina
katki saglamaktadir. Nicel anlamda yasanan bu artis ise bisiklet turizmi olarak ifade edilen yeni bir turizm

etkinliginin ortaya ¢ikmasinda rol oynamaktadir (Chang & Chang, 2009).

Bisiklet turizmi siirdiiriilebilir bir turizm tiirii olarak ele alinmaktadir. Turizm bdlgeleri tarafindan bisik-
let turizmi, hava ve gevre kirliligini azaltmasi, trafik sikisikligini1 6nlemesi ve gergeklestigi bolgeye ekono-
mik katk: saglamasi nedeniyle siirdiiriilebilir bir kalkinma araci olarak ele almaktadir (Neves & Esperanga,
2011). Benzer sekilde bisiklet turizmi, ¢evreyi ve kiiltiirel miras: koruyan ve ayrica seyahat esnasinda farkl
bolgeleri ziyaret etmesi nedeniyle bolgesel kalkinmaya destek veren yeni bir olgu olarak kabul edilmektedir
(Zovko, 2013). Bu kapsamda, bisiklet turizminin hem turistler hem de turizm bélgeleri i¢in bazi avantajla-
rinin oldugu soylenebilir. Turistlerin giinlitk rutinden kagis, macera arayisi ve saglikli yasamin bir pargasi
olarak bisiklet turizmine yoneldigi ifade edilebilir. Ote yandan turistlerin temel ihtiyaglarini kargilamasi,
gevreyi ve kiiltiirel miras1 koruma konusundaki avantajlari vb. etkenler turizm bélgeleri igin bisiklet turiz-

minin cazip yonlerini ortaya koymaktadir.

Diinyanin farkli destinasyonlarinin bisiklet turizmini gelistirmeye ¢alistig1 goriilmektedir. Katmandu (Ne-
pal) gibi baz1 Orta Afrika tilkelerinde de bisiklet turizmi hizla biiyiiyen yeni bir turizm alani olarak disii-
niilmektedir (Uniiyar, Kaya, & Sezgin 2017). ABD’nde bisiklet siirme ve bisikletle tatile ¢ikma son yillarda
hizla biiyiiyen bir alan olarak dikkat cekmektedir. Tur operatorleri bisiklet ile tatile ¢itkmanin nicel olarak
arttigini dogrulamaktadir. Bisiklet turizminde goriilen bu popiilerlesme ise kendisinin turizmde “yeni golf”
olarak nitelendirilmesine olanak saglamistir (Innovation Norway, 2016). Bunun yaninda diinya genelinde
en popiiler destinasyonlar olarak Amsterdam (Hollanda) ve Kopenhag (Danimarka) gibi Avrupa sehirleri-

nin geldigi goriilmektedir.

Avrupa niifusunun % 72’si sehirlerde yasamaktadir. Bu durum sehirlerin daha kalabalik, hava kalitesinin
zayif ve giiriiltii kirliliginin fazla olmasina neden olmaktadir. Bu kétii gevre kosullarinin 6niine ge¢mek
ve ayrica bir turizm stratejisi gelistirmek adina Avrupa Birligi (AB) bisiklet kullanimina ciddi yatirimlar
yapmigtir (CIVITAS, 2016). Oyle ki Avrupa Bisikletgiler Fedarasyonu (European Cyclists’ Federation, ECF)
2016 y1li raporuna gore, Avrupada yilda 2,4 milyar bisiklet turu ve 24 milyon geceleme yapilmaktadir. Bu
rakam AB'nin bisiklet turizmini sadece ulasim amagh kullanmaktan ziyade, ¢evreyi koruyup gelistirirken
ayn1 zamanda mevcut turizm talebine de cevap verme anlayisini ortaya koymaktadir. Bu rakamlar ayrica,
bisiklet turizminin Avrupada olduk¢a yaygin oldugunu hem turistler hem de turizm bélgeleri igin gelecekte

oldukga sik s6z konusu edilecek bir aktivite olarak ele alinacagina da isaret etmektedir.

Insanlarin bisiklet kullanimi araciligiyla kendini daha zinde ve saglikli hissetmektedir. Bu durum AB’nin

bisiklet turizmine vatandaslarini tesvikinde rol oynayan 6nemli bir husus olarak ifade edilmektedir (Zovko,
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2013). Insanlar bisiklet ile ige ve seyahate gitmekte ve dolayisiyla bir spor aktivitesi olarak fiziksel agidan
kendini daha saglikl1 hissetmektedir. Béylece turizm bolgelerinde yasanan insan trafiginin 6niine gegilme-
sine, toplum saghginin gelismesine ve ekonomik verimliliginin artmasina katki saglayacag: séylenebilir.
Gardner (1998) ¢aligmasinda, bisiklete binen ¢ogu insanin (%67) saglik amaci oldugundan sz etmekte ve
insanlarin hem spor yapmak hem de saglikli kalmak amaciyla bisiklet turizmine katildigin1 vurgulamakta-
dir. Benzer sekilde insanlar, 6zgiirliik, manzara ve dogal ¢evreyi tanimanin yani sira saglik ve zindelik gibi

amaglar neticesinde de bisiklet kullanimina yonelmektedir.

Avrupa Birligi ulastirma ve ¢evrede yasanan problemleri azaltmak ve stirdiiriilebilir gelisimi desteklemek
adina bisiklet kullanimina tiye iilkeleri tesvik etmektedir. Birligin bisiklet kullanimini yayginlagtirmasinin
ardinda sadece ulagim ve ¢evrenin siirdiiriilebilirligi degil ayn1 zamanda turizmden aldig1 pay1 da arttirmak
istemesi gelmektedir. Stirdiiriilebilir turizmin yeni bir yolu olarak bisiklet turizmi i¢in rotalar olusturan bir-
lik, iiye iilkelere gerekli alt ve tist yapiyr kurmalar1 adina ¢esitli fonlar saglamaktadir. Boylelikle, AB hem gev-
reyi koruyan ve gozeten bir turizm etkinligini hem de siirdiiriilebilir kalkinmay1 desteklemektedir (Neves
& Esperanga, 2011). Bisiklet turizmi kavrami Avrupada yayginlasmasina ragmen heniiz akademik anlamda
yeterli diizeyde ilgi duyulmadig1 diistinilmektedir. Bunun yaninda, bu tiir aktiviteleri gelistirmek adina yol
¢ikacak Tiirkiye gibi destinasyonlarin AB deneyimlerini bilmesi 6nemli bir kazanim olacaktir. Bu kapsamda

aragtirma asagidaki sorulara cevap aramak amaciyla tasarlanmistir.
« Bisiklet turizmi nedir?
« Bisiklet turisti kimdir?
» AB’ne bisiklet turistleri nereden gelmektedir?
» ABde bisiklet turizmi ne diizeydedir?
« AB hangi bisiklet turizmi rotalarini tesvik etmektedir?
 ABde bisiklet tesislerinin oldugu destinasyonlar, ziyaretgilerin tatil yeri se¢imini etkilemekte midir?
o AB bisiklet turizminde basaril1 bir destinasyon mudur?
o AB bisiklet turizminde basariliysa bunun arkasinda nasil bir strateji bulunmaktadir?
o AB bisiklet turizmi agisindan hangi politikalari izlemeyi tercih etmektedir?
o ABde resmi bisiklet turizmi kuruluglar1 var midir?
« AB bisiklet turizmini finanse etmekte midir?
2. Kavramsal Cerceve
2.1. Bisiklet Turizmi Kavram

Turizm, bir¢ok iilke, sehir ve yerel bolge i¢in 6nemli ve aranan bir ekonomik kaynak olarak diisiiniilmek-
tedir. Bu duruma neden olarak turizmin ger¢eklestigi bir bolgede ortaya ¢ikan ekonomik hareketlilik ve
buna bagli olarak kalkinmay1 desteklemesi 6rnek olarak gosterilebilir. Turizmde ortaya ¢ikan ekonomik
hareketlilik diger endiistrilerle iliskili olmasi nedeniyle oldukga biiyiik bir etki yaratmaktadir (Meletiou,
Lawrie, Cook, O’Brien, & Guenther, 2005). Turizm ayrica ekonomik oldugu kadar sosyo-Kkiiltiirel, fiziksel ve

psikolojik cevreye de katki saglayan bir endiistri olarak ifade edilebilir.
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Turizmin toplumsal katkilar: iilkelerin bu endiistriye daha fazla 6nem vermesine neden olmaktadir. Geli-
sen ve cesitlenen talebe bagli olarak hemen her gecen giin farkli turizm cesitleri ortaya ¢ikmakta ve siyasi
yonetimler de ayn1 hizla degisen kosullara ayak uydurmak adina farkl: tiirde etkinlikleri destekleyecek ya-
tirimlar1 yapmaya ¢alismaktadirlar. Bu turizm gesitleri igerisinde, ana motivasyonlar1 dogal ¢evreyi gorme,
fiziksel zindelik, macera yasama, heyecan ve degisim arayisi, rutinden uzaklagsma ve bagimsizlik hissi gibi
etmenler olan kimseler tarafindan bisikletle yapilan seyahatler olarak tanimlayabilecegimiz bisiklet turizmi
gelmektedir.

Ritchie & Hall (1999), insanlarin en az bir gece tatil amaciyla memleketinden veya iilkesinden uzaklagmasi
ve bu siire zarfinda da bisikleti bir ulasim sekli olarak kullanmasini bisiklet turizmi olarak tanimlarken bu
turizme katilan kisilerden de bisiklet turisti olarak s6z etmektedir. Bisiklet turistleri birincil motivasyonla-
11 fiziksel sagligini1 gelistirmek ve rekreasyon aktivitesinde bulunmanin yani sira farkli turizm boélgelerini
tanima isteginde olan kimselerdir. Bu turistler i¢in seyahat edecekleri destinasyonlarda belirleyici ve hatta
hayati 6nem arz eden unsurlar bulunmaktadir. Bunlar giivenlik, a¢ik yol isaretleri, yonlendirici ekipmanlar

ve temel gereksinimleri karsilayan hizmetler olarak ifade edilmektedir (Koch, 2013).

Fotograf 1: Bisiklet Turizmi

Kaynak: Turizm Aktiiel, 2015

Bisiklet turizmi genel olarak dogada, kirsal alanlarda gerceklesmektedir. Bir tatil tasimacilig1 olarak da ifade
edebilecegimiz bisiklet, turizm sektoriinde heniiz nis bir pazar olarak ele alinmakladir (Sheng, 2015). Ancak
bisiklet turizmi, ulusal ve bolgesel diizeyde turizmi ¢esitlendirmeye ve gelistirmeye firsat saglamaktadur.
Olusturulan bisiklet rotalar: sayesinde doga icerisinde seyahat eden turistlere farkli bir aktivite saglanarak
cekicilik olusturulmak istenmektedir (Uniiyar ve digerleri, 2017). Béylelikle ziyaret eden bisiklet turistleri,
turizm destinasyonlarina ekonomik, sosyal ve ¢evresel katkilar saglamaktadir (Ritchie ve digerleri, 2010).
Benzer sekilde bisiklet turizmi tiim diinyada biiyiimeye devam eden yeni bir pazar olarak kabul edilmekte-
dir. Bu kapsamda turizm agisindan bisiklet turizminin biiyiik bir potansiyele sahip oldugu ve bisiklet turist-
leri i¢in gerekli alt ve st yapilar1 saglayan turizm bolgelerinin rekabet ortaminda daha fazla 6ne ¢ikacag:

soylenebilir.

Bisiklet turizmi, turizm bolgelerine bazi avantaj ve dezavantajlar yaratmaktadir. E-bisikletlerin varligs, farkli

rotalara sahip olma ve dogal cekiciliklerin olmasi turizm bolgelerinin bisiklet turizmi agisindan sahip ol-
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dugu firsatlara isaret etmektedir. Elektrik bisikletler ise sarj edilebilen ¢aligmaktadir. Temelde e-bisikletler
pedal ile hareket eden ve siiriiciiniin zorlandig an itibariyle otomatik destek veren veya tizerinde bulunan
bir diigmeyle motorun devreye girdigi olmak tizere iki alternatife sahiptir (Abagnale ve digerleri, 2016). Ote
yandan, yilin belirli donemlerinde gergeklestirilebilmesi, bisiklet rotalar1 olusturmanin maliyeti, teknolojik
alt yap1 olusturmanin zorlugu gibi hususlar ise iilke veya bolgelere bisiklet turizminin getirdigi dezavantajlar
olarak ifade edilmektedir (Tablo 1).

Tablo 1: Bisiklet Turizmi Destinasyonlarinin Ozellikleri

Bagarili Bisiklet Destinasyonlar1 Firsatlar Tehditler

Acik tabelaya sahip yollar E-bisiklet secenekleri Kisa sezon

Rota boyunca yer alan hizmetlerin iyi

tanimlanmis olmast Carpici dogal giizellikler Kéti hava riski

Iyi bisiklet alt yapis1 ve iyi gelismis Farkl: rotalara sahip olmak Yiiksek yagam maliyeti

bisiklet yollar: P yas 4

Islak kiyafetleri kurutacak tesisler Bisiklet tesislerin kaliteli olmasi Uzun yolculuklar

Gez'l e Kiiltiirel deneyim icin Farkl turistik gekicilikler Ozel bisiklet geritli yollarin maliyeti

cekicilikler

fyi belirlenmis ve kolay okunur e o g e
. Az bilineni kesfetme Bisiklet hakkinda bilgi yetersizligi

haritalar

E-bisikletler ve yiiksek kaliteli Bisiklet turizmi tesisleri ve

bisikletlerin varlig maliyetleri

Yerel yiyecek ve iceceklere sahip olma Giivenlik veya siyasi durum

Orta veya yiiksek kaliteli konaklama

. Farkl: rotalar olusturmanin zorlugu
tesisleri

Tur operatorleri ve yerel igletmeler
arasinda is birligi

Ucretsiz wi-fi

Gidis- dontis rotalarina sahip olma

Kaynak: Innovation Norway (2016)dan arastirmaci tarafindan tiiretilmistir.

2.2. ABde Bisiklet Turizmini Gelistiren Yapinin Stratejik Analizi
Stratejik ve politik cerceve

Avrupa Birligine tiye iilkelerin bisiklet turizminde basarili olmasi ardinda alanyazin en 6énemli hususun
politik ¢evre oldugunu belirtmektedir. Bir bolgede bisiklet turizminin istenilen seviyede gelismesi i¢in alt
yapi ve iyi belirlenmis bisiklet rotalar: gibi tist yapinin olmasi gerekmektedir. Bu kosullar ise ardindan biiyiik
bir siyasi giice ihtiya¢ duymaktadir. Benzer sekilde, bisiklet turizminden bahsetmek i¢in dogal ¢ekiciligin,
manzaranin yani sira kaliteli hizmet veren konaklama tesisleri, bisiklet kiralama ve transfer isletmeleri (ba-
gaj tasimaciligl) onem arz eden diger hususlardir. Bu noktada turizm boélgelerinin ihtiya¢ duydugu alt ve st
yapinin temini siyasi ¢evreyi 6ne ¢ikarmaktadir. Bu nedenle AB politik ¢evrede bisiklet turizmini destekle-
mektedir. Bu kapsamda Alman Bisikletciler Dernegi (ADFC), politik ¢evrenin bisiklet turizmine destegini
saglamak amaciyla kurulan resmi 6rgiitlerden biridir (Innovation Norway & NCE Tourism Fjord Norway,
1998).
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Avrupa Bisikletgiler Federasyonu (ECF) bisikleti, siirdiiriilebilir, saglikl1 bir ulagim ve rekreasyon araci ola-
rak degerlendirmektedir. Federasyon insanlari bisiklet kullanimina tesvik ederek, hem tilkelerarasi siirdiirii-
lebilir ulagim aglarini olusturmay1 hem de spor aktivitesi olarak insanlarin fiziksel sagliklarini korumalarina
katk: saglamay1 hedeflemektedir. Ayrica, siirdiiriilebilir ¢evre ve halkin refahini saglamak adina bisiklet kul-
laniminin en yiiksek potansiyele ulastirilmasi amaglanmaktadir. Federasyon, bisikletle ilgili ulasim politika-
lar1 ve stratejileri gelistirmeye destek vermektedir (EESC, 2019). Bu kapsamda AB'nin bisikleti politik ¢erce-
vede diizenleyen resmi kurumlarinin olmasi, turizm anlaminda daha profesyonel bir yonetimi beraberinde
getirmektedir. Dolayisiyla bisiklet turizmi destinasyonlarindan bahsedildiginde ilk olarak Avrupanin akla
gelmesi tesadiifi degildir.

Avrupa Konseyi ABde alinmasi gereken politika veya ¢oziilmesi gereken krizlerde rol oynayan bir kurum
gorevi iistlenmektedir. Ozellikle politika olusturma konusu Avrupa Konseyi'nin en temel gorevi olarak kabul
edilmektedir. Bu kapsamda ABde ortaya ¢ikan bisiklet turizminin nitel ve nicel yapisinin Avrupa Konseyi
tarafindan ulastirma, alt yap1 ve turizm bagliklar1 icerisinde olusturulan politikalarin bir sonucu oldugu
sdylenebilir (Drachenberg & Schroecker, 2019). Ozellikle ABde bisiklet turizmi kapsaminda ortaya ¢ikan alt
yap1 gelistirme ve EuroVelo gibi bisiklet rotalar:1 projelerinin hayata gecirilmesinde politik yoniin olduk¢a
one ciktig1 ifade edilebilir. AB’nin turizm politikasi iiye tilkelerin turizm agisindan rekabet¢i, modern, siir-
diiriilebilir ve sorumlu bir yapida hareket etmesini saglamaktir. Bu kapsamda AB turizm politikas: agagida
acikca belirtilen {i¢ temel alana odaklanmaktadir. Bunlar sirasiyla su sekilde ifade edilebilir (Weston, Davies,
Lumsdon, & McGrath, 2013):

o Turizmi etkileyen olumsuz durumlara kars1 6nlem almak,
o Turizmi sturdirulebilir kilmak,
o Turizmin vatandaglar tarafindan daha fazla katilimina yonelik tesvik etmek.

Bisiklet turizmi i¢in olusturulan planlama siireglerinde ¢evre kaygisinin yani sira ulagtirmada goriilen tra-
fik sorunlarinin azaltilmasinin da 6neminden bahsedilmektedir. Bu durum bir iilke i¢in bisiklet kiiltiirinii
gelistirirken ¢ok ciddi politik ve siyasi bir giicii gerektirmektedir. Avrupa Bisikletgiler Federasyonunun aras-
tirmasina gore AB kapsaminda 16 iilkenin halihazirda bisiklet politika ve planlamasinin oldugundan s6z
edilmektedir (Pan-European Master Plan for Cycling Promotion, 2017; Transport Health and Environment

Pan-European Programme, 2018).
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Sekil 1: 28 AB iilkesinde bisiklet turizmi
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Kaynak: Transport and Tourism, (European Parliament, 2012)

Avrupa Birligi iiye tilkeleri agisindan incelendiginde bazi farkliliklar dikkat ¢cekmektedir. Bisiklet turizmi
Avrupa tilkeleri icerisinde esit bir dagilim gostermemektedir. Avusturya ve Fransa gibi iilkelerde bisiklet
turizmi ivme kazanmaya devam ederken (Sekil 1), Danimarka, Almanya, Isvigre ve Hollanda gibi diger
tilkelerde potansiyelinin iizerinde oldugu ifade edilmektedir (Piket, Eijgelaar, & Peeters, 2013). Avrupa ige-
risinde en popiiler bisiklet turizm destinasyonlar1 Almanya, Danimarka, Hollanda ve Fransa olarak bilin-
mektedir. Ancak bu tilkeler igerisinde erisilebilirlik, iyi belirlenmis rotalar, gesitli turistik tesisler ve alternatif
secenekler nedeniyle Fransa en popiiler bisiklet turizmi destinasyonu olarak kabul edilmektedir (Innovation
Norway, 2016). Bisiklet turizminin 2019 y1li diinya turizm siralamalari igerisinde Fransanin 89,4 milyon ile
ilk siraya gelmesinde katk: sagladig1 sdylenebilir. Burada hiikiimet politikalarin bisiklet turizmine vatandas-

larini tegvik ettigi soylenebilir.

Hollanda AB iilkeleri igerisinde kisi basina diisen bisikletin en yaygin oldugu kenttir. Dolayisiyla sekilde
goriildiigii iizere Hollandalilarin hem giinliik ulagimda hem de turizmde bisikleti yaygin kullandiklar: diisii-
niilebilir. Ote yandan, Danimarka yilda kisi bagina km bazinda en ¢ok yol yapan iilke konumundadir. Dola-
yisiyla, bisikleti ulasimda ve turizmde oldukga yaygin kullanan bir diger iilke oldugu sdylenebilir. Almanya,
kisi basina diisen bisiklet sayis1 bakimindan dikkat cekmektedir (Sekil 1). Bu durum, Almanyada bisiklet
tiretiminin yaygin olmasindan kaynaklandig ile agiklanabilir (Sekil 3).
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ABde bisiklet turizminin gelisiminin arkasinda iki politik yaklagimin ¢ok etkili oldugu goriinmektedir. Bi-
rincisi; ABde ulasim politikalar icerisinde ¢evre duyarli segeneklere ve bu kapsamda da bisiklete yiiklenen
anlamdur. Bisikletin 6zellikle toplu tasima alternatifiyle birlikte biitiinlesik bir model olarak gelistirilmeye
caligildign goriilmektedir (Blondiau and Zeebroeck, 2014). Ikincisi ise, yeni ve cogunlukla ¢evre duyarli tu-
rizm talebine cevap verme konusunda gosterilen ¢abadir. Bu anlamda da kirsal gelisme yaninda, toplumlar
aras1 diyalogu gelistirmenin en siirdiiriilebilir yolu olarak goriilen turizmi gelistirmeye, bisiklet rotalari tesis
ederek girisilmektedir. Bu konuda eski Demir Perde iilkeleri arasinda iliskiyi gelistirecek bir turizm projesi
olarak Avrupa Bisiklet¢iler Federasyonu liderliginde olusturulan 16 uzun-olgekli bisiklet rotas1 6rnek veri-

lebilir (Transport and Tourism Policy, 2019).
Alt ve iist yap1

APBnin vatandaslarini bisiklet kullanimina tegvik etmesinin ardinda siirdiiriilebilir ulagim alt yapisinin et-
kisinden bahsedilmektedir. EuroVelo projesi kapsaminda 2020 yil1 itibariyle Avrupanin tamamindan bisik-
let parkurlarini kapsayan 16 uzun-mesafeli rota ¢ergevesinde 75 bin kmden daha fazla uzunluga sahip bir
bisiklet parkurundan bahsedilmektedir (EuroVelo, 2020). Bu parkurlar 6nemli bir bisiklet turizmi altyapisi
olarak dikkat cekmektedir.

AB, bisiklet turizmi i¢in ulagim sistemlerinin bitiinlestirilmesinin hayati 6nem tasidigini diigiinmektedir.
Bu nedenle 6zellikle AB iiye iilkelerinin sahip oldugu genis demir yolu agini bisiklet turizmi ile entegre bii-
tiinlestirerek turistlerin destinasyonlarda kesintisiz ulasimi 6ngorilmektedir. AB, iiye iilkelerinde bulunan
tren veya hizli trenlerin bisiklet turistlerinin esyalar1 ve bisikletlerini tagimalarini saglayacak diizenlemeler
gelistirme pesindedir (Weston ve digerleri, 2013). Bu durum, AB'nin bisiklet turizminde 6ne ¢ikmasinin
ardinda yatan ulagim altyapist unsurlarindan biri olarak kabul edilebilir (Zovko, 2013). Dolayistyla ABde
bisikletli turist i¢in gereken altyap: ayni1 zamanda temel ulasim altyapisinin bir pargasi olarak ele alinmakta
ve gelistirilmektedir. Bisiklet turistleri hem 16 farkli Avrupa bisiklet rotasin1 deneyimleme sansina sahip
olmakta hem de birgok Avrupa iilkesine demiryolu sayesinde bisiklet ve ekipmanlari ile gidebilmektedir.
Bu avantaj ise bisiklet destinasyonlar1 icerisinde AB’nin 6ne ¢ikmasinda tesadiifi bir durumun olmadigina

isaret etmektedir.

AB'nin bisiklet turizmi i¢in gereken kolayliklar oldukga erisilebilir kilinmaktadir. Ornek bir iilke olarak Hol-
landada hemen hemen her istasyonda bisiklet parklar1 diizgiin ve erisebilir bir platformda insa edilmistir
(Fotograf 2). Bu durum bisikletini park etmek suretiyle sehir i¢inde kisa bir seyahate ¢ikan ya da temel ihti-
yaglarini karsilamak gibi nedenlerden dolay1 alisverise katilan bisiklet turistleri i¢in kritik rol oynamaktadir.

Bu gibi iyilestirmeler AB iilkelerinin bisiklet turizminde 6ne ¢ikmasina katki saglamistir.

Bisiklet turizmi kapsaminda AB’yi 6ne ¢ikaran bir diger husus ise bisikleti olmayan veya oldugu halde bi-
sikletsiz olarak seyahate ¢ikan turistlere sunulan firsatlardir. Bunlar igerisinde en dikkat ¢ekici olan drnek
Paris’tir. Paris sehri, bisikleti olmayan turistlere 30 dakikaya kadar iicretsiz bisiklet temini hizmeti verebil-
mekte ve turistler bisikletlerini sehir icerisinde 1800den fazla park alanindan alip tekrar birakabilmektedir
(CIVITAS, 2016). Tiim bu bulgular 151§1nda, ABnin bisiklet turizminde 6ne ¢ikmasinin ardinda ulagtirma
politika-larinin ve altyapi ¢alismalarinin etkililigi vurgulanmalidir. Fakat ayn1 zamanda entegre sekilde olus-

turulan ulagim sistemleri bu stratejinin basarili olmasinda rol oynamaktadir.
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Fotograf 2. Bisiklet parki, Hollanda

Kaynakga: Bicycle Dutch

Sektorel ve ekonomik yapi

AB bisiklet turizmi stratejisi kapsaminda 2030 yi1linda ekonomiye 760 milyar Euro katki beklemektedir. Ay-
rica bisiklet turizmine iliskin dogrudan veya dolayl sektorlerde toplam 875.000 kisinin istihdam edilecegi
ongorilmektedir. 2030'da 240 milyar bisiklet seyahatinin yapilmasi hedeflenmektedir (EU Cyling Strategy,
2017). Bu kapsamda AB bisiklet stratejisi yayinlanarak biiyiik bir bisiklet turizmi pazarinin temelleri atilmak
istenmigtir.

Sekil 2'de Avrupa iilkelerinde bisiklet pazarinda en hizli biiyiiyen iilkelere yer verilmektedir. Bunlar igerisin-
de en dikkat ¢ekici olan Polonyadir. Polonyanin bityiime hizinin siirekli artig gostermesi dikkat gekmektedir.
Diger taraftan Almanyanin hali hazirda bisiklet pazarindan elde ettigi rakamlarin iist seviyelerde oldugu
bilinmekte ve hatta doyma noktasina ulastig1 s6z edilmektedir. Avrupada gozde bir bisiklet destinasyonu
olarak Fransanin mevcut bisiklet pazarinda doyum noktasinda oldugu dikkate alinmalidir. Béylece grafikte
mevcut durumunu korudugu ve bityiime hizinin diisiik oldugunu anlamak zor olmayacaktir. Bisiklet paza-
rinda yaganan bu biiytimelerin arka plani dikkate alindiginda bisiklet turizminin yayginlagsmasi ve insan-
larin giinliik yagsamda bisiklet bir ulagim araci olarak Avrupada sik sik kullanmasi gibi etmenlerin gelmesi
ornek olarak gosterilebilir. Kopenhagda niifusun %84’tintin bisiklet kullanicis1 oldugu ve her kullanicinin
bisiklet kullanimina bagh olarak her mil (1 mil = 1,609 km) i¢in sehre maddi katkisinin 42 cent (1 Cent =
0,048TL) oldugu ifade edilmektedir (Blue, 2013).
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Sekil 2: 2012-2015 yillar1 avrupa bisiklet pazar yapisi
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Kaynak: European Cyclists’ Federation (ECF), 2016a

Destek sektorler

Bisiklet sektoriiniin ABdeki yapisi incelenirken ele alinmasi gereken bir diger husus bisiklet iiretim rakamlari-
dir. Bu durum hangi iilkenin daha ¢ok bisiklet iirettigi veya sattigini bilmemize olanak saglayacaktir. Boylelik-
le derinlemesine analiz yaparken tilkelerin bisikleti ulasim ya da turizm a¢isindan nasil ele aldiklar: hakkinda
fikir sahibi olunabilecektir. Sekil 3% gore Italyanin bisiklet iiretiminde ilk sirada yer aldig1 goriilmektedir.
Akabinde Almanya ve Portekiz gelmektedir. Almanyanin hem bisiklet pazarinda biiyiimesi hem tiretimde
one ¢ikmasi dogal olarak bisiklet destinasyonlari icerisinde de kendisini 6ne tasimistir. Burada Almanyanin

bisikleti sadece ulagim araci olarak degil bisiklet turizminde de sik¢a kullandigina isaret ettigi sdylenebilir.

Sekil 3: 28 AB iilkesinin 2016 y1li bisiklet tiretim oranlar:
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Kaynak: CONEBI, 2017
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AB iilkeleri ¢esitli kampanya ve projeler araciligiyla vatandaslarini spor, rekreasyon ve turizm etkinliklerine
yoneltmektedir. AB iilkelerinden biri olarak Finlandiya 2011 yilinda “Joe Finn'in maceralari, refah yolcu-
lugu, merdiven giinleri ve yashlarla disar1 ¢ik” gibi cesitli kampanyalar gerceklestirmistir. Bu ¢aligmalarin
arka planinda yiiriime ve bisiklete binme gibi fiziksel aktivitelere vatandaglarin etkin katilimini saglamak
gelmektedir. Boylelikle saglikli yasam icin spor konusuna dikkat ¢ekilerek vatandaslara bisiklete binmenin
6nemi vurgulanmaktadir. Bir baska spor amagli bisiklete binmeyi tesvik eden iilke olarak Fransa dikkat ¢ek-
mektedir. Fransa, 2014 yilinda “Aktif hareketlilik i¢in aktif plan” adli seyahatin bir parcasi olarak yiiriiylis ve
bisiklete binmeyi tesvik eden bir kampanya baslatmistir (World Health Organization, 2018). Bu spor etkin-
likleri gostermektedir ki, AB saglikli yasam, spor ve turizme biiyiik bir anlam yiiklemektedir.

Avrupa Bisikletciler Federasyonu ve Avrupa Bisiklet Ureticileri Dernegi gibi cati kurumlara bagh cesitli
topluluklar, bisikletin spor aktivitesi olarak kullanimina yénelik programlar diizenleyerek insanlar1 tesvik
etmektedir. AB {iilkelerinin, vatandaglarini spor amagh bisiklet kullanimina tesvik etmesinin ardinda bazi
temel hedeflerinin oldugu diistintilebilir. Bu amaglar arasinda; vatandaslarinin fiziksel sagliklarinin korun-
masl, rekreasyon aktivitelerinin gergeklestirilmesi, ulasim da insan trafiginin azaltilmasi ve gevreye verilen

zararin azaltilarak siirdiiriilebilir turizmin gergeklestirilmesi gibi amaglarin oldugu soylenebilir.

ABde 2015 yilinda bisiklet endiistrisinde 71.500, bisiklet tiretimi alt yapisinda 23.400, bisiklet onarim, satis
ve turizm islerinde 524.000 ve bisiklet hizmetlerinde 4.200 kisinin istihdam edildigi ifade edilmektedir. Ay-
rica ayni yil AB pazarinda 1.357 milyon elektrik destekli bisiklet satildig1 belirtilmektedir (CONEBI, 2020).
Avrupa genelinde bir yil i¢erisinde 20.000.000 bisiklet ve elektrik gii¢ destekli bisiklet (EPAC) satilmakta-
dir. Bu bisikletlerin yaklagik 13.000.000’u ABde iiretilmektedir. Avrupa Bisiklet Endiistrisi Konfederasyonu
(CONEB]I), bisiklet iiretimine iliskin endiistrilerin belirli standartlarda yiiriitiilmesine olanak saglamakta-
dir. Konfederasyon, 15 farkl iilkede bisiklet federasyonlarindan olusmaktadir. Bu tlkeler ise Avusturya,
Belgika, Bulgaristan, Almanya, Ingiltere, Finlandiya, Fransa, Macaristan, Italya, Hollanda, Polonya, Portekiz,
Ispanya, Isveg ve Tiirkiyedir (CONEBI, 2017).

Ornek proje EuroVelo

Bu proje Avrupa Birligi tarafindan fonlanmakta ve Avrupa Bisikletgiler Federasyonu (ECF) tarafindan yone-
tilmektedir. Proje, Avrupada hemen her tilkede uzun mesafe rotalarini kapsayan bisiklet giizergahlarindan
olusmakladir ($ekil 4). Projenin AB'ne maliyeti 2 milyar Euro getirisinin ise 4-5 Milyar Euro olacagi tahmin
edilmektedir (Zovko, 2013). Bu durum goraldiigi tizere, bisiklet turizminin AB tarafindan desteklendigini

ve gelecekte turizm agisindan bisiklet turizmini 6nemsedigini gosterdigi soylenebilir.

European Cyclists’ Federation (2016) yil1 28 Subat tarihli raporuna gore, Avrupada bisiklet turizmi kapsa-
minda giinliik gezilerde turistler ortalama kisi bas1 16 Euro ve geceli konaklama turlarinda ise 353 Euro har-
canmaktadir. Ayni zamanda raporda bisiklet turizminin toplam ekonomik etkisi yillik 44 milyar Euro olarak
belirtilmektedir. Raporda ayrica, 2014-2020 yillar1 arasinda bisiklet turizmi i¢in yaklagik 1,5 milyar Euro AB
fonu saglandigindan s6z edilmektedir Bu noktada AB’nin bisiklet rotalar1 ¢izerek siirdiiriilebilir turizmi des-
tekleme, trafik yogunlugunu azaltma, kirsal bélgelerde ekonomik kalkinmayi destekleme ve gevreyi koruma

gibi amaglarinin oldugu soylenebilir.
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Sekil 4. Avrupa bisiklet rotalar1 haritasi (EuroVelo)
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Kaynak: EuroVelo Cycle Routes,2020

3. Sonug ve Oneriler

ABnin bisiklet turizmi kapsaminda biiylimesinin ardinda yatan unsurlar inceledigimizde tesadiifi bir du-
rum olmadigini soyleyebiliriz (Tablo 2). Bu bagariin arka planinda ilk olarak ulagima atfedilen 6nemden
bahsetmek yerinde olacaktir. AB, arabalardan kaynakli karbon emisyonunu azaltmak, trafik yogunlugunun
oniine ge¢mek, cevre kirliligini ortadan kaldirmak ve siirdiiriilebilir kalkinmay1 desteklemek arzusundadir.
Bu hedeflere istinaden AB, vatandaslarini siirdiiriilebilir bir ulagtirma ve turizm araci olarak bisiklet kulla-
nimina tegvik etmektedir. AB, vatandaslarinin ise giderken, rekreasyon alanlarinda veya turizm etkinlikle-
rinde bisiklet kullanma sikligini yayginlagtirmayi tercih etmektedir. Ancak bu hedeflerin gergeklestirilmesi
cesitli alt ve ist yap1 yatirimlarini gerektirmektedir. ABnin, 16 farkli rotaya sahip bisiklet giizergéhlari ve bu
rotalara paralel demiryolu ulagim ag1 kurarak etkin ulagimi saglamasi kritik basar1 faktorleri arasinda yer
almaktadir. Ote yandan AB'nin temel bir merkezden yonetilmesi, ulagim aginin etkin bir bigimde koordine-

sine olanak saglamaktadir.

APB'nin bisiklet turizminde yakaladig1 basarinin arka planinda yer alan unsurlardan bir digeri de ekono-
mik beklentidir. Uye iilkeler nezdinde bir yil igerisinde yaklagik 20 milyon bisiklet iiretimi yapilmaktadur.
Ote yandan biitiinlesik olugturulan bisiklet rotalar1 ve demiryolu aglar1 ekonomik hareketliligi dolayisiyla
kalkinmayi desteklemektedir. AB, gesitli iilkelerde bisiklet turizmi rotalar1 ve tesisler kurarak ekonomik kal-
kinmayi siirdiiriilebilir bir gercevede desteklemektedir. Boylece AB, sadece bisiklet ve iligkin sektorler ara-
ciligryla 44 Milyar € ekonomik katki beklentisini karsilamak istemektedir. Ote yandan, EuroVelo ve Avrupa
Bisiklet Turizmi Stratejisi gibi projeler baslatan AB, 2030 y1li itibariyle bisiklet turizmi sektorii araciligiyla
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875.000 kisiyi istihdam etmeye yonelmekte ve 760 Milyar € ekonomik katki 6ngormektedir. Bu dogrultuda

ekonomik amaglarini gergeklestirmek isteyen AB, bisiklet turizmine stratejik yatirimlar yapmaktadir.

AB’nde hakim olan politik yapi bisiklet turizminden bahsederken deginilmesi gereken bir diger 6nemli nok-
tadir. Avrupa komisyonu AB'nin politikalarini belirleyen ve yoneten ¢at1 kurulus olarak degerlendirilmek-
tedir. AB komisyonu, kalkinmakta olan bolgelerinde bisiklet turizmini ve gelismis endiistri iilkelerinde ise
bisiklet tiretimini destekleyici politikalar olusturmaktadir. Bu durum, gerekli alt ve iist yapiya iliskin eko-
nomik finansmanin saglanmasi noktasinda da 6nemli bir konuma sahiptir. AB tarafindan olusturulan fon-
lar ve desteklemelerin yonetimi politik agidan AB komisyonu tarafindan olugturulmakta uygulanmas: ise
Avrupa Bisikletciler Federasyonu araciligiyla gergeklestirilmektedir. Ayrica birlik igi bisiklet politikalarinin
olusturulmasini iistlenen komisyon, Avrupa Bisikletciler Federasyonu ve Avrupa Bisiklet Ureticileri Birligi
gibi kurumlar1 destekleyerek politikalarinin basariya ulagsmasi noktasinda denetim gergeklestirebilmekte-
dir. Diger taraftan, Avrupa Bisiklet Stratejisi gibi projeleri denetleyen komisyon, AB'nin bisiklet turizminde
ihtiya¢ duydugu her tiirlii politik destegi saglamaktadir. Bu noktada tamamen bir zincirin halkalar1 gibi
hareket eden AB, gesitli evre dinamiklerini bir araya getirmek suretiyle basarili bir bisiklet turizminden s6z

edilmesine olanak saglamistir.

« Elde edilen sonuglardan yola ¢ikarak asagida yer alan konulara dikkat ¢ekmek ve bazi 6nerilerde bu-

lunmak mumkiindir:

« Tiirkiye cografi yapis1 bakimindan destinasyonlar arasi bisikletli ulasima oldukga yatkin bir yapiya sa-
hiptir. Bu kapsamda cografi 6zelliklerin uygun oldugu destinasyonlarda bisiklet bir ulasim alternatifi
olarak kabul edilmelidir. Kamunun sehir i¢i ulasitmdan baglayarak, destinasyonlara yonelik seyahatler-
de bisiklet kullanimina yo6nelik tesvik edici projeleri hayata gegirmesi burada atilacak 6nemli adimlarin

basinda gelmektedir.

« EuroVelo projesinde yer alan “Demirperde patikas1 ve Akdeniz rotas1” gibi Tiirkiyeden gecen bisiklet
glizergahlarinin arttirilmasi turizm hareketlerinin fazlalagmasina olanak saglayacaktir. Burada alterna-

tif destinasyonlar olusturularak bisiklet turizminin Tiirkiyede daha fazla gelismesine katki saglanabilir.

« Bisiklet turizmi, iyi donatilan alt yapi (giivenlik, teknolojik haritalar, iyi belirlenmis levha ve isaretler) ve
tist yapi (ilk yardim malzemeleri satan diikkanlar, konaklama ve yiyecek-igecek tesisleri vb.) imkanlar:
gerektirmektedir. Siirdiirtilebilir bir turizm gergevesinde kirsal alanlarda uzun dénemli yatirimlarin
gerceklestirilmesi bisiklet turizminden daha sik s6z etmemize olanak saglayacaktir. Bu noktada ihtiyag
duyulan alt ve iist yapinin temini i¢in gerekli ekonomik finansmani saglayacak resmi bir devlet organin

kurulmasi 6nem arz etmektedir.

« Bisiklet turizminin tam anlamiyla gerceklestirilmesi adina ihtiyag duyulan politik yapinin olusturul-
mas1 bir diger dnemli zorunluluktur. Ulastirma, siyasal ve ekonomi gevrelerinin temsilcileri araciligiyla
somut bir stratejik planlama yapilarak bisiklet turizminin temellerinin atilmasi gerekmektedir. Boylece
yonetisim ilkesi cercevesinde hareket eden paydaslar, bisiklet turizmine yonelik gerekli adimlarin etkin

ve verimli atilmasina olanak saglayacaktir.
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The increase in leisure time in the lives of societies has contributed to some qualitative and quantitative
changes in the tourism industry. Factors such as technological progress, increase in income, desire for
relaxation-change and alienation from urban life are other factors that contribute to the growth of the tourism
industry (Cokal & Aslan 2016: 54). However, these developments were reflected in the quality of tourism
as well as in tourism figures and new tourism trends emerged (Delener, 2010). Bicycle, which is frequently
preferred by people as a part of daily life, is among the new tourism types that have emerged (Koch, 2013).
Bicycle is now considered as a form of tourism as well as being an alternative means of transportation for
people. The need for outdoor activities and the pursuit of adventure and change contribute to the increasing
number of people on bicycles. This increase in quantitative terms plays a role in the emergence of a new

tourism activity expressed as bicycle tourism (Chang & Chang, 2009).

72% of the European population lives in cities. This situation causes cities to be more crowded, poor air
quality and high noise pollution. In order to prevent these bad environmental conditions and to develop a
tourism strategy, the European Union (EU) has made serious investments in bicycle use (CIVITAS, 2016).
So much so that according to the 2016 report of the European Cyclists’ Federation (ECF), 2.4 billion bicycle
tours and 24 million overnight stays are made in Europe annually. This figure reveals the EU’s understanding
of responding to the current tourism demand while protecting and developing the environment rather than
using bicycle tourism only for transportation purposes. These figures also indicate that bicycle tourism is
quite common in Europe and will be considered as an activity that will be frequently mentioned in the future

for both tourists and tourism regions.

The European Union encourages member countries to use bicycles in order to reduce transportation and
environmental problems and to support sustainable development. Behind the widespread use of bicycles by
the Union is not only the sustainability of transportation and the environment, but also its desire to increase
its share from tourism. Creating routes for bicycle tourism as a new way of sustainable tourism, the union
provides various funds to member countries to establish the necessary infrastructure and superstructure.
Thus, the EU supports both a tourism activity that protects and takes care of the environment and sustainable
development (Neves & Esperanca, 2011). Although the concept of bicycle tourism has become widespread
in Europe, it is thought that there is not enough academic interest yet. In this context, the research was

designed as a qualitative study and analyzed data using the document analysis technique.

Following the analysis of the research data, we can say that it is not a coincidence when examine the factors

behind the growth of the EU within the scope of bicycle tourism. In the background of this success, it would

b Corresponding author at: Sakarya University of Applied Sciences, Tourism Faculty.
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be appropriate to first mention the importance attributed to transportation. The EU wishes to reduce carbon
emissions from cars, prevent traffic congestion, eliminate environmental pollution and support sustainable
development. In line with these goals, the EU encourages its citizens to use bicycles as a sustainable means
of transport and tourism. The EU prefers to promote the frequency of cycling of its citizens to work,
recreation areas or tourism events. However, the realization of these goals requires various infrastructure
and superstructure investments. The EU’s ability to provide efficient transportation by establishing bicycle
routes with 16 different routes and a railway transportation network parallel to these routes are among
the critical success factors. On the other hand, the management of the EU from a basic center allows the

transportation network to be coordinated effectively.

Another factor underlying the success of the EU in bicycle tourism is the economic expectation. Approximately
20 million bicycles are produced in a year by member countries. On the other hand, integrated bicycle
routes and railway networks support development due to economic mobility. The EU supports economic
development in a sustainable framework by establishing bicycle tourism routes and facilities in various
countries. Thus, the EU wants to meet the economic contribution expectation of € 44 billion only through
cycling and related sectors. On the other hand, the EU, which started projects such as EuroVelo and the
European Bicycle Tourism Strategy, tends to employ 875,000 people through the bicycle tourism sector by
2030 and anticipates an economic contribution of € 760 billion. Wishing to achieve its economic goals in this

direction, the EU makes strategic investments in bicycle tourism.

The political structure prevailing in the EU is another important point to be mentioned when talking about
bicycle tourism. The European Commission is considered as the umbrella organization that determines and
manages the EU’s policies. The EU commission creates policies that support bicycle tourism in developing
regions and bicycle production in developed industrial countries. This situation has an important position
in terms of providing economic financing for the necessary infrastructure and superstructure. The
management of the funds and supports created by the EU is politically established by the EU commission,
and the implementation is carried out by the European Cyclists Federation. In addition, the commission,
which undertakes the formation of cycling policies within the union, can audit the success of their policies by
supporting institutions such as the European Cyclists Federation and the European Bicycle Manufacturers
Association. On the other hand, the commission, which supervises projects such as the European Bicycle
Strategy, provides all kinds of political support the EU needs in bicycle tourism. At this point, acting like the
rings of a chain, the EU has made it possible to talk about a successful bicycle tourism by bringing together

various environmental dynamics.

Based on the results obtained, it is possible to draw attention to the following issues and to make some
suggestions: Turkey has a structure highly susceptible to destinations between bicycle transport in terms
of geographical structure. In this context, bicycle should be considered as a transportation alternative in
destinations where geographical features are suitable. One of the most important steps to be taken here
is the implementation of incentive projects for the use of bicycles in travels to destinations, starting with
urban transportation. EuroVelo project located in the “Iron Curtain trail and Mediterranean routes” such
as increasing the last bike route from Turkey will allow noting that the tourism movement. Here alternative
of creating bicycle tourism destinations in Turkey could contribute to further development. Bicycle tourism
requires well-equipped infrastructure (security, technological maps, well-defined signs and signs) and

superstructure (shops selling first aid supplies, accommodation and catering facilities, etc.). Making long-
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term investments in rural areas within the framework of sustainable tourism will allow us to talk about
bicycle tourism more frequently. At this point, it is important to establish an official state body that will
provide the necessary economic financing for the necessary infrastructure and superstructure. Creating
the necessary political structure for the realization of bicycle tourism is another important necessity. It
is necessary to lay the foundations of bicycle tourism by making a concrete strategic planning through
the representatives of transportation, political and economic circles. Thus, stakeholders acting within the
framework of the governance principle will enable the necessary steps towards bicycle tourism to be taken

effectively and efficiently.
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