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Kusak Yol Girisimi Kapsaminda
Deniz ve Demir Ipekyolu’nun Rekabeti

Competition of Maritime and Iron Silk Road
within the Scope of Belt and Road Initiative

Baha Emir SAHIN" - Fahri ERENEL"

Oz

Kugak Yol Projesi kapsaminda Cin'den yola ¢ikan ve Tiirkiye’den gecerek
Avrupa’ya ulagsan ilk tren ile birlikte, Demir Ipekyolu’nun Tiirkiye’ye ve deniz
tagimacih@ina etkisi ile gl tarigmalar artmustr. Bu noktadan yola ¢ikan calisma,
Demir Ipekyolwnun konteyner tagimacihg iizerinden Deniz Ipekyolu ile giincel
kapasitelerini ve gelecekte beklenen kapasitelerini  karsilagtirmayr  amaglamaktadr.
Calisma, aym zamanda Kusak Yol Projesi kapsanunda giincel olarak kullamlan veya
gelecekte kullamlmas: beklenen denizyolu ve demiryolu giizergdhlan, bu giizergdhlardaki
darbogazlan ve tasgimacihk acisindan yasanan zorluklar da dzetlemeyt hedeflemektedir.
Bununla beraber Cin’in dzellikle deniz darbogazlart cevresindeki askeri ve ekonomik
tutumu da incelenecektir.

Anahtar Kelimeler: Kusak Yol, Deniz Ipekyolu, Demir Ipekyolu,
Konteyner Tasimacihgr, Kusak Yol Giizergdhlar.

Abstract

The Belt and Road Initiative, with the first train reaching Europe from China by
passing through Turkey, has increased debate about the effects of the Iron Silk Road and
sea transport on Turkey. Setting out from this point, this study aims to compare the current
capacities of Iron Silk Road with Maritime Silk Road through container transportation
and its expected capacity in the future. This study also aims to summarize the sea and rail
routes that are currently used or expected to be used in the scope of the Belt and Road
TInitiative, the narrow passes on these routes and the difficulties experienced in terms of
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transportation. In addition, China's military and economic attitude, especially around the
narrow passes of sea, will also be examined.

Keywords: Belt and Road, Maritime Silk Road, Iron Silk Road, Container
Transportation, Belt and Road Routes.

Giris

Ulasim yollar1 tarihsel siire¢ icerisinde gelisen araclar vasitasiyla
insanlar ve toplumlar arasindaki mekan iligkisini saglayan en 6nemli unsur
olmustur. Tarihin en eski zamanlarindan bu yana ¢ok cesitli ulasim yollar:
toplumlar ve devletler arasindaki mekan iliskisinin gerceklesmesini
saglamistir. Ancak her ulasim yolu zamani asip giiniimiize kadar adini
duyuramamis, zamanla yok olup gitmistir. Ulasim yolunu degerli ve kalict
kilan etken bulundugu jeopolitik ve jeostratejik konumuna, toplumlarin
sosyal ve iktisadi iligkilerini giivenli sekilde gerceklestirmesini saglamasina
baglidir. Bu baglamda insanlik tarihinin en eski ve degerli ulasim yolu
Avrupa’dan Asya’ya Asya’dan Afrika’ya kadar biiyiik bir cografyay1 kapsayan,
bircok kadim medeniyetin dogdugu Ipek Yolw’dur. Ozbeklere ait olan
“Kainatta iki biiyiik yol vardir; gokyiiziinde Samanyolu yeryiiziinde Ipek
Yolu” atasézii bircok ulus icin Ipek Yolwnun énemli oldugunu kanitlar
niteliktedir. Ipek Yolu giizergahi iizerinde yer alan iilkeler arasinda ticaret
basta olmak iizere siyasal, kiiltiirel iligkilerin gelismesinde ve toplumlarin
etkilesiminde 6nemli rol oynamistir. Gecmisi 4000 yil dncesine dayanan
tarihi Ipek Yolu giiniimiizde de uluslararasi nitelikte 6nemini korumaktadir.!

Ipek Yolu ismini literatiire kazandiran isim Alman F. Von Richthofen
1877 yilinda yazdigi Cin adl1 eserinde Cin’den bati iilkelerine gonderilen
ipegin bu yoldan nakliye edilmesinden bahsetmektedir.

Tamami Avrasya topraklarinda olmak iizere karasal teorilerin
gelistirilmesinde g6z oOniinde bulundurulan kara yollarinin basinda,
Jiangsu’dan baslayip biitiin bir kitay1 gecerek Roma’ya ulasan 11.000 km
uzunlugundaki Ipek Yolu (Silk Road) gelir. Ayn1 zaman dilimi icinde Ipek

! Filiz Kutluay Tutar ve Fatma Sura Bahsi Koger, “Cin’in Yeni Ipek Yolu Projesi: Bir
Kusak Bir Yol”, Journal Of Social, Humanities and Administrative Sciences, 2019, Vol. 5,
No. 17, 618-626, s. 619.

% Filiz Kutluay Tutar ve Fatma Sura Bahsi Koger, a.g.e., s. 619.
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Yolu kadar 6nemli ve uzun olmasa da Avrupa’da ticari acidan iki dnemli
yol daha bulunmaktaydi; bunlardan Kehribar Yolu (Amber Road) Baltik
Denizi’nden baslayip, tiim Avrupa kitasini kuzeyden giineye gegerek
Venedik’ten Roma’ya ulasirdi. Daha kisa olan birkag sarap yolu iginde en
onemlisi olan Sarap Yolu (Vine Road) ise; bugiinkii Kuzey Makedonya’daki
Vardar Vadisi’nden baslar, Selanik Limani’na yiik olarak ulasir, bir diger
onemli sarap yolu da Alsace bolgesindeki Strasbourg’dan baslar, bugiinkii
Almanya-Fransa-Isvicre sinirlarinin kesistigi Mulhouse’da son bulurdu.
Zenginligin kaynagini olusturan bu ticaretlerin devamli olabilmesi igin de
yollarin agik ve giivenliginin saglanmis olmasi gerekirdi.?

1. Bir Kusak Bir Yol Projesi’nin Ortaya Cikis1 ve Gelisimi

Cin’in Han Hanedam: doneminde teskil edilen Ipekyolu’ndan alinan
ilham ile olusturulmus Kusak Yol projesinden, Cin Halk Cumbhuriyeti
Bagkani Xi Jinping, resmi olarak ilk defa Kazakistan’a yaptig1 ziyaretinde
bahsetmistir.*

07 Eylil 2013 tarihinde, Kazakistan Nazarbayev Universitesi’'nde
“Insan-Insan Dostlugunu Gelistir ve Daha Iyi Bir Gelecek Yarat” baslikli
konusmasinda Jinping, “Avrasya iilkeleri arasindaki ekonomik baglari
giiclendirmek, karsilikli is birligini derinlestirerek gelisme alanlarini
cogaltmak icin is birligi yontemlerinin yenilenebilecegi ve adim adim
ortaklasa “Ipek Yolu Ekonomik Kusagi”’mi birlikte insa etmeyi onererek
bolgesel is birligi icin; siyasal iletisimi giiclendirmek, karayolu baglantisini
gelistirerek Pasifik’ten Baltik Denizi’'ne ulasim kanalini acmak ve giderek
Dogu Asya, Bat1 Asya ve Giiney Asya’y1 birbirine baglayan bir ulagim ag1
olusturmak, finansal serbestligin saglanabilmesi ve paranin dolasim hizinin
artirilabilmesi icin yerel para birimlerinin birbirleri ile takas edilmesini
kolaylastirmak ve insandan insana ticareti gelistirmek i¢in dostlugu tesvik

3“Yeni Diinya Diizeni’'nin Kurulus Projesi-Yeni Ipek Yolu”, 21. Yiigyil Tiirkive Enstitiisii,
22.12.2020, https://www.21lyyte.org/tr/merkezler/bolgesel-arastirma-merkezleri/asya-pasifik
-arastirmalari-merkezi/yeni-dunya-duzeninin-kurulus-projesi-kusak-ve-yol-girisimi-
yeni-i-pek-yolu_(Erisim Tarihi: 23.12.2020).

* “President Xi Jinping Delivers Important Speech and Proposes to Build a Silk Road
Economic Belt with Central Asian Countries”, Ministary of Foreign Affairs of The
People’s Republic of China, https://www.fmprc.gov.cn/mfa_eng/topics_665678/xjpfwzy
siesgjtthshzzfh 665686/t1076334.shtml (Erisim Tarihi: 01.17.2020).
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etmek, gerektigini ifade etmistir. Bu konusmadan kisa bir siire sonra,
Endonezya’da yaptigi konusma ile bu kez deniz yollarinin birbirlerine
baglanmasi ile ilgili diisiincelerini acikladi Jinping. Bu konusmaya gore
proje, kara ve deniz yollarinin birbirine baglandig: kiiresel 6lcekte ticareti
kontrol etmeyi amaglayan bir proje kapsaminda idi.’

Baslangicta, eski Ipek Yolu’nun canlandirilarak Asya ile Avrupa’yl
birbirine baglamak amaciyla gelistirildigi ilan edilen proje, yillar iginde
genisleyerek kapsamina yeni topraklar1 ve yeni kalkinma girisimlerini dahil
etmistir. Cinli yetkililerin “Yiizyilin Projesi” olarak isimlendirdigi proje, 69
iiye tilkeyi, diinya niifusunun %65’ini, diinya Gayrisafi Yurtici Hasila’sinin
%42’sini, bilinen enerji rezervlerinin %75’ini, diinya kara yiizol¢iimiiniin
%40 kadarini kapsamaktadir. Cin, altyapr yatirimlarini 30-35 yilda
tamamlayarak, Cin Halk Cumbhuriyeti’nin kurulusunun 100.yil1 olan
2049’da, bu girisime tiim yonleriyle islerlik kazandirmay1 planlamaktadir.
Bu siirede karayollari, demiryollari, limanlar, giic sebekeleri, dogal gaz boru
hatlar1 ve altyapi projeleri tamamlanacak, bankacilik islemleri, ortak mevzuat,
giivenlik ve is birligi anlagsmalar1 ve politik birliktelikler yoluyla mallarin
paranin ve insanlarin serbest dolagimi saglanmis olacaktir.®

Proje’nin igine dahil edilebilecegi teorik gerceveyi anlayabilmek icin
diinya egemenligini aciklamaya calisan klasik uluslararasi iligkiler teorilerini
g6z oniinde bulundurmak zorunludur. Iki ana teoriden biri olan ve karasal
hakimiyeti 6ne ¢ikaran teoriye gore, diinya egemenligi, ana karayollar1 ve
onemli cografyalarin kontrol edilmesi ile miimkiin olabilir. Bir diger teoriye
gore ise, ana ticaret akimlarinin iizerinde yer alan denizlere hakim olmak,
diinya hakimiyetinin ele gegirilmesi ac¢isindan zorunludur.’

5 “Yeni Diinya Diizeni’nin Kurulus Projesi-Yeni Ipek Yolu”, 21. Yiigyil Tiirkive Enstitiisii,
22.12.2020, https://www.21yyte.org/tr/merkezler/bolgesel-arastirma-merkezleri/asya-pasifik
-arastirmalari-merkezi/yeni-dunya-duzeninin-kurulus-projesi-kusak-ve-yol-girisimi-
yeni-i-pek-yolu (Erisim Tarihi: 23.12.2020). ]

¢ “Yeni Diinya Diizeni’nin Kurulus Projesi-Yeni Ipek Yolu”, 21. Yiizyil Tiirkiye Enstitiisii,
22.12.2020, https://www.21yyte.org/tr/merkezler/bolgesel-arastirma-merkezleri/asya-pasifik
-arastirmalari-merkezi/yeni-dunya-duzeninin-kurulus-projesi-kusak-ve-yol-girisimi-yeni-i-
pek-yolu (Erisim Tarihi: 23.12.2020). )

7 “Yeni Diinya Diizeni’'nin Kurulus Projesi-Yeni Ipek Yolu”, 21. Yiizyl Tiirkiye
Enstitiisii, 22.12.2020, https://www.21lyyte.org/tr/merkezler/bolgesel-arastirma-merkez
leri/asya-pasifik-arastirmalari-merkezi/yeni-dunya-duzeninin-kurulus-projesi-kusak-
ve-yol-girisimi-yeni-i-pek-yolu_(Erisim Tarihi: 23.12.2020).
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Tarihi Ipek Yolu'nu yeniden canlandirmayi amaclayan Kusak ve
Yol girisimi iki biiyiik hattan olugsmaktadir. Kara hatti olarak Urumgi-
Tahran-Istanbul hattin1 izleyen “Ipek Yolu Ekonomik Kusag1” ve denizde
Gwadar-Kenya-Cibuti-Pire hattin1 izleyen “21. Yiizyilda Deniz Ipek
Yolu”. Bunun diginda yine bu hatlara baglanan stratejik koridorlar s6z
konusudur. Hatta kendisini “kuzey kutbuna yakin devlet” olarak tanimlayan
Cin, “kutup ipek yolundan” da bahsetmektedir. Boylece Avrupa’ya
yapilan ticarette nakliye siiresini kisaltmanin hesaplarini yapan Pekin
ayni zamanda Cin-Pakistan ekonomik koridoru ile Malakka bogazina olan
bagimliligini azaltmaya calismaktadir.?

Kusak Yol projesi Cin’in dis politikada siirdiirmiis oldugu pro-aktif
dis politika yaklasiminin bir yansimasi olarak kabul edilmelidir. Bu proje
ile Cin, iktisadi giicii ile kiiresel bir etki olusturmak, uluslararasi sistemde
daha etkin olmak ve giiclii, biiyiik iilke imajin1 korumak istemektedir.’

2. Arastirmanin Onemi

2019 yilinda Cin’den gelen ve iilkemiz iizerinden transit gecerek
Prag’a giden ilk yiik treni ile beraber, Kusak Yol Projesi Tiirkiye icin bir
proje olmaktan cikip gerceklik haline doniismiistiir.

Bu siirecte, Cin’in Kusak Yol atiliminin altinda yatan; ekonomik
hedefleri, finanse ettigi veya satin aldigi altyapi calismalari gibi alt
basliklar1 inceleyen bircok calisma yapilmis olsa da; projenin isminde yer
alan Kusak yani Cin’i Orta Asya iizerinden Avrupa’ya baglayan demiryollar1
ile Yol’'un, yani Cin’den Avrupa’ya uzanan deniz rotalar1 iizerinde yapilan
tasimalarin hacmini kiyaslayan ve mukayese eden caligmalarin literatiir
taramasi sonucunda yeterli olmadig1 degerlendirilmistir.

Ozellikle; Tiirkiye’yi Demir Ipekyolu’na baglayan Bakii-Tiflis-Kars
hattinin acilmasiyla birlikte, konuya artan ilgi de dikkate alinarak,
Avrasya ticareti acisindan Demir Ipekyolu ile Deniz Ipekyolu arasindaki
rekabet bu makale ile arastirilmaya caligilmistir.

8 “Kusak ve Yol Girisiminin Gelecegi: Cin Karakterli Bir kiiresellesme mi?”, Anadolu
Ajansi, 21.12.2020, https://www.aa.com.tr/tr/analiz/kusak-ve-yol-girisiminin-gelecegi-
cin-karakterli-bir-kuresellesme-mi/2083696 (Erisim Tarihi: 23.12.2020).

°Filiz Kutluay Tutar ve Fatma Sura Bahsi Koger, a.g.e., s. 619.
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Incelemenin merkezine, yapilan ticaretin bir 6zeti niteliginde olmasi
nedeniyle, Avrasya hatlarinda yapilan konteyner tasimalarini alacak olan
calisma; Demir Ipekyolu’nun, Deniz Ipekyolu’na gore tasimaciliktaki payini
belirlemeyi hedeflemektedir. Demir Ipekyolu’nun kapasite acisindan Deniz
Ipekyolu'na ikame olup olmadigini belirleyebilmek ise arastirmanin
O6nemini ortaya koymaktadir.

3. Arastirma Tasarimi

Incelemeye oncelikle; Deniz Ipekyolu’ndaki deniz darbogazlari, bu
darbogazlarin ¢evresinde Cin’in ekonomik-askeri politikas: ve Kuzey Deniz
Rotas1 ozetlenerek baslanacakur. Miiteakiben, Demir Ipekyolu; Avrasya
ticareti acisindan, tasimacilik gilizergahlar1 ve tasimalarda yasanan teknik
zorluklar iizerinden incelenecektir. Son olarak arsiv arastirmasi neticesinde
elde edilen veriler incelenerek gerekli karsilastirmanin yapilacagi sonug
boliimiine gecilecek ve Demir Ipekyolu icin SWOT analizi yapilacaktir.

Giizergahlarin, tastma modu kapasitelerinin, darbogazlarin, giivenlik
faaliyetlerinin ve cografyanin ozetlenmesinde, sekillerden yogun olarak
yararlanilarak, jeo-lojistik bir anlatim dili yakalamak hedeflenmektedir.

Arastirma; “Demiryolu, denizyoluna; Avrasya’da yapilan ticari
tasimalar icin kapasite acisindan ikame olabilir mi?” arastirma sorusu
cevresinde sekillenecektir. Ayni zamanda; “Gelecekte Avrasya’da yapilan
ticari tasimalar icin; demiryolu, denizyoluna kapasite acisindan ikame
olabilir mi?”, “Avrasya ticaretinde demiryolu ile yapilan tasimalarin pay1
nedir?” ve “Demiryolunun diger tasima modlarina goére iistiin yonleri
nelerdir?” sorulari, calismanin cevaplamay: hedefledigi alt sorulardir.

Arastirmada, Avrasya’da yapilan ticari tasimalar evren olarak kabul
etmistir. Tarihi Ipek Yolu iizerindeki stratejik giic miicadelesi giiniimiizde
de devam etmektedir. Ik bakista cografi birer kavram gibi duran jeopolitik,
jeoekonomik ve jeostratejik baglamda ortaklig1 bulunan Ipek Yolu ve Avrasya
gibi kapsami oldukca genis iki Onemli kavrami birbirinden bagimsiz
disiinmek miimkiin degildir. Sosyal bilimlerin c¢esitli disiplinlerinde
20. yiizyildan itibaren kullanilmaya baslanan Avrasya kavrami ile tarihi
kokenleri cok eski olan Ipek Yolu uluslararasi ekonomi-politik sistemin
onemli dinamik aktarim hattini olusturmaktadir. Bu baglamda Avrasya
bolgesindeki kaynaklarmn Tarihi Ipek Yolu doénemindeki gibi yeniden
rasyonel kullanimini saglamak ve boélgenin uluslararasi sistemdeki stratejik
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giiciinii artirmak icin ekonomi-politik bir yapilanma kaginilmaz olmustur.
in’in Bir Kusak Bir Yol projesi ile Ipek Yolu’nu yeniden canlandirma
]
girisimi bu diisiinceyle értiismektedir.

Yapilan ticari tasimalarin bir 6zeti niteliginde olmasi sebebiyle de,
Avrasya’da yapilan konteyner tasimaciligi 6rneklem olarak belirlenmistir.
Avrasya tanimi arastirma zemininde Asya ve Avrupa kitalarini temsil
eden bir cografi bolge olarak kabul edilmis ve bu cografi bolgede dogu bat1
aksinda yapilan tagimalar incelemeye alinmaistir.

Nitel arastirma yontemlerinin kullanildig1 arastirmada, arsiv taramasi
ile elde edilen ikincil veriler kullanilarak arastirma sorusuna cevap verilmeye
calisilacaktir. Bu ikincil veriler, UNCTAD’in, UICnin ve Eurasian
Development Bank’in konteyner tasimaciligi icin paylastigi veriler ve
gelecek tahminleri iizerinden saglanmis, ayrica Demir Ipekyolu’nun
onemini, avantajlarini ve giincel Avrasya ticaretindeki hacmini arastiran
makalelerden faydalanilmaistir.

4. Deniz Ipekyolu Rotalar1 ve Deniz Darbogazlar

Bu bolimde Kusak Yol'un Deniz Ipekyolu iizerinde bulunan
cografi deniz darbogazlari belirlenecek ve bu darbogazlar1 asmak veya
giivenligini saglamak icin Cin’in hamleleri iizerine genel bir resim ¢izilmeye
calisilacaktir. Cin’in Kusak Yol Projesiyle yaptig1 genel yatirimlarin tasviri
yerine Yol boyunca mevcut darbogazlar gevresindeki tutumu ve Kuzey
Deniz Rotas’’nin 6nemi 6zetlenmeye ¢alisilacaktur.

Kusak Yol ismi icinde yer alan Yol; Cin’den Dogu Afrika baglantili
olarak, Siiveys Kanali {izerinden, Avrupa’ya giden deniz rotasini ifade
etmektedir.!! Giiney Cin Deniz’inden cikan yol; Hint Okyanusu’ndan
gecmekte ve denizcilik acisindan diinyanin sekiz darbogazindan ikisini
kullanmaktadir. Darbogaz; deniz trafiginin bir stratejik su yolunda asir1
yogunlagmasi olarak tanimlanmaktadir ve Yol {izerindeki ii¢ darbogaz Siiveys
Kanali ile Babiilmendep ve Malakka Bogazlaridir.'?

10 Filiz Kutluay Tutar ve Fatma Sura Bahsi Koger, a.g.e., s. 620.

W Belt And Road Economics Opportunities and Risks of Transport Corridors, The World
Bank Group, Washington, 2019, s. 3.

12 Alba Lulia Catrinel Popescu, “Control of Key Maritime Straits — China’s Global
Strategic Objective”, International Journal of Economics and Business Administration,
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Sekil 1: Yol'un Rotalari.”
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Dar es Saizam
TANZANIA

4.1. Siiveys Kanali ve Babiilmendep Bogaz1

Hint Okyanusu’nda, Cin’in diinyanin geri kalaniyla hayat bagi olan
denizyollar: iki rotaya ayrilmaktadir. Bunlardan ilki Hint Okyanusu’nun
kuzeyine yonelerek Hiirmiiz Bogazi’na ¢ikar. Cin’in ithal ettigi petroliin
yaklasik %40’ 1 bu hattan gelmektedir. Ikinci rota ise Babiilmendep Bogaz1
ile Kizildeniz’e, buradan da Siiveys Kanali ile Akdeniz’e gecerek Avrupa
pazarlarina ulagimi saglamaktadir.'

Siiveys Kanal1 1869 yilinda Sultan Abdiilaziz Han tahtta iken Osmanli
idaresindeki Misir’da acilmustir. Ik acildiginda; 164 km uzunluga ve 8 metre
derinlige sahip olan kanal, 2015 yilinda yapilan son diizenleme ile birlikte,
193 km uzunluga ve 24 metre derinlige eriserek diinyadaki tiim konteyner
gemilerinin gegisine elverisli hale getirilmistir."> 2019 yilinda kanaldan

2017, Vol 5, No. 1, 92-119, s. 94.

B Richard Ghiasy, SU Fei vd, “The 21st Century Maritime Silk Road Security Implications
and Ways Forward For The European Union”, SIPRI, Stockholm, 2018, s. 28.

4 Peter A. Dutton, Isaac B. Kardon, Conor M. Kennedy, “China Maritime Report No.
6: Djibouti: China’s First Overseas China Maritime Report No. 6: Djibouti: China’s
First Overseas Strategic Strongpoint”, U.S Naval War College, Newport, 2020, s. 3.

15 “Canal Characteristics”, Suez Canal Authority, https://www.suezcanal.gov.eg/English/
About/SuezCanal/Pages/CanalCharacteristics.aspx (Erisim Tarihi: 03.07.2020).
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giinde yaklasik 52 gemi ve yillik toplam 18.800 gemi gecmistir. Gegen
gemilerin tasidig: yiik toplam 1.2 milyar tona denk gelmektedir ve kanaldan
gecen toplam yiikiin yarisindan fazlasi konteyner gemileriyle tasinmigtir.'®

Hint Okyanusu’ndan Akdeniz’e gecmek icin tek alternatifi Umit
Burnu’nu dolanarak Cebelitarik Bogazi’ni1 gegmek olan Siiveys Kanali’ndan
diinya kargo trafiginin yaklastk %8’ i ge¢mektedir.”” Siiveys Kanali
kullanimi, Umit Burnu rotasina gore; Singapur’dan New York’a giden bir
geminin yolculuk mesafesini %19, Basra Korfezi’'nden Rotterdam’a giden
bir geminin yolculuk mesafesini ise %42 kisaltmaktadir. Siiveys Kanali’'nin
2015 yilinda biten genisletme calismalar1 da Cin ile yapilan anlagmalar
dogrultusunda planlanan ve bitirilen projelerden birisidir.'

Kanal etrafinda olusan yogun gemi trafigi korsanlarin da ilgisini
cekmis ve Aden Korfezi’'nde; 2010 yilinda 445, 2011 yilinda 439 adet
korsanlik vakast meydana gelmistir. 2014 yilina gelindiginde ise bu rakam 3’e
dismiistiir. Somali’nin otorite bosluguyla beraber yiikselen vakalar, gemi
biinyesinde alinan tedbirler ve donanmalarin bolgedeki aktif varlig: ile
sona erme seviyesine gerilemistir.!’

2008 yilinda Cin Donanmasi’na ait 3 gemi, ilk kez, Somali’deki
korsanlig1 6nleme faaliyetlerine katilmistir. Bu gorev ile Cin Donanmasi,
yiizyillar sonra ilk defa Asya Pasifik Bolgesi’nin disinda, uzak denizlerde
operasyonel olarak faaliyet yiriitmistiir. Cin Disisleri Bakanlig1 Sozciisii,
Cin’in ekonomik faaliyetlerinin tehlike altina girdigini ve Cin’in hamlesinin
bu iiziicii durumu diizeltmeye yonelik oldugunu belirtmistir.?’

16 Suez Canal Traffic Statistics Annual Report 2019, Suez Canal Authority, Ismailia, 2020, s. 1-8.
7 “Suez Canal makes all-time traffic record”, Xinhuanews, 02.08.2019,
http://www.xinhuanet.com/english/2019-08/02/c_138279360.htm (Erisim Tarihi: 02.07.2020).
8 Juan Chen, “Strategic Synergy between Egypt “Vision 2030” and China’s “Belt and
Road” Initiative”, Qutlines of Global Transformations: Politics, Economics, Law, 2018,
Vol 11, No 5, 219-235, 5. 226-227.

' Jlhan Tabur, Mehmet Nasih Tag vd., “Korsanlik ve Deniz Haydutlugu ile
Miicadele: Somali Ornegi ve Tiirkiye’'nin Katkilar1”, Uluslararas: Iktisadi ve Idari
Bilimler Dergisi, 2016, Cilt 2, Say1 1, 1-20, s. 9-10.

2 Issaac Kardon, Joshua Wiseman vd., “China’s Out of Area Naval Operations: Case
Studies, Trajectories, Obstacles, and Potential Solutions”, National Defense University
Press Washington, 2010, s. 5.
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Bu seferden 9 yil sonra, Cin, uzak sulardaki ilk deniz iissiinii; 2017
yilinda Hint Okyanusu’nun batisinda Aden Korfezi ile baslayarak,
Babiilmendep Bogazi iizerinden devam eden ve Siiveys Kanali gegisiyle
Akdeniz’e agilan rota iizerinde, Babiilmendep Bogazi’'nda Yemen’in kars:
kiyisinda bulunan Cibuti’de kurmustur.?!

2018 yil1 itibariyle Cibuti’de Amerikan, 1talyan, Japon, Cin, Fransiz
askerd iisleri bulunmakta ve Fransiz iissiinde ayn1 zamanda Alman-Ispanyol
askeri personeli, Amerikan iissinde de ayni zamanda Ingiliz askeri
personel, ikamet etmektedir. Japonya da Cibuti’deki iissii ile ilgili Hindistan
ile ortak kullanim anlasmas1 imzalamistir.??

Bolgede ticari liman insaat1 faaliyetleri de yiiriiten Cin, Etiyopya ile
Cibuti arasinda bulunan demiryolu hattinin biiyiik bir bolimiini finanse
etmis, altyapi ingaatini da Cinli firmalar yapmistir.?®

Bu iis, Cinli yetkililer tarafindan; klasik anlamda bir askeri iisten
ziyade, insani yardimlar ve korsanligi 6nleme faaliyetleri gibi uluslararasi
gorevleri gerceklestirebilmek icin kullanilacak bir stratejik giic noktasi
olarak tanimlanmaktadir.

Cibuti’de kurulan bu stratejik gii¢c noktasinin savasa hazirlik seviyesi
ve kapasitesi; biiyiik ¢apli bir operasyonu yiiriitebilmek veya baska bir
devlet ile catisma halinde tek basina yeterli bulunmamaktadir. Fakat Cin’in
Spratly Adalar’’'nda bulunan iisleri ile Cibuti’deki iissiinii baglayacak yeni
stratejik giic noktalar1 sayesinde, ileride daha da genislemesi beklenen
stratejik gii¢ noktalar1 aginin bir parcasi olmasi beklenmektedir.?*

2012 yilindan beri, deniz tasimaciligt hizmeti veren firmalar1 stratejik
giic yansitma gorevlerinde destek kuvveti olarak kullanmak icin biiyiik
adimlar atan Cin Ordusu, stratejik aktarim destek filosunu sivil firmalarin
islettigi gemiler ile cesitlendirmistir. Bu calismalarin meyvesi, Cin

2 Dutton, Isaac B. Kardon vd., a.g.e., s. 3.

22 “Open Source Backgrounder: Djibouti, Foreign Military Bases on the Horn of Africa -
Who is There? What are They Up To?”, Small Wars Fournal, 02.03.2019,
https://smallwarsjournal.com/jrnl/art/open-source-backgrounder-djibouti-foreign-military-
bases-horn-africa-who-there-what-are (Erigim Tarihi: 29.06.2020).

3 The Djiboti City — Addis Ababa Transit And Transport Corridor Turning Diagnostics Into
Action, UNCTAD, Geneva, 2018, s. 5.

% Dutton, Isaac B. Kardon vd., a.g.e., s. 4-5.
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Ordusu’na; sivil firmalarin islettigi tanker ve konteyner gemileri ile Cin
Donanmasi’na ait savas gemilerine, acik denizlerde yakit ve kuru yiik
ikmali yapabilmek olarak geri dénmiistiir.> Bu yetenek sayesinde Cin
Donanmasi’nin, ihtiya¢ olusmas: halinde, Kusak Yol kapsaminda satin
aldig1 limanlardan sivil gemiler araciligiyla dolayli idame destegi alarak
acik denizlerde ikmal faaliyeti gerceklestirebilecegi diisiiniilebilir.

Sekil 2: Cin’in Acik Denizde Savas Gemilerine Ticari Gemilerden
Yakit ve Kuru Yiik Ikmali.?®

Fakat Cin Donanmasi’nin; hizli kapasite artisina ragmen, uzak
denizlere sefer yapan bir deniz kuvveti olmak i¢in operasyonel ve lojistik
yetenekleri acgisindan uzmanlar tarafindan heniiz hazir olmadigi
disiiniilmektedir. Uzak denizlere yapilacak seferlerde, lojistik destek icin
sivil kaynak kullanimina bagimliligi ve bu seferler konusunda yeterince
tecriibe sahibi olmamas1 sebebiyle 2030 yilina kadar uzak denizlerde
biiyiik bir varlik gostermesi beklenmemektedir.”

% Conor M. Kennedy, “China Maritime Report No. 4: Civil Transport in PLA Power
Projection”, U.S Naval War College, Newport, 2019, s. 14-15.

% Conor M. Kennedy, a.g.e., s. 14.

2 Chad Peltier, Tate Nurkin vd., “China’s Logistics Capabilities for Expeditionary
Operations”, US.-China Economic and Security Review Commission, Washington, 2020, s. 6.

Giivenlik Stratejileri Dergisi 735
Cilt: 17 Say1: 40



Baha Emir SAHIN - Fahri ERENEL

4.2. Malakka Bogaz:

Yol’'un ikinci darbogazi ise Hint Okyanusu ile Pasifik Okyanusu’nu
ayiran, Malay Yarimadasi ile Sumatra arasinda bulunan Malakka Bogazidir.
Bogaz hem ekonomik hem de stratejik acidan diinyanin en yiiksek 6neme
sahip su yollarindan biridir. Hint Okyanusu ile Pasifik Okyanusu arasindaki
en kisa yol olan bogaz; Cin, Japonya, Giiney Kore gibi Asya’nin ekonomik
devlerinin Avrupa’ya ulasabilmesi i¢in ilk adimdir. Ticari gemilerin yaklasik
yaris1 ve diinya ticaretinin yaklasik %15’ bu bogazdan gecmektedir.?®

Bogaz, yogun trafigi sayesinde korsanlarin da ilgisini ¢ekmektedir.
IMO’nun gemilere karsi yapilan korsanlik faaliyetlerini derledigi 2019
raporunda, en fazla korsanlik olayr yasanan ilk 3 bolge; 67 korsanlik

8 Heather Gilmartin, “The Malacca Straits as Catalyst for Multilateral Security Cooperation”,
Sicherheti und Frieden | Security and Peace, 2008, Vol. 26, No. 4, 220-226, s. 221-222.

¥ Xiaobo Qu and Quiang Meng, The Economic Importance of the Straits of Malacca
and Singapore: An Extreme Scenario Analysis”, Transportation Research Part E
Logistics and Transportation Review, 2012, Vol. 48, No. 1, s. 262.
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faaliyetiyle Bat1 Afrika, 45 korsanlik faaliyetiyle Malakka Bogazi ve Singapur,
34 Korsanlik faaliyetiyle Giiney Cin Denizi olarak agiklanmigtir.*

2008 yilinda Malakka Bogazi’nin gemi gecis kapasitesinin artan
gemi trafigine gore nasil tepki verecegini arastiran SimPlus’in buldugu
sonuclara gore mevcut trafigin 5 kat artmasi halinde bile bogazda kapasite
asimi yasanmasi beklenmemektedir.’!

Bununla beraber, bogazin teror saldirist veya donanma blokaji gibi
bir sebeple kapatilmasi halinde diinyadaki gemilerin yarisinin rota
degisikligi yapmak zorunda kalacagi beklenmektedir. Ik alternatif Sunda
Bogazr’dir, fakat dogu ucunda 20 metreden az derinlige sahip oldugu icin
bilyilk konteyner gemilerinin cogu buradan gecemeyebilir. Ikinci
alternatif ise Lombok Bogazi iizerinden gec¢mektedir. Rota degisikligi
yapilmasi halinde ise transit siireler artmaktadir. Sunda Bogaz1 kullanilirsa
1,5 giinliik, Lombok Bogazi kullanilirsa da 3,5 giinliik bir ortalama transit
siire artis1 beklenmektedir.*

Malakka Bogazi’na olan bu bagimlilig1 azaltmak ve iki okyanusun
baglantisini yaklagik 1000 mil kisaltmak i¢in Tayland’in ortasindan gececek
olan Kra Kanali projesi giindeme gelmistir. 25 milyar dolar biitce ile 10 yil
icinde bitirilebilecegi diisiiniilen proje, 16. yiizyildan beri tartisilmis, ancak
Tayland topraklarini ikiye bolecek olusu ve Tayland’in toprak biitiinligiinii
tehlikeye atacagi diisiincesi ile siiphe ile yaklasilmistir. Bununla beraber
kanal projesinin toprak biitiinliigiiniin bozulacagina dair disiinceler 16.
yiizyildan kalan endiselerken ¢6ziilmesi gereken asil problemin iktisadi
oldugu goriilmektedir.*

Proje, mevcut rotalar1 ortadan kaldirmak yerine, bu rotalarla beraber
calismak iizere planlanmaktadir. Biiyiik petrol tankerlerinin (Very Large
Crude Oil Carrier) Kra Kanal’’ni, konteyner gemilerinin ise Malakka

30 Reports On Acts Of Piracy And Armed Robbery Against Ships Annual Report — 2019,
IMO, London, 2019, s. 16.

31 Working Paper for Carriage Capacity of the Straits of Malacca and Singapore, Simplus
Pte. Ltd, Singapore, 2009, s. 13.

32 Xiaobo Qu and Quiang Meng, a.g.e., s. 261-262. .

33 Fuangfa Amponstira,” Analisis Of Global Connectivity of Kra Ithmus Canal Vision”,
Rajapark Journal, 2020, Vol. 14, No 33, 298-307, s. 305-306;
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Bogazr’n1 kullandig1 senaryolar iizerinde ¢alisitlmaktadir.®* 2020 yil1 itibariyle
Kra Kanal1 hala proje sathasindadir.®

Cin; 2014 yilinda, Kra Kanalr’na benzer bir kanal projesini, Panama
Kanalr’'nin kuzeyinde, Nikaragua’da gerceklestirecegini duyurmus ve bu
tarih Panama Kanali’nin 1914’deki agilisindan tam 100 yil sonrasina denk
getirilmistir. 80 kilometreye yakin uzunluga sahip olan ve gemilerin
neredeyse 1 giinde gectigi Panama Kanali’na gore, yaklasitk 280 km
uzunluguyla daha fazla mesafe kat edilmesi gereken bir alternatif olan
Nikaragua Kanal’'nin; 13.000 TEU’ya kadar yiik tasiyan gemilere gegis
imkan1 veren Panama Kanal’’ndan daha az bir kapasite ile S000 TEU’ya
kadar yiik tasiyan gemilere gegis imkani vermesi beklenmekteydi. Proje
ticari acidan sundugu ¢oziim ile birlikte Cin Donanma’sinin Orta Amerika
iizerinden Atlantik Okyanusu’na gegcisini garanti altina almasiyla da stratejik
ve askeri oneme sahipti.** Fakat 2014 yilinda baslanan projenin ingaat
calismalar1 ufak ilerlemelerden sonra iilkedeki i¢ karisiklar sebebiyle durmus
ve bir daha baslamamistir. 2019 sonu itibariyle de Nikaragua
Hiikiimeti’nden proje i¢in alinan iznin siiresi bitmistir.”

Giiney Cin Denizi’ndeki ve Malakka Bogaz1 iizerindeki ekonomik ve
stratejik ¢ikarlarini korumak amaciyla; Cin, Giiney Cin Denizi’nin giineyinde
yer alan Spratly Adalar’ndaki mercan resiflerini doldurarak bolgeye yapay
adalar insa etmektedir.?® Yaklagik 425 bin km? alana yayilmis ufak adalar
ve mercan resiflerinden olusan bu adalarin su istiinde kalan toplam
yiizeyleri 5 kilometrekareden azdir.”

3% Ching-mu Chen and Satoru Kumagai, “Economic Impacts of the Kra Canal: An
Application of the Automatic Calculation of Sea Distances by a GIS”, Japan External
Trade Organization, Chiba, 2016, s. 7-8.

35 »Time To Revisit Canal Project” Bangkok Post, 20.01.2020, https://www.bangkokpost.com/
opinion/opinion/1839359/time-to-revisit-canal-project (Erisim Tarihi: 28.06.2020)

36 Mariano Turzi, “Latin American Silk Road: China And The Nicaragua Canal”, Revista
de Relaciones Internacionales, Estrategia y Seguridad, 2016, Vol. 12, No. 2, 163-178, s. 165-169.
37 “Is The Gran Canal de Nicaragua Dead In The Water?”, Today In Nicaragua,
16.06.2019, https://todaynicaragua.com/is-the-gran-canal-de-nicaragua-dead-in-the-water/
(Erisim Tarihi: 27.06.2020)

38 Alba Lulia Catrinel Popescu, a.g.e., s. 100-101.

% Erik Beukel, “China and the South China Sea: Two Faces of Power in the Rising China’s
Neighborhood Policy”, Danish Institute for International Studies, Kopenhag, 2010, s. 9-11.
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Diinyanin en yogun ve Onemli deniz tasimaciligi rotalarindan
birinde bulunmasi, etrafinda kesfedilmeyi bekleyen petrol ve dogal gaz
yataklar1 oldugunun disiiniilmesi ve balikcilik kaynaklari ve imkani
sunmasi; adalari, stratejik agidan daha da onemli hale getirmektedir.*
Cin’in bu yapay adalari; askeri ugaklarin kalkisina elverisli havalimanlari,
limanlar ve askeri iisler gibi stratejik 6neme sahip giivenlik yatirimlar:1 da
barindirmaktadir.*

Sekil 4: Spratly Adalar1 Mercan Resiflerinin Doldurularak
Ada Haline Getirilmesi.*

“ Monjur Hasan and He Jian, “Spratly Islands Dispute in the South China Sea:
Potential Solutions”, Fournal of East Asia and International Law, 2019, Vol. 12, No. 1,
145-168, s. 148-149.

4 “New Air Bases, Baby Cabbage Key to Chinese Long-Term Claims in South China Sea”,
U.S. Naval Institute, 03.06.2020, https://news.usni.org/2020/06/03/new-air-bases-baby-
cabbage-key-to-chinese-long-term-claims-on-south-china-sea (Erisim Tarihi: 04.07.2020).

42 “Why the US Navy Sails Past Disputed Artificial Islands Claimed by China”, ABC News,
06.03.2019,  https://abcnews.go.com/Politics/us-navy-sails-past-disputed-artificial-islands-
claimed/story?id=60993256 (Erisim Tarihi: 23.11.2021).
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Cin’in; Spratly Adalari’nda tslenmesi, Cibuti’deki stratejik gii¢c noktasi
ve sivil limanlardan aldigi lojistik destek gibi ipuglar1 degerlendiginde,
gelecekteki deniz lojistik yapilanmasinin asagidaki dort unsurdan olusmasi
beklenmektedir.

Tablo 1: Cin’in Gelecekte Beklenen Deniz Yapilanmasinin Unsurlar.*

Unsur Aciklama

Ticari Tesis / Dolayl1 Satin aldig1 limanlardan, sivil asker is birligi ile savas

Destek gemilerine agik denizde ikmal yapilmasi.

Ticari Tesis / Direkt Savas gemilerinin ticari tesislere demirlemesi yoluyla

Destek alinan lojistik destek.

Askeri Lojistik Ussii Cibuti’de kurulan stratejik gii¢ noktalarina benzer yeni
iisler ve birbirini destekleyen bu yapilardan olusan ag.

Askeri Us Uygun silah sistemleri ile desteklenen, catisma ve
operasyon kabiliyeti olan {isler.

Hint Okyanusu’ndan Akdeniz’e ge¢gmek i¢gin, Siiveys Kanal’’nin tek
alternatifi, mesafeyi ciddi miktarda arttirarak Umit Burnu’nu dolanip
Cebelitarik Bogazi’'n1 kullanmak iken; Cin’den Avrupa’ya giden rotada,
Malakka Bogazi’nin bypass edilmesi miimkiindiir. Buna 6rnek olarak
Cin’in Hint Okyanusu’nun batisinda Pakistan ile dogusunda ise Myanmar
ile yaptig1 calismalar 6rnek gosterilebilir.

Hint Okyanusu’nun batisina agilan CPEC (Cin-Pakistan Ekonomik
Koridoru); Cin’in Kasgar Bolgesi ile Basra Korfezi'nde bulunan Pakistan’in
Gwadar Limanr’ni baglayarak, deniz tagimaciligi icin Malakka Bogazi’na
olan bagimliligini azaltabilecek bir proje niteligindedir. 1 x FEU’nun,
Cin’in Kasgar Bolgesi'nden Avrupa’ya gonderilmesi {izerine yapilan
karsilastirmalarda, koridorun kullaniminin, navlun agisindan FEU basina
$1350, transit siireyi kisaltmasi acisindan da yaklasik 21 giin avantaj

4 Chad Peltier, Tate Nurkin vd., a.g.e., s. 24-26.
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saglayabilecegi anlasilmistir.** Gwadar Limani’ndan Cin’e ait ilk ihracat
yiikii 2016°da yiiklenmis* ve bolgede proje ile ilgili diger yatirimlar devam
etmektedir.*

CPEC’in $46 milyarlik yatirim biitcesinin yaklagik %24’iiniin ulagim
altyapisini iyilestirmeye harcanmasi planlanmaktadir.*” Bununla beraber
giizergihin kuzeyinde Kesmir Bolgesi’'nden, batisinda da Afganistan’dan
kaynaklanabilecek giivenlik zafiyetleri de mevcuttur.*®

Benzer bir yaklasimla, Cin; Malakka Bogazi’'na olan bagimliligini
azaltabilecek yatirimlarina, Hint Okyanusu’nun dogusunda da devam
etmektedir; Myanmar iizerinden, insa edilecek yeni limanlarin ve altyap:
calismalarinin etkisi ile Malakka Bogazi’ni asmaya calissa da bu
koridordaki liman ingaat1 2020 bas: itibariyle proje safhasindadir.*

# Khalid Mehmood Alam, Xuemei Li vd., “Impact of Transport Cost and Travel Time
on Trade under China-Pakistan Economic Corridor (CPEC)”, Journal of Advanced
Transportation, 2019, Vol. 2019, 1-16, s. 14.

# »Cin, Pakistan Liman1 Uzerinden Ticaret Yapmaya Baslad1”, Anadolu Ajansi, 13.11.2016,
https://www.aa.com.tr/tr/dunya/cin-pakistan-limani-uzerinden-ticaret-yapmaya-basladi/68
4844 (Erisim Tarihi: 01.07.2020).

% «“CPEC Projects Progress Update”, CPEC, http://cpec.gov.pk/progress-update
(Erisim Tarihi: 04.07.2020)

4 Hamzah Rifaat and Tridivesh Singh Maini, “The China-Pakistan Economic
Corridor Strategic Rationales, External Perspectives, and Challenges to Effective
Implementation”, The Stimson Center, Washington, 2016, s. 4.

“ Riaz Ahmad, Hong Mi, Lloyd W. Fernald, “Revisiting the potential security threats
linked with the China-Pakistan Economic Corridor (CPEC)”, Fournal of the
International Council for Small Business, 2020, Vol 1, No 1, 64-80, s. 72.

# “China, Myanmar Sign Deals to Spur Belt and Road Project”, Anadolu Agency,
18.01.2020, https://www.aa.com.tr/en/asia-pacific/china-myanmar-sign-deals-to-spur-
belt-and-road-project/1706737 (Erisim Tarihi: 25.06.2020).
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Sekil 5: Cin Pakistan Ekonomik Koridoru
ve Myanmar Icin Planlanan Koridor.*°
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4.3. Kuzey Deniz Rotast

Cin’in Kuzey Kutbu’na olan alakasi gecen on yil i¢inde hizla
artmis, buna bagli olarak kutup bélgeleri 2011°de Cin’in On Ikinci Bes
Yillik Planinda ilk defa yer almistir. 2018 yilinda Pekin’in Kuzey Kutbu
Politikas’'nin yayimlanmasi ve Kutup Ipek Yolu’nun, Cin Devlet
Baskani’nin imzaladig: Bir Kusak Bir Yol Girisimi’nin bir parcas: olarak
kabul edilmesi ile de resmiyet kazanmistir.’!

Kutup Ipekyolu’nun deniz rotast olan Kuzey Deniz Rotas’’ni
kullanan bir gemi, Japonya’nin Yokohoma sehrinden Hamburg’a giderken,
Siiveys Kanali rotasina gore yolculuk mesafesini neredeyse yar1 yariya

50 “China Earns Ire of Taiwan, Strengthens Ties With Genocidal Myanmar That Faces
IC] Ruling”, Tamilnet, 20.07.2020, https://www.tamilnet.com/art.html?catid=79&
artid=39704 (Erisim Tarihi: 23.11.2021). )

3! Veli Ahmet Cevik ve Tiilin Durukan, “Cin’in Kuzey Kutbu’na Olan Ilgisi: Kutup
Ipek Yolu”, Akdeniz IIBF Dergisi, 2020, Cilt 20 Say1 2, 254-262, s. 260.
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azaltmaktadir.’? Mesafedeki bu diisiis transit siireye ve maliyete de
yansimaktadir; Siiveys Kanali yerine Kuzey Deniz Rota’sinin tercih
edilmesi halinde transit siirenin yaklasik olarak {icte bir oraninda azalmasi,
maliyetlerin ise %30’lara kadar diismesi miimkiindiir.**

Bununla beraber bu rotanin kendisi bir darbogaza benzetilebilir.
4500 TEU’nun istiinde tasima kapasitesi olan gemilerin gecemedigi bu rota,
yilin yaklasik olarak sadece yarisinda aktif olarak kullanilabilmektedir.’*
Sadece Rus Bayrakli buz kiranlarin hizmet verebildigi bu hat diisiik
kapasiteli gemilere hizmet verdiginden diinya ticareti igin ciddi bir
alternatif olamamaktadir.”

Kuzey Deniz Rotasi, agirlikli olarak tanker gemileri tarafindan
tercih edilmis ve petrol fiyatlarinin $80 / varil seviyesinin {istiine ¢ikmasi
halinde, hattin kullanimi, kar etmeye miisait hale gelmektedir. Biiyiik
konteyner gemilerine hem altyapi hem de sefer acisindan hizmet veremeyen
rota ile ilgili yapilan ¢alismalarda; idari problemlerin ¢oziilmesi, petroliin
varil fiyatinin $120 seviyesinin istiine ¢ikmasi ve gereken altyapi
hizmetlerinin saglanmast durumunda bile giiney rotalarindan maksimum
%10 trafik calabilecegi belirtilmistir.>®

Fakat bolgedeki buzun erime hizi arttikca daha biiyilk gemilere
hizmet verebilecegi i¢in ticari 6nemi de giderek artmaktadir ve bu erime
neticesinde Bering Bogazi, hattaki yeni darbogaz olarak belirebilir.”” Rota
ile ilgili yapilan gelecek tahminlerinde erime hizinin artmasiyla ve yil
boyu kullaniminin miimkiin olmas1 halinde Siiveys Kanalr’na veya Umit
Burnu’na gore daha mantikli bir alternatif olacag: agiklanmagtir.>

52 Dmitry Kuzmin, Andrei Baginov vd., “The Northern Sea Route in the conditions of
the global economic environment of the transport market”, Topical Problems of
Architecture, Civil Engineering and Environmental Economics (TPACEE 2018) E3S
Web of Conferences, 03-05 December 2018, Moskova, s. 1-2.

3 Pham Thi Bich Van, Miltiadis Aravopoulos., Feasibility Study on Commercial
Shipping in the Northern Sea Route, Yiiksek Lisans Tezi, Chalmers University of
Technology, Gothenburg, 2019, s. 56-58.

> Dmitry Kuzmin, Andrei Baginov vd., a.g.e., s. 2.

55 Pham Thi Bich Van and Miltiadis Aravopoulos a.g.e., s. 20.

3¢ Dmitry Kuzmin, Andrei Baginov vd., a.g.e., s. 4.

57 Alba Lulia Catrinel Popescu, a.g.e., s. 94.

58 Inmaculada Martinez-Zarzoso, “Alternative Sea Routes: What Effects on Maritime
Trade?”, SAIS Review of International Affairs, 2013, Vol 33, No. 2, 61-74,s. 71.
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Sekil 6: Kuzey ve Giiney Deniz Rotalar1.”

North Pole + Bering strait,
NORTHERN SEA ROUTE

Rotterdam

RUSSIA

Svez canal
CHINA

AFRICA

SOUTHERN SEA ROUTE INDONESIA

Kuzey Deniz Rotasi iizerinde yiiriitillen g¢alismalar1 raporlayan
Nord Universitesi Centre for High North Logistics (CHNL)’in internet
sitesinde paylastig1 verilere gore, bu rotadan 2018 yilinda transit olarak
sadece 27 gemi gecmistir.®” Agirlikli olarak genel yiik gemileri ve tanker
gemilerinden olusan trafigin icinde yalnizca bir adet konteyner gemisi
vardir, Venta Maersk isimli bu geminin tasima kapasitesi ise 3600
TEU’dur.® Sitede, 2020 yilinin ilk 5 ayinda, yaklasik 10 milyon ton yiikiin
bu rota iizerinden tasindig bilgisi paylasilmistir.®? Ayni yilin sadece ocak

9 “Melting Arctic Ice Clears The Way For Supertanker Voyages”, The Guardian,
5.10.2011  https://www.theguardian.com/environment/2011/oct/05/melting-arctic-ice-
supertankers (23.11.2021).

8 «NSR Shipping Traffic — Transits 2018, Centre for High North Logistics,
https://arctic-lio.com/nsr-shipping-traffic-transits-2018/ (Erisim Tarihi: 28.06.2020)

1 “VENTA MAERSK”, Marine Traffic, https://www.marinetraffic.com/en/ais/details/ships/
shipid:5568438/mmsi:219115000/imo:9775763/vessel: VENTA_MAERSK (Erisim Tarihi:
27.06.2020)

62 “News review of the events on the NSR #1 May 2020, Centre for High North Logistics,
https://arctic-lio.com/news-review-of-the-events-on-the-nsrl-may-2020/ (Erisim Tarihi:
28.06.2020)

744 The Journal of Security Studies
Vol: 17 Issue: 40



Kusak Yol Girisimi Kapsaminda Deniz ve Demir Ipekyolu’nun Rekabeti

ayinda Siiveys Kanal’'ndan yaklagitk 105 milyon ton yik gectigi
diisiiniilirse Kuzey Deniz Rotast 2020 yili itibariyle giiney rotalarina
alternatif olamamaktadir.®

5. Demir Ipekyolu Koridorlar:

Bu béliimde o6ncelikle demiryolu tasimalarinin yilk tasimaciligi
genelinde denizyoluna karsi ustiinliikleri aciklanmaya caligilacak, daha
sonra da Avrasya demiryolu tasimaciliginin avantajlari ve zorluklar: genel
olarak islenerek tzerinde anlamli yiik trafigi olusmus ana giizergdhlar
paylasilacaktir. Diger giizergahlar ile ilgili genel bir resim cizilmeye
calisilirken, Tiirkiye’den gecmesi sebebiyle Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu
ve Orta Koridor daha detayli olarak anlatilmaya ¢alisilacaktur.

Kusak Yol ismi icinde yer alan Kusak; Cin’in Avrupa’ya kara
koridorlari iizerinden baglanmasini ifade etmektedir.®* Kusak baglantisinin
tasimaciliga yansiyan vizyonu ise Cin’den Avrupa’ya giden demiryolu
giizergahlarinda var olan hatlarin kapasitesini arttirmak veya yenilerini insa
etmek olarak yorumlanabilir. Uzun demiryolu hatlar1 insa etmek masrafli
olmakla beraber, yiiksek miktarda yikii uzun mesafelere kara iizerinden
tastyabilmek icin maliyet etkin olan tek tasima sekli demiryoludur. Kusak
Yol Projesi kapsaminda, Cin, bu demiryolu hatlarinin insas1 i¢in kaynak
saglamasi nedeniyle, Kusak baglantisina dahil olmak, giizergahtaki iilkeler
tarafindan olumlu karsilanmistir.%’

Avrasya’y1 birbirine baglayan yeni demiryolu hatlar1 medyada
biiyiik ilgi ile karsilaniyor olsa da Cin ve Avrupa uzun zamandir Trans
Sibirya Demiryolu Hatti1 {izerinden birbirine baglidir. Fakat bu hat
tizerinden sunulan demiryolu tagimaciligi hizmeti yavas ve pahali oldugu
icin yakin zamana kadar yiiksek talep almamistir. Cin’den yola ¢ikarak
Avrupa’ya giden ilk modern konteyner treni ise, bu yolcugu 2009 yilinda
yapmistir.*

% Suez Canal Traffic Statistics Monthly Report Fanuary 2020, Suez Canal Authority,
Ismailia, 2020, s. 1-3.

% The World Bank Group, a.g.e., s.3.

% Onur F. Uysal, a.g.e, s. 58.

% Peter Bucsky, a.g.e, s. 147.
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Cin’in Avrasya iizerinde demiryolu tasimalarini arttirmak istemesinin
altinda deniz tasimaciligi konusunda yabanc sirketlere bagimliligi yatiyor
olabilir. Cin’e ait denizcilik firmalar1 hizla biiyiiyor olmasina ragmen
tasimacilik konusunda Avrupali denizcilik sirketlerini heniiz gecebilmis
degillerdir. Fakat yeni gelisen demiryolu sektoriinde, ulusal tecriibelerinden
de faydalanarak, Cin’e ait demiryolu sirketleri lider konuma gelebilir. Bir
bagka sebep olarak, Avrasya deniz rotalarindaki giincel giivenlik sorunlari
gosterilebilir. Cin ve Avrupa’nin ortasinda bulunan Orta Dogu’da yapilacak
giivenlik yatirimlar1 demiryoluna kaydirilarak bu sorunlar baypas edilebilir.®’

Ayrica kiiresel ticaret icin denizyolu kullanimi, ucuz ve basit olsa da
Cin’den Avrupa’ya transit siirelerin 30-40 giin oldugu diisiiniiliirse hig de
hizli degildir. Cok daha hizli fakat ayni oranda pahali olan havayoluna
gore daha ucuz olan demiryolu; denizyolundan daha hizli, havayolundan da
daha ucuz olmas1 sebebiyle ilgi ¢ekici bir alternatif olusturmaktadir.®®

5.1. Sorunlar

Avrasya lizerinde yapilan demiryolu tagimalarinda karsilagilan en
biiyiik teknik sorunlardan biri farkli ray araliklaridir. Cin ve Avrupa
genellikle standart araliktaki raylarda (1435 mm) iizerinde tasima yaparken,
eski Sovyet iilkelerinde ray araligi (1520 mm) daha genistir. Bu sebeple farkl
ray araliklarina gecislerde ya bojilerin (Iki aksin birbirine sabitlenmesinden
olusan ve vagonun ray diizensizlikleriyle bagini en aza indiren dingil
sistemi) degistirilmesi ya da yiikiin aktarilmas1 gerekmektedir. Yiik
aktarma yapilmasi halinde ise konteynerler biiyiik avantaj saglasa da bir
konteyner blok treninin aktarma islemleri 2-4 saat arasinda siirmektedir.*

Bununla beraber tek seferde daha fazla yiik tasimak icin kullanilan
bir yontem olan bir vagona 2 konteynerin iist iiste koyulmasi1 da giizergah
iizerinde bulunan tiineller gibi maksimum yiiksekligi kisitlayan etkenler
sebebiyle kullanilamamaktadir.”

¢ Uysal, a.g.e., s. 57.

% Uysal, a.g.e., s. 56.

% Hans-Joachim Schramm and Xu Zhang, “Eurasian Rail Freight in the One Belt One
Road Era”, 30. NOFOMA Conference, 13-15 June 2018, Kolding, s. 7.

7 Hans-Joachim Schramm and Xu Zhang, a.g.e., s. 7.
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Bir bagka sorun ise Cin’den Avrupa’ya ihracatin daha fazla olmasi
sebebiyle olusan trafik dengesizligidir. Bu dengesizlik; Avrupa’dan ¢ikan
konteynerlerin doluluk oraninin Cin’den c¢ikanlara gore daha az olmasi
sebebiyle, tasima maliyetlerini etkileyen bir baska faktordiir.
Demiryollarinin Asya’dan Avrupa’ya giderken bircok iilke gecmesi de
giimriik islemleri ile ilgili siireci karmasiklastirabilmektedir.”!

Trenlerin, tasima yapabilmek icin ray gibi kirilgan ve tahrip
edilmesi gorece kolay bir altyapiya ihtiyac duymasi sebebiyle, giizergah
boyunca olusabilecek ter6r saldirilari altyapiya zarar vererek tasimalari
engelleyebilir. Avrasya ticaretinin bir¢ok demiryolu giizergahi iizerinden
yapilabiliyor olmasi giivenlik icin gerekli alternatifleri saglasa da, Cin’in
yurti¢i tasimalarda demiryoluna olan asir1 bagimliligi demiryollarinin
hedef alinmasina sebep olabilir. Ulkede 40 tondan agir ve genis yiikleri
karayolunda tasiyabilecek c¢ekici ve dorse sayisi cok diisitk oldugundan
ozellikle askeri ve agir yiiklerin taginmasi icin demiryoluna bagimlilig:
devam etmektedir.”?

5.2. Giizergahlar
5.2.1. Trans Sibirya Hatti

Rota Cin’in kuzeydogusunda baslayarak Rusya iizerinden Beyaz
Rusya’ya, oradan da Polonya’ya ulagsmaktadir. En biiyiikk avantaji ise
gorece az sayidaki sinir gegisidir.”® Sibirya’da -40 dereceye kadar diisebilen
sicaklik mutlaka dikkate alinmalidir.”*

"I Hans-Joachim Schramm and Xu Zhang, a.g.e., s. 7.
72 Conor M. Kennedy, a.g.e., s. 23-27.

3 Uysal, a.g.e., s. 58.

7 Hans-Joachim Schramm and Xu Zhang, a.g.e., s. 7-8.
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Sekil 7: Trans Sibirya Demiryolu Hatt1.”®

« « Standart Ray Aralig:
« Genis Ray Araligi

X Sinir Gegisi

5.2.2. Kazakistan-Rusya Hattr

Bat1 Cin’den baglayarak Kazakistan’a gecer. Buradan da Bati1 Rusya
ve Belarus iizerinden Polonya’ya devam eder. Kazakistan iizerinden
baglanti saglanmasi, Cin’in; biitiin boélgelerinden bu hatta ulasimini
kolaylastirmaktadir.”® Hatta Avrasya demiryolu hatlarinda yapilan
konteyner tasimalarinin %95’i Trans Sibirya ve Kazakistan-Rusya hatlarinda
yapilmaktadir.”’

Sekil 8: Kazakistan-Rusya Demiryolu Hatt1.”

« Standart Ray Araligi
=« Genis Ray Aralig:
X Sinir Gegisi NG

> Uysal, a.g.e, s. 58.
76 Uysal, a.g.e., s. 59.
"7 Eurasian Corridors: Development Potential”, UIC-Freight Department, Paris, 2020, s. 2.
8 Uysal, a.g.e., s. 59.
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5.2.3. Kazakistan-Tiirkmenistan-Iran Hatt

Sekil 9: Kazakistan-Tiirkmenistan-Iran Demiryolu Hatt1.”

«« Standart Ray Araligi |
» Genis Ray Araligi

X  Sinir Gegisi

Cin’den Tahran’a 14 giinde konteyner tasiyabilmeyi saglayan bu
hat, Cin’in batisinda baglayarak Kazakistan’a gecer ve burada 2 ayr1 koridor
sunar. Bu iki koridor da Tiirkmenistan iizerinden Iran’a gecer. Tiirkiye’ye
gecis imkan: sunsa da Van Goli'niin tren feribotlariyla gecilmesi
gerektiginden, bu hat Cin’den Avrupa’ya Tiirkiye {izerinden tasima yapmak
icin daha 6nce kullanilmamigtir.®

5.2.4. Bakii-Tiflis-Kars Hatti ve Orta Koridor

Tiirkiye’yi Kusak Yol Orta Koridor’a entegre eden altyap: yatirimi
olan BTK (Bakii-Tiflis-Kars) Demiryolu Hattr’'nin 2007 yilinda ihalesi,
2008 yilinda da temel atma téreni yapilmistir.?! 76 kilometresi Tiirkiye’den,
259 kilometresi Giircistan’dan ve 503 kilometresi ise Azerbaycan’dan gecen
hattin toplam uzunlugu 838 kilometredir.*?

7 Uysal, a.g.e, s. 59.

80 Uysal, a.g.e., s. 61.

81 “Demir Ipek Yolu nda 50 Milyon Ton Yiik Tasinacak”, Ulastwrma ve Altyapr Bakanhg
https://www.uab.gov.tr/basin-aciklamalari/demir-ipek-yolu-nda-50-milyon-ton-yuk-
tasinacak (Erisim Tarihi: 25.06.2020).

82 “Demir Ipekyolu’'nda Ik Tren Kalkiyor”, Anadolu Ajanst, 29.10.2017, https://www.aa.com.
tr/tr/ekonomi/demir-ipekyolunda-ilk-tren-kalkiyor/950718 (Erisim Tarihi: 25.06.2020).
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Sekil 10: Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Hatt1.*

GURCISTAN - Tiflis

- -.~
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Hattin 2017 yilinda agilmasiyla birlikte Tiirkiye Kusak Yol Projesi’nin
demiryolu agina entegre olmus ve 2 yil icinde bu hatta yaklasik 275 bin ton
yiik tasinmigtir.®* 2020 yilina gelinmesi ile beraber bu rakam 520 bin tonu
bulmustur.® Yapilan en biiyiik tasima ise 1050 metre uzunlugundaki, 2400
ton agirligindaki ve 50 vagondan teskil edilen yiik treninin Tiirkiye’den Orta
Asya’ya ihracat yiiklerini tasimasiyla gerceklesmistir.3¢ Kapasite arttirma
calismalar1 hem eski Sovyet iilkeleri ile demiryolu tasimaciliginda yasanan
farkli ray genisligi problemini ¢ozecek®” hem de ellecleme kapasitesini
arttiracak® yatirimlar ile devam etmektedir. BTK Hatti sayesinde

8 “Tirkiye ile Giircistan arasinda bir ilk Yarin sefere gikiyor”, Yenisafak, 22.07.2019,
https://www.yenisafak.com/ekonomi/turkiye-ile-gurcistan-arasindaki-ilk-ihracat-treni-
yarin-hareket-edecek-3499347 (Erisim Tarihi: 24.11.2021).

8 “Demir Ipek Yolwnun Iki Yillik Seriiveni”, Anadolu Ajansi, 27.10.2019,
https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/demir-ipek-yolunun-iki-yillik-seruveni/1627484 #
(Erisim Tarihi: 24.06.2020). )

85 «“Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Hattinda Ilave 3 Bin 500 Ton Kapasitesi Artis1 Sagland:”,
TCDD, http://www.tcddtasimacilik.gov.tr/haber/447/ (Erisim Tarihi: 24.06.2020)

8 “Yeni Bir Rekor Kiran Thrag¢ Treni Yola Cikt”, TCDD, http://www.tcddtasimacilik.
gov.tr/haber/440/ (Erisim Tarihi: 26.06.2020).

87 «Bakii-Tiflis-Kars Demir Yolu Hem Kaitalar1 Hem Raylar1 Birlestirdi”, Anadolu Ajanst,
31.10.2019, https://www.aa.com.tr/tr/turkiye/baku-tiflis-kars-demir-yolu-hem-Kkitalari-hem-
raylari-birlestirdi/1631646 (Erisim Tarihi: 24.06.2020).

88 «“Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Hattinda Ilave 3 Bin 500 Ton Kapasitesi Artis1 Saglandr”,
TCDD, http://www.tcddtasimacilik.gov.tr/haber/447/ (Erisim Tarihi: 26.06.2020).
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Kazakistan’dan Hazar Denizi’ne gecen konteynerler Bakii Limani’nda
tekrar demiryoluna aktarilarak Giircistan iizerinden Tirkiye’ye
ulastirilabilmektedir.?® Hazar Denizi'nde 2018 yilinda 15 bin TEU
konteyner tasinmistir.’”® 2019 yilinda BTK Demiryolu’nun agilmasiyla
beraber bu rakam 26 bin TEU’ya ulagmis ve 2020 yilinda bu rakamin 35 bin
TEU seviyesine ulasmas1 hedeflenmektedir.’!

Hazar Deniz’i iizerinde yapilan konteyner tasimalar: icin agirlikl
olarak vagon feribotlar1 kullanilmaktadir. Konteyner tasimaciligi yapmak
icin kullanilabilecek uygun gemi sayisi yeterli olmadigindan konteynerlerin
aktarildig1 gemiler iki liman arasinda haftada sadece 1 sefer yapmaktadir.”

Agshin Mukhtarov’un Hazar Denizi’nde konteyner tasimaciligi
konusunda hazirladigi vaka analizi, Hazar Denizi {izerinden tasinan
konteynerlerin yillik 30.000 TEU iizerinde bir hacime ulastiginda, Aktau
Limani ile Bakii Limani arasinda diizenli konteyner tagimaciligi yapmanin
finansal agidan uygun olacagini gostermistir. Hazar Denizi’nde konteyner
gemisi bulunmadig: ig¢in 70-100 TEU kapasiteli genel yiik gemileriyle
yapilan tasimalarin; 300-400 TEU arasinda bir kapasiteye sahip konteyner
gemileriyle yapilmasi halinde, deniz gecis navlunu igin %40 ve Cin’den
Avrupa’ya yapilan tagimanin toplam tasima bedeli icin de %10 ile %15
arasinda bir iyilestirme saglanabilecegi calismada  belirtilmistir.”?
Cumhurbaskanlig: 11. Kalkinma Plani’nda da tespit edilen Orta Koridor
darbogazi olan Hazar gecisi icin yapilmak istenen iyilestirme, diizenli

% “Yurtdist Yilk Tasimaciligl”, TCDD, http://www.tcddtasimacilik.gov.tr/sayfa/yurtdisi-
yuk-tasimaciligi/ (Erisim Tarihi: 23.06.2020).

% “Port of Baku: Everything Comes Together in Alat”, Railfreight, 29.10.2019,
https://www.railfreight.com/beltandroad/2019/10/29/port-of-baku-everything-comes-
together-in-alyat/ (Erisim Tarihi: 27.06.2020).

°l “First In The New Year Sessions of The Working Group and General Meeting of The
International ~ Association  “TITR” Held In  Almaty”, Middle Corridor,
https://middlecorridor.com/en/pressa/news/130-first-in-the-new-year-sessions-of-the-
working-group-and-general-meeting-of-the-international-association-titr-held-in-almaty
(Erisim Tarihi: 27.06.2020).

%2 “Port of Baku: Everything Comes Together in Alat”, Railfreight, 29.10.2019,
https://www.railfreight.com/beltandroad/2019/10/29/port-of-baku-everything-comes-
together-in-alyat/ (Erisim Tarihi: 27.06.2020).

% Mukhtarov Agshin, A case study: Feasibility analysis of container feeder vessel as a
short sea shipping service in the Caspian Sea, Yiiksek Lisans Tezi, World Maritime
University, Malmo, 2018, s. 64-65.
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konteyner tasimaciligi hizmeti veren bir deniz tasimaciligi firmasi kurularak
yapilabilir.**

Cin’den Avrupa’ya iilkemizden gecerek giden ilk transit tren ise 2019
yilinda BTK hattindan iilkemize girmis, Marmaray ile Istanbul Bogazi’ni
gecmis ve Tiirkiye’den ¢ikarak Prag’a ulasmistir.”> Toplamda 820 metre
uzunlugunda olan ve 42 tira denk yiikil tasiyan bu tren ile birlikte transit
kullanima acilan hatta 3-4 yil icinde yillik 1000 tren gegisine ulasilmasi
hedeflenmektedir.® Hat iizerinde yapilan tagimalarin zaman iginde
artmasi ve bu sayede daha yaygin kullanima ulagsmasi beklenmektedir.

Tiirkiye’nin transit giizergdh olarak bu gecis seviyesini saglayabilmesi
icin de Avrupa’ya demiryolu baglantisi olan Halkali-Kapikule hattinda
yatirimlar siirmektedir.”’

Sekil 11: Tiirkiye’den Gegen Orta Koridor.”

«  Standart Ray Aralig
= Genis Ray Araligi

X  Sinir Gegisi u

* T.C. Cumhurbaskanlig1 Strateji ve Biitge Bagkanligi, “11. Kalkinma Plani”, 2019,
T.C. Cumhurbagkanligi, Ankara, s.73.

% “Bir Kusak Bir Yol Projesi’nin Ilk Transit Treni Avrupa’ya Ugurlandi”, TCDD,
http://www.tcddtasimacilik.gov.tr/haber/355/ (Erisim Tarihi: 24.06.2020)

% “Tirkiye Cin’e ‘lhracat Treni’ Gonderecek”, Anadolu Ajansi, 22.12.2019,
https://www.aa.com.tr/tr/turkiye/turkiye-cine-ihracat-treni-gonderecek/1680753
(Erisim Tarihi: 25.06.2020).

7 “Halkali-Kapikule Hizli Demiryolu Hattimin Temeli Auldi®, TCDD,
http://www.tcddtasimacilik.gov.tr/haber/345/ (Erisim Tarihi: 26.06.2020).

%8 Onur F. Uysal, “The Iron Silk Road: How will Turkey be Involved?”, Caucasus
International Dergisi, 2016, Cilt 6, s. 59.
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Marmaray’in yiik tasima kullanimina agilmasiyla beraber yurt icinde
demiryolu yiik tasimacilig1 hareketlenmis ve yurt ici hattinda da kitalar arasi
gecis Marmaray ile saglanmaya baslamistir.”® Aktif olarak kullanilan BTK
Hatt ve Anadolu’dan da Avrupa iilkelerine ihracatta demiryolu
kullaniminin kolaylagsmasiyla beraber son kullanicilar icin artik yeni bir
¢6ziim olustugunu sdylemek miimkiin hale gelmistir.

2011 yilinda, demiryolu ile karayoluna kiyasla kilometre basina
yaklasik 10 kat daha fazla yiik tasinmistir.!” Bu noktadan hareketle BTK
Hattr’nin teskilinden 6nce ¢cogunlukla karayoluyla ulagilan Orta Asya’da,
ticaret kapasitesini arttirmak icin yeni firsatlar dogabilir. Ayni1 zamanda
denize sinir1 olmayan bolge iilkelerinin ihracat ve ithalat icin Tirkiye’nin
limanlarini cok daha yiiksek kapasitelerle kullanabilecek olmasi karsilikli
bir fayda saglayabilir. Afganistan’t Tirkmenistan iizerinden BTK Hatt1
ile Tirkiye’ye baglayan Lapis Lazuli Hatt1 bu firsatlarin 6zeti olarak
gosterilebilir.!”!

6. Bulgular

Diinya emtia ticaret hacminin yaklasik %80’i, pahasinin ise yaklasik
%70’1 denizyolu ile tasinmaktadir.!®? Bu bilgi 1s181inda diisiiniildiigiinde
kapasite agisindan denizyolu ile yarisabilecek baska bir tasima modu
olmadig agikca ongoriilebilir.

Iki tastma modu arasinda Avrasya ticareti icin kullanim hacmi farkini
anlayabilmek adina giincel kullanim miktarlarini incelemek faydali olabilir.
2017 yilinda Avrasya demiryolu hatlarinda yapilan toplam konteyner
tasimaciligi 279 bin TEU seviyesindedir.'® Ayni yi1l Asya-Avrupa hattinda
denizyolu ile yapilan konteyner tasimaciligi ise yaklasik 23 milyon TEU

% “Marmaray’dan Gegen Ilk Yurt Ici Treni Tekirdag’a Ulast”, Anadolu Ajanst, 09.05.2020,
https://www.aa.com.tr/tr/turkiye/marmaraydan-gecen-ilk-yurt-ici-treni-tekirdaga-ulasti/
1834758 (Erigim Tarihi: 27.06.2020).

10 Railway Handbook 2014, IEA-UIC, Paris, 2014, s. 5.

01 «Afganistan Lapis Lazuli giizergahiyla Tiirkiye’ye baglanacak”, Anadolu Ajansi,
13.12.2018, https://www.aa.com.tr/tr/ekonomi/afganistan-lapis-lazuli-guzergahiyla-
turkiyeye-baglanacak/1337951 (Erisim Tarihi: 29.06.2020)

102 Reviev Of Maritime Transport 2017, UNCTAD, Geneva, 2017, s. X.

103 UIC-Freight Department, a.g.e., s. 3.
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olarak gerceklesmistir.'® Yani 2017 yilinda Avrasya’da denizyolu ile taginan
konteyner miktar1 demiryolu ile tasinandan yaklasik 83 kat daha fazladir.

Sekil 12: Yillara Gore Denizyolu ile Yapilan Konteyner Tasimalar1.!®

Dogu-Bati Aksi Ana Ticaret Rotalarinda Konteyner Tagimaciligi, 2014-2017 (Milyon TEU)

: e : s g Trans Atlantik ey :
YiL Trans Pasifik Bati istikameti | Asya-Avrupa Dogu lesthout vt .| Batiistikameti

Dogu Asya'dan Kuzey Kuzey Avrupa'dan | Dogu Asya'dan Kuzey Kuzey .
Kuzey Amerika'dan ve Akdeniz'den Kuzey Avrupa'ya | Amerika'dan Avrupa'dan ve

A 2 3 = L P 5 Akdeniz'den
Amerika'ya Dogu Asya'ya Dogu Asya'ya ve Akdeniz'e Kuzey Avru.pa ya e A
ve Akdeniz'e

2014 15.8 74 6.8 16.2 2.8 ‘ 39
2015 16.8 72 ‘ 6.8 149 27 ‘ 41
2016 177 7.1 ‘ 71 163 2.7 43
2017 179 8.2 l 76 155 29 45

2018 yilina gelindiginde Avrasya’da denizyolu ile yapilan konteyner
tasimaciligi 24 milyon TEU seviyesine ulagsmistir.'® Ayni yil demiryolu
tasimaciligi ise toplam 345 bin TEU seviyesine ¢ikmistir.'”” 2018 yilinin
konteyner tasimacilik verilerinin kargilastirilmasiyla da deniz yolu ile yapilan
konteyner tagimalarinin, demiryolu ile yapilan konteyner tasimalarindan
yaklasik 70 kat daha fazla oldugu anlasilmaktadir. Bununla beraber
demiryolu tasimaciliginin Avrasya’da, ticaretten aldigi payin hizla arttigi
unutulmamalidir.

14 UNCTAD, a.g.e., s. 12.

105 Reviev Of Maritime Transport 2017, UNCTAD, Geneva, 2017, s. 12.
106 Reviev Of Maritime Transport 2019, UNCTAD, Geneva, 2019, s. 13.
107 UIC-Freight Department, a.g.e., s. 3.
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Sekil 13: Yillara Gore Avrasya Hatlarinda
Demiryolu ile Yapilan Konteyner Tasimalar1.!®

Tren Sayisi 4,400 Trafik Hacmi (TEU) 345,000

279,000

145,000
—

r 65,000
308 |

25,000

o 2014 2015 2016 2017 2018 2014 2015 2016 2017 2018

Avrasya demiryolu hatlarinda yapilan konteyner tasimalar1 2014
yilinda 25 bin TEU seviyesinde iken; demiryolu tasimalarina artan ragbet,
yeni hatlarin acilmasi ve Kusak Yol'un ivmesi sayesinde 2018 yilina
gelindiginde 345 bin TEU seviyesine kadar yiikselmistir. Hatlarinin
gelisme potansiyelini arastiran UIC’nin (International Union of Railways)
2020 yilinda yayinladigi raporda, 2030 yili icin en iyi durum senaryosunun
gerceklesmesi halinde Avrasya’da demiryolu tasimalarinin, 2 milyon TEU
hacmini asabilecegi belirtilmistir.!” Avrasya demiryollarinda yapilan
konteyner tasimaciliginin uzun vadede 2 milyon TEU seviyesini asabilecegi,
Avrasya Kalkinma Bankasi’nin hazirladigi “Silk Road Transport Corridors:
Assessment of Trans-EAEU Freight Traffic Growth Potential” isimli
calismada da belirtilmistir.!°

Cin Halk Cumhuriyeti’nin Giimriikler Genel Idaresi tarafindan
paylasilan ticaret faaliyetlerinin tasima modlar1 arasinda dagilimina dair
veriler, Peter Bucsky tarafindan hazirlanan “The Iron Silk Road: How
Important is It” isimli calismada derlenmis ve ithalat-ihracat faaliyetlerinde
secilen tasima araci ezici bir stiinliikle gemi olmustur. !!! Tren ile yapilan
tasimalar ise toplam ithalat-ihracat faaliyetlerinin yaklasitk %2’sini

108 UIC-Freight Department, a.g.e., s. 3.

109 UIC-Freight Department, a.g.e. s. 3.

W0 Silk Road Transport Corridors: Assessment of Trans-EAEU Freight Traffic Growth
Potential, Eurasian Development Bank, St. Petersburg, 2018, s. 53.

1 Peter Bucsky, “The iron Silk Road: how important is it?”, Area Development and
Policy, 2020, Vol. 5, No. 2, s. 149.

Giivenlik Stratejileri Dergisi 755
Cilt: 17 Say1: 40



Baha Emir SAHIN - Fahri ERENEL

olusturmaktadir. Ayni ¢alismada Cin ile Avrupa Birligi arasindaki ticaretinin
verileri de derlenmis ve 2018 yilinda gerceklesen toplam ticaretin sadece
%]1,4’ti demiryolu ile tasinmaktadir.''?

Hans-Joachim Schramm’in ve Xu Zhang’in 2018 yilinda 10 ton emtia
yiiklenmis bir FEU’nun Sangay’dan Hamburg’a tasinmasini konu alan
calismasinda ise Avrasya’da demiryolu tasimaciligi hizmetinin havayolundan
yaklasik %80 daha ucuz ve denizyolundan ortalama 2 kat hizli oldugu
belirtilmistir. Ayni ¢aligmada; yiiksek zaman hassasiyeti olan tagimalarda,
malin kilogram pahasi 1.23$-10.78 $ araliginda ise ve disilk zaman
hassasiyeti olan taginmalarda, malin kilogram pahasi 2.46 $-21.78 $ araliginda
ise demiryolu kullaniminin en uygun se¢im olacagi belirtilmistir.!!?

Sekil 14: Cin’in Kiiresel Ticaret’te Tasima Modu Dagilimi.!**

TIR ve Kamyon [ Ugak
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112 Bucsky, a.g.e., s. 156.
113 Hans-Joachim Schramm and Xu Zhang, a.g.e., s. 15.
14 Bucsky, a.g.e., s. 150.
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Denizyolu konteyner tasimaciliginin gelecegi ile ilgili yapilan gelecek
projeksiyonlarinda 2020-2030 arasinda yillik tahmini %2.5 ile %5.1 biiyiime
beklentisi mevcuttur.'> 2020 yilinda diinya genelinde denizyolu ile tasinan
konteyner miktar1 ise yaklasik 144 milyon TEU olmustur.!’® Bu bilgiler
1s181nda Avrasya’da uzun vadede demiryolu ile yapilan konteyner
tasimalarinin 2 milyon TEU hacmini asmasi halinde bile; denizyolu ile
rekabet edemeyecegi anlasilmaktadir.

Sekil 15: Cin-Avrupa Birligi Ticareti, Yillara Gore
Tasima Modu Dagilim1.'’
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7. Analiz

Arastirma ile elde edilen bulgular, Demir Ipekyolu’nun; Deniz
Ipekyolu’na kapasite acisindan rakip olamayacagini ortaya cikartmistir.
Demir Ipekyolu; Avrasya demiryollarin1 kullanan bir cat1 organizasyon
olarak kabul edilerek, kendine ait dinamikleri SWOT analizi yontemi ile
6zetlenmeye c¢alisilacaktir.

115 DNV, “Maritime Forecast To 2050 Energy Transition Outlook 2020”, Hamburg,
2020, s. 100.

16 Reviev Of Maritime Transport 2017, UNCTAD, Geneva, 2017, s. 14.

17 Bucsky, a.g.e., s. 156.
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SWOT analizi sonucunda demiryolu kullaniminin zayif ve tehditler
baslig1 altinda yer alan konular giderildikce kullanim oraninin daha da artarak
iyimser senaryolardaki trafik rakamlarini yakalayacagi diistiniilmektedir.

Ayrica; Demir Ipekyolu’nun, b tipi envanter olan, yiikte ve pahada
ortalama degerlere sahip yiikler icin ideal oldugu gozlemlenmistir.
Ozellikle havayolunun pahali, denizyolunun ise yavas kaldigi tasgimalar
icin uygun bir ¢oziim oldugu anlasilmaktadir.

Tablo 2: Demir Ipekyolu SWOT Analizi

Giigli Zayif
1) Denizyoluna gore yaklasik 2 kat hiz 1) Altyapi yatirim maliyetlerinin
avantaji yiiksek olmasi
2) Karayoluna gore yiik tasimak icin 2) Farkl araliklarda raylar
yaklasik 10 kat fazla kullanilmasi kullanilmasi
3) Havayoluna gore yaklagik 5 kat 3) Gumriik siireclerinin karmasiklig:
maliyet avantaji 4) Trafigin dogu-bat1 yonlerinde esit
4) Karaya kapal1 Orta Asya iilkelerini olmamasi
limanlarla bulusturmasi 5) Altyapinin kolayca tahrip
edilebilmesi
Firsatlar Tehditler
1) 2030’a kadar talebin biiyiimesinin 1) Cin’in devlet destegini kesme
beklenmesi ihtimali
2) Konteyner tasimalari icin transit 2) Giizergah tizerindeki iilkelerin
stirelerin kisaltilmasi ihtiyaci birbirine bagimlilig:
3) Demiryolu giizergahlar: {izerinde 3) Verimliligi arttirmak icin gereken
bulunan iilkelerin is birligi egilimi altyap1 yatirimlari
4) Orta Asya icin tek seferde yitksek
miktarda yiik tasimak icin rakipsiz
olusu

Tartisma ve Sonug

Avrasya’da yapilan uluslararasi ticaret icin demiryolu kullanimi
Kusak Yol’dan 6nce de uygulanmistir. Japonya’nin, Giiney Kore’nin,
Finlandiya’nin; farkli zaman dilimlerinde, agirlikli olarak Trans Sibirya
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Demiryolu Hatt1 iizerinden olusturdugu konteyner trafigi birkag yiiz bin
TEU kadar ¢ikmay: basarsa da cogunlukla navlunlarda yasanan yiikselmeler
sebebiyle konteyner trafigi zamanla azalmigtir.!!®

Ayni zamanda Cin’in demiryoluna sagladigi devlet desteginin
navlunlari iyilestirdigi bilinmektedir.!”® Bu destegi yakin gelecekte Covid-
19 salgin1 sebebiyle kesmesi halinde navlunlarin artacag: diisiiniilebilir.

UIC tarafindan hazirlanan raporda Cin’in demiryolu tasimalarinda
destegi kesmesi durumunda beklenen diisiis dikkate alindiginda Kusak
Yol ile beraber tekrar baslayan demiryolu tasimaciliginin yiikselisi, 6nceki
denemeler gibi zamanla trafik kaybina ugrayabilir.!?

Demiryolu ile karayoluna kiyasla kilometre basina yaklasik 10 kat
daha fazla yiik tasinabilir.!*! Bu sayede Orta Asya iilkeleriyle BTK hatt1
sayesinde; ticaret hacmi artabilir, daha 6nce miimkiin olmayan miktarda
dokme ve konteynerize yiik tasimasi yapilabilir. Ayrica, BTK Hatti, Orta
Asya’da denize kiyis1 olmayan iilkeleri Tiirkiye limanlar1 {izerinden kiiresel
ticarete entegre edebilir. Fakat dogu bati yoniinde esit olmayan trafik
demiryolu igin ciddi bir dezavantaj teskil etmektedir. Cin’den ¢ikan yiik
trenleri ortalama 80 TEU tasirken, ayni hatta tasima yapan konteyner
gemilerin tasima kapasitesi 20.000 TEU’yu asmistir.'”? Bu sebeple bos
konteynerlerin tasinmasi demiryolu icin ciddi maliyetler olustururken
denizyolu icin cok daha diisiik maliyetler ile yapilabilmektedir.

Biitiin bunlar1 dikkate alarak, yapilan arastirma sonucunda, Demir
Ipekyolu’nun Deniz Ipekyolu’na kapasite acisindan ikame olamayacagi
degerlendirilmektedir. Diinya ve Avrasya ticareti icin yakin gelecekte de
denizyolunun ezici bir iistiinliikle en ¢ok tercih edilen tasima modu olacagini
soylemek miimkiindiir. Demir Ipekyolu, mevcut tasima beklentilerine
kendine 6zgii ¢c6ziimler sunan bir alternatif olarak degerlendirilmelidir.
Demir Ipekyolu ile gelisen firsatlar, deniz darbogazlarindan olan Siiveys

118 Bucsky, a.g.e., s. 150-152.

19 Bucsky, a.g.e., s. 162.

120 UIC-Freight Department, a.g.e., s. 6.

LLIEA-UIC, a.g.e.,s. 5.

122 “World’s largest containership makes its first crossing through Suez Canal”, Offshore
Energy, 31.08.2021, https://www.offshore-energy.biz/worlds-largest-containership-makes-
its-first-crossing-through-suez-canal/ (Erisim Tarihi: 24.11.2021).
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Kanal'nin kapanmasiyla daha iyi anlasilmis olabilir.!® Denizyoluna

bagimliligr bir nebze de olsa diisiirmesi sayesinde daha yiiksek trafik
rakamlar1 yakalayabilir.

Avrasya’da yakin gelecekte 1 milyon TEU’yu asmasi beklenen
demiryolu konteyner tasimaciliginin, 6zellikle Orta Koridor iizerinden
Tiirkiye’ye saglayabilecegi biiyiik firsatlar goz ardi edilmemelidir. Bu firsat1
kagirmamanin yolu da tasima kapasitesini arttiracak altyapi yatirimlarindan
geciyor olabilir. Ciinkii Avrasya’da yapilan demiryolu tasimalarinin ¢ogu
mevcut hatlar kullanilarak yapilmaktadir ve bu hatlarin kapasitesi uzun
zamandir arttarilmamistir.!?*

Summary

Turkey is a country, which sits between the Europe and China. With the
first train from China to Europe via Turkey, a new era started for rail
transportation on Iron Silk Road. The new era has come with many questions
as well. The rising public and academic attention about the topic is the
backbone of importance for this study. The rivalry between rail transportation
and ocean transportation could get affected by modern standards and technology.

This paper aims to research whether railway transportation can be a
competitor to ocean transportation for Eurasian trade in terms of carrying
capacity. In order to research topic, the method that has been used is archive
research and the secondary data collected from various reports from UN, the
Eurasia Development Bank, etc. Related papers have also been considered as a
data source and container transportation is considered as the main competing
area for railway and ocean transportation.

Through the research, security disturbance for both transportation
methods are also mentioned. The Road on BRI means the seaway from China
to Europe and the Road refers to two maritime straits are considered as
maritime chokepoints. One of them is Suez Canal and China has invested

123 “Siiveys Kanali Kapand1”, TRT Haber, 27.03.2021, https://www.trthaber.com/haber/
dunya/suveys-kanali-kapandi-dunya-ticareti-buyuk-yara-aldi-568045.html (Erisim Tarihi:
24.11.2021)

124 Bucsky, a.g.e., s. 151.
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heavily to expand the capacity of the canal. China also developed many
commercial and diplomatic ties with Egypt in order to have more control
over the canal. Besides, from these moves, China constructed its first army
base abroad on Djibouti, which sits near the strait of Babel Mendeb.

The second maritime choke point on the Road is Malakka Strait. It sits
between the Malay Peninsula and Sumatra Indonesia, strait is home to 40
percent of crude oil coming to South East Asia and estimated one third of
China’s exports going to Europe via this route. Again, China is filling near
corrals on Spratly Islands to build military bases for gaining the security
leverage on the straits; however, research indicates that Chinese Navy does
not have enough experience and power projection capability in order to
secure these critical maritime chokepoints.

An alternative to the Road is Northern Sea Route. A ship using this
route could cut the distance it needs to take through the journey, which starts
from China to ends in Europe. However, due to the harsh conditions of the
route, passage can be used only in summers. At the same time, ice breaker fee
and width of passage make route not profitable for now. However, with the
global warming, the Northern Sea Route is expected to gain more traffic.

The Belt on BRI means land bridges from China to Europe and the
railway transportation engages with the Belt. Regarding the railway
transportation, there are several major problems as well. One of them is the
width difference of the railways. China and Europe countries use same
infrastructure on railways, but former Soviet countries have wider tracks.
Because of that the goods needs to be transferred to suitable railway cars or
the railway cars have to change their undercarriage to adapt the tracks. Either
process mean losing time and efficiency.

The second major problem comes from customs. There is no common
customs system between the countries, which is also a problem resulting in
losing time and efficiency.

The most common method of transportation in the world is ocean
transportation. 80 percent of all transportation takes place on seas. In 2018,
approximately 24 million TEU have been transported via ocean transport
within Eurasia. The number for railway transportation within Eurasia for the
same year was 350.000 TEU. Although there is a rapid growth in demand for
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railway transportation reaching its highest point estimated 2 million TEU per
year, ocean transportation has no alternative in terms of capacity.

However, rail transportation is two times faster than ocean
transportation and five times cheaper than air transportation. Moreover, there
is no alternative to carry such amounts of cargo from and to ports for the
Central Asian countries, which has no access to international sea routes.

Using railway transportation within Eurasia bring risks and
opportunities together. This research indicates that Central Asian countries
will have the most benefit from railway transportation, however same
countries need to invest in infrastructure substantially. Most of the freight
charges are subsidized by the Chinese Goverment in order to enlarge the
traffic on railways but the risk for rail transportation increases as Eurasia gets
bigger with the Covid-19 outbreak.
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