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1942 ATILAY DENIZALTI FACIASI

Ozgiir Tiirkoglu'

Oz

Tiirk donanmast yaklagik bin yillik tarihi boyunca amaca yonelik olmak iizere cok cesitli deniz
araclarindan faydalanmistir. Modern anlamda ilk olarak 16. yy’da iiretimi yapilan ve kullanima
sokulan denizaltilarin Tiirk deniz giiciine dahil olugu 19. yy’da miimkiin olmustur. Cumhuriyet
donemi Tiirk Deniz Kuvvetlerinin inga siirecinde hizli bir sekilde denizaltilara sahip olunmug ve
denizaltilar yurt savunmasi giicii olusturmasinin yan sira farkli gérevleri de icra etmiglerdir. Bir
denizalt1 yapis1 ve tasarimi sayesinde bircok gorevi yerine getirebilmektedir. Bunlardan biri de
deniz altinda bulunan herhangi bir sistemin veya cihazin faaliyet kontroliidiir. ikinci Diinya Savas1
yillarinda Atilay denizaltisi, Alman ve Sovyet savaginin devam ettigi 1942 yilinda Canakkale
Bogazimin giris kismina désenen kablolu ikaz hattinin faaliyet kontroliinii yapmak iizere gorev
yerine intikal etmistir. Ancak gorevin icrasi sirasinda mayina carparak batmistir. Caligmamizda 39
denizci personelimizin sehit oldugu bu elim kazanin 6ncesi, nedenleri ve sonrasi Tiirk dis politikasi
baglaminda ele alinmigtir. Ayrica denizalti tarihi, Tirk denizalti tarihi, Atatiirk’iin donanma
politikasi cergevesinde denizaltilara verdigi 6neme deginilmistir.
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1942 ATILAY SUBMARINE DISASTER

Abstract

Turkish Navy has benefited from many varieties of marine vehicles regarding its aims almost
throughout a thousand years of its history. It was not until the 19th century that submarines, which
was produced and used in the 16th century in a modern way, was included into Turkish Navy. In
the process of constructing Turkish Republic Navy many submarines were possessed and these
submarines did different tasks in addition to founding the country defence power. A submarine
is able to perform many tasks thanks to its design and construction. One of these is to check any
system or device under the sea. During the years of World War II, Atilay submarine conveyed to the
Dardanelless Trait in order to check the cable warning line which was laid on the floor of the sea but
it sunk due to a mine while doing the duty. In this study, we discussed the background, aftermath
and the reasons of this tragic accident in which 39 sailor died in the context of Turkish foreign.
Furthermore, we mentioned the history of submarines, Turkish submarine’s history and importance
which Atatiirk gave to submarines as a part of navy policy.
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GIRIS

3 Eyliil 1939 tarihinde Hitler Almanya’sinin Polonya’y1 isgal etmesiyle ortaya ¢ikacak olan topyeklin
bir diinya savasini hi¢ kimse 6ngérmemisti.> Bu tarihten 25 sene evvel Osmanli Devleti’nin miittefiki
olan Almanya yine o dénemde oldugu gibi ekonomik olarak yiikselise ge¢cmis, diinya piyasalarini ele

gecirmis, diger biiyiik Avrupa devletlerinin dikkatlerini iizerine ¢cekmeye baglamisti. Birinci Diinya Savasi

sonunda yenik diigen Osmanli Devleti Sevr Antlasmasi’ni, Almanya’ya ise Versailles Antlasmasi’ni

2 Savasin tetigini ceken Adolf Hitler de bir diinya savasinin olacagini dusiinmuyordu. Hitler, Britanya ve Fransa'nin, Almanya ile n
atesin icine atilmayacaklarini, bu iki tilkenin ablukadan 6te gidemeyeceklerini sdylemisti. (Atadv, 2008: 97).
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imzalamak zorunda kalmisti.> Sevr’i kabul etmeyen Tiirk halki, Mustafa Kemal onderliginde Ulusal
Kurtulug Miicadelesi baglatmis ve demokratik Tiirkiye Cumhuriyeti’nin temellerini atmigti. Ancak
ayni sonu¢ Almanya icin de gecerli olmadi. Savas sonunda komdinist bir ihtilal patlak vermis fakat bu
girigim Sosyal Demokrat Parti tarafindan 6nlenmis ve yeni bir Federal Cumhuriyet kurulmustu. Yasanan
ekonomik buhran, Versailles hiikiimleri, istikrarsiz koalisyon hiikiimetleri sonunda Nasyonal Sosyalist
Alman Isci Partisi yiikselise gecti. 29 Temmuz 1921°de partinin bagina gegen Adolf Hitler tarafindan
belirlenen ilkeler 1s18inda Versailles hiikiimlerinin ortadan kaldirilacagi oncelikler arasina konuldu.
Ulkesinin icinde bulundugu durumdan faydalanan Hitler, Nasyonal Sosyalist felsefesi sdylemleriyle
dikkatleri iizerine ¢ekmigti. 5 Mart 1933 tarihinde yapilan se¢imlerde de iktidara gecmeyi bagarmigti.
Bir onceki doneme gore ekonomik durumlar1 diizelten, issizligi azaltan ve silahlanma konusunda
hamleler yapan Hitler, nihayet 1935’te Versailles Antlagsmasi hiikiimlerini ortadan kaldirdigini ilan etti.
Once Avusturya’yr ve Cekoslovakya’yi ilhak etti. Ardindan Polonya’ya saldirdi. Sovyetler Birligi ile
saldirmazlik pakti imzalayan Almanya Ingiltere ve Fransa igin gercek bir tehdit haline gelmisti. Kendini
namlunun ucunda hisseden Ingiltere bu zamana kadar yiiriittiigii Yatistirma Politikasin terk etti. 8 Eyliil

1939’da Almanya’ya savas ilan eden Ingiltere alt1 y1l siirecek olan bir diinya harbini baglatmig oldu.

Ikinci Diinya Savasi’na giden siirecte Tiirkiye, Milli Miicadele sonunda imzalanan Lozan Baris
Antlagmasi ile ulusal sinirlarini ¢izdikten sonra benimsedigi ‘Yurtta Barig, Diinyada Barig’ ilkesini
siirdlirmiigtiir. Bu politikaya gore basta komsu iilkeler olmak iizere tiim diinya halklar1 ile iyi gecinmenin
yani sira, iilke menfaati dogrultusunda siyasi, ticari antlagmalar imzalanmisg, olas1 bir savagsta kendisini
atese atacak diizenlemelerden uzak durulmustur. S6z konusu ilkelere gore Tiirk Ordusu da buna gore
dizayn edilmeye calisilmigtir. Yine izlenen politikaya gore Tiirkiye savasin baglamasindan ii¢ yil once
imzaladi181 Montro Bogazlar S6zlesmesi’yle* Bogazlarda hakimiyetini elde etmistir. Tipki Birinci Diinya
Savasi’nda oldugu gibi nazik konumda olan Bogazlarin korunmasi i¢in donanmada diisiik maliyetli ve
savunma yonii agir basan denizaltilar tercih edilmistir. 1933’ten beri dis ticaret ortagi olan Almanya ile
denizalti antlagsmasina gidilmis, yapilan antlasmaya gore ikisi Almanya’da, diger ikisi de Tirkiye’de
olmak lizere dort adet denizalti liretilmigtir. Bu dort denizaltidan biri olan Atilay, 1939°de kizaga konmug

ve Tiirk Donanmasina katilmistir.®

Savagin acimasiz ve ¢ok siddetli bir hal aldig1 1940 yilinda Almanya, Sovyetler Birligi ile imzaladig1

saldirmazlik paktini ortadan kaldirmis ve eski miittefikine savag ilan etmisti. Leningrad Cephesi’nden

328 Haziran 1919'daimzalanan antlagsmayla Almanya, Alsace-Lorraine'i ve Saar Bolgesini Fransa'ya, Bati Prusya’nin biiy ik bir kismini
Lehistan'a, Eupen, Malmedy ve Monschaou'nun bir kismini da Belgika'ya verdi. Danzig serbest sehir oldu. Zorunlu askerlik kaldirildi.
Alman donanmasi muttefiklere teslim edildi. Her cesit silah ve denizalti Gretimi yasaklandi. On yil sureyle Almanya; Fransa, Belgika
ve italya'ya kémiir verecekti. Ayrica savasta zarar gérenlere tazminat 6deyecekti. (Ucarol, 2013: 659-660).

4 Antlasmaya gére baris zamaninda ve Turkiye'nin katilmadigi savas halinde, ticaret gemileri bogazlardan gecgecektir. Savas
zamaninda Turkiye savasan ise Tirkiye ile savasta olan bir tlkeye bagli olmayan ticaret gemileri digsmana yardim etmemek kosuluyla
gegebilecektir. Savas gemilerinin Bogazlardan gegmeleri icin Turk hukimetine diplomasi yoluyla 6n bildirimde bulunulacaktir.
Savas zamaninda Turkiye savasan dedilse savas gemileri belirli kosullar icinde Bogazlardan gegebilecekti. Bununla birlikte savasan
herhangi bir devletin savas gemileri Bogazlardan ge¢meleri yasak olacakti. Turkiye Bogazlar bolgesini askerilestirebilecekti. (Casin,
2017: 80-81).

5 Almanlar ile koordine ve isbirligi ile insa olunan Ay sinifi denizalti Atilay Cumhuriyet Donanmasinin bu tarihlerde sahip oldugu

altinci denizaltidir. Digerleri; Birinci inéndi, ikinci inéni, Sakarya, Dumlupinar ve Giir denizaltilaridir. (Metel, 1969: 151-155).



e-ISSN: 2757 - 5489

TOPLUM, EKONOMIi VE YONETIM DERGISi
JOURNAL OF SOCIETY, ECONOMICS AND MANAGEMENT

isgale baglayan Almanya, Kiev, Minsk gibi gehirleri ele ge¢irmis ve Moskova’nin 20 km. yakinina kadar
gelmisti. Bu siirecte Ingiltere ve Sovyet Rusya’nin, Almanya’ya Bogazlar iizerinden silah ve lojistik
gecise izin verdigi su¢lamalarina maruz kalan Tiirkiye karsilik olarak yaptigi agiklamalarla bu devletleri
tatmin edememisti. Ingiltere nin teklifi iizerine Canakkale Bogaz1 giris kismina ikaz hatt1 (loop hatt1)
dosenmesine karar verilmis ve iki tilkenin ortak calismasiyla s6z konusu hat Bogaza yerlestirilmistir.
Bakim-onarimi ve komutasi Tiirk Donanmasinda olan hat, Bogazlardan olasi izinsiz gecisleri bildirecek,

boylece Bogazlarin hakimiyeti ve Tiirkiye’nin tarafsizlik politikasi ‘garantilenecekti’.®

Canakkale Bogazi’nin giris kisminda, 80 m. derinlie dosenen kablolarin uglar1 her iki yakada
irtibatlanmak {izere dizayn edilmisti. Bu sistemin muntazaman faaliyet kontroliiniin yapilmasi
gerekiyordu. Kablolarin kontrolii icin Atilay denizaltis1 gorevlendirildi. Harp etmek, kesif yapmak
ve tarassut gorevlerinin yani sira bu tip faaliyetleri de yerine getirebilen denizaltilar donanmamizda
mevcuttu ve o tarihte alt1 adet denizaltimiz bulunuyordu. Gorevin icrasi icin teknik yonden en uygun
olan Atilay denizaltis1 aldig1 emirle o tarihte bulundugu Goélciik Donanma Komutanligindan hareket
etmis ve 14 Temmuz 1942 tarihinde loop hattinin kontrolii i¢in Morto Koyu’na intikal etmis ve dalig
yapmisti. Ancak seyir esnasinda ¢ok elim verici bir olay gerceklesmis, Atilay denizaltis1 39 personeli ile

birlikte batmigtir.’
1. Donanmanin Gizli Silah1 Denizaltilar

Suyun altinda birtakim gorevleri yerine getirmek ve uzun mesafeler kat etmek icin tasarlanmig
gemilere denizalti diyoruz. Arastirma veya ticari maksatlar icin de kullanilmakta olan denizaltilar,
glinlimiize kadar ¢cogunlukla torpido ve fiize gibi silahlar tasiyip, hedefe firlatmak ve onu tahrip etmek
icin gelistirilmislerdir (Obe Rn, 2001:2). Torpidolar firlatildiktan sonra siiratle ilerleyen ve hedeflerine
yaklagtiklarinda patlamaya programlanmis bombalardir. Torpidoya yakalanan geminin kurtulma sansi
neredeyse yok gibidir, geminin batmasi1 mukadderdir. Baz1 denizaltilar torpidonun yani sira fiize de

tasiyabilirler. Bunlar karada binlerce kilometre uzakliktaki hedefi vurabilmektedirler (Firth, 2012:46).

Denizalti gemisi tiim bunlarin yaninda iyi bir istihbarat toplayicisidir. Diigman karasularina sessizce
girebilir, sahile yerleserek askeri harekat bilgilerini toplar ve elektronik haberlesmeyi takip edebilir.
Yalniz bagina ¢alisan denizalti, donanmanin operasyonlarinda ¢cok dnemli rol oynar. Denizaltiy1 tespit
etmek, edilse bile izini siirmek ¢ok zordur. Cok nadir radyo frekansi kullanir. Yerinin tespitine imkén
verecek aktif radar ya da sonar yayini yapmaz. Bu durum 6zellikle dizel-elektrik motorlu denizaltilar i¢in
cok onemlidir. Ciinkii dizel-motorlu denizaltilar, niikleer denizaltilarina nispeten daha yavastirlar. Belirli
araliklarla bataryalarini sarj etmek zorunda olan bu tip denizaltilar ayn1 zamanda giiriiltiilii ¢aligirlar

(Goldrick, 2020:5).

Niikleer denizaltilar denizin derinliklerinde sonsuza kadar seyir yapabilirler. Haberlesme uydular

¢ Turkiye Bogazlar ile ilgili sorumluluklarini tam bir tarafsizlikla yapmasina karsin bu bélge tiim savasanlar tarafindan Turkiye'ye baski
unsuru olarak kullanilmistir. Bu nedenle Tiirkiye, 6zellikle ingiltere ve Sovyetler Birligi'nin tehdit ve baskilarina maruz kalmistir. Politik
konjonktdr ile baglantili olarak manevra alani dar olan Tirkiye, Bogazlara désenmesi dnerilen kablo hattini kabul etmek zorunda
kalmistir. (Hergliner, 2011: 354).

7 Kazada sehit olan askerlerimizin rltbe, isim ve soy isimleri igin bkz. Ek-4. (Metel, 1960: 283).
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araciligiyla saglanir. Ayrica denizalti daldiginda fark edilmesini 6nlemek amaciyla diisiik frekansh
radyo dalgalar1 kullanir (Obe Rn, 2001:18). Giiniimiiziin denizaltilar1 suyun altinda hareket etmelerini
kolaylastiracak sekilde yapilmis iki kat tekne, ana dalma sarniclari, gemiyi asagi ve yukari hareket
ettirecek ufki diimenler ve gemiyi suda itecek bir sevk sistemine sahip olacak bicimde tasarlanmistir.
Denizaltinin hacmi miimkiin oldugunca kiiciik olmalidir. Dipteki deniz basinciyla, atmosfer basinci
arasinda dayanabilmesi geminin hacmiyle orantilidir (Firth, 2012:10). Denizaltinin basinca dayanikliligi
derinliklere dalma mesafesini etkiler. Dalis yaptig1 andan itibaren miirettebatin hayati tamamen
denizaltindaki elektronik sisteme baglidir. Miirettebatin komutani denizaltinin beyni olarak kabul edilen
santralden emirlerini verir. Hidrolikle asagi ve yukari hareket ettirilen periskop santralde bulunur.
Periskop komutanin adeta gozleridir ve daima basinda bir gorevli bulunur (Burcher ve Rydill, 1994:72).
Denizalt1 daldiktan sonra artik yilizeyden hava temin etmesi miimkiin degildir. Oksijen geminin icinde
tiretilir. Gaz temizleyici kimyasal ile ortamdaki karbondioksit temizlenir. Acil durumlarda digar1 ¢cikmak
veya igeri girmek igin serbest ¢ikis bolmesi de denilen suya cikis odasi kullanilir. Ust kapak agilmadan
once bu odanin suyla dolmasi gerekmektedir. Bu halde oda igerisindeki basingla, deniz basinci esit hale
gelir (Firth, 2012:15).

Denizaltinin motoru makine dairesinde bulunur. Motor pervanelere gii¢ verir, bataryalar1 garj eder.
Bu miirettebat icin her zaman temiz hava, 151k ve 1sinin her zaman hazir olmasi demektir (Burcher ve
Rydill, 1994:118). Cogu denizaltinin penceresi yoktur. Miirettebat pasif sonar teknigi ile etrafi dinler.
Zor duruma diisen bir denizalti su yiizeyine samandira gonderir. Samandiradan acil durum sinyali yayilir.
Herhangi bir engele takilmis ya da tabana oturmusg denizaltiya yardim gelmesi miimkiin goriinmiiyorsa,

beklemeye vakit yoktur ve miirettebatin yapacagi tek sey gemiyi acilen terk etmektir (Firth, 2012: 62).

Askeri uygulamalarin yaninda sivil alanda da denizaltilardan azami derecede faydalanilmaktadir.
Bunlara; mayin tarama, arama-kurtarma, koprii ayagi kontrolleri, arkeolojik ¢aligsmalar, korozyon ve
katodik ol¢timler, belgesel ¢cekimi, su altina herhangi bir maksatla yerlestirilmis bir cihaz veya sistemin
faaliyet kontrolii 6rnek olarak gosterilebilir. Giinlimiizde bu tiir icraatlarin ifasinda, insan hayatini riske
etmemek maksadiyla insansiz denizaltilar1 tercih edilmektedir (Canli&vd., 2015: 4). Rov (Remoted
Operated Vehicles) olarak bilinen insansiz denizaltilar1 ana gemideki veya bir baska denizaltidaki

operator tarafindan yonlendirilirler (Firth, 2012:50).
1.1. Denizaltilarin Tarihsel Gelisimi

Suyun altinda seyahat etmek, u¢cmak kadar insanoglunun merakini celbetmistir. Efsaneye gore ilk
defa suyun altinda bir aragla dalis yapan Biiyiik Iskender’dir (M.0.332). Tyre yakinlarinda dalgig cani
ad1 verilen denizalt1 ile okyanusa dalig yapmistir. Diger bir sOylence de Leonardo da Vinci’nin kegi
derisine saril1, ahsaptan yapilmis ve itme kuvveti saglanan denizalt1 botunu icat ettigi tizerinedir (Clancy,
1993:70). Suyun altinda hizmet veren ilk deniz araci Odyssey, 1620’de iiretilmistir. Her tarafi kapali,
kiirekli kayik olan Odyssey’e yerlestirilen bir hava borusuyla, i¢inde bulunan miirettebat bes metre
derinlikte nefes alabilmisti (Firth, 2012:68). Modern anlamda ilk denizaltiy1 tasarlayan kisi, marangoz ve
silah yapimcis1 William Bourne’diir. Inventions And Devices adli kitabinda denizalt1 botlarindan bahseden

Bourne, su gegirmez gévde, denge tanklar1 ve denizin suyunu bu tanklardan yiizeye gonderecek yontem
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gelistirmigti. Buna gore botun kenarlarinda bulunan deliklerden girecek olan su, fi¢1 ve fi¢1 igerisindeki
deri torbalar1 dolduracak ve teknenin suyun altina dalmasini saglayacakti. Su yiizeyine ¢ikmak i¢inse su
ile dolu torbalar bosaltilacakti. Bourne icerdeki havay1 tazelemek igin bir boru da 6nermisti (Preston,

1998:7).

Askeri maksatli ilk denizalti1 dizaynin1 Hollandali fizik¢i Cornelrus Von Drebbel yapmigtir (Clancy,
1993: 71). 1624’te iki drnegini gostermek igin Ingiltere’ye giden Drebbel’in Kral James’i denizaltida
seyahat etmek icin ikna ettigi soylenir (Preston, 1998: 7). Ilk olarak savasta kullanilan Turtle adli
denizaltinin tasarimi ise David Bushell’e aittir. Turtle 1776’da New York Limani’'nda ilk saldirisini

gerceklestirmigtir.®

Amerikali mithendis Robert Fulton denizaltiy1 daha da ileri tagidi. Su altinda kol giiciiyle hareket
ettirilen pervane ile ilerleyen denizalti, torpido da firlatabiliyordu. Fulton fikrini Hollanda’ya ve
Ingiltere’ye gotiirdii ama buralarda aradigimi bulamamisti. Nihayet Napolyon’la anlagmaya varan
Fulton ilk denizaltis1 Nautilis’i tiretti (1800). Bu yeni denizalti, Turtle’dan daha biiyiiktii; demir iskelet
tizerine silindirik pirin¢ gévdeli sekliyle iic miirettebat tagiyabiliyordu (Preston, 1998: 9). Nautilis’in bir
diger farki da hedef geminin altinda seyir yapabilmesiydi. Tagidig1 bombay1 seyir halindeyken gemiye
yapistirtyordu. Bu olaganiistii basaridan etkilenen Fransizlar, ingilizlerin begenmedigi denizaltiy1 yine

Ingilizlere karg1 kullanmak i¢in satin almislard: (Clancy, 1993:84).

Denizalt1 tarihinde tam anlamiyla basar1 elde eden denizalti The CSS Hunley’dir. 1863’te iiretilen
Hunley, Konfedere Ordusu’nda gorevli subay Horace Hunley tarafindan tasarlanmigtir. Hunley sekiz
miirettebat tarafindan bir diimenle hareket ettirilebiliyordu. Burun kisminda monteli mayin ya da torpido
bulunan denizalti, hedefine yaklagsarak tasidigi patlayiciy1 temas ettirip patlatiyordu. 1864’te yaptigi
saldiridda USS Housatinic adli gemiyi batirmak isterken kendisi de batmis ve i¢indeki sekiz miirettebat
hayatin1 kaybetmistir (Obe Rn, 2001:9).

1880°de irlandali gégmen John Holland ilk kullamigli denizaltisii Amerika Donanmasi igin
yapmistir. Donanmanin yaptig1 yarismayt kazanan Holland imzaladig1 kontratin ardindan USS Holland
adli denizaltiy1 teslim etmistir. Holland denizaltis1 kendinden ilerleyebilen torpidoya sahipti. Bataryali
elektrik motoru ve gelismis govdesi bulunuyordu. Sekiz adet bu gemiden alan Amerika’nin ardindan,

ilging bir sekilde Ingiltere de Royal Navy igin satm almist1 (Clancy, 1993:85).

Denizaltilarin tam bir savas aracina doniistiigii donem olan Birinci Diinya Savasi; dizel motorlu,
gelismis torpido, periskop ve kablosuz teknolojilerin kullanildig: bir ¢atisma alant olmustur (Hersing,
2007:8). Denizaltilara ragbet artmig, Avrupa’nin biiylik devletleri donanmalarina bu teknolojiyi hizla
entegre etmistir. Ingiltere nemli lojistik maddelerinin tedariki ve ulasimini deniz asir1 tasgtmaciligiyla
yapiyordu (Hart, 2014:98). Savagin bagladig1 aylarda Alman Unterseeboat (U-boats)’lar Kuzey denizinde
bir¢ok Ingiliz gemisini batirmist1 (Clancy, 1993: 100). Savas boyunca Itilaf ve Ittifak ordular1 6zellikle

8 Amerikan Bagimsizlik Savasi'nda gergeklesen bu saldirida hedef gemi HMS Eagle'in ahsap teknesine matkapla sabitlenen bir mayin
yerlestirilecekti. Ancak geminin alt kismi metal plaka ile kapliydi. Gérev basarisizlikla sonuglandi. (Clancy, 1993: 77).
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Canakkale’de olmak iizere birbirlerine ¢ok sayida deniz araci kaybi verdirdiler.” Yine Alman denizaltilar:
da bircok Ingiliz ticaret gemisini batirmigti. Birinci Diinya Savasi’na Amerika’nin dahil olmasina sebep

olacak olay yolcu gemisi Lusitania’nin, Alman denizalti U-18 tarafindan batirilmasi olacaktir.

Birinci Diinya Savagi’nda denizaltilar o kadar 6nem kazandilar ki, bu gizli tehdite kars1 ASW (Anti-
Submarine Warfare) gelistirildi. iki diinya savasi aras1 dsnemde denizaltilarin gelisimi istikrarli bir sekilde
devam etmistir. Amerika ve Ingiltere uzun menzilli filolarina yogunlasirken, Japonya, Rusya ve Italya kiy1
savunmasi icin denizaltilar gelistirdiler. Nihayetinde denizaltilar kendini kanitlamis, dikkatleri iizerine
cekmisti. Cok 6nemli gorevleri yerine getirebiliyor ve savasin gidisatint etkileyebiliyordu. Nitekim
Adolf Hitler iktidara gelince yiizyilin bu gézde silahinin Versailles’e aykirt olmak iizere {iretimine izin
vermistir. 2.Diinya Savagi da tipki bir 6nceki gibi denizaltilarin gelisimine gayret vermistir. Manyetik
govdeli torpidolar, sonarli ve hatta radarli denizaltilar iiretilmistir. U-boat’larin basarilari, savas donemi

Tiirkiye’sinin bu silah1 temin etmedeki politikasini biiyiik 6l¢iide etkileyecektir (Clancy, 1993:96-98).
2. Osmanl’nin Ik Denizaltilar1: Abdiilhamid ve Abdiilmecid

Osmanli Devleti’nin silah olarak sahip oldugu denizaltilar Sultan 2. Abdiilhamid déneminde
rastlar. 31 Agustos 1876’da tahta ¢ikan Osmanli’nin 34. Padisah1 2. Abdiilhamid saltanatinin ilk
yilinda Balkan sorunlariyla karsilasmisti. Rusya’nin kigkirtmasiyla Bosna-Hersek ve Bulgarlar isyan
etmis, Sirbistan ve Karadag Osmanli Devleti’ne saldirmisti. Bu isyanlarin bastirilmasiyla Rusya, 24
Nisan 1877’de Osmanli’ya karst harekete gecmis ve 93 Harbi denilen savas sonunda iki iilke arasinda
Aystefanos Antlagmast imzalanmistir (Sakaoglu, 2017: 450). 93 Harbi sirasinda Osmanlt Donanmasi
nicelik bakimdan ihtisamli olsa da teknik bakimdan eksikti. Lojistik destek bakimdan da yetersizligini

kanitlayan donanma beklenen etkinligi saglayamamisti (Sancar, 2006:251).

Rusya kargisinda yasanan bozgundan sonra ordunun kusurlarini irdeleyen Padisah, donanmanin
savag sirasinda torpil ve mayindan hareket kabiliyetinin kisitlandigin1 gérmiistii. Nitekim yasanilanlar
ayni savunma stratejisini benimsemede Padisah’ta etkili olacaktir (Georgeon, 2006: 285-286). Mali
durumu goz Oniine alarak kiigiik, modern ve ¢cok yonlii gemilerden olusan bir donanma kurmak isteyen

2. Abdiilhamid 6nceligi torpidobot, gambot ve denizalti tiirii gemilere vermistir.

Tiim bu gelismeler yasanirken Ingiliz miihendis George William Garret, Isvecli silah fabrikatorii
Thorsten Wilhelm, Nordenfelt ile anlasarak 1885 yilinda Nordenfelt-I adl1 denizaltiy1 insa etmistir. Bu
geminin tanitimini yapmak ve tecriibelerini gdstermek icin iyi bir pazar tegkil eden Osmanli Bahriyesine
bir mektup gonderen Mr. Nordenfelt tecriibenin izlenmesi i¢in bir subay génderilmesini talep etmistir
(BOA, Y.MTV. 18/63). 11 sayfadan olusan mektupta denizaltinin teknik 6zellikleri de bulunuyordu
(Mercan, 2015:7-8). Nordenfelt’in daveti lizerine Bahriye Nazir1 Hasan Paga s6z konusu tecriibeye bir
subayin tegrif etmesi masrafli olacagindan, o sirada Londra Sefareti’nde gorevli atagenavalin Kopenhag
civarindaki Sound’ta yapilacak tecriibede hazir bulunmasini uygun gormiistiir (BOA, YMTV. 18/63).

Ancak Hasan Paga, Berlin’de bulunan ve tecriibeli bir asker olan Binbags1 Halil Bey’i tercih ederek,

?ingilizlerin devasa gemileri; HMS Triumph ve Majestic Alman denizaltilarin marifetiyle batmislardi. Osmanli Devleti'nin donanmasina
ait Mesudiye zirhlisi da ingiliz B-11 denizaltisi tarafindan batirilmistir. Fransiz ve ingiliz denizaltilari yolcu tasiyan vapurlarn ve

hastaneleri de vurmaktan ¢ekinmemislerdir. (Eyicil, 2008: 349-350).



e-ISSN: 2757 - 5489

TOPLUM, EKONOMIi VE YONETIM DERGISi
JOURNAL OF SOCIETY, ECONOMICS AND MANAGEMENT

Landskrona’da yapilacak tecriibeye katilmasina karar vermistir (BOA, Y.MTV. 20/99). Emri alan Halil
Bey, kendisi ile birlikte 39 yabanci temsilci 1885 yilimin Kasim ayinda Nordenfelt-I denizaltisinin
dalis ve seyir tecriibelerini izlemistir. Bes giin siiren izlenim sonunda Halil Bey denizalti hakkinda
rapor hazirlamis ve el ile ¢izdigi denizaltinin resmi ile birlikte Padisah’a teslim etmistir. Rapora gore
tahtelbahirin (denizaltinin) siirati diisiik, performansi ise istikrarsizdi. Ayrica denge sorunu bulunuyordu.

Gelistirilmeye ve tadile ihtiyac1 vardi (BOA, YMTYV. 20/99).

Rapor sonunda Osmanli Hiikiimeti’nin denizalti gemisine yaklagimi temkinli olmustu. Ancak ayni
denizalt1 Yunan Kraliyet Bahriyesi tarafindan 1886°da satin alininca igler degigmisti. Osmanli Devleti de
bu konunun arastirilmasi i¢in tahkikatta bulunmustur (Metel, 1960: 11). Yunanistan’in denizaltiya sahip
olmasi, Osmanli Devleti’ni de harekete gecirmis ve Nordenfelt firmasiyla goriisiilerek derhal denizaltt
siparigi verilmistir. Her birinin degeri 11.000 Sterlin olan iki adet denizalti donanmada kullanilmak iizere
miibayaa edilmigstir (BOA, Y.PRK.ASK. 44/60). Satin alinan denizaltilar, yapilan anlagmaya gore iki
bucuk ay gibi siirede bitecek ve montaj islemi Hali¢’te bulunan Tagkizak Tersanesi’nde tamamlanacakti
(Mercan, 2015: 12-13). Gemilerin parast Sultan’in sahsi hazinesinden finanse edilmigtir. Nordenfelt-II
ve Nordenfelt-IIT’e sahip olan Osmanli Devleti'’, denizaltiya sahip iilkeler arasinda yerini almist1 (Metel,
1960:12).

Satin alinan denizaltilarin montaj islemi Tagkizak Tersanesi’nde baglamig ve William Garret de
caligmalara istirak etmistir. Ancak iscilerin maaglarmnin 6denmemesi, bazi parcalarin yerli iiretimle
yapilmak zorunda kalinmasi, Garett’in isinin baginda siirekli olarak durmamasi gibi nedenlerden dolay1
montaj islemi gecikmigtir (Metel, 1960:14-15). Bu siralarda Yunanistan’la her an bir savas ¢ikmasi soz
konusu oldugundan, montajin bir an evvel tamamlanmasi ve igin gece-giindiiz ¢alisilarak bitirilmesi i¢in
Padisah tarafindan irade verilmistir (BOA,Y.MTV. 21/190). Denizaltilarin montajinin bitirilmesi i¢in tiim
gayretler sarf edilmis ve nihayet bunlardan biri (Abdiilhamid) 6 Eyliil 1886’da digeri ise (Abdiilmecid)
4 Agustos 1887’de denize indirilmigtir (Metel, 1960:17).

Abdiilhamid ve Abdiilmecid denizaltilari; Hali¢’te, Sarayburnu ve Uskiidar aciklarinda dalis
tecriibelerinde bulunmuglar, tatbikat atislar1 yapmislardir. Denizaltilarin bazi teknik sorunlari olsa da
yapilan tatbikatlarda bagarili sonuglar aliyorlardi. 1888 yilinda Sarayburnu’nda yapilan bir tatbikatta
hedef olarak belirlenen vapuru vurmuslar ve bu durum halk ve yabanci konuklar tarafindan ilgiyle

izlenmisti.

Osmanl1 Devleti’nin sahip oldugu bu ilk denizaltilar, yapilan tatbikatlarin ardindan Hali¢’teki Valide
Kizaklarina c¢ekildiler. Gemilerin ¢ikigt hatta halk tarafindan seyredilmesi bile yasaklandi. Bir daha
kullanilmayan denizaltilar Siitliice Limani’nda ciiriimeye terk edildiler (Sancar, 2006:254-255).

3. Atatiirk Donemi Tiirk Donanmasi

Osmanli Imparatorlugu ittihat ve Terakki Firkasinin marifetiyle 29 Ekim 1914 tarihinde Almanya ve

Avusturya ile ittifak antlagmasi imzalamistir. Antlagmaya gore tarafsiz olan Osmanli Devleti, 11 Agustos

1° Nordenfelt-Il ve Nordenfelt-lll denizaltilari, Nordenfelt-I'e gére daha buytk, torpido atma kapasiteleri daha fazlaydi ve daha

suratliydiler. (Langensiepen ve Gulery(z, 2000: 50).
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1914°te Akdeniz’den gelen Almanlarin Goeben ve Breslau zirhlilarinin Canakkale Bogazi’n1 gecmeleriyle
bu zirhlilart satin aldigini ilan etmistir. Enver Pasa’nin emri ile 23 Ekim’de Yavuz ve Midilli adlarini
almig olan gemiler Odessa ve Sivastopol’u bombardiman etmis ve Tiirkiye, Birinci Diinya Savasi’na
dahil olmustur. Farkli cephelerde dort senelik miicadeleden ve maglubiyet emareleri belirdikten sonra,
30 Ekim 1918°de Mondros Miitarekesi, ardindan 10 Agustos 1920’de de Sevr Antlagmas1 imzalanmuistir.
Sevr Antlagmasi ile Osmanli’nin hayati noktalarina el konulmug ve is yapamayacak hale getirilmistir.
Ulkenin parcalandiginin farkina varan Mustafa Kemal 19 Mayis 1919°da Samsun’a ¢ikmis ve Kurtulus
Savasi’n1 baglatmistir (Eroglu, 2010:59-61).

Kurtulug Savasi’nda kara savaglarindan bagka, deniz olaylarinda da elimizden tiim olanaklarin
alindig1 ve imkansizliklar i¢inde canla bagla miicadele ettigimiz goriiliir (Sancar, 2006: 308). Kurtulug
Savasi’nin ilk harp gemileri Aydin Reis ve Preveze gambotlaridir. Bu iki gambot milli kuvvetlere katilmis
ve ayn1 zamanda yanlarina motorlu ve yelkenli teknelerin de katilmasiyla bir grup teskil etmislerdir
(Metel, 1966: 28-30). Bunlardan bagka Yunan gemilerinden miisadere edilenler olmus ve Rusya’nin da

yardimlariyla toplamda 26 adet deniz aracina sahip olunmustur (Biiyiiktugrul, 1969:4).

Anadolu kiyilarinda ve Rusya’da deniz tesekkiilleri olugturulmusg, Trabzon, Eregli, Samsun, Batum,
Amasra gibi sehirlerde Bahriye Komutanliklar1 viicuda getirilmistir. Biiyiik bir 6zveriyle miicadele veren
Tiirk deniz giicii ve denizcileri, diigman kuvvetlerine biiyilik zayiat vermese de sagladigi lojistik destek
ve istihbarat sayesinde Kurtulus Savasi’nda minimum zayiat verilmesine katkilar1 olmustur (Sancar,
2006:26-28).

Kurtulus Savagi destaninin ardindan Mustafa Kemal, Tiirkiye’yi bir deniz giiciine kavusturmak
icin vakit gecirmeden planlarin1 uygulamaya koymustur. Lozan Baris Antlasmast’nin ardindan Hali¢’e
baglanmis olan gemiler hemen bakima alinmig ve faal hale getirilmislerdir. Hamidiye Kruvazorii
bunlardan biridir. Mustafa Kemal Hamidiye ve Karadeniz’in limanlarin1 da ziyaret etmistir (Kurter,
1984: 15-16). Caligmalara hizla devam edilmis ve 30 Aralik 1924’te Biiyiik Millet Meclisi’nden gegen
tasar1 ile Bahriye Vekaleti kurulmustur. 1927 yilinda Hollanda’ya iki adet denizalt: (I. ve II. in6nii), 1928
yilinda Italya’ya dort muhrip (Adatepe, Tiaztepe, Kocatepe, Zafer), iki denizalt1 (Sakarya, Dumlupinar)
ve li¢ adet hiicumbot (Dogan, Mart1, Denizkusu) siparisi verilmistir (Biiyliktugrul, 1969: 106-110). Ayn1
yil Bahriye Mektebi; Deniz Lisesi ve Deniz Harp Okulu seklinde iki kisma ayrilmigtir. 2 Kasim 1930
tarihinde Deniz Harp Akademisi egitim ve dgretim faaliyetlerine baglamistir. Donanma, Istanbul’dan
Izmit’e tasinmus, Hali¢’te bulunan tesis ve ekipman Golciik’e getirilerek, Golciik Tersanesi’nin temelleri

atilmistir (Giirdeniz ve Yiicelig, 2006:6-8).

1930’larin ortasina kadar Tiirk donanma politikasini gekillendiren amiller biiyiik 6lgiide kurumsal
ve siyasal gelismeler olmugstur. Ancak Avrupa ve Akdeniz’deki degisen giic dengesi, bu tarihe kadar
yiiriitiilen i¢ gilivenlik ve rejimin korunmasi prensibinin istikametini degistirmistir. Mussolini, Mart
1934’te yaptig1 konusma ile Tiirkiye’yi tehdit etmisti. 1935 tarihinde Ingiltere ile Almanya arasinda
imzalanan deniz antlagmasi, Versailles Antlagsmasi’nin Almanya’ya uyguladig1 donanma kisitlamasini

da kaldiriyordu. Italya’nin Ekim 1935’te Habesistan’a saldirmasiyla Bogazlarmn silahlandirilmasi ve

Tiirk Devleti hakimiyetine ge¢mesi, Tiirk dis politikasinin 6nceligi haline gelmistir (Giiveng ve Barlas,



e-ISSN: 2757 - 5489

TOPLUM, EKONOMIi VE YONETIM DERGISi
JOURNAL OF SOCIETY, ECONOMICS AND MANAGEMENT

2014:199-202). Nihayet Montré6 Bogazlar Sozlesmesi imzalandi. Ancak Atatiirk deniz kuvvetlerini
yeterli gérmiiyordu. Bogazlarin giivenligi yaklagsmakta olan diinya savasinda, iilkenin giivenligi adina
ehemmiyet arz ediyordu. Atatiirk 1 Kasim 1935 tarihli meclis konugsmasinda Almanlarla birlikte, Alman
ve Tiirk tersanelerinde denizalti yapimina baslanacagini belirtmisti. Ayn1 zamanda Ingiltere’ye yeni
gemiler siparis edilecekti (Kurter, 1984:199-200). Donanma gelistirilirken mali yonden de makul hareket
etmek gerekiyordu. Haziran 1936’da yapilan deniz ihalesini kazananin Almanya olmasi bu bakimdan
anlagilir bir durumdur, zira Alman denizaltilar1 hem daha ucuzdu ve halihazirda Tiirk Donanmasinda
Alman subaylar gorev yapiyorlardi. Alman tipi egitim sistemi niifuzunu koruyordu (Giiveng ve Barlas,
2014:245-247).

3.1. Atillay Kizaga Indiriliyor

Yapilan ihaleyi Almanya’nin kazanmasinin ardindan, Germania Werft I. V. S. firmasina dort adet
denizalti siparigi verildi. Bu denizaltilarin ikisi Almanya’da, diger ikisi de Haskoy Taskizak Tersanesi’nde
iiretilecekti. 11 Kasim 1936 tarihinde, Ankara Ikinci Noterligi’nde, Tiirkiye adina Milli Miidafaa Vekili
Kazim Ozalp ile miiteahhit firmalardan Hollanda’nin Lahey sehrinde bulunan N. V. Ingenieurskantoor
Voor Scheepsboum adina Vagner ve Almanya’nin Essen sehrindeki Ferrostahl Aktiengeselschaft firmasi
adina Verner Sulc mukaveleyi imzalamigtir. Mukaveleye gore Almanya’da yapilacak denizaltilar 20-30
ay sonunda teslim edilecek, Tiirkiye’de iiretilecek denizaltilar ise 40-42 ayda kizaga indirilecekti. Keza
Tiirkiye’de inga edilecek denizaltilarda ¢alisacak iscilerin en az yiizde yetmis besi Tiirk olacakti (Metel,
1960:58).

Anlagsmanin imzalanmasinin ardindan hizla denizaltilarin yapimina baglanmistir. Almanya’da inga
edilen iki denizalti, Saldiray ve Batiray 10 Subat 1937°de kizaga konmuslardir''. Ay sinif1 denizaltilardan
Tiirkiye’de tiretilen Yildiray 9 Eyliil 1937°de, Atilay'? ise 14 Agustos 1937 tarihinde kizaga indirilmistir
(Cumbhuriyet Donanmasi, 2000:44-45). Tiirk Donanmasinin giiclenmesinde onemli katkilar saglayacak
bu dort adet denizaltilarin isimlerini Atatiirk bizzat koymustur. (Atatiirk’iin kendi el yazisiyla verdigi
talimat i¢in bkz. Ek-3) 19 Ocak 1938 tarihli talimatta, Bagbakan Celal Bayar’a denizaltilarin isimlerini
belirtmis ve anlamlarin1 izah etmistir (BCA, 30-10-0-0, 62/418).

Tiirkiye’de liretimi tamamlanan Atilay denizaltisinin kizaga konma islemi Halic Tersanesi’nde
yapilmistir. (Atilay’in ayrintili teknik bilgileri i¢in bkz. Ek-1) 19 Mayis 1939°da saat: 12:00°de yapilan
resmi torende basta Ordu Miifettisi Fahrettin Altay olmak iizere, Harp Akademisi Kumandani Ali
Fuad Erden, Vali Liitfi Kirdar ve esi, Donanma Komutani Siikrii Okan ve esi ve yabanci misafirler
bulunmuglardir. Okunan Istiklal Marsi’'nin ardindan Amiral Siikrii Okan ve General Fahrettin Altay

konugsma yapmiglardir. Bayan Okan da kisa bir konugmada bulunmus ve ardindan “Afilay sana

" Batiray denizaltisi Almanya tarafindan Turkiye'ye teslim edilmemistir. 2.Diinya Savasi'nda Alman Donanmasinin ihtiyaci oldugu
gerekgesiyle, Hitler'in emriyle teslimi yapilmayan Batiray, Alman bayradiyla savasa sokulmus ve 3 Mayis 1945'te diismana teslim
olmamak igin Kiel agiklarinda kendisini batirmistir. 2.Dlnya Savasi'nin baglamasiyla Yildiray denizaltisin tamamlanmasi Alman
muhendislerinin Turkiye'yi terk etmesinden 6tiirti akim kalmistir. Yildiray'in iki motoru da verilmemistir. 1940'ta Golciik Tersanesi'ne
getirilen Yildiray, 1944'te hizmete girebilmistir (Metel, 1960: 60-62).

12 Sy Ustiinde saatte 20 mil gidebilen Atilay 80 metre boy ve 6,64 metre genisligindeydi. 80 metre derinlige dalabilen denizaltinin

periskop umku 14,3 metre idi. 62 personelin gérev yapabildigi denizalti dizel-motora sahipti (Metel, 1960: 158).
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muvaffakiyetler dilerim” demis, geminin bas tarafina konmusg olan sampanya gisesini geminin gévdesine
vurarak kirmistir. Téren donemin basininda biiyiik yanki bulmus ve mangetlere yansimistir. (Ulus,

19.05.1939: 1; Tan, 19.05.1939; Cumhuriyet, 19.05.1939:1).
4. ikinci Diinya Savasi ve Tiirkiye

Ikinci Diinya Savasi’nin nedenlerini daha ayrmtili ortaya koymak gerekirse; bilindigi iizere Birinci
Diinya Savasi’nin sonunda imzalanan antlagmalara bakmak gerekir. Versailles Antlagmasi o kadar agir ve
acimasizdi ki bu durumun halk nezdinde tepki yaratmasi kacinilmazdi (Artug, 2003:10-12). Ortaya ¢ikan
kosullar milliyetgilik duygularini ¢1g gibi biiyiittii. Once Kaiser’i tahttan indiren Almanlar, Cumhuriyetci
bir anayasayi yiiriirliige koydular. Secimlerde nispi temsil, kadinlara segme hakki verilmesi, federal
diizenlemeler, Cumhurbagkanlig1 kararnameleriyle i¢ yapida yapilan reformlar durumu bir nebze diizeltse
de 1920’li yillarin baginda Adolf Hitler Alman sagini yeniden diriltmisti (Atadv, 2008:28). Nasyonal
Sosyalist Partisi’nin bagindaki Hitler popiiler politika ve sdylemleriyle asama asama iktidara geldi.
Nihayet Cumhurbagkan1 Hindenburg’un 6liimiiyle bu makami da ele geciren ‘Fiihrer’ tilkenin tek adami

olmustu (Yildiz, 2019:15-17).

Almanya’nin baslattig1 savag kisa siirede Avrupa’ya yayilmisti. Sovyetler Birligi ile saldirmazlik
pakti imzalayan Almanya, Polonya’ya saldirmasindan bir yil sonra Paris’i iggal etti. Neredeyse tiim
Avrupa dahil, Kuzey Afrika’ya kadar sigrayan ve daha sonra Sovyet topraklarina sirayet edecek olan
bu korkung savasta Tiirkiye atesten ¢cember arasinda kalmigsti. Ancak Tiirkiye ne olursa olsun bu savaga

katilmayacak ve tek ciimle ile ‘savag dis1 kalma’ politikasini siirdiirecektir (Artug, 2003:22).

Tiirkiye’nin izledigi tarafsizlik politikasinin kapsami dénemin Cumhurbaskani Ismet inénii ve onun
en giivendigi isimler arasinda olan Disisleri Bakan1 Numan Menemencioglu’ya dayaniyordu. in6nii’niin
dis iligkilerde benimsedigi prensip ‘ol¢iiliiliiktii’. Daha en basta yapilacak bir hata iilkeyi atese atmak
olacakt1. Bunun da telafisi miimkiin degildi. Tiirkiye’yi savasa cekmek icin Almanya ve Ingiltere ¢cok ¢aba
sarf ediyordu. Ulke savunmasi i¢in ordu her zaman hazirdr ancak kosullarin olgunlagmasi gerekiyordu.
Oncelik yurt savunmasi olmak ilizere, devlet menfaatlerini korumak ve tarafsiz kalmak; aceleci ve atak

eylemlerden uzak durmak demekti (Weisband, 2002:20-25).

Almanya’nin 23 Agustos 1939’da Sovyetler ile imzaladig1 Saldirmazlik Pakti’nin ardindan zor
duruma diigen Tiirkiye, 19 Ekim 1939’da Ingiltere ve Fransa ile Ittifak Antlagmasi imzalamigtir. 1941
yilina gelindiginde Tiirkiye, Almanya ile Saldirmazlik Pakti imzalayacak ve krom ticareti i¢in antlagsmaya
varacaktir (Hale, 2003: 85-88). Bu tarihte Almanya’nin Sovyetler ile olan iliskileri tersine donmdiis ve
Almanya, Barbarossa Harekati ile miittefikine saldirmisti. Bu olay Tiirkiye’yi bir 6lciide rahatlatmig ve

her iki iilkeye kars1 tarafsizligini ilan etmistir (Artug, 2003:220).

Almanya’nin Leningrad’tabaglattigi saldiriylailerleyen Nazi Ordusu,Moskova’nin 20 km. yakinlarina
kadar gelmis ancak burada Kizilordu tarafindan durdurularak Stalingrad’a yonelmistir. Almanya basta
onemli sehirler elde etmisti. Savasin seyri ilk baglarda Almanya lehine ilerliyordu. Bu siiregte Ingiltere
ve Rusya, Tiirkiye’yi Almanya’ya yardim etmekle sugluyordu. Iddialara gore Tiirkiye, Bogazlardan

n Alman gemilerinin ve denizaltilarin gegisine izin veriyordu. Ancak bu iddialar tamamen asilsizd1. Clinkii
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Almanya, Rusya’ya kars1 ¢cogunlukla kara ve hava savasi uygulamaktaydi. Kara savaglarina yonelik
lojistik destek Tuna Nehri iizerinden saglanmaktaydi. Ayrica hava nakliyati ile de ikmal imkani mevcuttu.
Tiirkiye suglamalar1 giddetle reddetmis ve Montrd Bogazlar Sozlesmesi’ni harfiyen uyguladigini
duyurmustu. Ancak verilen cevaplar iddia sahibi iilkeleri tatmin etmemisti. Diplomatik baskilarin1 ve
suclamalarini artiran Ingiltere, Tiirkiye’ye Canakkale Bogazi’nin girisine loop hatt1 dosenmesi teklifinde
bulunmustur. Bundaki amag; Bogazlardan izinsiz gececek herhangi bir gemiyi veya denizaltiy1 tespit
etmek ve 6niine gecmekti. Ingiltere’nin dnerisi Tiirkiye tarafindan kabul edilmis ve hattin dosenmesine
karar verilmistir. 1941 yilinin Temmuz ay1 i¢inde yapilan ortak ¢alisma ile Canakkale Bogazi’nin girig
kismina; deniz tabanina loop hatt1 dégendi. Komutasi Tiirk Donanma Komutanligina ait olacak, sistemin

periyodik bakim ve kontrollerini de Tiirkiye yapacakti (Hergiiner, 2011:311).
4.1. Atilay Goreve Cagriliyor

Tiim siddetiyle devam eden Ikinci Diinya Savasi’nin 1941 ve 1942 yillarindaki agirlik merkezi Dogu
ve Kuzey Afrika cepheleri olmustur. Almanya’nin baslattif1 Dogu Cephesi savaslarinda, Kiev ve Minsk
gibi sehirler bombalanmig ve Sovyetler Birligi topraklarinin yiizde kirkini kaybetmisti. Ayn1 tarihte
Mihver Kuvvetler, El-Alameyn’de yenilmiglerdi (Oran, 2008: 309).

Tiirkiye bu siiregte tarafsizlik politikasini uygulamasinin yani sira Montrd Bogazlar S6zlesmesi’ni de
siki sikiya uyguluyor ve Bogazin girisine dosenen ikaz sistemi loop hattini da faaliyette tutuyordu. Aradan
bir yil gibi bir zaman ge¢cmisti ve sistemin yillik periyodik kontroliiniin yapilmasi gerekmekteydi. Hattin
kontroliiniin yapilmasi denizalt1 gemisiyle miimkiindii. Bunun i¢in gorevin yapilmasi i¢in envanterdeki
Atilay denizaltisina, Genelkurmay Bagkanlig1 tarafindan bolgeye intikal emri verildi (Metel, 1960: 271).
Donemin Genelkurmay Bagkani Fevzi Cakmak’in imzasiyla cekilen telgraf emrine gore, looplar ve
kablolara bagli cihazlar kontrol edilecek, bu islem i¢in viping iglemi'® yapilmis bir denizalti se¢ilecek,
kontrol dalmis vaziyette icra edilecek ve gorev karasularimiz dahilinde icra edilecekti. Se¢ilen denizalti
dalmig vaziyette looplar iizerinden gecerek hattin ikaz verip vermedigini tespit edecekti (Hergiiner,
2011:300).

Alinan emir iizerine o sirada Golciik Tersanesi’nde bulunan Atilay derhal goreve tahsis edilmig
ve vakit kaybetmeden 13 Temmuz 1942’de hareket ederek Istanbul Fenerbahce’ye ulasmistir. Burada
yeniden viping iglemine tabi tutulan Atilay bir giin sonra; 14 Temmuz’da Canakkale’ye varmak iizere
hareket etmistir (Metel, 1960: 272). Atilay ayn1 giin saat 06:25’te Canakkale Limani’na demirlemis ve
bu durum Liman Reisi tarafindan Milli Miidafaa Vekaletine bildirilmistir (BCA, 30-10-0-0, 62/419,).
Goriiliiyor ki tiim bu igslemler ¢ok hizli bir sekilde yapilmig ve siire¢ aceleye getirilmistir (Hiinalp,
1978:96).

4.2. Gorevin Icrasinda Aci Son

Atilay’mm komutan1 Binbagi Sadi Giircan' ve beraberindeki 39 personel gorev yerlerine intikal

3 Denizaltinin manyetik alaninin sifira indirilmesi islemdir. (Metel, 1960: 271).
14 Sadettin Giircan 1904'te istanbul'da dogdu. 1924'te Tegmen olarak donanmaya katildi. 1940'ta Binbasi ritbesine yiikseldi. Atilay
kazasinda sehit oldugunda yeni evli idi. (Sener, 2020: 172).
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ettikten sonra, icra edilecek tecriibenin esaslarin1 Canakkale Deniz Komutanindan alarak hazirliklarina
baglamiglardir. (Metel, 1960:275). Buna gore Atilay, looplarin lizerinden iki defa gececekti. Bir ucu
Anadolu Yakasi’na, diger ucu Avrupa Yakasi’na irtibatli olan kablolar istasyonlara bagli idiler.
Istasyonlarda gorevli personel, kablolara belirli mesafede gegecek denizaltinin fark edilmesini saglayacak,
sinyali aldiklarinda derhal Canakkale Deniz Komutanligi’na haber verecekti. Kablo hatti 80 metre
derinligine désenmisti. Denizin ayni derinlik egrilerine gore yerlestirilen alti adet kablo bulunuyordu.
Hattin iizerinden ilk gecis periskop umkunda; 14 metre, ikinci gecis ise daha derinden; 30-40 metrede

yapilacakti. Boylece tiim kablolarin gérevini yapip yapmadigi belirlenmis olacakti (Sener, 2020:50-52).

Binbag1 Sadi Giircan emri tebelliig ettikten sonra saat 14:30’da Atilay denizaltisina gelerek personele
emrin mahiyetini teblig etti. Planlandig1 sekilde ayni saatte dalis emri verdi. Morto Kiyisi’nda dalig
yapan Atilay gorev seyrine baglamig oldu. (Atilay’in gorev seyri i¢cin bkz. Ek-2) Arkasinda ise emniyet
gorevi yapan Kartal isimli romork bulunuyordu. Bu bot Atilay’1 izlemekle gérevlendirilmisti (Hergiiner,
2011: 310). Atilay periskop umkundan ¢iktiktan sonra kuzeye yonelmisti. Kiyida ve kuzeyde yeteri kadar
seyir yaptiktan sonra saat 16:05’te 40 metre derinlife dalarak bati yoniine dogru seyrini siirdiirdii's.
Bulunduklar1 derinlik hatlarin kontrolii icin yeterliydi. Gemi komutan1 ve diger miirettebat temkinli
hareket ediyorlardi zira bu bolgede Birinci Diinya Savasindan kalma mayin tehlikesi bulunuyordu.
Almanya’nin da bu bolgelere ucaktan parasiitle mayin dosedigi sayialar1 dolagiyordu. Tiim bunlar1 goz
oniinde bulundurarak Bati yoniine devam ederken, saat 17:00’de tiim denizaltiy1 sarsan biiyiik bir patlama
duyuldu. Duruma reaksiyon gosteren miirettebat yaptig1 kontrolde makine dairesinin sancak tarafinda bir
mayina temas edildigini, dairenin sag tarafindaki iki ana kemere, iki metre yiiksekliginde ve bir metre
genigliginde bir yarik acildigini fark etmisti (Sener, 2020: 131). Patlamayla birlikte makine dairesinde
gorevli tiim personel hayatini kaybetmisti. Yariktan iceri hizla su dolmugtu. Patlamanin ilk etkisiyle
15 sehit bulunuyordu. Atilay omurgasinin iizerine, 65-70 metre denizin tabanina oturmustu. Kalan 24
denizci yasam bolgesine gectiler ve taban oturmus denizaltiy1 ¢cikarmak icin harekete gectiler (Metel,
1960: 280). Yapilmast gereken ilk sey yilizeye cikmak i¢in sarniglara su vermekti. Miirettebat, denizalti
komutani Bnb. Giircan’in emriyle, sagli sollu toplam 12 adet sarnica hava vermek i¢in hava tiiplerini
bosaltti. On kisimda agilan sekiz adet sarni¢ havayla dolmus, gvde az da olsa zeminden kipirdamistr. Tki
sarnica daha hava verildi ve 6n kisim biraz daha yiikselmigti. Gemi dik duruma gelmisti. Biraz daha hava
basildi ancak bu gayret de denizaltinin yukar1 ¢cikmasina kafi gelmedi. Bu esnada batti samandirasi deniz
sathina gonderilmisti (Senel, 2020: 150-160). Arkada kalan kurtarma rémorku Atilay’: takip edememis
ve Seddiilbahir civarinda kalmisti (Hergiiner, 2020:312). Tiim gayretlere ragmen bagarili olunamadi.
Denizaltinin icerisinde bulunan oksijen zamanla tiikenmisti. Santral dairesinde bulunan 24 asker sehit

oldular (Metel, 1960:273).

Atilay’in belirlenen saatte donmemesi ve batti samandirasinin ancak saat 20:30 sularinda tespit
edilmesi lizerine istasyon komutan1 Fahir Karayel hemen harekete gecerek emrindeki diger subaylarla
birlikte 3 ve 5 no’lu giimrilk motorlarina binmisler ve Atilay’t aramaya koyulmuslardir. Denizalt1 ile

telefon yoluyla da irtibat kurulmaya caligilmig fakat muvaffak olunamamisti (Biiyiiktugrul, 1969:656).

100

5 Atilay'in su altinda yaptigi seyrin krokisi icin bkz. (Metel, 1960: 276).
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Durum ilgili tiim birimlere bildirilmis ve Atilay’in tahlisi i¢in gerekli emirler Miidafaa Vekaleti tarafindan
verilerek eldeki biitiin imkanlar seferber edilmisti (BCA, 30-10-0-0, 62/419). Su alt1 arama cihazi;
Sultanhisar Mubhribi, iic adet gambot; Burakreis, Aydinreis, Kemalreis, kurtarma gemisi; Alemdar ve
diger gemiler, Kavak, Canak, Turgutalp bolgeye sevk edildiler. Arama-kurtarma calismalarina Ingiltere
donanmasindan gemiler de katilmislardi. Atilay’1 bulmak ic¢in dip ve 1grip taramalar1 yapilmis ancak
bir sonuca ulagilamamisti. Bolge derin ve akintiliydi (Hergiiner, 2020:312). Igrip ¢alismalar1 esnasinda
dipte bulanan antenli mayina temas edilmis ve patlama yasanmisti (BCA, 30-10-0-0, 171/186). Neyse
ki bu olayda 6len ya da yaralanan olmadi. Bes giin siirdiiriilen arama calismalarindan hi¢bir sonug
almamamisti. 21 Temmuz giinii arama faaliyetleri sona erdirildi (BCA, 30-10-0-0, 62/419). Atillay’in

enkazi bulunamadig gibi sehit olan 39 askerimizin naaglarina da ulagilamamigti.'®
5. Atilay Neden Batti?

Atilay denizaltisinin batigi, donanmamizin kaza sonucu kaybi bakimindan ilki olmugstur. Bu
kazadan once, 1928 senesinde Ikinci Inénii denizaltis1 Erdek’te egitim dalisinda, diimen arizasindan
otiirii deniz dibine saplanmis neyse ki; Binbagi Liitfi Kerman komutasindaki denizalt1 sattha ¢cikmayi
basarmust1. Kazada can kaybr veya hasar meydana gelmemisti. Ikinci olarak, Birinci Inonii denizaltisi
ise Canakkale’de alarm dalisinda yine diimen arizasi nedeniyle dibe oturmusg ve sarni¢ tahliyeleriyle
satiha ¢ikabilmisti. 1935’te ikinci Inonii, Erdek’te tatbikat dalisinda periskopu zarar gormiis, ayni yil
Dumlupinar, Haydarpasa yakinlarinda diimen arizasi yapmis ve Fenerbahge tarafindan gelen Italyan
tankeri ile carpisarak hafif hasar almisti (Metel, 1960:273). Donanma tarihimizde ilk olarak can kaybi
verdigimiz Atilay denizalti1 kazasi bu bakimdan ¢ok biiyiik teessiir uyandirmistir. Atilay’in tam olarak

neden battig1 bilinmese de yapilan tahkikatlar ve tahminler kazanin nedenini ortaya koymaktadir.

Atilay’1n batmasinin ve 6 subay, 17 astsubay, 16 er olmak iizere toplam 39 denizcimizin sehit olmasinin
nedeni resmi olarak yapilan aciklamaya gore; Birinci Diinya Savasi’ndan kalma antenli mayindi (BCA,
30-10-0-0,62/419). Zira Atilay’1n ani bir sekilde batmasi ve hi¢bir sekilde tedbir alinamamasi icin biiyilik
bir yara almasi gerekiyordu. Buna ancak mayin sebep olabilirdi. Bu sahada daha 6nce mayin temizleme isi
yapilmisti. Canakkale Cephesi’nde etkin bir sekilde mayinlardan faydalanilmisti. Hem Itilaf Kuvvetleri
hem de Osmanli ve miittefik Almanya bodlgeye mayin dosemisti. Dolayisiyla kuvvetle muhtemel
Atilay’1n batiginin miisebbibi mayin olmaliydi. Atilay’in kontroliinii yapacagi loop hattinin iki numarali
kablosunun bir kismi kiyidan ii¢ mil mesafedeydi. Kablonun iizerinden ge¢mek iizere seyreden Atilay,
gliclii bir akint1 sebebiyle mayinin bulundugu bolgeye siiriiklenmisti. Akintinin sebebi ise Karadeniz’e
bosalan Tuna, Don, Dinyester gibi bircok nehrin bu kapali denizin tek ¢ikigi olan Bogazlardan Ege
Denizi’ne gecmesidir. Akintinin yani sira olusan tuzluluk oranindaki farklilik da denizaltinin seyrini

etkileyen 6nemli bir faktordiir (Sener, 2020: 125).

Kazanmn vuku bulmasiyla ilgili bagka bir goriis de Atilay’in teknik yetersizligi veya personelinin
egitim zafiyetidir. Bunun nedeni geminin uzun siiredir Hali¢’te bakimda kalmasi ve havuzdan cikali

heniiz bir hafta olmasidir. Dolayisiyla miirettebatta gemiye herhangi bir intibaksizlik olabilirdi (Hiinalp,

16 Atilay'in enkazi kazadan 50 yil sonra, 1992'de arastirmaci, RahmiKog Muizesi Yoneticisi Selcuk Kolay ve ekibi tarafindan bulunmustur. 101
Enkazin bulunmasi dykusu i¢in bkz.www.Trtarsiv.com/149356. (12.01.2021)
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1978:96). Ancak bu tahmin gegerli gériinmiiyor. Ciinkii denizaltilar1 da diger tiim cihazlar veya gemiler
gibi periyodik bakima girerler. Ancak bu siire personelde egitim ve intibak zaafiyetine sebep olmaz.
Ayrica gorevin 6zelligi bakimindan viping isleminin yapildigi en uygun ve en yeni denizalti Atilay
idi. Geminin komutan1 ve miirettebati bu ve bunun gibi sahalarda miiteaddit dalislar yapmislardi ve

mesleklerinde bilgi ve tecriibe sahibiydiler (Metel, 1960:275)

Kazadan kurtulan Er Ahmet Bagdat'” 1995 yilinda gazeteye verdigi roportajda, Atilay’in mayina
carpmig olamayacagini sOylemistir. Ahmet Bagdat’a gore denizalti mayina carpmig olsaydi denizin
ylizeyinde yag ve mazot olurdu. Ancak Bogaz’daki akint1 nedeniyle mazot veya yagin deniz yiizeyinde

uzun siire kalmasi imkansiz goriiniiyor. (Milliyet, 09.06.1995:22).
6. Kazanin Basina Yansimasi

Atilay’1n battig1 haberi kazadan ancak bes giin sonra, 19 Temmuz tarihinden itibaren gazetelerde yer
almigtir. Dénemin onde gelen gazetelerinden Ikdam haberi mangetten vermisti. Gazeteye gore kazanin
sebebi bilinmiyordu. Ancak denizalt1 egitim dalisinda batmisti. Haberde olaydan duyulan derin {iziintii
dile getirilmisti (Tkdam, 19.07.1942: 1). Ayni tarihli Tan gazetesi olay1 ‘Miiessif Bir Hadise’ baglig ile
mansetine tagimisti. Gazete kaza ile ilgili bilgiyi Bagvekaletten edinmisti. Edinilen bilgiye gore kazanin
nedeni seyir esnasinda meydan gelen kaza idi (Tan, 19.07.1942:1). Ancak goriiliiyor ki denizaltinin
o tarihlerde mayina carpma ihtimali basinla heniiz paylagilmamisti. Cumhuriyet gazetesindeki koge
yazisinda konuya deginen Abidin Daver, makalesinde Atilay’1n iiretim tarih¢gesinden bahsetmis, denizalti
hakkinda teknik bilgiler vermis ve donanma ac¢isindan éneminden bahsetmistir. Denizcilik bilgisi oldukca
genis olan Daver, kazanin nedeninin bilinmedigini ve gerekli tetkikatin yapilmasini dile getiriyordu”
gecen sene Refah batti, bu sene de denizaltimiz Atilay; Saracoglu’nu goreve cagirtyoruz” diyordu
(Cumhuriyet, 19.07.1942:1).

Atilay faciasinin sebebi ve kazada sehit olan 39 miirettebatin isimleri ise kazadan 15 giin sonra
Bagvekalet tarafindan basina bildirilmistir. Resmi teblige gore 6 subay, 17 astsubay ve 16 er olmak lizere
39 asker sehit olmustur. Sehitlerin ailelerine kanuni yardimlarin yapilacagi da basinda yer almistir (Son

Posta, 29.07.1942: 1; Vakit, 29.07.1942: 1; Ulus, 29.07.1942:1).

Aradan 53 yil gecti ve kazadan kurtulan Er Ahmet Bagdat ile roportaj yapilmisti. Daha 6nce de
bahsedildigi lizere kumanya almaya gonderilen Ahmet Bagdat goreve katilamamisti. Bagdat yillar
gecmesine ragmen sehit olan arkadasi Hasan Ekinci’nin kendisine emanet ettigi 2,5 liray1 hala sakliyordu.
Ahmet Bagdat dolabinin anahtarini da hala sakladigini, “denizalti cikartilirsa yepyeni takim elbisesini ve

siirmene bicaklarini alacagini” sdylemisti (Milliyet, 09.06.1995:22).

Atilay sehitleriicin 21 Temmuz 1942°de,Canakkale’de anma toreni yapildi. Sehirdeki tiim miiesseseler
ve ticarethaneler kapanmis ve binlerce vatandasin katilimiyla sehitlerimiz anilmistir. Cumhuriyet
Meydani’nda yapilan anma torenlerinin ardindan denize celenk atilmistir (Bugiin, 21.07.1942:1). 28

Temmuz’da ise Golciik Yavuz Zirhlisinda anma torenleri yapilmistir. Donanma Komutani Siikrii Okan’in

7 Ahmet Bagdat, Atilay'in Komutani Binbasi Saadettin Glircan tarafindan kumanya almak tizere ¢arsiya génderilmisti. Ancak kendisi

dénmeden dalis emri alan Atilay seyre ¢ikinca Ahmet Bagdat goreve katilamamisti (Milliyet, 09.06.1995: 22).
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da igtirak ettigi ve konusma yaptig1 torende iic dakikalik saygi durusunun ardindan denize c¢elenkler

atilmisg, 12 er havaya 3 el ateg etmis ve toren sona ermistir (Haber, 28.07.1942:3).
7. Gitti de Gelmeyiverdi

Tiirk sanat miizigi sanat¢ist Hamiyet Yiiceses’in'® esi Elektrik Teknisyeni Astsubay Baggavus Fethi
Yiiceses de Atilay’da sehit olanlar arasinda idi. Sanatci sehit olan eginin ve sehit olanlarin anisina yillarca
okudugu Ussak makaminda ve Dede Efendi bestesi olan “Gitti de Gelmeyiverdi” sarkisini yillarca

aglayarak okumugtur (Hergiiner, 2011:310). Hafizalara kazinan sarkinin sozleri sdyledir;

“Gitti de gelmeyiverdi
Gozlerim yollarda kald
Hele nazlim nerde kaldi

Ne zaman ne zaman gelir
Gel a nazlim lahuri sallim
Sagi solu dolasalim

Ne zaman ne zaman gelir”"’

Fethi Astsubay sehit olmadan 6nce 3-4 ay arayla hamile kalan Hamiyet Hanim ve kardesi Hayriye
Hanim’a “Kimin cocugu daha erken ve erkek dogarsa ona denizaltinin adint verecegim” der. Hayriye
Hanim daha erken dogum yapar. Ancak isim koyma isini Fethi Bey yapamaz. Yine de Fethi Astsubay’in
baldizinin ogluna Atilay ismi verilir. Hamiyet Hanim’in ogluna da Hasan ismi verilir. Atilay Durak,
Milliyet gazetesine verdigi roportajda “Teyzem kocasinin odliimiinden sonra ¢ok yas tuttu sonraki

evliliklerinde asla o kadar mutlu olamadigini soylerdi” demistir (Sabah, 15.07.2009:3).
SONUC

Cumhuriyet Donanmasini giiclendirmek maksadiyla Almanlarla yapilan is birligi neticesinde inga
edilen Ay sinif1 denizaltilardan Atilay, Osmanli doneminden beri, 50 y1l sonra iilke topraklarinda iiretilen
ikinci denizaltimizdir. 19 Mayis 1939°da denize indirilen Atilay tarafsizigimizi korudugumuz ikinci
Diinya Savasi’nda Canakkale Bogaz1 girisine Ingiltere ile birlikte yapilan ortak ¢alisma ile deniz dibine
dosenen loop hattinin kontrolii icin gorev emri almig fakat aldig1 emri yerine getirirken mayina ¢arparak
batmistir. Kazada 39 askerimiz sehit olmugtur. 1936’da Montré Bogazlar Sozlesmesi ile hakimiyetini
kazandigimiz Bogazlarin iizerinde tam olarak egemen oldugumuzu sdyleyemiyoruz ¢linkii savag siiresince;
ozellikle 1941 yilinda Almanya’nin Sovyetlere saldirdig1 désnemde Ingiltere ve Rusya’nin baskilarima
maruz kalinmis ve Canakkale Bogazi’na izinsiz gemilerin ge¢isini onlemek maksatli kontrol kablo hatt1
dosenmistir. Bakimi ve testleri de Tiirk Donanmasina birakilan hat s6z konusu iilkeleri Tiirkiye’nin

tarafsizlig1 konusunda tatmin edecekti. Gorevi icra eden basta denizalti komutan: ve miirettebati bu

8 Hamiyet Yiiceses 1915 yilinda istanbul, Fatih'te dogdu. Heniiz cocuk yasta tiiccar olan babasinin islerinin ters gitmesinden &tiirii
okulu yarim birakarak sahnelere cikti. Safiye Aylaile birlikte gazinolarda galisti. Taninmis bir sanatgi iken Deniz Astsubay Fethi Yiiceses
ile tanisti. Birbirlerine sik olan ¢ift 1940 yilinda evlendiler. Hamiyet Yiiceses 10 Temmuz 1996'da hayat gozlerini yummustur. (www.
emekliasubaylar.org/yazarlar/item/1483), (19.04.2021).

19 Beste: Dede Efendi, Gufte: Dede Efendi, Makam: Ussak, Usul: Aksak (www.edebiyatevi.com/240767_atilay-hamiyet-yliceses) 103
(20.04.2021).emekliasubaylar.org/yazarlar/item/1483), (19.04.2021).
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bolgede mayin oldugu malumatin1 almiglardi. Zira Alman Deniz Atagesi mayinlarla ilgili bilgiyi Tiirk
Genelkurmayligina bildirmisti. Bu bilgi Donanma Komutanligina da iletilmisti. Ancak tiim bu ikazlar
kazayi 6nlemeye yetmedi. Kazadan sonra arama kurtarma faaliyetleri; 1grip tarama ¢alismalari yapildiysa
da Atilay’a ulasilamadi. Batt1 Samandirast kopmustu. Yapilan incelemelerde Atilay’in 80 metre derinlikte
dibe oturdugu tespit edilmisti. Bu derinlige inebilmeyi saglayacak ekipman donanmada bulunmuyordu.
Tarama calismalar1 esnasinda yasanilan birka¢ mayina tesadiif neticesinde de patlamalar yasanmis ve
Atilay’in da yine bolgede bulunan mayina carpmis olabilecegi sonucuna ulagilmisti. Atilay belirlenen
sinirlarin disina bogazdaki gii¢lii akint1 sebebiyle ¢ikmisti ve mayina ¢arpmisti. Ancak Atilay’in bagka
bir iilkenin denizaltisi tarafindan vurulma ihtimali {izerinde hi¢ durulmamigstir. Bu durum miimkiindii
clinkii halihazirda savas devam ediyordu ve bolgede savasa dahil olan devletlerin denizaltilari cirit
atryordu. Ancak bu ihtimal 1992 yilinda yapilan kurtarma ¢alismasiyla elde edilen bulgular neticesinde

ortadan kalkmuistir.

Donanmamizin ilk gdz agrilarindan Atilay denizaltisinin enkazinin denizin dibinde tam 50 yil sonra
tespit edilmesi de tartisilmasi gereken ayr1 bir meseledir. Kaza elbette ki biiyiik {izlintii yaratmisti. Ancak
basinda 1-2 kez yer almasi ve giinlimiize kadar unutulmaya yiiz tutmasi da isin bagka bir boyutudur.
Donanma tarihinde akademik olarak ele alinmayigi diiglindiiriictidiir. Atilay kazasinin ardindan Deniz
Miistesarlig1 sehit yakinlarina yetim maaginin baglanacagini ve tazminat ddenecegini bildirmistir.
Kazay1 hatirlatmas1 bakimindan Golciik’te Deniz Sehitleri Amit1 yapilmigtir. Bu anitin bir kanadi 4
Nisan 1953’te batan Dumlupinar denizaltisini, diger kanadi da Atilay’1 temsil etmektedir. 2006 yilinda
Gelibolu’da ziyarete acilan Sehit Denizalticilar Amit1 ise Atilay dahil, Refah ve Dumlupinar denizalti
facialarinda gehit olan askerler i¢in inga edilmistir. Fakat bu anit bakimsizlik ve ilgisizlik icindedir.
Ayrica Atilay’1n batig tarihi de 17 Temmuz olarak anit iizerinde yazilmistir. Bu tarihin 14 Temmuz olarak
diizeltilmesi gerekmektedir. Atilay’t anmak i¢in 1970’li yillarda Amasra’da yapilan Atilay Sehitler
Cesmesi’'nin yerinde ise su an misir tezgdh1 bulunmaktadir. Bu durum da diizeltilmesi gereken ayiptir.
Atilay’in enkazi halen Canakkale’den 5-7 km. uzaklikta, Marmara Denizi’nin 70 m. derinligindedir ve
icindeki sehit naaglariyla birlikte oradan ¢ikarilmayi beklemektedir. Atatiirk’tin adini verdigi Cumhuriyet
Donanmast’nin gozde denizaltis1 Atilay’t ve yasanan kazada sehit olan ve elimizde sadece beraber

cekildigi fotograflar1 kalan (bkz. Ek-5) 39 denizci askerimizi rahmetle antyoruz. Vatan size minnettardir.
Aragtirma ve Yayin Etigi Beyani

Bu calismada icerisinde sundugum verileri, bilgileri ve dokiimanlari akademik ve etik kurallar
cercevesinde elde ettigimi, tiim bilgi, belge, degerlendirme ve sonuglari bilimsel etik ve ahlak kurallarina
uygun olarak sundugumu, calismada yararlandigim eserlerin tiimiine uygun atifta bulunarak kaynak
gosterdigimi, kullanilan verilerde herhangi bir degisiklik yapmadigimi, calismanin 6zgiin oldugunu,

bildiririm. Aksi bir durumda aleyhime dogabilecek tiim hak kayiplarini kabullendigimi beyan ederim.

Yazarlarin Makaleye Katki Oranlari

Bu calisma tek yazar tarafindan hazirlanarak ortaya konulmustur.

Cikar Beyam
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Bu calismada yazarlar arasinda ¢ikar catismasi durumu yasanmamistir.
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ATILAY DENIZALTI GEMISI PERSONMET.ININ MART 1942
TARIIIINDE BIiRLIKTHE CEETIRDIKLERIT SON FOTOGEAT

EXTENDED ABSTRACT

The Second World War, which is one of the most horrible war in the history, began after Germany
occupied Poland in September 3, 1939. Expanding throughout nearly all Europe teritories, the war also
occured in two continents; Asia and Africa. Trapped in an ordeal, Turkey followed a policy of impartialty
and never took part in this war. Turkey had adopted the principle ‘’Peace at home, peace in the world”
and affiliatiated good relations with its neighbour countries since Turkish Independence War. Turkey
also continued to develop its navy power as well as its land army based on defence of the homeland.
Several military contracts were signed between Turkey and other countries regarding Atatiirk’s orders
and some ships such as submarines were incorporated to Turkish Navy. In 1936, a contract was signed
with Germany for four submarines construction. According to the deal, two of them would have been
produced in Germany and the others would have been produced in Turkey. After the contract was signed,
Atilay and Yildiray were constructed in Turkey and the others; Batiray and Saldiray were constructed
in Germany (1939). All four submarines’ names were given by Atatiirk. Three years before this event,
in 1936, Turkey gained the sovereignty of the Traits by signing Montreux Straits Contract. By this
contract, which became compulsory due to some military and politic improvements in the critical period,
Turkey was able to deploy Turkish military power and had the area under the control. In 1940 Germany
attacked Soviet Union. Upon this case Turkey, under Soviet Threat, eased somewhat and then made a
non-agression pact with Germany. Furthermore, Turkey had a chromium trade with Germany. Germany
army progressed into Soviet territories and reached almost Moskow boundary. Germany’s battle
supremacy and militancy caused England and Soviet Union to press and threat Turkey for assisting and

110 supporting Germany and permitting German submarines and other ships to convey through the Traits.
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But the mentioned claims were impossible to be true because Turkey firmly fulfilled the conditions of
Montreux Traits Contract. Germany also could support its army by both air transportation and by Tuna
River. England, in spite of all explanation made by Turkey, did not become convinced and offered Turkey
to lay down a warning line (loop line) under the sea of Dardanelles Trait. Turkey admitted the deal and
the loop line was placed on the floor by the efforts of two countries in 1941. Totally six cables were laid
down and one tip of the cables was connected to Eurepean side and the other one was connected to Asian
side. Thanks to this system unauthorized submarines or some other transit would have been prevented.
It was Turkish Navy’s responsibility to do the operational check and periodical maintenance of the loop
line. After one year, an operational check had to be done and this job could only have been done by a
submarine. Atilay submarine, in Golciik Shipyard at that time, was appointed for the duty. Atilay was
the most suitable submarine because it just completed the periodical maintenance and viping process.
Additionaly the commander of Atilay (Major Sadi Giircan) and the other crews were the experienced
ones and did many submarine divings in the zone before. Atilay immediately departed after taking the
order by Turkish General Staff and arrived in Fenerbahce Shipyard in Istanbul. Here, another viping
process was done again. Without wasting time, Atilay departed from Fenerbahge to Canakkale Trait.
Commander Giircan took the order from Canakkale Navy Commandership. Atilay dived into the sea in
Morto Bay at 14:05. The first hours of the cruise were decent. Atilay dived 14.5 meters and headed for the
North. After a while she dived almost 30-40 metres and turned to the East. Around 17:00s, a powerfull
explosion was heard and the submarine was shaked strongly. Atilay hit a mine and a big hole formed
on its body. Initially 24 crews died at once in the machine room. The submarine sat on the sea floor and
couldn’t move. The commander Major Giircan declared emergency and ordered the crews to activate
the cisterns. The forward cisterns were activated and nose of the submarine moved up a bit but it was
not adaquate. The other aft cisterns were activated as well. Unfortunately, despite the efforts, submarine
could not reach the sea surface. The telephone cable line was broken off, that’s why the communication
was impossible. A sunken buoy was sent to the surface but the cable of the buoy got torn and the saving
trailer couldn’t follow and discover it. Several hours passed but all the efforts didn’t work. Oxygen ran
out in the submarine. The other 14 crews in the living room died, as well. As Atilay didn’t return at the
planned time, Turkis Navy took the action immediately and some saving ships and crews dispatched to
the zone. English ships also joined the team. They tried to reach and rescue Atilay 5 days along. During a
scanning operation, an equipment under the sea hit a mine and an explotion happened but fortunately no
one died or injured. In July 21, all searching and rescue efforts ended. Why Atilay sank was not known
but she must have hit a mine according to the estimates. The wreck and 39 bodies were left under the sea.
This tragic accident made the headlines and caused big sadness in the country. Atilay hit a mine due to a
strong flow in the trait. One of the line cables was 3 miles far from the side and Atilay had to move away
and pass over this cable. While doing this, it drifted and hit an antenna mine which had been left during
First World War. It became possible to find the wreck of Atilay after 50 years, in 1992. It was found by
the Manager of Rahmi Ko¢ Museum Selguk Kolay and his team. It is still laying down on its place with

the martyrs. It is planned to take out and make a submarine museum in izmir.




