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19. YÜZYILDA TA UCU SKELES  

Ta ucu Pier in the 19th Century 

Ayhan YALÇIN  

Özet 

Osmanl  mparatorlu u 19. yüzy l ortalar nda serbest ticaret 
anla malar yla dünya ekonomisine aç lm t r. Böylece co rafi konumlar  iç 
bölgelerle ve yerel üretim alanlar yla kolay ili kiler kurabilecek biçimde olan 
k y  yerle imleri önemli ticari, ekonomik geli meler ve sosyal de i meler 
ya ayarak büyümü lerdir. Bunlardan birisi olan çel Sanca  merkezi Silifke 
kazas  ve onun denize aç l  noktas  olan Ta ucu iskelesi yerel düzeyde 
oldukça büyük ve vazgeçilmez bir çekim merkezine dönü mü tür. Bu 
kapsamda Ta ucu Kasabas  eski Silifke skelelerini gölgede b rakm t r. 
Ta ucu, idare, bay nd rl k, deniz ticaret kurumlar  ve nüfus alanlar nda 
canlanm , büyümü  ve tam bir ticaret yerle imine do ru dönü mü tür. 
Ancak 1884-1886 y llar  aras nda Adana-Mersin demiryolu ula ma 
aç lm t r. Bu durum, ana yollardan uzakta kalan Ta ucu’nun ticari 
geli imini yava latm  ve hatta uzun vadede onun tamamen dura anla p 
küçülmesine yol açm t r. 

Anahtar sözcükler: Ta ucu skelesi, D  ticaret, Silifke, Kentle me, 
Ticaret merkezi. 

 

Summary 

The Ottoman Empire was opened to the world economy with free 
trade agreements in the mid-19th century. Thus, coastal settlements, 
whose geographical locations can establish easy relations with inland 
regions and local production areas, have grown by experiencing important 
commercial, economic developments and social changes. One of these, 
the center of the Icel sanjak, the Silifke district, and the Ta ucu pier, its 
opening point to the sea, have turned into a very large and indispensable 
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attraction center at the local level. In this context, Ta ucu town 
overshadowed the old Silifke piers. Ta ucu revived, grew, and turned into 
a complete trade settlement in the administration, public works, maritime 
trade institutions and population areas. However, Adana-Mersin railway 
was opened to transportation between 1884-1886. This situation slowed 
down the commercial development of Ta ucu, which was away from the 
main roads, and even caused it to become completely stagnant and shrink 
in the long run. 

Key Words: Ta ucu pier, Foreign trade, Silifke, Urbanization, Trade 
center 

 

Giri  
Klasik Osmanl  devrinden 19.yüzy l n ikinci yar s na kadar çel Sanca  ve 

özellikle Silifke’de olu an ekonomik faaliyetleri genel anlamda, kapitalizm öncesi 
ortaça  kapal  toplumlar na özgü geçimlik, a rl kla tar msal faaliyetler olarak 
görmek mümkündür. Osmanl  mparatorlu u’nun 1838 ticaret anla mas  sonras , 
19. yüzy l ortalar ndan itibaren belirginle en ekonomik anlamdaki d a aç l m , k y  
yerle imlerinde gözle görülür bir ekonomik canlanma yaratm t r. Bu ba lamda 
bir k y  yerle imi olan Silifke’nin 19. yüzy l n ikinci yar s ndaki ekonomik 
görünümünde, art k daha çok pazar amaçl  olmaya dönü en tar m, hayvanc l k, 
küçük ve yar  mamul madde üreten sanayi ve ticaret sektörleri 
belirginle mektedir.  

Üretilen tar m, zanaat ve hayvanc l k ürünlerinin geçimlik olmaktan ç k p iç-
d  pazarda kazanç ve kâr getiren bir niteli e bürünmesi, ticari ili kileri 
canland rmaya ba lar. Bu durum da zincirleme olarak d  ticari ili kilerin odak 
noktas  olan iskele-limanlar  ve buralara ula m yollar n  geli meye zorlar. Yabanc  
tüccarlar, sa lanan ticari ayr cal k ve kapitülasyonlarla özellikle deniz yolu ticareti 
ile cazip kârlar getiren yerel ürünleri d  pazarlara ula t rmaya ve yörede talep 
edilen i lenmi  tüketim mamullerini getirip satarak zenginle meye yönelirler.  

te bu sürecin tipik bir yerel örne i de Silifke’nin en önemli d  aç l m 
noktas  olan Ta ucu skelesidir. Bu çal mada, 19. yüzy l öncesine kadar 
Silifke’nin deniz ticaretindeki d  aç l m noktalar  ve genel nitelikleri özetlenerek 
özellikle 19. Yüzy l ortalar ndan itibaren Ta ucu skelesi’nin nas l geli ip ön plana 
ç kt , bu süreçte basit bir iskeleden liman kasabas na dönü ümü ve olu an ticari, 
idari, demografik, bay nd rl k vb yap la malar n n serüveni kronolojik bir 
mahiyette de erlendirilecektir.  
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16. Yüzy ldan 19. Yüzy l Ortalar na Kadar Silifke’nin skeleleri ve 

Deniz Ticareti  
Silifke’nin kesin olarak Osmanl  idaresine girdi i 1483 y l ndan1 K br s’ n 

Osmanl  Devleti taraf ndan fethi sürecine kadar, Karamanao ullar ’n n K zkalesi 
liman  civar ndaki sava lar  ve Cem Sultan’n n Silifke k y lar ndan Rodos 
övalyelerine s nd  bilgisi d nda Silifke limanlar  hakk nda bilgimiz yok 

denebilir.  1570’te Serdar Lala Mustafa Pa a’n n stanbul’dan K br s seferi için 
ayr lmas ndan önce, çel Sancak beyine yaz lan hükümde, asker nakli için 
Silifke’de iskele yap lmas  emredilmi tir. Osmanl  yönetimi, adan n fethinden 
sonra bu iskeleden, Silifke’de toplanan zahireyi düzenli olarak adaya 
göndermektedir2. Çelik’in makalesindeki “K br s adas  fethinde ve sonras nda 
K br s’la ula mda yetersiz kalan Silifke skelesi yerine Ak Liman’ n ve Akça 
Kale’nin ihyas 3” ifadesinden Ak Liman’ n geli tirilmesi dönemi öncesinde Silifke 
skelesi olarak tan mlanan yerin, Ak Liman olmad , a a da gösterildi i üzere 

Sua z  liman  oldu u doktora tezinde belirtilmektedir.  Bu durumda, 16. yüzy lda 
bugünkü Ta ucu’nun bulundu u yerde, antik ça da var olmas na ra men, bir 
liman veya iskelenin bulunmad  sonucu ç kmaktad r. 1555 ve 1584 y llar na ait 
tahrir kay tlar nda Silifke’nin üç liman  oldu u görülmektedir. Bunlar,  Sua z  
(Göksu rma n n denize döküldü ü yer), Korikos (K zkalesi) ve Ak Liman 
(A alar Liman ) olup 1555’te y ll k 50000 akçelik gümrük gelirine sahiptirler4.  

17. yüzy lda Silifke liman ve iskelelerinin tarihi seyrini 1671’de Karaman’dan 
Silifke’ye inen Evliya Çelebi’den ö reniyoruz. Evliya Çelebi, Silifke’den bile daha 
mamur olan Ak Liman’dan ve daha do uda Kara Görgüs’ten (Korikos) söz 
etmektedir5. Evliya Çelebi’de de bugünkü Ta ucu civar nda bir iskele liman 
oldu una dair bilgi yer almamaktad r.  

18. yüzy l ba lar nda çel Sanca  Mutasarr f  Ahmet Pa a, “Mamuriye’den 
(Anamur) Karata ’a (bugünkü Erdemli Alata Çay na kadar olan bölge) kadar 12 iskelenin 
bulundu unu ve bunlar n her daim yo un gemi trafi ine sahip oldu unu” belirtir6. Bu 
dönemde çok az miktarda da olsa çel-Antalya sahillerine ithal olarak getirilen 
ürünler dokunmu  kuma lar ve 1730’larda Akliman’a getirildi i kayd  olan kahve 

1 enol Çelik, “Silifke” TDV slam Ansiklopedisi Cilt: 37, s. 201.  
2 enol Çelik, “Osmanl  Devleti’nin K br s Seferindeki Asker ve Zahire Naklinde çel 
Sanca n n Rolü”, II. Uluslararas  K br s Ara t rmalar  Kongresi 1998, C. II, Gazimagusa, 
1999, s. 109, 112. 
3 . Çelik, “Osmanl  Devleti’nin K br s Seferindeki...”, s. 114. 
4 enol Çelik, Osmanl  Ta ra Te kilat nda çel Sanca  1500-1584, Yay nlanmam  Doktora Tezi, 
stanbul, 1994, s. 339. 

5 Evliya Çelebi’den aktaran: Ensar Köse, “19. Yüzy l Ba lar nda çel Limanlar ”, Türk 
Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumu III, Mersin ve Do u Akdeniz Bildiriler Kitab , Mersin, 2011, 
s: 143.   
6 E. Köse, “19. Yüzy l Ba lar nda…" , s.144. 
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yer al r. çel limanlar ndan ihraç edilen mallar n en önemlisi hayvansal ürünlerdir. 
Hayvanlardan elde edilen yün, tereya  ve ham deri, koyun ve keçilerin yün ve 
k llar , yöredeki küçük tezgâhlarda üretilen baz  dokuma sat n n da yap lm  
olmas  muhtemeldir. Gayrimüslim tüccara d  sat m  yap lan tar m ürünleri 
aras nda pamu un da önemli bir yeri vard r7. “1726 tarihli bir ikâyet kayd ndan çel 
sahillerindeki Gürgüs, Akliman, Be parmak, Kalad ran ve di er limanlara köle ve cariye 
getirilerek sat n n yap ld  anla lmaktad r.”8 Limanlar n i letilmesi hususuna 
bakt m zda 18. Yüzy l n hemen ba na ait kay tlarda, Silifke’deki Akliman ve 
Sua z  ile Karata ’taki Gürgüs limanlar n n ad  geçer. Buralar, çel âyan ndan 
Abdülmü’min Pa azâde Sunullah Bey’e malikâne olarak verilerek i letilmektedir. 
Akliman’ n gümrük vergisinin malikâne olarak i letilmesi uygulamas  18. yüzy l 
boyunca sürmü tür9. 

19. yüzy l ba lar nda ise “resmi belgelerden anla ld na göre çel sanca nda faal 
durumda olan limanlar unlard r: Gilindire, Silifke, Anamur, Limanseki, Be parmak, Ak 
Liman ve Selendi”10. Bu anlat m n da gösterdi i gibi, Silifke’de bulunan 
liman/iskeleler Ak Liman ve büyük bir ihtimalle Sua z  liman d r. Çünkü sonraki 
y llar vilayet salnamelerinde de bu iki liman/iskelenin ismi geçer.  Di er bir 
deyimle, Ta ucu hâlâ bir iskele olma karakterini kazanmam t r. 1838 y l nda çel 
limanlar ndan al nan vergi gelirlerine bak ld nda, Silifke iskelelerinden al nan 
vergilerin, tüm çel’de toplananlar n ancak % 22,68’i oldu u görülür. Ancak zmir 
veya Saraybosna Vilayeti gümrük gelirlerine göre çel liman gelirleri oldukça 
mütevazi miktardad r11. 19. yüzy l ba lar nda çel limanlar nda ticareti yap lan en 
önemli ihraç mallar  orman ürünleri, deri ürünleri, g da ürünleri (bal, börülce, 
burçak, harnup, ceviz, badem, nohut, pancar, pekmez, üzüm, peynir, sade ya , 
so an, susam), dokuma ürünleri (çul, çuval, kilim, dö ek, yast k yüzü, çorap, 
entari, basma) aba, pabuç, güherçile, mum, balmumu, pamuk, sumak ap. thal 
edilen ürünler ise in aat malzemeleri, kahve- eker, civa, tütün, kalay, kara boya, 
enfiye, bak r, sabun say labilir. Ancak bu mallar n ticaret hacmi çok küçük 
miktarlardad r12. 

 

19. Yüzy lda Ta ucu skelesinin Ortaya Ç k  
19. yüzy l öncesinde yukar da özetledi imiz Silifke’de deniz ticareti 

faaliyetleri güzergâh nda 19. yüzy l n ba lar nda hâlâ Ak Liman görev 
üstlenmektedir ve 1812’de amiral Beaufort’un izlenimlerinde Ta ucu iskelesi yer 

7 Ensar  Köse, “18. Yüzy l n lk Yar s nda Antalya ve çel Sahilleri’nde Ticaret”, Cedrus I 
(2013), s. 308-309.  
8 E. Köse, “18. Yüzy l n lk Yar s nda…”,  s. 310. 
9 E. Köse, “18. Yüzy l n lk Yar s nda…”,  s. 311. 
10 E. Köse, “19. Yüzy l Ba lar nda…”,  s. 146. 
11 E. Köse, “19. Yüzy l Ba lar nda …”,  s. 149. 
12 E. Köse, “19. Yüzy l Ba lar nda …”,  s. 152- 153. 
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almaz13. Ama 19. yüzy l ortalar na yakla rken Ta ucu’nun yeni yeni bir iskele 
i levi görmeye ba lad  söylenebilir. Carl Ritter’in anlat m na göre “1843'te Bokra 
Liman 'ndan -ki o A a Liman 'd r- gelen Craft A. Pourtales, ‘yar s  harap halde 
duran, ancak Selefke kasabas ndan mal tedarik edilen bir Smyrniot olan Frank 
tüccar na pazar görevi gören’ bir ta  ev binaya ula t . Ve körfezde demir atm  
küçük bir Malta gemisi gördü ünü belirtti”14. 1852-53 y llar nda yörede bulunan 
Victor Langlois ise Ta ucu için “Silifke'nin u anki liman , sakinleri taraf ndan 
Liman skelesi veya Silifke skelesi ad  alt nda biliniyor. Buras , bir gümrük ve bir 
han n, ma azalar n ve birkaç evin oldu u bir köydür”15. fadesini kullan r.  
Anlat mlardan görüldü ü üzere 19. yüzy l n ikinci yar s ndan itibaren gerek deniz 
ticaretinin miktar nda ve gerekse iskele noktas nda bir de i im, yenilenme ve 
canlanma ortaya ç kar. Uluslararas  ekonomik sisteme eklemlenmenin bir getirisi 
olarak gerek imparatorlu un di er bölgelerinde ve gerekse imparatorluk d  
co rafyalarda talep edilen mallar  tedarik etmeye yönelik geli en pazar amaçl  
kapitalist ticari faaliyetler, Silifke çevresindeki toplum kesimlerine de bir gelir-
kazanç elde etme hevesi ve iste i yarat r. Bu durum, kâr amaçl  yerel üretimi te vik 
eder. Artan üretimin ticari amaçl  nakliyesi art k büyük ölçekli hale gelmeye 
ba lay nca, daha h zl , daha güvenli yol ve nakliye araçlar , iskele, yükleme araçlar  
talebi yaratm t r. Bu talep, Silifke’nin antik ça lardan bugüne kalan ve büyük 
engebeliler ve zorluklar ç karmayan Silifke-Ayatekla-Ta ucu ta  dö eme yolunu 
ve bu yolun sonundaki Ta ucu k y s n  cazip hale getirir. Ancak, bu yap lar n 
mevcut kapasitesi büyüyen ticari kapasitenin ihtiyaçlar n  kar lamaktan uzakt r. 
O nedenle geli en modern ticari ili kilerin gerektirdi i iyile tirmeler, yeni 
yap lanmalar ve kurumlar n olu turulmas  için yerel anlamda büyük at l m ve 
çal malara girilir. 

 

dari Çal malar 
a-Nahiye Olu umu: Tanzimat öncesi dönemde kazalardaki kad lar ad na 

naiblerin yarg sal ve idari denetimi üstlendi i yerler olan nahiyeler16 söz 
konusudur. 1842 y l  idari düzenlemeleri ile birlikte nahiyeler, daha ziyade idari 
niteli i a r basan birimler olarak varl n  sürdürmeye ba lam t r17. 1864 Vilayet 
Nizamnamesi ile birlikte nahiyeler, bir kaç köyün toplanmas yla meydana gelen 
yerle meler eklinde kazalara kat lan birimler olarak tan mlanm t r18. Ancak 
nahiyelerin kurulu , te kilat ve i leyi iyle ilgili hükümler, 1871 Nizamnamesi ile 

13 F. Beaufort, Karamania, London, 1818, s. 222. 
14 C. Ritter’den akt:  C. Ta k ran, Silifke and Environs, Ankara, 1993, s. 208. 
15 V. Langlois, Voyage Dans La Cilicia, Paris, 1861, s. 181. 
16 lber Ortayl , Tanzimat Döneminde Türkiye’de Mahalli dareler, Ankara, 2000, s. 99.  
17 Ayhan Yalç n, Geç Devir Osmanl  Silifkesi 1860-1904, Silifke, 2004, s. 14. 
18 . Ortayl , age, s. 99. 
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getirilmi tir. Böylece nahiye, tam bir idari birim olmu tur19. Valiler taraf ndan 
tayin edilen nahiye müdürleri ve yan nda nahiye meclisleri olu turulmu tur20.  

Bu genel çerçeve içinde Ta ucu’nun idari bir birim olarak nahiyeye dönü üm 
serüvenine bak ld nda süreç k saca öyledir: 1869’da Silifke kazas na ba l  bir 
adet “Cebel maa A ireti Bolacal  nahiyesi vard r21. u halde, bugünkü Silifke’nin 
kuzeyindeki da l k bölge ve Ta ucu-Bo sak aras ndaki Bolacal  A ireti’nin 
k lad  alan, Bolacal  Nahiyesi olarak adland r l yor demektir22. 1872’de nahiye 
say s  artarken merkezi Ta ucu olarak belirtilen Bolacal  Nahiyesi varl n  
korumu tur23.  

b-Belediyenin Olu umu: Bir sancak (liva) merkezi haline gelen Silifke’de 
Tanzimat reformlar  kapsam nda modern bir belediye dairesinin var oldu u daha 
1872’de görülür24. 1886’daki irade i seniyye ile vilâyetlere, gerekli gördükleri 
nahiye türü yerle imlerde, ba l  olduklar  kaza belediye dairesinin bir ubesini 
açma yetkisi verilir. Bu yetkiye dayanarak en geç 1890’dan sonraki tarihte 
Ta ucu’nda Silifke Belediyesi’nin ubesi kurulacakt r25. Ta ucu Belediye 
Dairesi’nin kadrosu, 1898 y l na kadar bir belediye ube memurundan ibarettir. 
Bu tarihten sonra ise belediye görevlileri, bir reis ve iki azadan ibarettir26. Bu 
konudaki resmi yaz malara bak ld nda olay n 1890 sonras  seyri u ekilde 
geli ir:  

Adana Vilayeti’nden 31 Temmuz 1893 tarihinde Dahiliye Nezareti’ne 
gönderilen yaz da, Bolacal  Nahiyesi merkezi Ta ucu’nda belediye olu turuldu u 
ve y ll k belediye geliri olan k rk-elli er bin kuru un belediye masraflar  ve tabib, 
a ç  vb’nin maa na yeterli oldu u vurgulan r27.  

23 Kas m1893 tarihli Adana Vilayet dare Meclisi’nin de erlendirmesinin 
özetini içeren yaz da nahiyelerde belediye dairesi olu turulmas n n padi ah iradesi 
ile yasaklanmas  karar n n Adana ve Silifke kazalar ndaki Bolacal  dâhil 5 
nahiyedeki belediye daireleri hakk nda geçerli olamayaca  dü ünülmektedir.  
Ta ucu dâhil 5 kasabaya belediye dairesi olu turulmas  talebinin müsaade al nmak 
üzere sunuldu u ve sonucun bildirilece i belirtilir28. Dahiliye Nezareti’nden 

19 Musa Çad rc , Tanzimat Döneminde Anadolu Kentlerinin Sosyal ve Ekonomik Yap lar , 
Ankara, 1991, s. 253. 
20 . Ortayl ,  age, s. 105. 
21 1286 (1869) Konya Vilayet Salnamesi, s. 56. 
22 A. Yalç n,  age, s. 15. 
23 1289 (1872) Adana Vilayet Salnamesi, s. 102. 
24 1289 (1872) Adana Vilayet Salnamesi, s. 101. 
25 1308 (1890) Adana Vilayet Salnamesi, s. 119. 
26 A. Yalç n, age, s. 41. 
27 BOA. D. 2125. 2/2 
28 BOA. D. 2125. 11/1. Belgede bu kasabalarda belediye kurma sebepleri u ekilde 
s ralan r: Çünkü ad  geçen nahiye merkezleri birer kasabad r, vilayette bulunan kaza 
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sadrazaml k makam na gönderilen 14 Aral k 1893 tarihli yaz da, uray  Devlet’te 
bu talebin kabul edilmedi inin 6 Eylül 1893 tarihli yaz  ile vilayete bildirildi i, bu 
kez vilayet idare meclisinin ad  geçen nahiyelerde belediye kurulmas na müsaade 
etti i bildiriliyor.  

 

Bay nd rl k Çal malar  
a-Yol Yap m : Silifke’nin ve dolay s yla Ta ucu’nun deniz ve ç Anadolu-

Do u Akdeniz Bölgeleri aras  ekonomik i levini geli tirebilmek için Karaman-
Silifke aras nda yap lacak yolun güzergâh n  belirlemek amac yla o s rada çel 
sanca n n ba l  oldu u Konya Vilayeti’nce 1868 y l nda bölgeye elemanlar 
gönderilmi  ve bir rapor haz rlat lm t r. Bu rapora göre, Karaman-Ma ara 
üzerinden Silifke’nin Ak Liman’ na (bugün Liman Kalesi olarak bilinir) ose yol 
yap l rsa, Karaman-Silifke liman  aras  yol 30 km kadar k salacakt r. Ayr ca ç 
Anadolu’nun mal n  k y ya nakledecek tüccarlar için büyük imkânlar sa lanacakt r. 
Ancak bu yolun yap lmas  yan nda, yol üzerinde çe itli han vb konaklama yerleri 
de yapmak gerekti i tavsiye edilmektedir29. Bu ifadelerden anla lmaktad r ki 1869 
y l nda iskele-liman olarak hâlâ Ta ucu de il, Ta ucu’ndan birkaç km daha bat da 
yer alan ve 16. yüzy ldan beri Osmanl  mparatorlu u’nun Silifke’den K br s’a 
ç k  kap s  olan Ak Liman/A alar Liman  (=Liman Kalesi) ön planda 
dü ünülmektedir.  

merkezlerinden Tarsus ile Ermenek d ndaki kaza merkezlerinin yarar na ve iskâna lay k 
oldu u belirtilerek baz  ayr nt l  bilgilerin sunulmas na gerek görülür. Ta ucu Kasabas n n 
çel Sanca ’n n merkezi olan Silifke ve sanca n baz  mevkileri ile Karaman yönünden 

gelen zahire ve di er e yan n ç k  yeri oldu u vurgulan r. Ayr ca 1-2 vapurun u rad  
i lek bir iskele olmas  sebebiyle tüccar ve ahalinin ilgisinden önce hükümetin de dikkatini 
çekerek vilayet olu umu esnas nda merkezin Ermenek’ten Silifke’ye naklinde tercih 
sebebi oldu u; imdi birçok ma aza ve binalar n burada topland , di er ad  geçen 
iskelelere denk olarak birçok mekânlar ve ma azalara sahip olup k y  bölgesinde 
askeriyeye merkez görevi gören iskeleden oldu u hat rlat l r. Her ne kadar bu kasabalar 
nahiye merkezi ise de bunlar n cümlesinde telgrafhaneler ve iskelelerde liman rüsumat ve 
vapur acenteleri ve fener memurlar  var oldu u gibi mevki olarak sahip olduklar  yetenek 
ve imkânlar semeresiyle kar l n  verece i; bu tür küçükten büyüyecek mahallerin 
ba lang çta birer haritas  yap larak in a olunacak binalar n usul ve nizam  dairesinde in as  
ve özellikle öyle nüfus yo unlu una sahip olan ve askeri mevkilerde bulunan kasabalar n 
korunmas  için tabipten mahrum b rak lmamas  gerekti i ve bunlarda birer belediye 
olu turulmas na müsaade buyuruldu u halde gelirleri tabip ve kalfa ve çavu  maa  vesaire 
gibi idare masraflar na kafi oldu u ve bununla birlikte mahalli ahali ve tüccar  dahi 
buralarda bir belediye dairesi kurulmas  için talepte bulunduklar  da eklenir.  
29 Ercüment Balc , “1868 Tarihli Bir Bay nd rl k Layihas : Konya-Silifke Yolunun oseye 
Çevrilmesi ve Bölgedeki Zeytin Ormanlar n n Islah  Projesi”, Türk Dünyas  Ara t rmalar , 
say : 150. y l: 2004, stanbul, s. 115. 
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1869’dan sonra Silifke’nin ba l  oldu u Adana Vilayeti ve çel sancak 
yönetimince, merkezi idarenin de deste iyle ose yollar ve köprüler in a edilmeye 
ba lanm t r. Daha 9 Nisan 1874 tarihli bir uray  Devlet yaz s nda, Silifke-Ta ucu 
aras  yolun Silifke’nin do u taraf ndan ç karak ba lad , 2000 metresinin tesviye 
olup 500 metresinin gelecek y la b rak ld  belirtilir. Mut üzerinden Karaman’a 
gidecek yolun mühendis Rober taraf ndan ke finin yap ld , Adana Umumi 
Vilayet Meclisi’nin mazbatas nda bu yolun Ma ara (=K robas ) üzerinden direkt 
Karaman’a yap lmas n n daha menfaate uygun oldu una i aret edildi i belirtilir. 
Ancak Konya vilayetinin, Mut güzergâh n n Konya’ya ait k sm n n rapor ve 
haritas n n uray  Devlet’te tasdik edildi i ve bu nedenle Mut güzergâh nda karar 
k l nd  belirtilmektedir30.  

Konya Valisi Sait Pa a döneminde, yani 1880’li y llar n ba nda ise Karaman-
Mara-Silifke yolu, “araba yolu” olarak yapt r lacakt r31. Daha 1890’da plan  
haz rlanan Ta ucu-Silifke-Mersin-Tarsus yolu ve Silifke-Ermenek yolu 1901-
1902 y llar  öncesinde ve daha kesin bir ifadeyle Bahri Pa a’n n Adana valisi 
oldu u dönemden (1897’den) önce yap lmaya ba lanm  ve onun döneminde de 
yol in aatlar  sürmü tür32. Yine ayn  dönemde, Silifke-Ta ucu aras ndaki 
(bugünkü Bolacal koyuncu mahallesinde) Arapl  deresi üzerinde ve Ta ucu 
kasabas  içinde, iki köprü in a edilmi tir33. 19. yüzy l sonlar nda Ta ucu 
skelesinin Silifke ve dolay s yla ç Anadolu ile ba lant lar n  sa layan yollar n 

durumu, Devlet Ar ivlerinde Hicri 12.10.1314 = Miladi 16 Mart 1897 tarihiyle 
kay tl  olan, kay t görevlisi yaverlerden bir yüzba n n haz rlad  raporda 
özetlenmi tir. Rapor, bütününde,1891 y l nda Silifke, Ta ucu’nun ekonomik, 
sosyal, be eri co rafya aç lar ndan durumu ile Silifke-Karaman yol 
güzergâhlar n n mevcut durumuyla potansiyelini aktarmaktad r. Özünde, Adana 
vilayetine ba l  çel Sanca ’n n merkezi olan Silifke kasabas yla çel 
Mutasarr fl ’na ba l  Mut ve Ermenek kazalar  ve Konya Vilayeti’ne ba l  
Karaman kazas  ve merkezi ve ad  geçen kasabalar ndaki yol ve geçitlere dair Hicri 
ubat 1306/Eylül 1307 = Miladi ubat 1891-Ekim 1891 tarihine kadarki 

gözlemlerdir. Raporda Silifke-Ta ucu yolu ve Ta ucu’nun sosyo-ekonomik 
durumu günümüz Türkçesiyle u biçimde ifade edilmektedir34: 

“Silifke kasabas n n iskelesi Ta ucu ad yla bilinen ve aç k olmakla beraber 
oldukça korunakl  ufak bir liman  içeren Ta ucu köyüdür. Bu köy ufak olup bir 
telgrafhane ve bir gümrük dairesi ve bir mescit ile içinde yolcular n bar nmas  için 
iki oteli, a las  ve gayet büyük ve tüccarlara mahsus 3-4 zahire ambar  ve bir ufak 
çar ya sahip ise de içilecek iyi suyu azalmakta oldu undan bugün önem 

30 BOA. D. 2117.29.1/1. 
31 W. M. Ramsay, (1890). The Historical Geography of Asia Minor, London, s. 361. 
32 1320 (1902) Adana Vilayet Salnamesi, s. 275-278. 
33 1320 (1902) Adana Vilayet Salnamesi, s. 276-278. 
34 BOA. Y. PRK. MYD. 18.50/1.   
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kazanamam t r. skeleye 2 saat uzakl kta bir kaynak oldu u ve i bu kaynaktan 
ad  geçen iskeleye su ak t lmas  genel istek oldu u halde Silifke belediyesinin yard m 
ve i birli i sayesinde her türlü geli me ve ilerlemeye uygun olan, susuzlu u çekilen bu 
iskele, öyle birkaç ambar ve birkaç binayla k s tl  kalm  duruyor.  bu iskeleden 
Silifke kasabas na kadar 2 saatte ula an gayet muntazam bir ose (yol) vard r. 
Silifke kasabas  merkezinden Göksu ad yla bir metre derinlikte bir nehir akmakta 
ve bu nehir Ta ucu iskelesinin 2 saat bat  taraf nda Akdeniz’e kar maktad r. 
E er bu nehir Ta ucu iskelesinden denize kar sayd  hem ad  geçen iskele (köy) 
susuzluk illetinden kurtar lm  olup geli ir ve hem de bir taraftan muntazam ose 
ve bir taraftan kay klar vas tas yla Silifke’den Ta ucu’na kadar ta ma araçlar  
pek güzel temin edilmi  olur. üphesiz ki Silifke kasabas  da bu yüzden geli meye 
aç k olur, sahile (iskeleye) kadar büyüyüp bir büyük ehir haline girerdi. Ad  geçen 
iskeleden Silifke kasabas na kadar ufak ka n lar ve 2 adet taliga (ufak at arabas ) 
gidi  geli  yapar… Silifke’den Ta ucu’na kadar arazi düz olup Göksu nehri 
yata n n bu iskeleye yönlendirilmesinde bir engel ve zorlu a dü ülmeyece i ve 
vaktiyle ad  geçen yata n ak t lmas  amac yla hükümet dairesi önünde bir set 
ba lam t r.  Ancak ol zamanda seddin bu fayda do rultusunda yap lmas na özen 
gösterilmemesinden veyahut basitçe haz rlan p tamamlanamamas ndan harap olup 
gitmi  ise de köprü önünde kal nt lar  biraz belli olmaktad r”. 

 

Rapora göre, Ta ucu skelesinin en temel sorunu, yeterince ve temiz 
suyunun olmamas d r. Raporda su sorununun çözümü içinde sunulan öneri, 
Göksu rma n n yata n n kanallar aç l p de i tirilerek rma n,  Ta ucu 
civar ndan denize akmas n  sa lamakt r. Böylece, Ta ucu’ndan Silifke’ye kadar 
kay klarla da deniz ula m  sa lanacakt r. 
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         ekil I:   
         1890 Y l nda Ta ucu Yerle im Krokisi (kaynak: BOA.PLK.P..4839) 
 

1890’da Silifke-Mersin yolunun yap m  amac yla haz rlanan ve yukar da bir 
parças  verilen krokide Ta ucu kabas n n genel oturumu yer almaktad r. Eski 
foto raflarda da yer alan ve 1950’lerden sonra tamamen kurutulan küçük göletin 
kasabay  ikiye ay rd ; göleti besleyen kaynak olan Arapl  deresinin bugünkü 
Bolacal koyuncu köyü bitiminde ikiye ayr l p bir kolunun do rudan Ta ucu’nun 
içine ula t  görülmektedir.             

b- skele ve Gazhane Yap m : Yukar da vurguland  üzere, 1869’daki yol 
yap m  raporunda yolun Ak Liman’a kadar yap lmas ndan söz edilse de 1870’li 
y llar n ba lang c ndaki yaz malarda art k Ak Liman de il de Ta ucu’na bir iskele 
yap lmas n n tercih edildi i görülmektedir. Ak Liman, do al bir limand r. Ancak 
Ta ucu’nun Silifke’ye daha da yak n olmas  ve özellikle Ta ucu sonras nda Ak 
Liman’a kadar olan arazinin gayet da l k, sapa, çok girintili ve uçurumlu olmas  
Ta ucu’nu ön plana ç karmaktad r. K y s  s l k ve kumsal olan Ta ucu’nun liman 
faaliyetlerini üstlenebilmesi için, bir iskele yap m n n gereklili i ortaya ç km t r. 1 
ubat 1872’de Silifke’den Sadrazaml a sunulan bir yaz da, Silifke Kazas na 1,5 

saat mesafede olan Ta ucu skelesinin liman  muhafazal  ve tanzim oldu u ve 
K br s’ n kar s na geldi i, iki taraf ahalisi ihtiyaçlar n  bu iskele vas tas yla 
giderdikleri gibi Konya Karaman ile civar  ve bu havali ürünlerinin buradan ihraç 
olunageldi i ve her suretle olursa olsun bir iskele in as  gerekti i hat rlat l r. skele 
yap m masraf n n, Mersin iskelesinde oldu u gibi ihracat ve tenzilat n her bir 
denginden on para vergi al narak kar lanabilece i belirtilir. Mühendis Yusuf 
efendinin haz rlad  ke if raporuna göre uzunlu u 20 ve geni li i 10 ve yüksekli i 
4 ar n olacak kargir bir iskelenin 24 bin kuru  masrafla yap labilece i aç klan r. 
Bu masraf n Silifke Belediyesi’nden kar lanamayaca , bu nedenle gümrük 
idaresinden veya sancak mal sand ndan kar lanmas , 1-2 y l içinde liman 
gelirlerinden masraf n geri al nmas ndan sonra iskelenin gelirlerinin Silifke 
Belediyesi’ne b rak lmas  ve ayr ca iskeleye imdiden bir vapurun u rat lmas  talep 
edilir35. Konu görü ülmek üzere 28 Temmuz 1872’de uray  Devlet’e havale 
edilir. Havale yaz s nda,   yerel belediyenin imkânlar  uygun olmad ndan 
iskelenin 24 bin kuru luk in a masraf n n kar lanmas  için Mal Sand ’ndan 
gümrük idaresine iskele masraf  için para aktar lmas  ve Adana Vilayet umum 
belediyesinden kaynak aktar lmas  yöntemlerinin birbiriyle uyu turulmas  çözümü 
önerilir. Bu amaçla Ta ucu skelesi mahalli a ar  gere ince vergi al nmas , iskele 
gelirinin mahalli Silifke Belediyesi’ne terki için Adana Valili i’ne emirname 
yaz lmas  ve iskeleye vapur u rat lmas  biçiminde tüm talepler s ralanm t r36. 19 
A ustos 1872 tarihinde Adana Vilayetinden Sadrazaml k’a gönderilen yaz da, 

35 BOA. D. 2116.23/4. 
36 BOA. D. 2116.23/3. 



19. YÜZYILDA TA UCU SKELES     149   
(OTAM, 49/Bahar 2021) 

 
valili e Sadrazaml k’tan gönderilen 26 Nisan 1871 tarihli emirnamede bu 
hususlar n yer ald  hat rlat larak valili in de ayn  görü te oldu u belirtilir37. Bu 
konuda uray  Devlet Dâhiliye Dairesi’nin 11 Mart 1873 tarihli yaz s nda ise söz 
konusu iskele in as na gelir sa lamak üzere, bu iskele gümrük idaresine ait 
olmad  için in as na gümrük idaresinden kaynak aktar lamayaca  belirtilir. 
Devamla, mahalli mal sand ndan kaynak aktar m n n da usulsüz olaca , bu 
nedenle mahalden toplanan â âr vergisine masraf n yans t lmas  ko uluyla Adana 
Umum Vilayet Belediyesi gelirinden kaynak aktar lmas n n uygun görüldü ü ifade 
edilir. skele in as  sonras  Mersin iskelesinde oldu u gibi iskelede yap lacak 
ihracat ve tenzilat n beher denginden on para al narak iskele harcamalar n n geri 
al nmas ndan sonra iskele gelirlerinin çel (Silifke) Belediye Dairesi’ne b rak lmas  
artlar yla iskele in aat na müsaade edildi i vurgulan r. bu Dâhiliye dairesi 

yaz s ndaki hususlar aynen tekrarlanarak ayn  tarihli uray  Devlet karar yla kabul 
ve ilan edilmi tir38. Ard ndan Sadrazaml k’tan 9 Nisan 1873 tarihli Adana 
Vilayeti’ne  (ve Maliye Nezareti’ne) gönderilen yaz  ile belirtilen artlarla iskele 
in as na onay ve yetki verildi i bildirilmi tir39.     

          

37 BOA. D. 2117.8/3. 
38 BOA. . D. 27.1251/1. 
39 BOA. A . MKT. MHM. 451.88. 
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           ekil 2:  
           Ta ucu skelesi Krokisi (kaynak: BOA. D. 2116.23.5).                                               

Tüm bu yaz malardan sonra anla lmaktad r ki Ta ucu’nda 1874 tarihinden 
itibaren 20 ar n  (15,54 metre) uzunlukta; 10 ar n (7,5 metre) geni likte ve 4 
ar n (3 metre) yükseklikte, yukar da belirtilen gelirlerle, 24 bin kuru  ke if 

 1 mimari ar n:  75,7738 cm. 
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bedeliyle bir iskele yap m  ba lat lm t r. Yaz malarda her ne kadar kargir bir 
iskele in as ndan söz edilse de Dâhiliye’den Sadrazaml k’a gönderilen 29 Kas m 
1901 tarihli bir yaz da,  Ta ucu’ndaki “ah ap iskelenin tamirat ” ifadesinden, 
1874’te in as na ba lanan iskelenin, ah ap oldu u anla lmaktad r40. Ayn  yaz da, 
“görülen lüzum üzerine yeniden bir gazhane in as  her ikisinin resmi aç l  icra 
ve buyurusu..” ifadesi ise, Ta ucu skelesinde zaten bir gazhane binas  in a 
olundu unu ancak yeniden in a edildi ini görmekteyiz. 1 ubat 1872 tarihli 
yukar daki krokide Ta ucu skelesi ve kasaba içiyle yol ba lant s  belirtilmi tir41. 

Ta ucu’nda iskele in as  sonras  indirme-bindirme ve yükleme faaliyetlerinin 
nas l gerçekle tirilmi  olabilece ini öyle izah edebiliriz. Ta ucu’nun k y  taban n n 
Göksu Nehri ve az da olsa Bahçederesi kaynakl  alüvyon birikmesi ile olu mu  
düz, oldukça s  ve kumsal a rl kl  oldu unu görmekteyiz. Bu nedenle iskele 
yap lmas na ra men büyük yük gemileri ve özellikle motorlu gemilerin iskeleye 
kadar yana mas  mümkün de ildir. Olu an bu durum, gemilerin daha aç kta 
demirleyerek yüklerin iskeleden mavna veya sandallara aktar larak gemilere 
götürülmesi, gemi vinçleri ve makaralar yla gemilere aktar lmas ; gemideki 
yüklerin de ayn  biçimde k y ya ula t r lmas  sa lanm  olmal d r. Daha küçük 
ebatl  yelkenli gemilerin su alt nda kalan çok fazla bölümü olamayaca  için 
onlar n iskeleye yana mas  pek ala mümkündür.  Bundan dolay  da do rudan 
iskeleden indirme-bindirme i lemlerinin yap lmas  beklenir.  

Bu arada, ad  geçen y llarda Ta ucu’nda bir de gümrük binas  yap lm  
olmas na ra men, bu binan n in as  ile ilgili ayr nt l  verilere henüz sahip de iliz. 
Ancak, ubat 1891-Ekim 1891 y llar  aras  gözlemleri içeren raporda bir gümrük 
binas n n var oldu u kayd  yer almaktad r. Bu bina, yak n y llarda restore edilmi  
ve sapasa lam bir durumda varl n  sürdürmektedir. 

c)-Telgraf Hatt  n as : Ta ucu skelesinde artan ticari etkinlikler ve ticari 
ili kiler, ticari faaliyet yürütenlerin acenteler ve di er tüccarlarla ileti im ihtiyac  
için, özellikle yerel tüccarlar n talebi do rultusunda Ta ucu’na bir telgrafhane ve 
telgraf hatt  kurulmas  gündeme gelmi tir. Bu talep, dönemin iktidar n n da i ine 
gelmektedir: Sultan II. Abdülhamit’in istibdat idaresinin bir gere i olarak 
bölgedeki ahaliyi ve bölgeye deniz yoluyla d ardan gelen her türlü ki ilerin siyasi 
faaliyetlerini takip edip merkeze an nda bildirmek gibi bir fayday  da sa layacakt r.  

18 Mart 1889 tarihli uray  Devlet karar yla Ta ucu’na telgrafhane ve telgraf 
hatt  kurulmas na onay verilmi tir. Karar n yer ald  mazbatada42, mahalli 
tüccarlar ve yabanc lar n talebi do rultusunda, onlar n in a masraflar n  
üstlenmesi taahhüdüne uygun olarak Silifke’den Gülnar’a çekilen telgraf hatt n n 
Ta ucu skelesi güzergâh na uzat lmas , telgrafhane kurulmas ; kurulacak 

40 BOA. DH. MKT. 2562.99. 
41 BOA. D. 2116.23/5. 
42 BOA. . D. 95.5675/1. 
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telgrafhaneye bir makine ve bir telgraf memuru görevlendirilmesi taleplerinin 
Adana Vilayeti arac l yla hükümete iletildi i belirtilir.  Telgraf-Posta 
Nezareti’nden gelen yaz da, gerekli olan ve Avrupa’dan getirilecek olan 
malzemenin bedelinin 965 bin frank 85 santim oldu u; telgraf memuru için ayl k 
1000 kuru  ve telgrafhanenin y ll k masraflar n n 1400 kuru  gerektirdi i bilgisi 
verildi i; bu masraf n ve olabilecek ek masraflar n tüccar ve ticari acentelerce 
üstlenilece ine dair taahhüt senedi al narak (Rumi) 1305 (Miladi 1889) y l  
bütçesinin fevkalade k sm nda muharrer yeni telgraf hatlar  tertibinden ödenmesi 
laz m gelece inin belirtildi i aktar l r. 30 Mart 1889 tarihli sadrazam n yaz s nda 
da bu hususlar n onayland  belirtilir43. Bu kararlara dayanarak 10 Nisan 1889 
tarihli Dâhiliye’den Adana Vilayeti ve Telgraf-Posta Nezareti’ne gönderilen 
yaz da, gerekli olan ve Avrupa’dan getirilecek olan malzemenin bedelinin 965 bin 
frank 85 santim oldu u; telgraf memuru için ayl k 1000 kuru  ve telgrafhanenin 
y ll k masraflar n n 1400 kuru  gerektirdi i bilgisi verilerek gere inin yap lmas  
istenir44.  1890 y l na gelindi inde, Silifke’ye ek olarak Ta ucu’nda da bir telgraf 
müdürünün var oldu u görülür45.  

19. Yüzy l Sonlar nda Ta ucu’nda Deniz Ticareti 
Yukar da 19. yüzy l n ilk yar s nda göstermi  oldu umuz ve oldukça 

“mütevazi” deniz ticaretinin ard ndan, yap lan idari, ula m ve haberle me 
düzenlemeleri gibi nedenlerle 19. yüzy l sonlar nda Ta ucu’nda öncesine göre 
hat r  say l r bir ticari kapasite art m  ve canlanma görülür. Bay nd rl k Çal malar  
ba l  alt nda, ubat 1306/Eylül 1307 = ubat 1891-Ekim 1891 tarihleri aras  
gözlemlerin yer ald  raporu tekrar an msamak gerekir: Bu y llarda Ta ucu’nun, 
bir telgrafhane ve bir gümrük dairesi ve bir mescit ile içinde yolcular n bar nmas  
için iki otele, a las  ve gayet büyük ve tüccarlara mahsus 3-4 zahire ambar na ve 
bir ufak çar ya sahip oldu u görülmektedir. Gerek bu bilgilerden ve gerekse eski 
Ta ucu foto raflar  ile günümüze kalan 19. yüzy l yap lar ndan O y llardaki 
yap la may  anlayabiliriz. Art k Ta ucu, Ticaretin gerektirdi i alt kat  depo, 
dükkân, yaz hane; üst kat  ev biçimli iki katl , Marsilya kiremiti kapl  çat l  gösteri li 
ta  binalar ve müstakil depolarla donanm t r.  

1890’larda Vital Cuinet’in aktard , Ta ucu iskelesinden yap lan ithalat  
olu turan kalemler, 500 koli pamuklu bez, 250 çuval kahve, 600 çuval eker, 500 
kese sabun, 4000 varil Rus petrolü, 200 koli h rdavat ve 200 koli merserize, 
tuhafiye vb ürünlerdir46. Ta ucu’ndan ihracat n miktar ve parasal de eri ise 
a a daki tabloda verilmi tir47: 

43 BOA. . D. 95.5675/3. 
44 BOA. DH. MKT.1618.5. 
45 1308 (1890) Adana Vilayet Salnamesi, s. 119. 
46 V. Cuinet, La Turquie d’Asie, Cilt II, Paris, 1891, s. 71. 
47 V. Cuinet, age, s. 71. 
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hraç Ürünleri Ürün Miktar  hracat Geliri 

(Frank) 
Bu day, arpa 900.000 kental (=45.000 

ton) 
950.000 

Susam, dar   10.000    “      (=    500   “  
) 

  65.000 

Pelit-me e palamudu  50.000   “       (= 2.500   “  
) 

180.000 

Kuru üzüm  20.000   “       (= 1.000   “  
) 

  60.000 

Kereste                  ? 660.000 
Canl  küçükba  
hayvan 

 10.000 ba  130.000 

Yün  10.000 kental (=    500 ton)   70.000 
di erleri    80.000 
Toplam         2.195.000 

Tablo I:  
1890 Y l nda Ta ucu’ndan Yap lan hracat Kalem ve Gelirleri. 

Tablodaki verilerden hareketle 1890’da Ta ucu skelesinden ihraç edilen 
ürünlerden sa lanan gelirin oransal a rl na bak ld nda en belirgin ürünler tah l 
(%43)  ve kerestedir (%30). Veriler bir kez daha yörenin tar msal karakterli ve 
sanayile meden pay n  almam  bir yöre oldu unu göstermektedir. 1316-1320 (M. 
1898-1903) aras  Adana Vilayet Salnamelerinde, bu ticari faaliyetlerde ba lant lar  
gerçekle tirmek üzere Gilindire ve Ta ucu’nda Yunanistan, ngiltere gibi ülkelere 
ait irketlerin ticari acenteleri bulundu u belirtilmektedir. 1890 y l nda Ta ucu 
skelesinde firma acentelerinin bir y ll k ticari faaliyetten elde etti i net kazanç 

26101 frankt r. O y llarda 1 frank: 4,36 kuru tur. Bu durumda kazanç, 113802 
kuru tur48.  

1890 y l  içinde tüm bu ticari ürünlerin naklini gerçekle tirmek üzere 
Ta ucu’na 138’i vapur ve 245’i yelkenli olmak üzere toplam 383 gemi u ram t r. 
Yani ortalama her gün en az bir gemi u ram t r. Sonuç olarak ise Ta ucu skelesi 
toplam 68.715 tonluk bir yükleme kapasitesine ula m t r. Ad  geçen y l n Ta ucu 
deniz nakliyesini 250’si Osmanl  uyruklu olmak üzere ngiliz, M s r, Avusturya, 
spanyol, Frans z gemileri gerçekle tirmi tir49. 

1890’da bölge iskeleleri içinde ticari faaliyetin en yo un oldu u yer, Mersin 
iskelesidir. Mersin’den ayn  y l yap lan ihracat 15.230.000 frankt r50. Bu durumda 
Ta ucu’nun ihracat  Mersin’in ancak 1/7’si kadard r. Ta ucu, bundan sonraki 

48 A. Yalç n,  age, s. 82. 
49 V. Cuinet, age, s. 72. 
50 1316 (1898)  Adana Vilayet Salnamesi, s. 26. 
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süreçte art k ticari bir iskele olarak pek fazla geli emeyecektir. Çünkü Mersin’in 
gerek ç Anadolu –Suriye güzergâh  üzerinde olmas ; yer ekilleri bak m ndan 
düz, kolay ula m sa lanan yap da olmas ; ve gerekse 1884-1886 y llar  aras nda 
tamamlanan ve Mersin iskelesinden ba layan Adana-Mersin demiryolu hatt n n 
kullan ma aç lmas  Mersin’i ön plana ç karacakt r. Ta ucu ve Silifke ise hem ana 
yolar üzerinde de ildir, hem de yer ekilleri bak m ndan sarp, dik kayal klar ve 
derin vadilerden geçilerek k y s na ula lan yerle imlerdir. 

 

Ta ucu’nda Sanayi Faaliyetleri 
19. yüzy l sonlar na gelindi inde Ta ucu civar nda, geleneksel biçimde var 

olan ev içi tekstil a rl kl  imalat d nda sanayi faaliyeti say labilecek iki giri im 
dikkati çeker. Bunlardan birincisi, Duyunu Umumiye taraf ndan Ta ucu 
yak n ndaki lagün göllerinde yap lan tuz üretimidir51. Di er sanayi giri imi ise, 
Ta ucu e raf ndan, ayn  zamanda bir a ar mültezimi de olan Hac  Mehmet 
Efendinin (=Hac  Pa a) 20 yüzy l ba lar ndaki un fabrikas  kurma giri imidir. 
Adana Valili i arac l  ile gelen ba vuru üzerine Dâhiliye Vekaleti 2 Eylül 1902 
tarihli yaz yla, Gümrük idaresine Ta ucu’nda Hac  Halil A azade Hac  Mehmet 
Efendinin kurmakta oldu u un fabrikas  için ithal edilecek alet ve malzemelerin 
gümrük vergisinden muaf olup olamayaca n  sorar52.  Dâhiliye Vekaleti’ne 
verilen 1 Ekim 1902 tarihli cevapta, fabrika için getirilecek alet edevat n 
mevzuatta belirtilen makinelerin ya lar n n 10 ya  s n r ndan büyük (15 ya nda) 
olmas  nedeniyle muafiyete uygun i lem yap lamayaca  vurgulanmaktad r53. Bu 
kez, çel Sancak dare Meclisi’nce al nan karar  ifade eden mazbata ile Adana 
Valili i arac l yla ayn  müracaat tekrarlan r. Verilen cevapta, daha önce Gümrük 
daresi’nden gelen cevaptaki artlar n geçerli oldu u tekrar edilir54. 17 Eylül 1917 

tarihli, çel Sanca  tahrirat müdürlü ünden Dahiliye Nezareti’ne yaz lan bir 
yaz da Ta ucu mevkisindeki Hac  Mehmet Pa a’n n un fabrikas n n 30 beygir 
kuvvetindeki motorla günlük 300 kile birinci ve ikinci ve üçüncü kalite un üretti i 
belirtilir55. Ancak 25. 01. 1936 tarihli hükümet kararnamesinde ve fabrikan n elek 
vb parçalar  Adana’ya gönderilece i belirtildi ine göre56, bu un fabrikas n n o 
y llarda kapand  anla lmaktad r. 

 

ehirle menin Getirdi i Sosyal htiyaçlar ve Sosyal Mekânlar n n as  
1838 serbest ticaret anla mas  sonras nda Silifke gibi Osmanl  k y  ve ticaret 

noktalar na Avrupa ülkelerinden ve Ege adalar ndan tüccar nüfusu ak  

51 Yurt Ansiklopedisi, “ çel”, Cilt V, stanbul, 1982, s. 3643. 
52 BOA. DH. MKT. 580.19/1. 
53 BOA. DH. MKT.580.19/2. 
54 BOA. DH. MKT.580.19/3-4. 
55 BOA. DH. UMVM. 78.4.22. 
56 BCA. 30-18-1-2/61.6.2 
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ba lam t r. Artan d  ticaret ili kileri ve pazar amaçl  üretimi te vik etti i için 
k y lara i gücü göçü de ba lam t r. Bu göçten nasibini 19. yüzy l sonlar nda 
almaya ba layan Ta ucu’nda Ege adalar ndan ve ayr ca Kayseri-Karaman gibi 
merkezlerden gelen Rum-Ortodoks tüccar a rl kl  nüfus y lmas  görülür57. 1890 
y l nda Vital Cuinet’e göre Bolacal  nahiyesi merkezi Ta ucu kasabas  300 ki i 
civar nda nüfus bar nd rmaktad r. Bu nüfusun tamam na yak n , son dönemlerde 
Yunan adalar ndan göç ederek gelmi tir58.  Deniz ticaretinin iskelede indirme-
bindirme faaliyetleri de ücret kar l  emek yo un i gücü gerektirdi i için özellikle 
çevre köy ve a iretlerden Ta ucu ve civar na bir i gücü göçü olmas  beklenir. 
Gelen nüfusun bar nma, e itim, inanç vb ihtiyaçlar  da ortaya ç kacakt r. ubat 
1891-Ekim 1891 dönemini raporlayan ve yukar da söz etti imiz belgeye göre, 
gelen geçen yolcu ve tüccarlar n bar nmas  amac yla Ta ucu iskelesinde iki adet 
otel bulunmaktad r. Bunun yan nda 19. yüzy l sonunda Ta ucu’nda, iki önemli 
inanç kurumu in a edilmi tir. Yerli Müslüman ahali için bir cami ve Rum-
Ortodoks nüfus için bir kilise.  

Daha önceden Ta ucu’nda Halil A azade taraf ndan yapt r lan Haliliye 
Camisi ad yla bir cami vard . çel sancak idare meclisi üyesi, ayn  zamanda a ar 
mültezimi olan, daha önce ad ndan söz etti imiz Hac  Halil A azade Hac  
Mehmet Efendi (Hac  Pa a) taraf ndan, 2 May s 1907 tarihli bir belgeye göre 
onart l p yeniden düzenlenen bu caminin,  padi ah n da ad  okunarak aç l  
yap lm t 59.  

1856 Islahat Ferman n n ilan  sonras nda padi ah n tebas  gayrimüslimlerin 
de yeni ibadethane yapmas na izin verilmi tir. Bundan hareketle daha 1864 y l nda 
Ta ucu’nda oturan ve bir cemaat olu turacak kadar yo unla t klar  anla lan 
gayrimüslim Rum ahali ibadetlerini yapabilmek için, kiliseleri olmad ndan 
bahisle, kilise yapt rmak üzere Hariciye Nezareti’ne ba vurmu lard r60. Bu 
ba lamda 28-29 Kas m 1864 tarihinde Harice Nezareti’nce müracaat, padi aha ve 
sadrazaml a onaya sunulmu tur. Ba vurular olumlu kar lanm  olmal  ki, 
Ta ucu’nda Cumhuriyet devri öncesinden kalma bir Rum-Ortodoks kilisesi 
mevcuttur. Bugün bu kilise hâlâ sapasa lamd r ve bir samanl k olarak 
kullan lmaktad r. 

E itim kurumlar na gelince, 1903 y l nda Bolacal  Nahiyesi merkezi olan 
Ta ucu kasabas nda da bir iptidai mektebin (modern ilkokul) var oldu u 
görülmektedir61. Ancak 1911 y l nda Ta ucu’nu da ziyaret eden gazeteci Ahmet 
erif’in Tanin gazetesinde yay nlanan yaz s nda Ta ucu’ndaki e itimin durumu 

çok sert biçimde ele tirilmektedir. Ahmet erif’e göre, gayrimüslim Rum ahalinin, 

57 A. Yalç n,  age, s. 58. 
58 V. Cuinet, age, s. 70. 
59 BOA. DH. MKT.1172.48. 
60 BOA. . HR. 209-12072.5. 
61 1321 (1903) Maarif  Salnamesi, s. 331. 
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iyi bir ilkokul e itimi veren gayet modern, ferah bir okullar  vard r. Rum ahali 
e itimin önemini anlam  ve çocuklar n n e itimi için her türlü fedakârl  
yapmaktan kaç nmamaktad r. Müslümanlar n ise cahil bir hoca denetiminde, 
sa l ks z, ezberci, peri an ve yarars z,  ilkokul düzeyinde e itim veren bir okulu 
vard r. Müslüman halk e itime ilgisiz ve e itimin önemini anlamaktan uzak 
durumdad r.  Yerel e raftan Hac  Pa a, maddi durumu çok çok iyi olmas na 
ra men, modern e itime hiçbir destek vermemektedir. Kendi maddi refah  ve 
ç kar  için halk n bilinçlenmesini istememekte ve yapt rd  yeni cami ile 
övünmektedir62.  

Öte yandan, ticari faaliyetlerin yo unla t  k y  yerle imlerinde yük indirme-
bindirme faaliyetlerinin getirdi i ba ta hamall k ve sandal kürekçili i olmak üzere 
kol gücü gerektiren i leri üstlenen devaml , düzenli ve örgütlü bir emekçi s n f n 
belirginle mesi beklenir.  Ta ucu’nda ise böyle bir geli me olup olmad n  
bilemiyoruz. Çünkü bu konuda elimizde henüz bir veri bulunmamaktad r.  

 
Sonuç 
Ta ucu, Osmanl  idaresinde, 16. yüzy ldan 19. yüzy l n ilk yar s na kadar 

(Gök)Sua z  ve Ak Liman iskelelerinin tamamen gölgesinde kal p bir iskele 
vazifesi bile görememi tir. 19. yüzy l n ikinci ar s nda, mparatorlu un ticari ve 
ekonomik olarak kapitalist d  dünyaya aç lmas  ile yerel varl k ve kaynaklar n gelir 
getiren birer ticari metaya dönü mesi süreci ba lam t r. Bu süreç öncesinde 
Silifke iskeleleri,  klasik Osmanl  ça ndan beri zaruri ihtiyaçlar n temini ve K br s 
adas  ile idari-askeri ula m-ileti im noktas  olmas  d nda i lev görememi tir. Bu 
süreçle birlikte gerek Silifke’ye en yak n noktada olmas  ve gerekse yer ekillerinin 
müsait olmas  gibi nedenlerle deniz ticareti alan nda bay nd rl k yat r mlar yla 
Ta ucu tercih edilen yer haline gelip büyütmü tür. Hatta Yunan adalar ndan göç 
alarak bir ticari liman kasabas  haline gelmi tir. Tam bu s rada Mersin’in 
demiryolunun da katk s yla Adana’n n ve güneydo u- ç Anadolu’nun ticari 
iskelesi haline gelmesiyle bu süreç önce yava lam , sonra dura anla arak 
Ta ucu’nun büyük ve geli mi  bir liman ehri olmaya do ru evrilmesine büyük 
ölçüde son vermi tir. 

 

 

 

62 Ahmet erif, Anadolu’da Tanin, Cilt I. (Haz rlayan: Çetin Börekçi), Ankara, 1999, s. 
200 vd. 
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