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Y ıı rdumuzun en az tan ı nmış  köş elerinden olan Nemrut da ğı  volka-
nik a ı  azisi ile Cilo s ı radağ lar ı nda ve Hakkâri çevresiyle Van gölü 
etraf ında bu yaz, co ğ rafya ara ş t ı rmalar ı  yapmek, bu gezi aras ı nda 
Bitlis vadisini de yak ı ndan tan ı mak mümkün oldu. 21 A ğustostan 18 
Eylüle kadar bir aya yak ı n süren ve her gezi gününden gerçekten 
faydalan ı larak zaman ı n verimli olmas ı na çal ışı lan bu ara ş t ırmalar s ı ra-
s ı nda, dolaşı lan ve gözlenilen yerlerin fizik, be ş eri ve iktisadi co ğ rafya 
durumunun yerinde incelenmesine çal ışı ld ı . 

Beden Terbiyesi Umum Müdürlüğü Dağ c ı l ı k Federesyonunun 1945 
y ı l ı  çal ış ma program ı  aras ı nda tertipledi ğ i "Cilo dağ lar ı na ç ı k ış „ iş ine 
ek olarak Nemrut da ğı nda, Hakkâri ve Van gölü çevresinde, Bitlis 
vadisinde de yap ı lan coğ rafya gezileri, gerçekten verimli oldu. Bu gezi, 
memleketin güç ula şı lan bir kö ş esinde ve ç ı k ı lmas ı  gerçekten güç 
dağ lar ı nda, gittikçe geli ş en ve say ı lar ı  artan Türk da ğ c ı lariyle yurt 
coğ rafyas ı n ı  tan ı tmak için çal ış an co ğ rafyac ı ları m ı z ı n elbirliğ iyle yap-
t ı klar ı  ve ileride say ı s ı n ı  artt ı racaklar ı  ilk gezi oldu. Böylece, uzun 
zamandanberi İ sviçre, Fransa, Almanya gibi memleketlerde yap ı ld ığı  
gibi, bizde de dağ c ı larla coğ rafyac ı lar ın birlikte ba ş ard ı klar ı  verimli 
gezilerin yap ı lmas ı na baş lanm ış  oldu. 

Çok tenha ve sarp yerlerle, derin vadileri geçerek, binlerce 
metre yükseklikteki da ğ  sivrilerini a ş arak yap ı lmas ı  ancak mümkün 
olan bu gibi gezilere özel tertiplerle ç ı kmak, her türlü techizat ı , uzun 
zaman yetecek yiyecek maddelerini önceden haz ı rlamak gerekmektedir. 
Bu sebeple, bu yorucu ve ba ş ar ı lmas ı  gerçekten güç geziye ba ş lama-
dan önce, gerek da ğ c ı lı kta kullan ı lacak eşyalar ı , gerekse bir 
ay yetecek kadar ve bozulmayacak g ı dalardan olmak üzere 
erzak ı m ı z ı  birlikte ald ı k. Eş yalar ı m ı z aras ı nda her birimizin, buzullar 
üzerinde yürümek için birer kazmas ı  ve birer çift buz nalças ı , çivili pabuç, 
kayalara t ı rmanmak için lastik ayakkab ı lar ı m ı z, soğuktan ve rüzgardan 
korunmak için eldiven ve rüzgar ceketimiz, dimdik kayalara t ı rman-
mak için uzunluğ u 25-30 metreyi bulan iplerimiz vard ı . Herbirinde 
ikişer ki ş i yatan çad ı rlar ı m ız, geceleri içine girilip yat ı lacak torba 
biçinde yataklar ı m ı z bulunuyordu. Gerçekten uzun, çetin ve mücadeleli 
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ç ı kış larla sarp kayal ı klara t ı rmanmak, birkaç metre geni ş liğ inde ve 
10-15 metre derinli ğinde buzul çatlaklar ı n ı  geçmek, gece ve gündüz 
sabah ve ak ş am büyük ayr ı l ı klar gösteren hava de ğ iş melerine kar şı  
tedbirler almak, ay ı , kurt gibi yabani ve y ı rt ıc ı  hayvanlara kar şı  
korunmak ancak da ğ c ı l ı k bilgilerine ve böyle tehlikeli ve güç yerler-
de cesaretle dola ş abilecek da ğ c ı  enerjisi ve gözü pekli ğ ine sahip 
olmakla mümkündür. Bu gibi gezilerde Jaaftalarca yatak yüzü görme-
meksizin, kuru topraklar üzerinde geceleri geçirmek ve ertesi sabah 
erkenden ak ş am ı n geç vakitlerine kadar, çok vakit aç kalmay ı  veya 
sadece kuru ekmekle günü geçirmeyi göze alarak, en güç ve yorucu 
şartlar alt ı nda gezmek, co ğ rafya ara ş t ı rmalar ı  yapmak üzere, tam bir 
enerji ile yola ç ı kmak gerekmektedir. Gecelerin so ğ uğ u, gündüzlerin 
s ı cağı , çok k ı sa bir zaman içinde, bir iki gün içinde, dudaklar ı n ve 
yüzün çatlamas ı na, yar ı lmas ı na ve bundan sonra da derinin kavlama-
s ı na sebep oluyor. İş te bütün bu güçlükleri yenmek da ğ c ı l ı k bilgi ve 
tecrübelerine sahip olmakla mümkün olur. Da ğ c ı l ı k tekniğ ini gerçekten 
temelli olarak bilen kafile ba ş kan ı m ı z As ım Kurt, gerekti ğ i yerlerde 
veya daha önce yap ı lacak i ş leri tatbikatiyle gösteriyor, kazmalar ı n 
nerede ve ne yolda kullan ı laca ğı n ı , buz nalçalar ı n ı n kullan ış  ş ekillerini 
t ı rmanma ve inme iplerinin nas ı l bağ lan ı p vücuda tak ı ldığı n ı ... ilâh 
bütün incelikleriy le aç ı kl ı yordu. Aram ı zda, dağ c ı l ığ a gerçekten merakl ı  
bir hekim arkada şı m ı z ı n da bulunu ş u, bizlerin tehlikeli i ş lere at ı lmak 
ve güç i ş leri baş armak yolundaki güvenimizi art ı r ı yor, manevi kuvveti-
mizi yükseltiyordu. 

Bundan ba ş ka, bu gibi uzak ve sarp yerlerde yap ı lacak gezilerin 
bir iki kiş i taraf ı ndan yap ı lmas ı  hem güç hattâ imkans ı z, hem de bir 
çok bak ı mlardan tehlikeli oldu ğunu belirtmek gerekir. Bu sebeple, 
geziye i ş tirak eden alt ı  arkada şı m ı zdan ba şka, kat ı rc ı  ve jandarmalarla 
birlikte say ı m ı z 13 ü buluyordu. Gezi yap ı lan bölgenin co ğ rafya 
incelemelerinin planla ş t ı nlmas ı  i ş i bize b ı rak ı ld ı . Gezi bölgesinde 
dolaş tığı m ı z yerlerde jeoloji ve jeomorfoloji gözlemeleri yapma ğ a, hid-
roğ rafya ve bitki örtüsünü mü ş ahede etme ğ e, çe ş itli yerle ş me ve eko-
nomi bak ı m ı ndan faydalanma taraflar ı n ı  incelemeğ e çal ış t ı k. Bu zaman 
içinde gerek yer şekilleri ve gerekse be ş er! ve ekonomi coğ rafya 
olaylar ı n ı  daha önceden haz ı rladığı m ı z haritalara geçirme ğe gayret 
ettik. Bu gezi raporuna s ığ mayacak olan uzun co ğ rafya gözlem ve in-
celemelerimizi, ayr ı  ayr ı  bir çok yaz ılar halinde Fakültemiz der ğ isinde 
zaman zaman yay ı nlayacağı z. 

Diğ er be ş  arkada ş tan T ı p Fakültesi dahiliye kliniğ i laboratuvar ş efi 
Doktor Ş aban Örnektekin, da ğ c ı l ı kta hekimlik hakk ında gözlem ve 
denemeler yap ı yor, türlü yüksekliklerde bizlerin ve kat ırc ı lar ı n hemog-
lobin nisbetlerini, tansiyonlar ı n ı  ölçüyor, nab ı zlar ı n ı  kaydediyor ve 
beraberimizde ta şı d ığı m ı z çe ş itli ilaçlar ı n dağ  yorgunluklar ı  ve dağ  
tutmas ı na kar şı  olan etkilerini inceliyordu. Birinci Umm! Müfetti ş lik 
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Milli Eğ itim Mü ş aviri Muvaffak Uyan ı k, gezdiğ imiz yerlerde folklor ve 
tarih hakk ı nda mü ş ahedelerini topl ı yordu. Bu mü ş ahedeler aras ı nda, 
Hakkâri ile Van aras ı nda Karada ğ ' ı n kuzey çevresinde, türlü yüksek-
liklerde, bilhassa geçit yerleriyle müdafaas ı  kolay yerlerde kurulmu ş  
olan ve " Dev evleri„ ad ı  verilen eski harabelere dikkatimizi o çekmi ş  
idi. Çerçekten, pek eski olmas ı  muhtemel, belki de Urartular devrine 
ait bulunmas ı  mümkün olan ve çok iri ta ş lar ı n, kaba bir ş ekilde, 
üstüste konmasiyle yap ı lm ış  bulunan, bugün sadece duvarlar ı  kalm ış  
y ı k ı nt ı  yerleri arkeolog ve tarihçilerimiz için de ğ erli tarihi kaynaklar 
aras ı nda yer alsa gerektir. Herbiri bir veya birkaç ton a ğı rl ığı nda 
bulunan yap ı  ta ş lar ı ndan yap ı lm ış  ve belki de "Dev evleri„ ad ı  bundan 
ötürü konmu ş  bulunan bu pek eski yap ı lar ı n coğ rafya da ğı lış lar ı  ve 
birer iki ş er ev olu ş lar ı  gözönüne al ı n ı rsa, bunlar ı n birer müdafaa nok-
tas ı  olmu ş  bulunmalar ı  mümkün görülebilir. Yap ı  tarz ı  ve heybetleri 
bak ı m ından, Van kalesinin alt kat ı n ı  meydana getiren eski ça ğ  eserle-
rine benzeyi ş i, bunlar ı n da eski devirlere ait olduklar ı n ı  hat ı rlatt ı . 

Ancak, biraz evvelce de söyledi ğ imiz gibi, Dev evleri ve buluna-
bilecek ba ş ka tarihi eserlerin mahiyetini, arkeolog ve tarihçilerimizin 
yerinde ara ş t ı rma ve incelemelerinden sonra daha temelli ş ekilde ö ğ -
renmi ş  olaca ğı z. Arkada ş lar ı m ı zdan Gazi E ğ itim Enstitüsti resim ö ğ ret-
meni Ş inasi Barutçu, bir yandan bir k ı sm ı  renkli olmak üzere 500 e 
yakla ş an foto ğ raflar ı  özenle çekerken, bir yandan da 2500-3000 met-
reden yüksek yerlerde resim çekmenin gösterece ğ i özellikleri inceledi. 
Federasyon Ba ş kan ı  As ı m Kurt ise, Mevlut Göksan' ı  yan ı na alarak, 
Alp dağ lar ı ndaki buzullardan farks ı z bulunan ve herbiri birkaç kilo-
metre uzunluğunda, yüzlerce metre geni ş liğ inde olan buzullarla birden-
bire yüzlerce metre yükselen dimdik sivri kayal ı klar üzerinde incele- 
meler yaparak, buralarda yüksek da ğ c ı l ı k ve kayak kurslar ı n ı  açmak 
imkânlar ı n ı  ara ş t ı rd ı . 

Geziye ba ş lamak üzere Ankara'dan hareket eden kafilemiz, tirenle 
Diyarbak ı r'a, oradan Kurtalan'a vard ı . Kurtalan, petrol ara ş t ı rma ala-
n ı m ı z olan Be ş iri'nin 30 km kadar do ğ usunda, Garzan' ı n 15 km kadar 
güneyinde yeni kurulmu ş  istasyonlar ı m ızdan biridir. Deniz yüzünden 
673 metre yükseklikte bulunan Kurtalan'da, istasyon binalar ı ndan ba ş ka 
yap ı  yok gibidir ; kuzey-do ğ usunda eski bir köy vard ı r. Çevresi he-
men tamamiyle ç ı plak ve yazlar ı  da gerçekten s ı cak ve tozludur. Kur-
talan, geliş me yoluna henüz pek yeni girmi ş , Cumhuriyet devrinin 
eserlerinden biridir. Ancak co ğ rafya konumu ve durumu bak ı m ı ndan 
önemli ve iş lek bir yerde, bir u ğ rak yerinde, kurulmu ş  bulunmas ı , Kur-
talan' ı n yak ı n bir gelecekte çok geli ş mesini ve küçük ölçüde de olsa 
bir ticaret ve ta şı t merkezi olmas ı n ı  sağ layacakt ı r, san ı r ı z. Demir yolu-
nun gerçekten canl ı l ı k ve büyük bir yolculuk güveni veren damarla-
rı ndan Kurtalan'da art ı k ayr ı larak, tekrar buraya dönünciye kadar 
sürecek olan, otobüs, kamyon, vapur, kat ı r ve yaya yolculu ğ umuz 
ba ş lam ış  oluyordu. 
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Kurtalan'dan Bitlis'e kadar giden ve tiren seferleriyle ayarlanm ış  
düzgün otobüs gidi ş  geliş leri vard ı r. Kurtalan ile Bitlis aras ı nda 6 saat 
kadar süren bu yolculuk, Bitlis belediyesinin temiz ve yepyeni 
otobüslerivle yap ı l ı rsa pek de yorucu geçmiyor. Gerçekten, Kurtalan 
istasyonunun 10 km. kadar do ğ usundan ba ş layarak, önce Re ş an ı rmak], 
kayna ğı na doğ ru Ba ş or çay ı  ve daha kuzeyde de Bitlis deresi ad ı n ı  
alan Dicle nehrinin önemli kollar ı ndan biri olan akarsuyun vadisine 
paralel olarak uzanan ş osenin, Kurtalan'dan itibaren Re şan'a kadar 
uzanan 20 - 25 km. lik bölümü, geni ş  ve düzgün bir yol halinde tamam-
lanm ış  olup, Bitlis'e kadar olan 50 km. lik bölümü de ş imdi yap ı lmak-
tad ı r. Bu çevre, derin vadileri, yüksek da ğ  ve plâtolariyle Do ğ u Ana-
dolu'nun oldukça ar ı zal ı  kö ş elerinden say ı labilir. Bu sebepten, yol ya-
p ı lmas ı  iş i, öğ rendiğ imize göre, hem a ğı r gidiyor, hem de hayli paha-
l ıya mal oluyor. Bununla beraber, biraz daha gayret gösterilirse bu 
çevrenin en i ş lek can damarlar ı ndan biri bulunan ve Van gölü bölge-
sini Güneydo ğ u Anadolu'ya ba ğ layacak olan bu ş ose, en k ı sa bir 
zamanda bitirilmi ş , bölgenin iktisadi de ğ eri ve ticaret canl ı l ı k' biraz 
olsun artm ış  olur. 

60 km. kadar uzunluk gösteren, yer yer daral ı p geni ş leyen Bitlis 
vadisi, gerek morfoloji ve gerekse be ş eri ve iktisadi co ğ rafya bak ı -
m ı ndan incelenme ğe değer. Gerçekten, genel olarak k ı vr ı ml ı  arazi 
içerisinde geni ş  ve derin bir şekilde kaz ı lm ış , sonra, muhakkak ki 
Nemrut volkan ı n ı n faaliyete geçmesiyle ilgili olarak, bir teknenin içinin 
k ı smen dolmas ı  gibi, lâvlar (bazalt) la dolmu ş  bulunan ve vadide, yeni 
akarsu a şı nd ı rmalariyle bu lâvlar da kaz ı lmış , yer yer ya sekiler veya 
adac ı klar halinde, ufki denilebilecek tabakalar kalm ış t ı r. Bu olay, Erci-
yes da ğı n ı n 40 km. kadar do ğ usundaki Korumaz da ğ lar ı n ı n eski (Yu-
kar ı  pliyosen) a şı nma vadilerinde ş eritler halinde uzanan ve taraf ı m ı z-
dan yer yer tesbit edilen lâvlarla dolmu ş  vadileriyle Bitlis vadisi ara-
s ı nda yak ı n bir paralel gidi ş i göstermesi bak ı m ı ndan gerçekten önem-
lidir. Böylece ileride bu bölgede de Korumaz da ğ lar ı nda yap ı lm ış  olan 
uzun ve esasl ı  jeoformoloji ara ş t ı rmalar ı  yap ı ld ığı  zaman, birbirinden 
400 km. uzakta bulunan bu iki k ı vr ı ml ı  arazide aç ı lm ış  bulundu ğ u 
ve yı pranma devresinden sonra, yanarda ğ  püskürmeleriyle 
bu vadilerin belirli yerlerine kadar, lâvlar ( andezit, bazalt ) la 
dolduğ u, yeni bir yükselme ve dolay ı siyle a şı nma - yar ı lma devre-
siyle bu lavlar ı n da yar ı larak bugünkü derin vadilerin aç ı ld ığı  
izah olunabilecektir. Ba ş or çay ı  boyundan Nemrut volkan ı na kadar, 
bir şerit gibi uzanan bu lav örtüsünün düz olan üst k ı sm ı  , vadinin 
en göze çarpan ziraat alanlar ı  aras ı nda yer almaktad ı r. Bu bak ı mdan 
da ayr ı ca incelenme ğ e değer. Kuzeyde Bitlis kalesi, böyle adayan bir 
lav örtüsünün üzerinde kurulmu ş  olduğ u gibi, ayni addaki vadinin iki 
taraf ı nda s ı ralanm ış  olan Bitlis ş ehri de, çok yerinde lavlar üzerinde 
yer alm ış t ır. Öyle ki, memleketin birbirine hayli uzak iki kö ş esinde 
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Bitlis ve çevresi ile Kayseri ve çevresinde, ayn ı  yonu taş lar ı n ı  ve bu 
taş lardan yap ı lmış  düz daml ı  evleri, ayn ı  bazalt ve andezitleri görmek 
kabil olmaktad ı r. İ lerdeki yaz ı lar ı m ı zdan birinde Bitlis vadisi ve çevre-
siyle Bitlis ş ehrinden daha uzun ve etrafl ı  bahsetmeğ e çal ış aca ğı z. 

Bitlis'ten Van gölünün güney-bat ı  k ı y ı s ı nda Tatvan'a kadar gene, 
önünde "Yol verin ulu da ğ lar„ yaz ı l ı  otobüsle ve oldukça iyi bir yol-
dan iki buçuk saatta gittik. Bu çevrede kar ı n çok yağ d ığı n ı  ve arazinin, 
yollar ı n y ı l ın hemen yar ı s ı nda 2-4 metre kal ı nlığı nda kar örtüleriyle 
kapl ı  kald ığı n ı  ve bu s ı ralarda gidi ş  geli ş in hemen hemen durdu ğ unu, 
hele Bitlis'le Tatvan aras ı nda Rahva denilen yerde, zaman zaman 
savrulan tipilerle kar ı n y ı k ı ld ığı n ı  ve telgraf direklerinin kar örtüsü 
alt ı nda kald ığı n ı  öğ rendik. O kadar ki, burada 30-40 metrelik bir yeri 
geçinceye kadar tipilerde bo ğ ulmak tehlikesi de zaman zaman kendini 
göstermektedir. Bu sebepten Bitlis'le Tatvan aras ı nda bugün, 500-1000 
ner metre aral ı kla, içerlerinde bekçileri de bulunan, "can kurtaran 
kulübeleri„ yap ı lm ış t ı r. Bu doğ al ş artlara uymu ş  olmasiyle izah oluna-
bilen, baz ı lar ı  harap olmu ş , bir k ı sm ı  eski durumunu hâlâ saklamakta 
bulunan 5 kadar eski han, ayn ı  yol boyunca s ı ralanmaktad ı r. Burada 
kurulacak bir meteoroloji istasyonu memleketin bu çevresinin iklimi 
hakk ı nda gerçekten önemli bilgiler edinmemize yard ı m edecektir. 

Buradan itibaren, Nemrut volkan ı  art ı k iyiyce görünmeye ba ş lad ı . 
Nemrut volkan ı , üzerinde sivrilikleri bulunmayan, yayvan yap ı l ı , geni ş  
yerler kapl ı yan 3050 metre yüksekli ğ inde yeni sönmüs yanar da ğ lar ı -
m ı zdan biridir. Otobüsümüz, k ı y ı s ı nda gemi montaj tezgâhlar ı n ı n bulun-
duğ u Tatvan'a u ğ rad ı ktan sonra, 7 km. kadar güneydo ğ usundaki Tu ğ  
iskelesine vard ı . Devlet Deniz Yollar ı  ve Limanlar ı n ı n Van gölü ş ubesi-
nin merkezi olan Tuğ  iskelesi, ş imdiden düzgün yollar ı , modern ve 
temiz bir oteli, düzgün evleri, elektri ğ i ile yeni bir kasaba olma ğ a 
baş lam ış , öyle ki, Tatvan' ı n rolünü yava ş  yava ş  kendine do ğ ru çekme ğ e 
koyulmu ş tur. Bütün çevresini dola şarak gördü ğümüz Van gölü k ı y ı s ı n-
daki kasaba ve ş ehirler aras ı nda en düzgün, temiz, parlak ışı kl ı  olan ı , 
Tuğ 'dur, diyebilirz. Bütün çevrenin görebildi ğ imiz köy, kasaba ve 
ş ehirlerini bugünkü durumlariyle ayr ı  ayr ı  müş ahede ettikten ve Tu ğ  
iskelesindeki modern varl ığı  gördükten sonra, bütün bu yerle ş me alan-
lar ı n ı n pek k ı sa bir zamanda birer güzel ve temi ş  "Tuğ „ olabileceklerine, 
bu i ş in pek de güç olmayaca ğı na inand ı k. Hele demiryolu Van gölü 
k ı y ı s ı na vard ı ktan ve burada gerek gölün güney k ı y ı s ı n ı  dola ş acak ve 
gerekse Tatvan' ı  Van'a feribotlarla ba ğ layacak olan can damarlar ı  
kurulduktan sonra, bu çevre yurdumuzun en verimli, en zengin, en çok 
uğ ran ı lan, sağ lam haval ı , temiz sulu, ye ş il kö şeleri aras ı na girecek, 
uzun zamanlar sönük kalm ış  köy, kasaba ve ş ehirler birer inci gibi 
parlayacakt ı r. 

Gerçekten Van gölü, büyüklü ğ ü, derinli ğ i k ı y ı lar ı n ı n gemi yana ş -
mas ı na çok elviri ş li olu ş u, derin koylar ı , aç ı klara do ğ ru uzanan burun- 
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lar ı , k ı y ı larda yer yer s ı ralanan adalariyle Marmara denizini ne 
kadar and ı r ı yor. Hele gölün k ı y ı lar ı  boyunca i ş leyen boğ aziçi vapurlar ı  
büyüklüğ ünde, biri "Van„ , ötekisi " Bitlis „ ad ı ndaki iki vapur, ayr ı ca 
7 kadar ş ilep ve romorkör, Van gölü için bir küçük deniz hissi ver-
diriyor. Gölün kar şı  k ı y ı s ı n ı , alçak yerlerden görmek güçtür ; bir çok 
yerlerinde gölün yüzü ufukla birle ş mi ş  olarak görülmektedir. Bugün, 
sadece küçük ve ihtiyaca da pek yetmeyen ta şı t vas ı talar ı n ı n iş lediğ i 
Van gölünde, birkaç yüz tonluk büyükçe gemilerle, say ı s ı  daha arta-
bilecek olan ba ş ka ta şı t vas ı talar ı  çoğ aldığı  zaman, bu çok bitek toprakl ı  
yerlerden bugünkünden daha fazla faydalanmak mümkük olacak, bütün 
çevrenin birbirleriyle ve yurdun ba ş ka kö ş eleriyle ilgileri fazlala ş acak, 
ticaret canlanacakt ı r. Sadece çevresinin çok bitek ovalar ı  ve verimli yay-
lalariyle değ il, ayni zamanda bir soda deposu olarak da gerçek bir eko-
nomik de ğer ve yurt için bir zenginlik kayna ğı  te ş kil edecek olan Van 
gölü, çok güzel ve deniz banyolar ı  yapmağ a pek elveri ş li kumsallariyle de 
doğ u Anadolu için âdeta bir deniz rolünü oynayabilecektir. ileride 
yay ı nlayaca ğı m ı z birkaç yaz ı m ı zla Van gölü ve çevresinin do ğ al, be-
şeri ve iktisadi coğ rafyasiyle, Nemrut volkan ı  ve Nemrut krater gölün-
den daha uzun ve etrafl ı  olarak bahsedece ğ iz. 

Tuğ,  iskelesinden bindi ğ imiz "Bitlis„ vapuriyle gölün kuzey k ı y ı s ı -
n ı  dolaşarak 37 saatta :Van iskelesine ula ş t ı k. Burada vapurlar pek 
ağı r gidiyor ; saatta ancak 6 mil yol al ı yorlar ; ayr ı ca geceleri de, 
projektör yoklu ğ undan ötürü, bulunduklar ı  iskelede bekliyorlar. Bu 
sebepten, Tuğ 'dan Van'a kadar olan yolculuk, gerçekten uzun sürdü. 
Basit birkaç binadan ibaret olan Van iskelesi,bugünkü Van ş ehrinden 5 km 
kadar uzakta yer almakta, şehre yeni, iki taraf ı  ağ açl ı , düzgün bir 
ş ose ile bağ l ı  bulunmaktad ı r. Bugün tamamiyle y ı k ı lm ış  ve terkedilmiş  
bulunan eski Van ş ehri ise, göl yüzünden 80-100 metre kadar yük-
sekte, üzerinde kalenin bulundu ğu, uzun kayal ığı n güneyinde uzanmak-
tad ı r. Büyük caddeleri ve yeni evleriyle geli ş me yoluna girmi ş  bulu-
nan bugünkü Van ş ehri, gölün do ğ u k ı y ı s ı nda uzanan geni ş  bir ova-
n ı n hemen ortas ı nda kurulmu ş , ağ açl ı klar aras ı nda güzel manzaral ı  
bir yerle ş me alan ı  olarak görülüyor. Çevresinin, bilhassa güney, do ğ u 
ve kuzey taraflar ı n ı n önemli bir pazar yeri olmak kabiliyetini gösteren 
Van, kara ve deniz ta şı t vas ı talariyle yollar ı n ın daha i ş lek bir hale 
gelmesinden sonra, bugünkünden çok daha kalabal ı k, daha canl ı  bir 
ticaret ve pazaryeri durumuna gelebilecek, nisbeten sönük halinden 
ç ı karak modern ve gerçekten güzel bir ş ehir olabilecektir. Bir ba ş ka 
yaz ı m ı zda Van ş ehri ve çevresinden ayr ıca ve etrafl ı  olarak bahse-
deceğ iz. 

Van'da eksiklerimizi tamamlad ı ktan sonra, sabahleyin gün do ğ ar-
ken iki arazi otomobili ile Hakkâri'ye hareket ettik. Ak ş am üstü bu-
raya geldik. Van ovas ı ndan 25 km. kadar güneyde ve Van ovas ı ndan 
biraz daha yüksekte (1750 m) bulunan Havasor ovas ı na, üzeri dalgal ı  
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düzlükler halinde uzanan ve yer yer tepelerin yükseldi ğ i 1800-2000 
metrelik bir plâtolar alan ı ndan geçerek geldik. 30 km. uzunlu ğ unda 
ve 9 km. kadar geni ş liğ inde, etraf ı  oldukça yüksek plâtolarla çevrili 
dümdüz bir ova olan Havasor düzlü ğü bu çevrenin en bitek topraklar ı -
n ı n bulundu ğ u yerlerden biridir. Daha güneyde kuzeydo ğ u güneybat ı  
doğ rültulu dağ  s ı ralar ı n ı  aş t ı ktan sonra, hafif dalgal ı  bir düzlükler 
alan ı na geldik ki, burada Gürp ı nar kazas ı  (eski ad ı  Kasrik) bulunuyor. 
Gürp ı nar kaza merkezi, birkaç resmi bina ile 15 hanelik pek küçük 
bir köyden ibaret bir yerle ş me alan ı d ı r. Gürp ı nar'dan itibaren güneye 
doğ ru art ı k yüksekliğ i 3250 yi bulan Calban ve Kalamerik da ğ lar ı , 
3630 metrelik Karada ğ  s ı ralar ı  uzanmaktad ır. Daimi kar örtülerinin 
benek benek yer ald ığı  Karadağ 'dan sonra, devaml ı  bir ini ş le 1650 m. 
yükseklikteki Hakkâri il merkezine geldik. 

Hakkâri kasabas ı , dört yan ı  yüksek dağ larla çevrili, dalgal ı  düz-
lüklerde parça parça kurulmu ş , etraf ı ndaki bölgelerle temas ı  az küçük 
bir yerle ş me alan ı d ı r. Tabii bak ı mdan gerçekten güzel, sular ı  bol ve 
temiz olan, yak ı n ı ndan Büyük Zap Irma ğı  geçen Hakkâri, ileride çok 
güzel bir turizm ş ehri olabilir. Ilerideki yaz ı lar ı m ı zdan birinde Van ile 
Hakkâri aras ı ndaki bölgeyi, bu arada Havasor ovas ı n ı n te ş ekkülünü 
ve beş eri-ekonomik de ğ erini, Hakkâri ve çevresini daha etrafl ı  şekilde 
tan ı tmağ a çal ış acağı z. 

Hakkari'de bir günlük haz ı rl ı ktan ve e şyalar ı m ı z ı  ta şı tacak ka-
t ı rlar ı  kiralad ı ktan sonra Cilo da ğ lar ı na gitmek üzere yola koyul-
duk. Bu andan itibaren as ı l yorucu gezimiz ba ş lad ı . Hakkari'nin do ğ u-
sunda Irak ve İ ran s ı n ı rlar ı na doğ ru giden Cilo s ı radağ lar ı n ı n etek-
lerine uzanan yol, gerçekten sarp, dar, geçilmesi son derece güçtü. 
Birkaç yüz metre derinliklerdeki vadilerden geçen Büyük Zap Irma ğı  
ve kollar ı n ı  birçok defalar geçmek, "kapanlar„dan a ş mak gerekiyordu. 
Buradaki yollar ı n pek çoğ u, "kapan„ ad ı  verilen bir veya birkaç 
kar ış  geni ş liğ inde patikalardan ibarettir. Bu yollar ın bir yan ı  
yüzlerce metre derinlikteki dimdik yamaçi ı  vadilere bak ı yor, bir 
yan ı  yine yüzlerce metre yüksekli ğ indeki dik kayal ı klara dayan ı -
yordu. K ı sacas ı , buradaki iniş li ç ı k ış l ı  pek dar yollar, ancak bir ada-
m ı n geçebilece ğ i kadar geni ş likte, bir yan ı  göz karartacak kadar derin 
uçurumlarla çevrili ve halk ı n "kapan„ dediğ i yollard ı r. Kapanlardan bir 
k ı sm ı  hayli uzun sürüyor ve bu uçurumlar ı  geçmek için bir iki saat 
yürümek t ı rmanmak ve sürünerek geçmek gerekiyor. Baz ı lar ı  ise k ı sad ı r ; 
on onbe ş  dakika kadar sürüyor. Biz gidi ş  ve dönüş ümüzde türlü yerlerde 
18 kadar kapan geçtik. Buralardaki kat ı rlar, bu uçurumlu yerlerden 
geçmek üzere al ış t ı r ı lm ış lar. Öyle ki, pek sarp, merdiven basamakl ı  ve 
göz karartacak kadar uçurumlu yerlerde kat ı rlar, ayaklar ı n ı  basacak-
lar ı  yeri büyük bir dikkatle gözetleyerek ve burunlar ı n ı  yere dokundu-
racak kadar yakla ş t ı r ıp koklayarak ad ı mlar ı n ı  at ı yorlard ı . Yoksa bu 
sarp bölgeye al ış mam ış  olan hayvanlar ı n buradan geçmesi hemen hemen 
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imkans ı z denilecek kadar güçtür. Nitekim, Gümü şane'den buraya tica-
ret maksadiyle gelen 20 kat ı rdan mürekkep bir kervan, buradan geçer-
ken, kat ı rlar ı ndan 15 inan uçuruma yuvarlanm ış  olduğunu Hakkarililer-
den dinledik. 

Hakkari'den Cilo da ğ lar ı n ı n eteklerine kadar giden yolculu ğ umuz 
üç gün sürdü. Bu yol, ad ı m ba şı nda ba ş ka bir güzellik gösteren, her 
kö ş esi ba ş ka bir tablo gibi uzanan nadir güzellikteki yurt kö ş elerimiz-
den biri idi : bazan beyaz köpükler saçarak, bazan mavi bir ipek 
kuma ş  gibi serilip süzülerek akan 20 metre geni ş liğ indeki Büyük Zap 
Irmağı  ile buna h ı zl ı  ak ış larla kar ış an co ş kun dereler ; dimdik yamaçl ı  
ve yüzlerce metre derinlikte oyulmu ş  vadiler ; yamaçlar ı n üst bölüm-
lerinde benek benek uzanan daimi kar örtüleri ; bu karlar ı n erimesin-
den do ğ an ve uzaklardan birer beyaz şerit gibi süzülen veya ça ğla-
yanlar halinde gürültülerle dökülen sular ; dar vadi tabanlar ı  boyunca 
s ı ralanan yabanile ş miş  bağ lar, mey velik ve cevizlikler ; yamaçlarda 
yer yer öbek öbek dizilen orman ve fundal ı klar ... bu yolun ba ş l ı ca 
güzelliklerindendi. 

Yol boyunca ad ı m ba şı nda raslad ığı m ı z keklik sürüleri, insandan 
hiç kaçm ı yor, birkaç ad ı m ötemize çekilerek durup durup bizi seyredi-
yorlard ı . Üzümlük ve meyveliklerden faydalanan pek çok ay ı lar ve her 
bir boynuzu 1 metre uzunlu ğ a yakla ş an dağ  keçileri, buralardan itiba-
ren art ı k varl ı klar ı n ı  gösterme ğ e ba ş lam ış lard ı . 

Yolumuz 2500 metre yüksekliklerden 3000 metreye yakla şmağ a 
ba ş lad ı . Art ı k geçtiğ imiz yerlerde hemen yan ı  ba şı m ı zda birkaç metre 
kal ı nl ığı ndaki kar örtülerini görüyor, bu yaz günlerinde karlar ı n üze-
rinden yürüyerek geçiyorduk. Her kar örtüsünün önünde ipek gibi 
saçaklanarak akan sular, s ı k s ı k ve gürültülerle dökülen ça ğ layanlar 
s ı ralan ı yordu. Her taraf ı m ı z sivri ve çok heybetli, her biri 3500 met-
reyi geçen da ğ  sivrileriyle çevrili idi. 

Cilo da ğ lar ı nda herbiri ayr ı  yükseklikte be ş  yerde kamp kurduk, 
Ş imdi bu kamplardan ikincisini 2950 metrede, ay ı lar ı  çok oldu ğ u için 
"Ay ı  Çay ı r ı „ adiyle an ı lan yerde kurmu ş  bulunuyorduk. Art ı k buzullara, 
inci gibi s ı ralanan buzul göllerine yak ı n bulunuyoruz. En yüksek zirve 
olan Reş ko'ya 1200 metreden biraz fazla yerimiz kald ı . 

Bu kamptan itibaren arkada ş lar, zaman zaman, iki ş er üçer ki ş ilik 
gruplar halinde ayr ı larak 3400 - 3500 metrelik zirvelere t ı rman ı p yolu-
muzu bulmağ a ve bu arada da incelemelerimizi yapma ğ a çal ış t ı k. 
Üçüncü kamp ı  Reş ko zirvesinin güneyinde, dördüncü kamp ı  Re ş ko'nun 
kuzeyinde, buzullar ı n yan ı nda kurduk. Art ı k, Cilo'nun, gerçekten yüksek 
dağ  özelliklerini bir arada toplam ış  bulunan yerlerindeyiz : bir yandan 
bir kaç kilometre boyunda yüzlerce metre eninde büyüklü küçüklü on 
beş  buzul uzan ıyor. Sanki birdenbire donmu ş  ve enine boyuna bir çok 
yerlerinden derin yar ı klar te ş kil edecek ş ekilde yar ı lm ış , k ı r ı lmış  birer 
nehri and ı ran bu buzullar, kal ı nl ığı  çok yerlerde 10 - 15 metre, baz ı  
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bölümlerinde ise 40 - 50 metre olan aç ı k mavi rekli som buzlardan 
meydana gelmi ş tir. Buzullar ı n eridiğ i yerlerde s ı k s ı k görülen yalç ı n 
kayal ı klardan, 20 - 25 metre yüksekliklerden, ça ğ layanlar halinde sular 
dökülüyor. Bu sular, çok vakit döküldü ğ ü yerlerde gözden kayboluyor; 
birkaç yüz metre, hattâ birkaç kilometre uzaklardan moren kayalar ı n ı n 
aras ı ndan gür kaynaklar halinde yeniden yer yüzüne ç ı k ıyor, geni ş  
tabanl ı  tekne vadiler içinde saçaklan ı yor, kollara ay ı-diyorlard ı . Çad ı r= 
lar ı m ı z ı n güneyinde Re ş ko zirvesi, bulundu ğ umuz yerden 1500 metre 
yüksekte, dimdik bir duvar halinde, bütün heybetiyle yükseliyordu. 
Dağı n bu k ı sm ı nda pek çok büyük ay ı lar, ma ğ rur bak ış l ı  yaban keçileri 
ya şı yor. Hele ay ı lar, geceleri s ı k s ı k çad ı rlar ı m ı z ı n yak ı n ı na kadar 
sokuluyor, gür sesleriyle ba ğ r ışı yorlard ı . Hattâ bir gece, daha önce 
yemek üzere sat ı n ald ığı m ı z iki kuzudan birisini, hem de besili olan ı n ı , 
çad ı rlar ı m ı z ı n tam aras ı ndan alarak sessizce götürmü ş  ve oraya da 
götürdüklerini gösteren i ş aretler b ı rakm ış lard ı . Burada iri moren kaya-
l ı klar ı  aras ı nda dola şmak, yalç ı n kayal ı klar ı n eteklerinden geçmek 
nekadar güç ! Çünkü yürüyü ş te ve t ı rman ış ta görülen bütün güçlükler-
den ba ş ka, ad ı m başı nda bir ay ı  ini ile kar şı la şı l ıyor. Buradaki ay ı lar 
insanlara durup dururken sald ı rm ı yorlar, insandan kendileri için bir 
tehlike gelece ğ ini hissettikleri takdirde hücum ediyorlarm ış . Içlerinde 
baz ı  iri boylu ve kuvvetli ay ı lar, bir iki vuru ş ta bir öküzü cans ı z olarak 
yere seriyorlarm ış . 

Gezimizin 14 üncü günü kafilemiz 3650 metre yükseklikteki Gel-
yano zirvesine ç ı kt ı . 15 inci günü de, sabah ı n erken saatlerinden ak-
ş am ı n geç vakitlerine kadar süren uzun ve çok çetin bir ç ı k ış la Cilo 
dağ lar ı n ı n en yüksek zirvesi olan 4170 metrelik Re şko sivrisine ç ı kt ı . 

Bu ç ı k ış tan sonra yine incelemelerimize devam etmek üzere da ğı n ku- 

zeydo ğ u ve kuzey bölümlerine, Yüksekova ve Meydan ı belek'e, hareket 

ettik. Tekrar Hakkâri'ye döndükten sonra, Ankara'ya gelmek üzere 

Van'a hareket ettik. 

Çok zengin ve çe ş itli co ğ rafya olaylar ı n ı n topland ığı , memleketin 
dağ c ı lığ a ve dağ  sporlar ı na çok elveri ş li olduğ u görülen, gelecekte 
yurdumuzun en i ş lek, en çok u ğ ran ı lacak bir spor ve turizm kö ş esi 
olmağ a gerçekten lay ı k bulunan Cilo s ı radağ lar ı  ve Hakkâri çevresi 
bizde unutulmaz hât ı ralar b ı rakt ı . Bu yaz ı m ı zla bu uzun ve ba ş ar ı l ı  
gezinin ancak baz ı  noktalar ı na dokunabildik. Ilerideki yaz ı lar ı m ı z ı n 
birinde, Alplerin memleketimizde bir devam ı  halinde uzanan Toros 
s ı radağ lar ı n ın doğ u ucunu te ş kil etti ğ i görülen Cilo'nun jeoloji yap ı -
s ı ndan, jomorfoloji geli ş iminden, daha etrafl ı  olarak bahsetmek, bugün-
kü buzul topo ğ rafyasiyle, buzul devirlerindeki yer ş ekillerini belirtmek 
mümkün olacakt ı r. Bundan ba ş ka, yükseklikleri binlerce metreyi bulan 
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bu dağ  s ı ralar ı  aras ı nda s ı k ış m ış , onlara göre alçak, fakat yüksekli ğ i 

yine 1900 metreyi geçen Yüksekova'n ı n meydana geli ş inden, buras ı n ı n 

ekonomi de ğ erinden ve gelecekte yurdumuzun en verimli ve zengin 

kö ş eleri aras ı na girebilecek olan bu geni ş  ovan ı n yerleş me durumun-

dan daha yak ı n olarak bahsetme ğ e ve geli ş mesi imkânlar ı n ı  incelemeğ e 
çal ış aca ğı z. 


