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Enerji Harcama Belirleyicilerinin Bagimli Ug De-
giskenli Heckman Orneklem Secici Yontemi ile
Belirlenmesi?

EMINE CORUH? & ABDULBAKI BILGI(3 & STEVEN T.YEN* & FARUK URAK5
Gelis Tarihi: 15.11.2019 / Kabul Tarihi: 30.11.2019

Oz: Tiirkiye'de yolcu ve yiik tagimaciliginda en gok tercih edilen ulagim
sekli karayolu olup, 2017 yili yurt i¢i yolcu tasimaciligimin %80,6's1 ve
yiik tasimaciliginin %89,5'i karayolu ile yapilmustir. Son yillardaki eko-
nomik kalkinma ve refahtaki artisla birlikte, karayollarinda 6zel arag sa-
hipligi ve trafik hacmi beklenmedik bir oranda artmustir. 2018 y1l1 tescilli
motorlu tasit sayisi, son 15 yilda %149 artarak yaklasik 23 milyon adede
ulagmistir. Karayolu ulasimi petrol tirtinlerine baglidir ve petrol {ire-
timi, sadece tiiketimin %7-9'Tuk kismini karsilamaktadir. Geriye kalan
%91-93'liik bolumii ise ithalat yolu ile karsilanmaktadir. Bu calismada
kullanilan veriler, 2017 yilinda Tiirkiye Istatistik Kurumu tarafindan
tilke genelinde 12.166 haneye uygulanmis hane halki biitce anketlerin-
den elde edilmistir. Bagimli ti¢ degiskenli Heckman 6rneklem segicilik
modeli kullanilarak hanelerin degisen dizel, benzin ve LPG fiyatlarina
verdikleri tepkiler harcama kalemleri tizerinden belirlenmeye calisil-
mustir. Hanelerin fiyat degisikligine verdikleri tepkiler belirlenebilirse
hem olas1 kriz/belirsizlik dénemlerinde hem de siirdiiriilebilir bir ula-
sim politikas1 i¢in bu bilginin tilkeye 151k tutmasi beklenmektedir.
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Revealing Energy Expenditure Determinants by
the Trivariate Heckman Sample Selection Model

Abstract: In Turkey, the most preferred type of transportation in pas-
senger and freight transportation is road transportation and as of 2017,
80,6% of domestic passenger transportation and 89,8% of freight trans-
portation were performed via highways. In parallel with the increase in
economic development and welfare in the country, private car owner-
ship and traffic volume on the roads have increased tremendously. As
of 2018 the number of registered motor vehicles increased by approxi-
mately 149% in the last 15 years and reached approximately 23 million.
The transport sector largely depends on petroleum products, the oil pro-
duction in the country corresponds to only 7-9% of consumption and
the remaining 91-93% is met by imports. In this study, the data obtained
from the household budget survey applied to 12166 households
throughout the country covering the year 2017 by the Turkish Statistical
Institute (TSI) were used. The responses of households to changing die-
sel, gasoline and LPG prices were tried to be determined by spending
items by using dependent trivariate Heckman sample selection model.
Therefore, if households’ reactions to price changes can be identified,
this information is expected to shed light on the country both in times
of crisis/uncertainty and for sustainable transportation policy.

Keywords: Households, Heckman Sample, Energy Expenditures, Selec-
tion Model, Transportation.
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Giris

Diinya ekonomisi ile gerek konumu gerekse son yillarda
yakalamis oldugu hiz ile biitiinlesme siirecinde olan Tiirkiye, alt-
yapisini tamamlama, kalkinma hedeflerini gerceklestirme, top-
lumsal refahi artirma ve sanayi sektoriinii uluslararasi alanda re-
kabet edebilecek bir diizeye c¢ikarma cabasi igerisindedir (BO-
TAS, 2016). Bolgesel bir enerji ticaret merkezi olma yolunda hizla
ilerlerken artan niifusu ve gelisen sanayisiyle biiyiiyen bir tiike-
tici olan Turkiye'nin diinya enerji piyasasindaki 6nemi de gide-
rek artmaktadir (BOTAS, 2016). 2015 yilinda 131,3 mtpe (ton pet-
rol esdegeri) olan tilkemizin birincil enerji talebinin 2023 y1l iti-
bariyle 218 mtpe’ye ulasmasi beklenmektedir (BOTAS, 2016).
2014 yilinda diinya birincil enerji talebinin % 81'i petrol, dogal
gaz ve komiirden karsilanmis olup, tim senaryolara gore 2040
yilinda baskin enerji kaynag: yine fosil yakitlar olacaktir (BO-
TAS, 2016). Turkiye'nin sahip oldugu petrol tiretimi, sadece tii-
ketimin %7-9'luk bir kismin1 karsilamakta ve geriye kalan %91-
93'liikk boltimii ithalat yolu ile karsilanmaktadir (ETKB, 2013).
Ulke toplam enerji tiiketiminin yaklagik % 90’1 petrol, dogal
gaz ve komiirden saglanmakta olup, bu yakitlarin arzi buytik 6l-
ciide ithalata dayanmaktadir (BOTAS, 2016). Maalesef Tiirkiye,
birincil enerji tiiketiminde petrol ve dogalgaz ihtiyac1 ytiksek
olan, enerji tiretimi tiiketimini karsilayamayan ve bunun sonu-
cunda enerji bagimlilig: %70’in tizerinde olan bir tilkedir (Cevik
vd., 2018). 2011 y1li itibari ile Ttirkiye’nin birincil enerji tiiketimi-
nin yaklasik %13,9'u ve birincil petrol tiiketiminin yaklasik
%50,8'1 ulagtirma sektoriinde kullanilmigtir (Solak, 2013). Ulke-
mizin enerji talebi son yillarda artis trendine girmis olup, gele-
cekte de bu artisin devam etmesi beklenmektedir. Artan enerji
talebinin bilinen kisith yerli kaynaklarla karsilanmasimin miim-
kiin olmadig agikca goriilmektedir (BOTAS, 2016). 2011 ve 2017
yillar1 arasinda Tiirkiye'nin petrol ithali %42 oraninda bir artig
yakalamistir (Cevik vd., 2018).

Turkiye'de yolcu ve yiik tasimaciliinda en gok tercih
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edilen ulasim sekli karayolu olup, 2017 yili yurt ici yolcu tasima-
ciiginin % 80,6"s1 ve yiik tasimaciliginin % 89,5'i karayolu ile ya-
pilmistir (UAB, 2018). 2003 yilinda tilke genelinde 6101 km bo-
liinmtis yol varken, 2017’de bu say1 25709 km’ye ulasmis, 2019
yil1 sonu itibari ile 27870 km planlanmis ve 2023 yih icin 31864
km hedeflenmistir (UAB, 2018). Son yillardaki ekonomik kal-
kinma ve refahtaki artigla birlikte, karayollarinda 6zel arag sa-
hipligi ve trafik hacmi beklenmedik bir oranda artmistir. 2018
yiliitibari ile tescilli motorlu tasit sayisi1 son 15 yilda %149 artarak
yaklasik 23 milyon adede ulagmustir (TUIK, 2018). Bu tagitlarin
%54,2’sini otomobil, %16,4’tinti kamyonet, % 14,1'ini motosiklet,
% 8,2’sini traktor, % 3,7’sini kamyon, % 2,1’ini minibiis, % 1’ini
otobiis ve % 0,3'tini ise 6zel amacgh tasitlar olusturmaktadir
(TUIK, 2018). Bu karayolu tagitlarinin neden oldugu CO, emis-
yonu yine son bes yilda %133 artmustir. Karayollar1 Genel Mii-
durligii'ne (KGM) 2018 mali yih tilke biitgesinden, 18,1 milyar
TL ayrilmustir. 2018 Haziran ay1 itibariyle Tiirkiye’de gtinde or-
talama olarak 8,9 milyon litre benzin ve 63,3 milyon litre mazot
tiiketilmistir (Enerji Atlas, 2018). 2016’da toplam otomotiv yakit
tiiketimi, onceki yila gore %7,9 oraninda artarak yaklasik 25,1
milyon m3 olarak gerceklesmistir. Toplam akaryakit tiiketimi
2017 yilinda % 6,4 oraninda artarak yaklasik 37,7 milyon m3 ol-
mustur (Petder, 2017). Akaryakit sektoriintin olusturdugu top-
lam parasal biiytikliik 2017 yilinda 2016 yilina gore %29,2 artmis
ve 168,1 milyar TL ye ulasmustir (Petder, 2017). Yine tilke, yilda
yaklasik 35 milyon ton yakait satist ile Avrupa Birligi tilkeleri ara-
sinda 6'inc1 siradadir (Petder, 2017). 2016 yilinda bu sektorde,
280 milyon islem adedi ile 47 milyon TL degerinde kredi karti
kullanilmistir (Petder, 2017).

Petrol, sadece Tiirkiye icin degil tiim diinya ekonomi-
sinde en 6nemli makroekonomik gosterge olarak kabul edil-
mekte ve ham petrol pazari, diinyadaki en biiytik emtia piyasa-
sin1 olusturmaktadir (Gonzalez ve Nabiyev, 2009). Yirminci ytiiz-
yilin ortalarindan bu yana, ham petrol, en 6nemli kiiresel enerji
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kaynag1 oldugundan, diinya ¢apinda ekonomik aktivitenin te-
mel belirleyicisi haline gelmistir (Aziz Azman ve Dahalan, 2015;
Bildirici ve Soniistiin, 2018). Ayn1 zamanda petrol énemli bir
enerji kaynagi oldugu ve yurtici tasimacilik ve sanayi sektoriinde
yaygin olarak kullanildig: icin tilkelerin ekonomik kalkinmasi-
nin 6nemli bir faktorii olarak goriilmektedir (Jawad vd., 2017).
Kisacast petrol, diinya hayati ve ekonomisinde ¢cok 6nemli bir
trtin haline gelmistir ve petrol ile makroekonomi arasindaki
iliski cogunlukla petrol fiyatlari ile arastirlmaktadir (Gonzalez
ve Nabiyev, 2009). Petrol fiyat degisiklikleri sadece ekonomik fa-
aliyetleri etkilemekle kalmaz, ayn1 zamanda gelecekteki istikrar1
ve fiyat degisikliklerinin, istikrar tizerindeki etkilerini de 6ngo-
riir. Birgok arastirma, petrol fiyatlarinin 6ngoriilmezliginin eko-
nomiyi olumsuz yonde etkiledigini bulmustur. Bildirici ve
Sontistiin (2018) yaptiklar: calismada, petroldeki fiyat hareketle-
rinin {ilkelerin ekonomik davrarslarinda belirleyici bir rolii ol-
dugunu ve petrol fiyatlarinin ekonomik biiytime ve refah tize-
rindeki 6nemini vurgulamistirlar. Gelismekte olan tilkelerin go-
gunda petrol, enerji tiretiminde gayri safi yurtici hasila harcama-
larinin biiytk bir kismini olusturmaktadir (O’Neill vd., 2008).
Enerji fiyatlarindaki artislar, bircok sektor icin tiretim ve nakliye
maliyetlerinde 6nemli artislara neden olmakta ve bu etkide tic-
retleri ve enflasyonu yukari ¢cekerek ekonomik biiytimeyi olum-
suz yonde etkilemektedir (O’Neill vd., 2008; Gonzalez ve Nabi-
yev, 2009).

Ulkeler modernlestikce ve gelistikce, petrole olan talep
artmakta ve hem sanayi hem de sanayi sektoriinii galistirmak
icin biiytik miktarda petrol tiiketimi dogmaktadir (Eryigit, 2009).
2050 yilinda diinyadaki kentli niifusa 2,5 milyar insanin daha ka-
tilmas1 6ngoriilmektedir ve bu artisin % 90'mdan fazlas: dustik
ve orta gelirli tilkelerde yogunlasmaktadir (UN, 2014). Tur-
kiye’de 1927 yilinda niifusun % 75,8"i kirsal alanlarda ve sadece
% 24,2’si kentsel alanlarda yasarken, bugiin 81 milyonluk tilke-
mizde ciddi bir degisimle % 92,1 oraninda insan kentlerde yasa-
maya baslamuistir (TSI, 2016). Kentli insan daha ¢ok ara¢ daha ¢ok
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hareketlilik demektir. Artan diinya niifusu ve giderek kiireselle-
sen ekonomik aktiviteler de gtiglii bir enerji tiiketim artis1 ile bii-
ytimektedir (Giffinger, 2015). Yaklasik 81 milyona ulasan niifusu
ile Ttirkiye, sehirlerini hareketlilik ve erisim agisindan stird{irii-
lebilir ve imar planlar1 ile uyumlu hale getiremezse su an 6zel-
likle biiyiik sehirlerde yasanan sorunlar katlanarak artacaktur.
Kisa zaman igerisinde de hemen hemen her sehirde, trafik, arac-
lar ve ¢evre sorunun en biiytik paydaslar1 olacaktir. Dolayisi ile
eger hanelerin akaryakit ve ulasim harcama tercihlerini etkileyen
faktorler (sosyo-demografik, ekonomik vb.) belirlenebilirse ha-
nelerin hem olasi bir kriz/belirsizlik doneminde hem de siirdii-
riilebilir bir ulasim politikasi i¢in bu bilginin {ilkeye 1s1k tutmasi
beklenmektedir. Belirlenen faktorler sayesinde en azindan iil-
kede hizla artan 6zel arag¢ kullanimi yerine toplu tasim kullanim
tercihini artiracak tesvik edici 6nlemler aliabilir. Boylelikle et-
kin bir ulasim planlamasi, her il i¢in 6zel olarak yapilabilir. Bu
calisma ile hanelerin akaryakat tiirleri olan dizel, benzin ve LPG
aylik harcamalarina verdikleri tepkiler, ti¢ degiskenli Heckman
orneklem secim modeli (trivariate Heckman sample selection
model, THSSM) kullanilarak harcama kalemleri tizerinden belir-
lenmeye calisilmistir.

Veri Seti ve Model
Veri Seti

Bu calismada kullanilan veriler, 2017 yilinda Ttirkiye Is-
tatistik Kurumu (TUIK) tarafindan tilke genelinde 12.166 haneye
uygulanmis hane halk: biitce anketlerinden elde edilmistir (Ci-
zelge 1). Veri setinden kayip gozlem ve asir1 degerler atildiktan
sonra 11.716 gozlem ile cahsilmistir (Cizelge 1). Bir aylik stire
zarfinda hanelerin karayolu tasimacilik modu i¢in yaptiklar: di-
zel, benzin ve LPG harcamalar belirlenmistir. Toplu tasima ve
diger ulasim modlari i¢in yaptiklar: harcamalar dahil edilmemis-
tir. Hane halkinin sos yo-demografik ve ekonomik o6zellikleri;
yas, cinsiyet, medeni hal, calisma durumu, emeklilik durumu,
egitim durumu ve zorunlu saglik sigortas: olup olamadig: gibi
bilgileri icermektedir. Hane halki ile ilgili diger faktorler emlak
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varlig1, apartman dairesinde mi, miistakil bir evde mi ikame,
miitesebbislik durumu, emekli gelir varligi, farkli yas grupla-
rinda ¢ocuklarin varligs, evin kira durumu, devlet veya 6zel bir
kurulustan yardim alip/almama, internet erisimi var m1? Ozel
arag sahipliligi ve hangi gelir gruplari icerisindeler gibi bilgileri
icermektedir.

Model

Bu calismada bagiml ti¢ degiskenli Heckman 6rneklem
secicilik (trivariate Heckman sample selection model) yontemi
kullanilarak hane halki harcamalar: dizel, benzin ve LPG olarak
t¢ kisma ayrilmistir. Her bir harcamanin hem harcama olasilik
degerine hem harcama diizeyine etki eden faktorleri, bir sistem
icinde analiz edilmistir. Sistemi iki basamakli 6ngoren hipotez
ret edilmistir (Wald istatistigi =6572,94, s.d.=15, p<0.000). Har-
cama olasiliklar ile harcama dtiizeylerinin birbirine bagli oldugu
Wald istatistik degeri ile ortaya konulmustur (Wald istatistigi
=3497,59, s.d.=12, p<0.000). Degisen varyans fonksiyonunda is-
lev goren degiskenler, esanli olarak istatistiki acidan énemli bu-
lunmustur (Wald istatistigi =63,44, s.d.=6, p<0.000). Harcama
tiirlerinin hem kendi i¢indeki capraz korelasyon katsayilar: hem
de tiirler arasindaki biittin olas1 korelasyon katsayilari, istatistiki
agidan onemli bulunmustur. Bu baglamda sistem dis1 kontrol
edilmeyen fakttrlerde meydana gelecek degisimler, sistem tize-
rinde ¢ok onemli bir etkiye sahip oldugu, sistem icinde tahmin
edilmeyen parametrelerin yanli ve etkinsiz oldugunu ifade et-
mektedir. Diger taraftan, her bir degiskenin, hem harcama olasi-
liklar1 hem de harcama diizeyleri dogrusal olmadig: icin bu
denklemlerin ayrica olasiliklari, sartli ve sartsiz harcama diizey-
lerinin marjinal etkileri, standart sapmalari ile birlikte hesaplan-
mustir (Cizelge 2).

Bulgular

Bagimsiz degiskenlerin petrol tirtinlerinin tiirleri tizerin-
deki birim etkileri incelendiginde; hane reisinin yast artikca ha-
neler en az dizel, benzin ve LPG harcama olasiiginda bulun-
dugu goriulmustiir, bu beklenilen bir durumdur. Geng yastaki
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hane reisine sahip aileler diger ailelere gore giinliik aktivitelerde
daha ¢ok hareketli olduklar varsayilirsa sonuglar beklentilerle
uyusmaktadir. Hane halki reisinin erkek ve evli oldugu ailelerde
dizel, benzin harcama olasilig1 artmis, LPG harcama olasiliklar:
ise azalmistir. Hane reisinin erkek oldugu aileler dizel harcamasi
icin, sartl diizeyde (60,44 TL) daha az, sartsiz diizeyde ise (20,28
TL) daha fazla harcamada bulunmuslardir. Benzin harcamasi
icin sarth diizeyde (58,42 TL) daha az, sartsiz diizeyde ise yine
(9,06 TL) daha fazla harcamada bulunmuslardir. LPG harcama-
sinda ise hem sartli hem sartsiz durumda daha az harcamustirlar.
Hane reisinin erkek ve evli oldugu durumlarda haneler dizel,
benzin ve LPG harcamalari igin sartli ve sartsiz diizeylerde daha
az harcamada bulunmuslardir. Sirasiyla dizel harcamas: sartl
diizey icin (133,22 TL) ve sartsiz diizey igin (9,89 TL), benzin har-
camast sarth diizey icin (100,14 TL) ve sartsiz diizey i¢in (16,07
TL), LPG harcamasi sarth diizey i¢in (17,35 TL) ve sartsiz diizey
i¢in (17,05 TL) daha az harcama yapmuslardir. Genellikle erkek-
ler, harcamalarda daha itinal1 davrandiklar: i¢in bu sonug ola-
gandir. Hane halki reisinin egitim diizeyi arttikca dizel ve benzin
harcama olasilig1 artmakta, LPG harcama olasilig1 ise cok degis-
memektedir. Dizel, benzin ve LPG kullanimi sartli ve sartsiz du-
rumlarda egitim diizeyi ile birlikte artmaktadir. Miitesebbislik
geliri olan haneler, olmayan hanelere gore daha ¢ok dizel, daha
sonra LPG ve en son benzin harcama olasiligima sahiptir. Har-
cama miktarlarina baktigimizda ise sartli durumda mtitesebbis-
lik geliri olmayan hanelere gore en az dizel daha sonra benzin ve
en son LPG harcamasinda bulunmuslar ancak sartsiz durumda
daha fazla benzin ve dizel harcamasinda en az ise LPG harcama-
sinda bulunmuslardir. Emekli hane reisine sahip haneler galisan
hane reisine sahip hanelere gore daha az benzin, dizel ve LPG
harcama olasiliginda bulunmaktadirlar. Harcama miktarlaria
baktigimizda ise emekli olmayan hanelere gore hem sartli hem
de sartsiz diizeylerde drnegin dizel icin (30,77 TL) sartly,

(7,35 TL) sartsiz durumda daha az harcamada bulunmusglardir.
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Emekli olan hanelerin yas durumlari ¢alisan geng haneler ile kar-
silastirldiginda genglerin gerek sosyal aktiviteler gerekse saglik
durumlarinin daha elverisli olmasi nedenli ile sonuglar bekleni-
len durumla uyumlu bulunmustur. Devlet ve 6zel kuruluslardan
yardim alan haneler almayan hanelere gore en az dizel, benzin
ve en son LPG harcama olasiliginda bulunmuslardir. Harcama
miktarlarina baktigimizda ise dizel sartli diizey hari¢ beklenil-
digi gibi yardim almayan hanelere gére hem sartli hem de sartsiz
diizeylerde daha az (6rnegin benzin icin 17,63 TL sartsiz, dizel
igin 40,62 TL sartsiz ve LPG igin 21,96TL sartsiz durumda daha
az) harcamada bulunmuslardir. Miistakil evde oturan haneler
diger hanelere gore daha az dizel ve LPG, daha gok benzin har-
cama olasiliginda bulunmaktadirlar, harcama miktarlarina bak-
tigimizda ise diger hanelere gore sarth durumda (17,62 TL dizel,
84,37 TL benzin ve 24,04 TL LPG) daha az harcamistirlar. Sartsiz
durumda ise yine daha az harcamada bulunmuslardir. Kiraci
olan haneler daha az dizel ve benzin, daha ¢ok LPG harcama ola-
siliginda bulunmaktadirlar, ev sahipleri ise daha ¢ok benzin pe-
sine dizel daha az LPG harcama olasiliginda bulunmaktadirlar.
Harcama miktarlarina baktigimizda ise kirac1 haneler diger ha-
nelere gore sarthh durumda daha az dizel ve benzin daha ¢ok
LPG, ev sahibi hane reisleri ise tiim tiirlerde daha az harcamada
bulunmaktadirlar. 0-5 yas aras1 cocuk sahibi olan haneler cocuk
sahibi olmayan hanelere gére daha ¢ok dizel harcama olasiligina
sahipken daha az LPG ve en az benzin harcama olasiligina sa-
hiptirler. Tasarruf yapan haneler en ¢ok benzin pesine dizel har-
cama olasiligina sahipken, daha az LPG harcama olasiligina sa-
hiptirler. Harcama miktarlarina baktigimizda ise beklenildigi
gibi sarth diizeyde tasarruf yapmayan hanelere gore daha az
harcamada bulunmusturlar, sartsiz diizeyde ise en az LPG har-
camasinda bulunmusturlar.
Sonuglar

Ham petrol giiniimiize kadar gelmis en 6nemli enerji
kaynaklarindan biridir. Ozellikle Tiirkiye gibi yurtici tastmacili-
gimin neredeyse %90’larmi karayolu ile yapan tilkeler i¢in de en
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baskin enerji kaynagi olma ozelligini stirdtirmektedir. Dolayisi
ile tilkenin ekonomik kalkinmasinda 6nemli ve kritik bir rolii ol-
dugu kabul edilmektedir. Yine petrol fiyatlarindaki dalgalanma-
lar ve gelecekte ne olacaginin bilinememesi, sadece ekonomiyi
degil ayn1 zamanda tilkenin gayri safi yurtici hasilasin1 (GSYH),
ithalatin1 ve iilkede meydana gelecek enflasyonu da etkiledigi
bircok arastirmac: tarafindan kabul edilmektedir. Tiirkiye’'de
2003-2017 yillar: arasinda tasit-km degeri toplam %145, ton-km
degeri %73 ve yolcu-km degeri %92'lik bir artis gostermistir. Bu
artislar ile birlikte karayolu ulasiminda kullanilan petrol miktar:
da giin be giin artmaktadir. Ulkenin cari agigim olusturan en

onemli kalemde maalesef petroldiir.

Her iilkenin kendine has bir ulasim deseni ve kiiltiirii
vardir. Tuirkiye’de insanlarin 6zellikle son yillarda yaptiklar: ter-
cihler belirlenebilirse bu bilgi yakin gelecege de 151k tutacaktir.
Bu bilgiler dogrultusunda hanelerin ulasim harcamalarinda
onemli olan sosyo-demografik faktorlerin ve ulagim tercihlerine
etki eden faktorlerin bilinmesi, tilkenin ulasim ve yakit tiiketimi
planlamalar: icin hem uygulayicilara hem de politika yapicilara
yardime olabilir. Hangi sartlarda hanelerin ulasima harcadig:
miktar artiyor veya azaliyor? Insanlar ulasim tercihlerini hangi
tiirden yana yapiyor? Bu karari alirken nelerden en ¢ok etkileni-
yorlar? Bu sorularin cevabi ile hanelerin ve hane reisinin sosyo-
demografik ve ekonomik etmenlerinin dizel, benzin ve LPG har-
camalarini nasil sekillendirdiginin bilinmesi enerji piyasasindaki
sektor kadar ulasim ve cevre politikalarim etkin bir sekilde dii-
zenlemek isteyen politika yapicilarinda ilgi odagini olusturacak-
tir. Dolayis ile hanelerin fiyat degisikligine verdikleri tepkiler
belirlenebilirse hem olas1 kriz/belirsizlik dénemlerinde hem de
surdirtlebilir bir ulasim politikasi i¢in bu bilgi tilkeye igin ¢ok
faydali olacaktir. Hareketlilik ve bir yerden baska bir yere ula-
simda ihtiya¢ duyulan enerji, hem tilkenin hem de diinyanin do-
gal kaynaklarmin gelecek nesillere aktarilabilmesi icin en ergo-
nomik olacak sekilde etkin ve tasarruflu kullanilacak boylelikle

amaca uygun sekilde harcanarak, halkin bilinglendirilmesi de
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saglanarak suirdiiriilebilir bir ulasim planlamas: ve politikasi

olusturulabilecektir.
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Ekler

Cizelge 1. Tamimlayic1 Degiskenler ve Ornek Ortalamalart

Degisken Tanmm Ort. (Std. Sapma)
Bagimh Degiskenler
Dizel Harcamast Tirk Lirast (TL) Aylik 59,687 (151,926) -
Harcama % 0,220 (0,414)
Benzin Harcamasi Tirk Liras1 (TL) Aylik 77,312 (149,267) -
Harcama % 0,359 (0,480)
LPG Harcamasi 95,731 (140,525) -
Harcama % 0,706 (0,456)
Bagimsiz Degiskenler
Yas<30 (referans grubu) Eger hane reisinin yas1 30 dan kiigiik ise 1, aksi ise 0 0,074 (0,262)
Yas 30-50 Eger hane reisinin yas1 30-50 ise 1, aksi ise 0 0,460 (0,498)
Yas > 50 Eger hane reisinin yas1 >50 ise 1, aksi ise 0 0,466 (0,499)
Cinsiyet Eger hane reisi erkek ise 1, aksi ise 0 0,862 (0,344)
Medeni durum Eger hane reisi evli ise 1, aksi ise 0 0,836 (0,370)
Diplomasiz (referans  Eger hane reisinin diplomasi yoksa 1, aksi takdirde 0 0,097 (0,295)
grubu)
ilkokul Eger hane reisi ilkokul mezunu ise 1, aksi takdirde 0 0,433 (0,496)
Ortaokul Eger hane reisi ortaokul mezunu ise 1, aksi takdirde 0 0,135 (0,342)
Lise Eger hane reisi lise mezunu ise 1, aksi takdirde 0 0,179 (0,383)
Universite Eger hane reisi tiniversite mezunu ise 1, aksi takdirde 0 0,156 (0,363)
Zorunlu sigorta Eger hane reisinin sigortasi varsa 1, aksi ise 0 0,851 (0,356)
Devlet Saglik Sigortasi Eger hane reisi yesil kart sahibi ise 1, aksi takdirde 0 0,105 (0,307)
(yesil kart)
Miitesebbislik durumu Eger hane reisinin miitegebbislik geliri varsa 1, aksi takdirde 0,341 (0,474)
0
Emeklilik geliri Eger hane reisinin emeklilik geliri varsa 1, aksi takdirde 0 0,318 (0,466)
Devlet yardimi Eger hane devletten yardim alirsa 1, aksi takdirde 0 0,270 (0,444)
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Ozel yardimlar

Miistakil ev

Kiraci

Ev sahibi

Kredi kart1

Tek bireylik aile
Cocuk 0-5 yas
Cocuk 6-14 yas
Cocuk 15-18 yas
Yetiskin 19 +
Ailede Calisan kisiler
Tasarruf

Internet
Gayrimenkul say1st

Aile aligkanliklart

Gelir < 2000b (referans

grubu)

Gelir 2000 — 5000 1

Gelir > 5000 b
Ozel binek arag

Orneklem sayis

Eger hane ozel kisilerden veya kuruluslardan nafaka, burs,

nakit gelir yardimi alirsa 1, aksi takdirde 0

Eger aile miistakil bir evde yastyorsa 1, aksi takdirde 0
Eger aile bir kiraci ise 1, aksi takdirde 0

Eger aile kendi evinde ikamet ediyorsa 1, aksi takdirde 0
Eger ailenin kredi kart1 varsa 1, aksi takdirde 0

Eger aile tek bir bireyden olusuyorsa 1, aksi takdirde 0
0-5 yas arasi gocuk say1si

6+14 yas arasi gocuk sayisi

15-18 yas aras1 ¢ocuk sayis1

18 yagindan biiyiik yetigkin sayis1

Hanede ¢alisan birey sayisi

Eger aile aylik tasarruf yapiyorsa 1, aksi takdirde 0
Eger ailenin internet baglantisi varsa 1, aksi takdirde 0
Gayrimenkul say1s1

Likert olcegi ile elde edilen say1

Eger ailenin aylik geliri <2000 b ise 1, aksi takdirde 0

Eger ailenin aylik geliri 2000-5000 ¥, ise 1, aksi takdirde O

Eger ailenin aylik geliri > 5000 % ise 1, aksi takdirde O

Ailenin sahip oldugu binek arag sayis1

Not: Standart sapmalar parantez i¢inde verilmistir.

0,171

0,452
0,242
0,611
0,513
0,081
0,313
0,537
0,204
2,463
1,106
0,266
0,567
0,997
1,981

0,212

0,551

0,237

0,553

(0,377)

(0,498)
(0,429)
(0,429)
(0,500)
(0,273)
(0,613)
(0,862)
(0,466)
(1,050)
(0,794)
(0,442)
(0,495)
(0,495)
@277

(0,409)

(0,497)

(0,425)

(0,633)
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Cizelge 2. Aciklayict Degiskenlerin Marjinal Etkileri

Dizel Harcamasi Benzin Harcamasi LPG Harcamasi
Olasihik Sarth Sartsiz Olasihik Sarth Sartsiz Olasilik Sarth Sartsiz
Duzey Duzey Diizey Diizey Diizey Diizey

Katsayi Katsayi Katsayi Katsayi Katsayi Katsayi Katsayi Katsayi Katsayi

Degis-

(Std. (Std. (Std.Sap.) | (Std.Sap.) (Std. (Std.Sap.) (std. (Std.
kenler

Sap.) (Std.sap.) Sap.) Sap.) Sap.) Sap.)
Yas -1,724 -38,515 -13,183 4,838° -48,5182 -5,741 2,665 -13,202¢ -5,939

30-50 (1,660) (27,410) (8,420) (2,099) | (18,368) (8,877) (1,808) (7,290) (5,892)

Yas > | -4,648° 17,757 - 2,357 | 30,739 | 5286 1,033 - -
50 (1,899) | (30,919) | 18,945 | (2,406) | (20,763) | (10,065) | (2,104) | 37,672° | 28,529
(9,540) (8,355) | (6,728)
Cinsi- 8,467° | -60,444 | 20,276" | 10,542° | -58,416b 9,064 1,685 | -7,935 | -8,089
yet (1,704) | (43,863) | (10,021) | (2,258) | (25,692) | (11,124) | (1,903) | (8,160) | (6,507)
Me- 3,732 - | 9887 6,288% | -100,142° | -16,068 -3,099 - -
deni (1,881) | 133,217° | (12,563) | (2,324) | (27,874) | (12,769) | (1,915) | 17,347° | 17,047°
du- (46,617) (8,994) | (7,200)
rum
ilkokul | 56132 | -79,4422 2,839 9,134* | -74,429° | -5,199 -1,521 6,121 2,344

(2,074) | (33,631) | (10,873) | (2,298) | (19,917) | (10,235) | (1,641) | (6,806) | (5432)

Ortao- 5,098 -49,009 5,744 11,286° | -43,673° 8,011 -1,572 20,880° | 12,682°
kul (2,504) (33,767) | (12,238) (2,733) | (20,056) | (11,555) (2,038) (9,253) (7,286)
Lise 9,4102 -72,265° 13,114 13,8822 54,4022 9,232 -0,290 21,615° | 15,145¢

(2,570) | (32,084) | (12,428) | (2,677) | (19,405) | (11,262) | (1,994) | (8,896) | (7,091)

Uni- 9,902? -46,502 20,915 18,3767 -34,556 27,455 -1,594 33,9042 | 21,902°
ver- (2,726) (34,577) | (13,774) (2,819) | (21,540) | (13,167) (2,181) | (10,160) (8,038)
site

Zo- 1,508 -27,585 -0,002 5,247° | -58,527° -5,978 4,165¢ - -8,848

runlu (1,874) (31,352) (9,517) (2,392) | (23,577) | (10,828) (2,203) 20,947° (7,896)

si- (9,797)

gorta
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Yesil -6,482° 41,261 -15,788 -5,8590 18,837 -8,241 3,052 - -
kart (2,018) | (44,214) | (10,791) (2,837) | (26,598) | (11,996) (2,316) | 22,8612 | 12,899
(8,955) | (7,473)
Mite- 10,1352 -36,221° 25,642° 1,055 -2,297 1,706 9,244? - -
seb- 0,973) | (13,570) (4,401) (1,150) (9,580) (4,406) (1,130) | 17,2522 | 24,4042
bislik (4,214) | (3,324)
du-
rumu
Emekli -0,431 -30,772¢ -7,352¢ -1,486 -18,461 | -10,009¢ -0,436 - -
geliri (1,163) | (16,383) | (5,132) (1,445) | (11,877) | (5,444) (1,336) | 21,780° | 16,251°
(5,125) (4,053)
Devlet | -5,428° 3,087 - -1,535 | -40,614° - -0,647 - -
yar- (1,014) (17,960) 17,631° (1,313) (10,127) 17,8042 (1,192) 29,370° 21,9552
dimi (4,775) (4,746) (4,637) (3,600)
Ozel -0,845 -2,692 -3,332 -1,386 -16,354 -8,973¢ 1,908¢ - -

sektor (1,105) (17,510) (5,217) (1,348) (11,036) (5,119) (1,165) 19,1532 11,4622

yar- (4,423) (3,526)
dimi

Miis- -1,320 -17,618 -7,805° 11,310° | -84,369* -3,409 -5,1262 - -
takil (0,921) (13,552) (4,133) (1,159) (10,696) (4,531) (1,062) 24,0422 24,1427
ev (4,333) (3,455)
Kiraci -2,586° -1,030 -8,836 -2,502 -9,947 -9,397 1,423 1,227 2,814

(1,271) (20,879) (6,031) (1,596) | (13,721) (6,293) (1,460) (5,796) (4,716)

Ev sa- 0,154 | -22,496 -3,832 0,721 | -28,801 -8,432 -0,611 - -
hibi (1,222) | (18,221) | (5702) | (1,537) | (12,170) | (5,930) | (1,401) | 20,365° | 15,530

(5,624) | (4,545)
Kredi 9,530° | -61,933° | 19,949 9,400° | -29,310° | 12,230° -0,006 4,824 3,180
karti (0,891) | (15,843) | (4,231) | (1,086) | (9,817) | (4,293) | (1,021) | (4,238) | (3,332)
Tek bi- 0,525 9,701 3,677 | -10,953* | 16,339 | -21,964° | -6,516° 1,330 | -9,682

reylik | (2,651) | (47,811) | (15,615) | (2,748) | (27,060) | (11,987) | (2,249) | (9,206) | (6,896)

aile

0-5 1,940? -10,840 4,389 -0,443 -1,624 -1,638 -2,865% -7,293 | -9,122°
yas (0,674) | (13,651) (3,526) (0,872) | (13,670) (5,252) (0,773) (6,139) (4,528)
gocuk
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sayisl

6-14 1,426° -12,377¢ 2,375 -1,113¢ -4,578 -4,292¢ 0,161 2,675 2,145
yas (0,511) (7,432) (2,264) (0,657) (5,714) (2,523) (0,581) (2,364) | (1,905)
gocuk

sayis

15-18 2,439° -16,207 5,020 -3,1262 0,297 -7,390¢ 6,330° 17,0892 | 20,858°
yas (0,845) (13,042) (3,803) (1,071) (9,609) (4,288) (1,034) (3,957) (3,185)
cocuk

saylsl

Yetis- 3,249 | -21,4412 6,717° 1,128 | -19,880° -9,7532 2,401° 23,958 | 20,505%
kin sa- | (0,425) (6,446) (1,811) (0,557) (4,675) (2,034) (0,520) (2,071) (1,699)
yisi

19+

Ailede 1,175° -2,014 3,538 3,8942 -0,667 9,099% 4,2982 18,446° | 19,0942
cali- (0,585) (9,754) (2,736) (0,725) (6,376) (2,836) (0,695) (2,888) (2,325)
san bi-

rey sa-

yisi

Tasar- 2,5972 | -23,933° 3,764 4,110° -13,879 4,668 -3,7692 -7,168 -
ruf (0,894) (12,101) (3,867) (1,096) (8,785) (4,189) (1,042) (4,338) | 10,1262
varligi (3,361)
Inter- 2,9762 1,604 10,2582 6,026% -0,478 14,2822 2,961° -1,260 3,093
net (0,880) (3,302) (3,111) (1,092) (4,984) (3,213) (1,014) (1,043) (1,283)
varligi

Gayri- 4,106% 2,198 14,1582 0,686 -0,054 1,626 -2,1842 0,929 | -2,279°
men- (0,348) (4,318) (1,523) (0,525) (0,489) (1,264) (0,503) (0,775) (0,753)
kul sa-

yisi

Aile -0,8862 -0,474 -3,0572 2,098 -0,165 4,9712 1,8422 -0,783 1,9212
alis- (0,313) (1,012) (1,104) (0,387) (1,820) (1,165) (0,381) (0,639) (0,617)
kanlik-

lari

Gelir 0,000 -25,813 -4,996 0,000 -4,704 -1,668 0,000 8,516 6,137
2000- | (0,000) (23,219) (4,509) (0,000) | (12,948) (4,592) (0,000) (5,321) (3,834)
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5000

TL

Gelir 0,000 | 112,6122 21,7962 0,000 | 119,961 42,5252 0,000 64,493° | 46,4762
>= (0,000) | (31,157) (6,091) (0,000) | (21,609) (7,725) (0,000) (9,360) (6,750)
5000

TL

Aile- 0,000 79,966° 15,4772 0,000 43,201 15,3142 0,000 - | 16,6992
deki (0,000) (9,678) (1,968) (0,000) (6,498) (2,325) (0,000) 23,1722 | (2.855)
binek (3,960)

arag

saylsl

Not: Standart sapmalar parantez icerisinde verilmistir. @ %1 énem diizeyi, ® %5 6nem diizeyi ve € %10 énem diizeyi.
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