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Oz: 2049 yilinda bitmesi planlanan ve toplamda 100 trilyon do-
lar harcanacagt éngoriilen diinyanin ekonomik anlamda en pa-
hal1 projesi olan BIR KUSAK BIR YOL (OBOR) projesi ile Cin,
Asya, Avrupa ve Afrika kitalarini deniz ve kara yoluyla birbiri-
ne baglamak istemektedir. Bu amag¢ dogrultusunda Cin, Asya
Altyapt ve Yatirrm Bankasi, Ipek Yolu Fonu, Cin Kalkinma
Bankasi, Yeni Kalkinma Bankas: gibi bircok ulusal ve uluslara-
rast kurumlan kullanarak biiyiik miktarlarda hibe ve kredi
vermektedir. Bor¢ diplomasisi ise tam da bu noktada baslamak-
tadir. Cunki gelen ytiksek miktardaki kredilerin nasil harcana-
cagma yonelik kati bir miidahale olmamasi durumu Cin’den
kredi alan devletleri bor¢ batagina siiriiklemekte ve bu duru-
mun Cin’e siyasi bir miidahale imkan1 vermektedir. Baska bir
ifadeyle, ekonomik saiklerle baslayan ikili iliskiler bor¢ diplo-
masisi ile siyasi bir bask: aracina dontismektedir. Cin devleti bu
strateji ile kendine bagimli devletlerin sayisini arttirarak kiiresel
tahakkiimiinii konsolide etmektedir. Bu ¢alisma 6nemli bir hi-
potez ortaya atmaktadir. OBOR projesi ile projeye dahil olan
tilkeler i¢in firsatlar ve avantajlar olusacagt gibi Cin’e her gecen
gln artan finansman bagimlilig1 da yasanacak ve bu durum
Cin’e siyasi miidahale imkani verecektir.
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The Economic Capacity of One Belt One Road
Project and The Implementation of Dept Diplo-
macy by China

Abstract: With the One Belt One Road (OBOR) project, the most
expensive project in the world planned to be completed in 2049
and is expected to spend 100 trillion dollars in total, China
would like to connect Asia, Europe and Africa continents by sea
and land. Thus, China provides large amounts of grants and lo-
ans using many national and international institutions such as
the Asian Infrastructure and Investment Bank, the Silk Road
Fund, the China Development Bank and the New Development
Bank. Debt diplomacy starts at this point. The lack of rigorous
intervention by the Chinese government on how to spend high
amounts of loans pushes the borrowing states to borrow more
from China who earns a political intervention over debtor co-
untries. In other words, bilateral relations, which started with
economic motives, turn into political pressure through debt
diplomacy. With this strategy, the Chinese state consolidates
her global domination by increasing the number of dependent
states to China. This study makes an important claim. OBOR
project will both provide opportunities and advantages for the
countries involved in the project and it will create an opportu-
nity for political intervention for China.

Keywords: One Belt One Road project, economic capacity, Chi-

na, global domination, debt diplomacy.
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Giris

7 Eylil 2013 tarihinde Kazakistanin o dénemki bagskenti
olan Astana’da kara ipek yolundan ve 3 Ekim 2020’de Endo-
nezya’'da deniz ipek yolundan bahseden Cin Devlet Bagkani Xi
Jinping, 21. ytizyilin Asya ¢ag1 olacagina dair 6nemli bir ham-
lede bulunmustur. Uluslararasi sistemdeki biiytimesine paralel
olarak Cin; Avrupa, Latin Amerika, Orta Dogu, Giiney Dogu
Asya ve Afrika'ya kadar kiiresel sahnede etki yaratmaya calis-
maktadir. 1990’lar itibariyle neo-liberal ekonomiye gecis politi-
kalarinda basarilar gosteren ve 2000°1i yillara gelindiginde tire-
tim merkezi haline gelen Cin, 2008 krizine kadar cift haneli
btiytime rakamlarma ulasmis, 2011 yilma kadar ise ekonomik
biiytimede inisler ve cikislar yasamustir. Boylece Cin, biiyiime
hizimin yavasladigy, i¢ piyasada yeniden canlanma calismalar:
baslatma amagli “Yeni Ipek Yolu Projesi” ya da Kusak-Yol Giri-
simi veya Bir Kusak Bir Yol (One Belt One Road - OBOR) ola-

rakta bilinen projenin ¢alismalarina baslamistir.

Kara yollar1, demir yollari, petrol, dogal gaz boru hatlar1 ve
diger altyapr yatirimlar1 ile Asya, Avrupa ve Afrika kitalari
boyunca uzanan ¢ok boyutlu koridorlar olusturulmak isten-
mektedir. Cin proje kapsaminda tilkelerle cok boyutlu is birlik-
lerinin kurulmasi planlanmaktadir. Ayrica Cin, kendi ekonomi-
sini dis diinyada daha aktif hale getirerek; ticari, ekonomik ve
siyasi etkilerini stirdiirtilebilir bir sekilde gelistirip devam et-
tirmeyi amaclamaktadir. Proje kapsamu itibariyle icinde daha
cok az gelismis ve gelismekte olan tilkeleri barindirmaktadir.
Cin bu devletler ile isbirlikleri imzalarken, devletlere alt yapi
calismalart icin yiiksek krediler vermektedir. Bu durum ise
ekonomisi gti¢stiz devletler i¢in cesitli siyasi, ekonomik ve ticari
sorunlara sebep olmaktadir. Cin her ne kadar kazan-kazan ilis-
kilerine vurgu yapiyor olsa da projenin ekonomik olarak tilke-
lere agir yiikler yiikledigi ve Cin’ e kars1 bir bagimlilik yarattig1
da tartisilmaktadir.

Bu calisma bu minvalde 6nemli bir iddia ortaya atmakta-
dir. OBOR projesi ile projeye dahil olan tilkeler igin firsatlar ve
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avantajlar olusacag1 gibi Cin’e her gecen giin artan finansman
bagimlilig1 da yasanacak ve bu durum Cin’e siyasi miidahale
imkan1 verecektir. Cin'in Kenya'daki Mombasa Limani, Sri
Lanka’daki Hambantota Limani, Zambia’daki Kenneth Kaunda
Uluslararas1 Havalimani'na el koymasi ve Pakistan'm Cin'e
olan artan borglarindan dolayr Gwadar Limani'ni Cin’e vermesi

¢alismanin hipotezini dogrular niteliktedir.

Agustos 2017 yilinda proje kapsaminda isbirligi imzalayan
tilke ve uluslararasi kuruluslarin sayis1 69'a ulasmustir. Bu tilke-
leri genel olarak gruplandiracak olursak bu iilkeler soyledir:
Orta Asya ve Bati Asya: Tiirkmenistan, Kazakistan, Ozbekis-
tan, Kirgizistan, Tacikistan, Afganistan, Pakistan, Hindistan,
Ermenistan, Azerbaycan, Giircistan, Iran, Tiirkiye, Rusya. Dogu
Asya: Cin, Mogolistan, Giiney Kore. Giiney, Giineydogu Asya:
Brunei, Kambogya, Endonezya, Laos, Malezya, Myanmar, Fili-
pinler, Singapur, Tayland, Dogu Timor, Vietnam, Banglades,
Sri Lanka. Avrupa: Arnavutluk, Halya, ingiltere, Macaristan,
Yunanistan, Ispanya, Polonya, Belarus, Litvanya, Letonya, Uk-
rayna, Almanya, Bosna Hersek, Estonya, Cekya, Hirvatistan,
Sirbistan, Romanya, Slovakya. Orta Dogu ve Afrika: Bahreyn,
Mistr, Irak, israil, Suudi Arabistan, Urdiin, Kuveyt, Libnan,
Umman, Filistin, Katar, Suriye, Birlesik Arap Emirlikleri, Ye-
men, Guiney Afrika, Etiyopya, Tunus. Okyanusya: Yeni Zelan-
da, Avustralya.l
Kusak-Yol Projesinin Kapsam ve Icerigi

Projenin Ipek Yolu Ekonomik Kusag: (Belt) ve Deniz Ipek

Yolu (Road) olarak iki kismu vardir.

Kara gtizergdhinda alti koridor bulunmaktadir.?2 Cin-
Hindigini Yarimadast Ekonomik Koridoru, Cin-Pakistan Eko-
nomik Koridoru, Cin-Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomik Koridoru,
Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru, Cin-

1 Aslihan Geng, Bir Kusak Bir Yol Projesi ve Cin, (iginde). Bir Kusak Bir Yol
Projesi, Kavramlar, Aktorler, Uygulamalar, (Ed). Serdar Yilmaz, Astana Yayimn-
lari, Ankara, 2019, s. 21

2 The Silk Road Economic Belt, Belt and Road Initiative, https:/ /www.beltroad-
initiative.com/belt-and-road/ Erigim Tarihi 21.01.2020



http://www.cpecinfo.com/
http://www.cpecinfo.com/
https://en.wikipedia.org/wiki/BCIM_Forum
https://www.beltroad-initiative.com/belt-and-road/
https://www.beltroad-initiative.com/belt-and-road/

$D

Bir Kusak Bir Yol Projesinin Iktisadi Kapasitesi ve Cin Tarafindan Uygulanan Bor¢ Diplomasisi

Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru, Yeni Avrasya Kara

Kopriistt Ekonomik Koridoru.

Ek-1: Ipek Yolu Ekonomik Kusagi'nin Kara ve Deniz Yolu Ag

Jodigin v-&;:a...
ik Korido!

e Kara Ipek Yolu
~ == _Deniz Ipek Yolu

Kaynak: Biilent Giiner, “OBOR Girisimi'nin Cografyas1”, Marmara Cografya
Dergisi, say137, Ocak 2018.

Kara Ipek Yolu Giizergahlar

Cin-Hindicini Ekonomik Koridoru Cin ile Hindigini Yarima-
dasi’'n1 kara ve deniz yollari ile 32 Asya tilkesini birbirlerine ve
Avrupa’ya baglayacak olan Asya koridorunun bir parcasidir.
Vietnam, Laos, Kambogya, Taylan, Myanmar ve Malezya gibi
tilkeleri icinde bulunduran Hindigini Yarimadasi ile Cin’i birbi-
rine baglayacak ASEAN tilkeleri arasinda Giineydogu Asya’da
Kuzey-Giiney dogrultusunda ticareti artiracak ekonomik bir

koridor olusturmaktadir.?

Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru icin yaklasik 46 milyar do-
larlik yatirim yapilmis olup 2015 yilinda 30’dan fazla isbirligi
anlasmasi imzalanmistir. Bu koridorun insasinin 2030 yilinda
tam olarak tamamlanmasi beklenmektedir.# Giiney ve Orta
Asya ile Kuzey Afrika ve Basra Korfezi arasindaki baglantiy1
saglayacak ve ti¢ milyara yakin niifusu bir araya getirecek olan
bu koridorun korunmas: Pakistan ordusu biinyesinde 6zel ko-
mandolar ve paramilis giiclerin meydana getirdigi 12 bin kisilik

3 Ben Derudder, XingjianLiu, Charles Kunaka, Connectivity Along Overland
Corridors of the Belt and Road Initiative, October 2018, World Bank Group, MTI
Discussion Paper Series, No:6, p.11.

4 Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru, China.org, 20.04.2017,
http:/ /turkish.china.org.cn/china_key_words/2017-

04/20/ content_40657426.htm, Erisim Tarihi:24.05.2019.
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bir 6zel kuvvet ile saglanmaktadir. Koridor, Cin'in Sincan eya-
letindeki Kasgar'dan baslayarak Hint Okyanusun’daki Pakis-

tan’in Gwadar Limani'na baglanmaktadir.?

Ek-2: Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru

[rrsT——

Kaynak: Mushtaq, T. China-Pakistan Economic Corridor : An insight. 16-02-
2018; Available from: https:/ / dailytimes.com.pk/28660/ chinapakistan-

economic-corridor-an-insight/. Erisim Tarihi 15.03.2020

Bunun Disinda enerji giivenligi OBOR siireci igin kritik ve
onemli bir yere sahiptir. Glintimiizde Cin’in ihtiya¢ duydugu
petrolin %80'i deniz yoluyla karsilanmaktadir. Bu nedenle
enerji boru hatlarindan olusan “Enerji 1pek Yolu” Cin igin stra-
tejik 6nemdedir. Ozellikle Ortadogu ve Kuzey Afrika’dan Cin’e
gemilerle tasman petrol, 12.000 km yol alarak, Malakka Bogaz1
ile Cin’e ulagsmaktadir. Cin’in 2017 yilinin ilk alt1 aymda petrol
ithalat1 212 milyon ton olmustur. Ancak Cin’in, ABD ile Malak-
ka Bogaz1 gecisi konusunda olast bir sorunla karsilasmasi, ula-
simda da sorun yaratacaktir. Bu nedenle Cin, Malakka Boga-
zU'na bagimhiliktan kurtulmaya galismakta ve ¢ok alternatifli

yeni “enerji koridorlar1” olusturmaktadir.6

Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomik Koridoru, Dogu’da Cin ile
Arap Yarimadasi'ni i¢ine alan Orta Asya ve Bati Asya arasinda
olusturulan ve Eski Ipek Yolu giizergahu ile kesisen bu koridor,
Cin'in Xinjiang (Sincan) Uygur Ozerk Bolgesi'nden baglayip

5 Long Term Plan For China-Pakistan Economic Corridor (2017-2030), CPEC,
http:/ / cpec.gov.pk/long-term-plan-cpec, s.14, Erisim Tarihi:20.04.2019.

¢ Biilent Gtiner, “OBOR Girisimi'nin Cografyas:”, Marmara Cografya Dergisi,
say1 37, Ocak 2018; Clemens Morgan. (2015), The Maritime Silk Road And The
PLA, November 6, 2017, s.8. https://www.cna.org/cna_files/pdf/Maritime-
Silk-Road.pdf (21.01.2020)
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Orta Asya tilkelerini igine alarak, fran, Suudi Arabistan ve Tiir-
kiye'nin de dahil oldugu 17 Bat1 Asya iilkesi ve bolgesine ulas-
maktadir.” Bu koridor kapsaminda Tiirkiye’de yapilan calisma-
lar arasinda Ankara-istanbul Hizli Tren Hatti, Marmaray, Ya-
vuz Sultan Selim Kopriist, fstanbul Havalimani ve yapim
stiirmekte olan Canakkale 1915 Kopriisii ile Edirne-Kars Demir-
yolu hatt1 vardir.8

Ek-3: Cin-Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomik Koridoru

I

Kaynak: https:/ /www.milliyet.com.tr/ekonomi/ orta-koridordan-ipek-yolu-
atagi-2895700 Erisim Tarihi:15.03.2020

Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru ile As-
ya'nin giineyi, dogusu ve giineydogusu arasinda ortak bir kal-
kinma beklenmektedir. Bu koridor, Cin'in gtineybatisindaki
Kunming kenti, Myanmar'in Mandalay kenti, Banglades’in
bagkenti Dakka ve Hindistan'in Bat1 Bengal eyaletinin bagkenti

Kalkiita arasinda baglant: saglamaktadir.®

Ek-4: Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru
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7 Jonathan Fulton, “An Analysis of Two Corridors in China’s One Belt One
Road Initiative: China-Pakistan and China Central-West Asia”, 2016, Proceedings
of International Conference on Inter-Regional Connectivity: South Asia and Central
Asia, s.46-47.

8 Serif, “Turkey-China Relations within the Concept of The New Silk Road
Project”, Ankasam, Aralik 2017, Say1:1(3), s.83.

9 Connectivity Along Overland Corridors of the Belt and Road Initiative, a.g.m.,
s.11-12.

Igdir Universitesi
Sosyal Bilimler Dergisi
Say1: 24, Ekim 2020

637



ﬁ) ‘ Serdar Yilmaz

Igdwr Universitesi
Sosyal Bilimler Dergisi
Say1: 24, Ekim 2020

638

Kaynak: thedailystar.net/opinion/ pleasure-all-mine/ closer-china-bangladesh-

ties-shouldnt-worry-india-1498687. Erisim Tarihi: 16.03.2020

Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridorunda iki temel gii-
zergdh hazirlanmistir. Bunlar Cin'in Pekin-Tianjin-Hebei kent-
lerinden baslayarak Cin'in I¢ Mogolistan Ozerk Bolgesi'ndeki
Hohhot tizerinden Mogolistan’a uzanir. Cin'in Dalian, Shen-
yang, Changchun, Harbin, Manzhouli kentlerinden gecerek,
Rusya’min Chita sehrine kadar devam etmektedir. Ulasim alt-
yapisy, sinir gecisleri, sanayi ve yatirim alaninda isbirliginin
artirilmasi, ticari ekonomik iliskilerin gelistirilmesi, insani etki-
lesim, cevre koruma alaninda ortak hareket ve smir 6tesi igbir-
liginin saglamlastirilmasi alanlarinda temel isbirlikleri bu kori-
dorda esas olarak belirlenmistir. Bu koridor ile Rusya liderli-
ginde Avrasya Ekonomik Birligi (The Eurasian Economic Union -
EAEU) ve Mogolistan'in Bozkir Yolu (Steppe Road) projeleri

arasmda baglant1 kurulmas: amaglanmaktadir.10

Yeni Avrasya Kara Kita Képriisii Ekonomik Koridoru, Pasifik
ve Atlantik’i birbirine baglamakta ve Kazakistan, Rusya, Bela-
rusya lizerinden; Cin ve Avrupa arasindaki baglantiy1 olustur-
maktadir. Bu koridor, diinyanin 30’dan fazla tilkesine yayil-
makta ve yaklasik 10 bin 800 kilometre uzunluguna erismekte-
dir. Rusya’nin Dogu kiyis1 olan liman kenti Vladivostok'tan
Trans Sibirya demiryolu araciligiyla Moskova ile doguda Cin’in
Lianyungang ile Shandong sahil kentlerine uzanmaktadir. Ba-
t1'da ise Hollanda'nin Rotterdam ve Belcika'nin Antwerp kent-

leri ile birlesmektedir.!

10 Dinara Taldybayeva, Cin Mogolistan Rusya Ekonomik Koridoru: Taraflarin
Menfaatleri, 21.01.2019, Ahmet Yesevi Universitesi Avrasya Arastirma Enstitiisii,
No:195, https:/ /eurasian-research.org/web/ publications /Haftalik-e-bulten-21-
012019-27-01-2019-No-195.pdf?1551762289, Erisim Tarihi:24.05.2019.

11 Ben Derudder, Xingjian Liu, Charles Kunaka, Connectivity Along Overland
Corridors of the Belt and Road Initiative, October 2018, World Bank Group, MTI
Discussion Paper Series, No.6. p.11.
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Ek-5: Yeni Avrasya Kara Kita Kopriisii Koridoru

Kaynak: https:/ / www.defenceturk.net/yeni-kusaga-eski-yol-cin-batiya-acilan-

kapisi-obor Erisim Tarihi:25.05.2019

21.Yiizy1l Deniz Ipek Yolu Giizergahlar

21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu giizergahi calismanin basinda
da deginildigi tizere Xi Jinping’in 3 Ekim 2013 tarihinde Endo-
nezya Parlamentosu’'nda yaptigi konusmas: sirasinda ortaya
¢ikmustir. Yalmizca ASEAN tilkeleri ile degil Giiney Asya, Bati
Asya, Kuzey Afrika ve Avrupa ekonomilerini de birbirine bag-
layacak ekonomik bir koridor olusturmak amaglanmaktadir. Bu
baglamda Kusak Yol Projesi Giiney Cin Denizi, Pasifik Okya-
nusu ve Hint Okyanusunu kapsayan stratejik bir ekonomik
kusaktir.

Iki koridor seklinde olusmaktadur. ilk olarak Cin ile Hindi-
¢ini Yarimadasi ekonomik koridoru ile baglant1 kurmak tizere;
Giiney Cin Denizi'nden Bati'ya ve Hint Okyanusu'na ulasan
rota ile Cin-Pakistan ve Cin-Banglades-Hindistan-Myanmar
Ekonomik Koridoru baglanmaktadir. Boylece Cin-Hint Okya-
nusu-Afrika-Akdeniz Deniz Ekonomik Koridoru olusturulmak-
tadir. Ikinci olarak Giiney Cin Denizi'nden giineye uzanip,
Pasifik Okyanusu, Okyanusya ve Giiney Pasifik Ekonomik
Koridoru proje kapsaminda olusturulmaktadir. Bu rota ile Arap
Yarimadasi, iran Koérfezi ve Kizil Deniz’de Misir, Somali ve
Kenya'ya ve de Kizildeniz ve Akdeniz'den Venedik'e ulasil-
maktadir.12

12 The Belt and Road: Economic Corridors and Maritime Connectivity,
03.06.2018, Greater-europe.org, http:/ / greater-europe.org/archives/5244, Erisim
Tarihi:22.05.2019.
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Ek-6: Kusak-Yol Projesi Kara ve Deniz Yolu Haritas1
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Kaynak: https:/ /www.sundayobserver.lk/2017/10/08/business/ silk-road-

across-indian-ocean?page=2 Erisim Tarihi 02.03.2020

Kusak-Yol Projesi kapsaminda Deniz Ipek Yolu'nun genel
amaclar1 arasinda stratejik limanlar insa etmek vardir. Cin bu
limanlar1 6z sermaye yatirimi ya da devletlerle ortak girisimler
araciligy ile insa etmektedir. Finansal olarak zayif tilkelerde ise
bu limanlar1 isletme hakkina sahip olmaktadir. Proje baslangici
itibariyle Cinli isletmeler 17 liman ve terminali isletme hakkini
elde etmislerdir. Boylece 4 kitadaki 8 tilkede 15 terminali islet-

me yetkisini almislardir. Bunlar soyledir:

Belcika’daki Anvers ve Zeebrugge Limanlari, Misir - Sii-
veys Kanali Terminali, Tiirkiye - Istanbul’daki Kumport, Yuna-
nistan’da Pire Limani, Singapur’da Pasir Panjang Limani, Hol-
landa - Rotterdam’da Euromax Limamni (Avrupa Kapisi olarak
adlandirilan Avrupa’nin en biiytik limani), Birlesik Arap Emir-
likleri - Abu Dabi’deki Khalifa Limani, italya - Ligurya’daki
Vado Limani, Dogu Afrika - Cibuti Limani ve Panama Kanal1i
(ayn1 zamanda burada Cin'in askeri tissti bulunmaktadir), Ma-

lezya - Malakka Bogazi'ndaki Kuantan Limani,
Bir Kusak Bir Yol Projesinin Ticari Kapasitesi

Bu devasa projedeki yapilar1 meydana getirmek igin fi-
nansman saglamak onem arz etmektedir. Kredi saglayacak
kurumlar iki sekilde ortaya c¢ikmaktadir. Bunlar ¢ok uluslu
kurumlar ve Cin ulusal finansal kurumlardir.’® Cin Tarimsal
Kalkinma Bankasi, Cin Kalkinma Bankasi, Cin Thracat-ithalat

13 Belt and Road Initiative, https://www.beltroad-initiative.com/belt-and-
road/, Erisim Tarihi:27.05.2019.
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Bankasi, Cin Tarimsal Bankasi, Cin Bankasi, Cin Insaat Banka-
s1, Cin Sanayi ve Ticaret Bankasi, Cin Yatirnrm Kurumu ve ipek
Yolu Fonu Cin devletine ait bankalar ve fonlardir. Asya Kal-
kinma Bankasi, Asya Altyap: Yatirim Bankasi ve Yeni Kalkinma

Bankasi ise kredi saglayan uluslararas: finans kuruluslaridir.

Bu kuruluslardan ilki Cin'in liderliginde 100 milyar dolar1
asan bir yatirimla kurulan Asya Altyap: Yatirim Bankasi'dir. 16
Ocak 2016"da Pekin’de kurulmus uluslararasi bir kurum niteligi
tasiyan bu bankada Cin’in %8.8, Hindistan'in 6.88 ve Rusya’nin
da sermayede pay1 bulunmaktadir. Bu kurulusta 97 tiye vardur.
Asya ve Asya otesinde stirdiiriilebilir altyap: projeleri ve diger
bircok sektore yatirim yapilmaktadir. Diinya kamuoyuna gore
bu kurulus Diinya Bankasi'na alternatif olarak goriilmektedir.14

Cin’in devlet kuruluslarindan olan 1pek Yolu Fonu ise 29
Aralik 2014'te orta ve uzun vadeli bir fon olup, 10 milyar dolar-
lik baslangi¢ sermaye ile kurulmustur. Su anda fonun toplam
sermayesi 40 milyar Amerikan dolar1 ve 100 milyar Yuan'dir.®
Son olarak BRICS tilkeleri (Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin Gii-
ney Afrika) girisimi kapsaminda olan Yeni Kalkinma Bankasi
ise 7 Temmuz 2015’ de kurulmus ve CHC Hiikiimeti ile 27 Subat
2016'da imzalanan anlasma ile tamamen faaliyete gecmistir.
Bankanin baslangic sermayesi 100 milyar dolardir. Bankanin
merkezi Sangay’da olup es zamanli olarak Giiney Afrika’da,
Afrika Bolge Merkezi bulunmaktadir. 2016-2017 doneminde
banka yesil ve yenilenebilir enerji, ulastirma, sulama ve diger
alanlardaki projelerde 3.4 milyar dolarin tizerinde finansal yar-
dim kredisi imkan: saglamistir. Hindistan Mumbai Metro De-
miryolu Projesi, Cin Hohhot Yeni Havaalani Projesi, Giiney
Afrika Yenilenebilir Enerji Sektorii Gelistirme Projesi bunlardan
birkacidir.16

14 Jonathan Holslag, “How China’s New Silk Road Threatens European Trade” ,
2017, The International Spectator, Cilt: 52 Sayz: 1, s.54.

15 1pek Yolu Fonu devrede, 17.02.2015, CRI Tiirkge,
http:/ / turkish.cri.cn/781/2015/02/17/1s166503.htm, Erisim Tarihi: 20.05.2019.
16 New Development Bank, https:/ /www.ndb.int/, Erisim Tarihi:20.05.2019.
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Bor¢ Diplomasisi

Icerisinde dogrudan ve dolayl olarak 130’dan fazla tilkeyi
barindiran OBOR projesinde gerekli yatirimlarin yapim igin
Cin tarafindan krediler verilmektedir. Projede yer alan tilkeler
genellikle gelismemis ya da gelismekte olan tiilkelerdir. Bu tilke-
lere yapilan yatirimlar, tilkelerin ekonomik durumlar1 goz 6nti-
ne alindiginda bazi ekonomik sikintilar1 dogurmaktadir. Eko-
nomileri zaten iyi olmayan bu {ilkeler, borg ytikii altina girerek
projenin giderlerini karsilayamamaktadirlar. Bu durum ise
yapilan havaalanlarmin, limanlarin, ulasim yollarinin Cin’e
kiralanmasina, Cinli isletmelere devredilmesine sebebiyet ver-

mektedir.?”

Bir Kusak Bir Yol projesi, resmi makamlardan alinan bilgi-
lere bakildiginda hep bariscil, oncelikle ekonomik iligkilere
agirlik veren, Dogu ile Bat1 arasinda herkesin istifade edebile-
cegi ticaret yollar1 insa edecek olan bir kazan-kazan projesi
olarak ele alinmaktadir. Burada farkl bir noktaya dikkat etmek
gereklidir. Bu nokta ise Cin devletinin ekonomik iliskilerde
farkli bir yaklasima sahip oldugu konusudur. Ornegin Avrupa
tilkeleri ya da Batil1 devletler, ihtiya¢ duyan tilkelere ytiiksek
miktarlarda kredi ya da hibe verdiklerinde bu tilkelere paranin
nasil ve nerede harcanacagl, seffalik ya da gerekli mekanizma
ve kurumlara sahip olmak gibi tnkosullar sunarlar.’® Ancak
Cin devleti, gortildiigti kadartyla, OBOR cercevesinde verdigi
kredinin nasil ve nerede kullanilacagina ¢ok miidahale etmiyor
ve hatta Bati'nin para yardimi yaparken ortaya koydugu kosul-
lar1 i¢ siyasete miidahale olarak goriiyor. Bilhassa gelismekte
olan devletler Cin ile ayni diistinceyi paylastiklarindan Cin
devleti, Batr'ya kars1 énemli bir para ve alternatif kaynak olu-
yor. Gelen yiiksek miktardaki kredilerin nasil harcanacagina

yonelik kat1 bir miidahale olmamast durumu ise Cin’den kredi

17 Kadir Temiz, Hamza Ucar, Cin'in Kusak-Yol girisiminde sorunlar artiyor,
09.11.2018, Anadolu Ajansi, https://www.aa.com.tr/tr/analiz-haber/cin-in-
kusak-ve-yol-girisiminde-sorunlar-artiyor/ 1307053, Erisim Tarihi:25.05.2019.

18 Serdar Yilmaz, Bir Kusak Bir Yol Projesi: Kavramlar, Aktorler, Uygulamalar,
Astana Yaynlari, Ankara, 2019, ss. 15-16
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alan devletleri bor¢ batagina siiriiklityor ve bundan sonra
Cin'in uyguladig1 “bor¢ diplomasisi” baghyor. Cin, yapmis
oldugu kasith borg¢landirma ile gerek Afrika’da gerek Asya’da
kredilerini 6deyemeyen devletlerin 6nemli varliklarina el ko-
yuyor. Baska bir ifadeyle, ekonomik saiklerle baslayan ikili
iliskiler bor¢ diplomasisi ile siyasi bir baski aracina doniisiiyor.
Cin devleti bu strateji ile kendine bagimli devletlerin sayisiru

arttirarak kiiresel tahakkiimiinii konsolide etmis oluyor.??

Sri Lanka’min Hambantota limaninin haklart China Merc-
hant Grup’a 99 yilligina kiralanmistir. Pakistan’m Gwadar ken-
tindeki liman Cin’e 44 yilligina devredilmistir. Mombasa Lima-
n1 Cin’e verilmistir. Myanmar’da Cin’in 1.5 milyar dolar yatirim
ile insa ettigi petrol boru hattinin isletme yetkisi 7 milyar dolar
ile Cin" e devredilmistir.20 Malezya’da Devlet Bagkani Mhathir
Muhammed’in goreve gelmesi ile Cin ile olan iliskiler deger-
lendirilmis ve 20 milyar dolarlik demiryolu ile 2.3 milyar dolar-
lik dogalgaz boru hatt1 projeleri iptal edilmistir. Malezya daha
sonra bu projelere onay vermistir.?!’ Maldivler, Cin ile olan borg
anlasmalari ile projelerin tekrar gézden gegirilmesi gerektigini

dile getirmektedir.??

Orta Asya devletlerinden Kirgizistan ve Tacikistan i¢in de
ekonomik olarak gesitli handikaplar vardir. Ozellikle Kirgizis-
tan’mn toplam dis borcunun %42’si Cin devletinedir. Tacikis-
tan’mn ise toplam dis borcu 2.3 milyar dolar iken bunun 1.2 mil-
yar dolar1 Cin’e olan borcudur. Ayrica 2018 Nisan ayinda Cinli
sirkete maliyeti yaklasik 30 milyon olan Dusanbe hidroelektrik

19 Serdar Yilmaz, a.g.e., ss. 15-16

2 Jonathan Fulton, . “An Analysis of Two Corridors in China’s One Belt One
Road Initiative: China-Pakistan and China Central-West Asia”, 2016, Proceedings
of International Conference on Inter-Regional Connectivity: South Asia and Central
Asia.

2l Malaysia in the BRI again, One Belt One Road Europe (OBOReurope),
20/04/2019, https://www.oboreurope.com/en/malaysia-bri-again/, Erisim
Tarihi: 27.01.2019

2 Simon Mundy ve Kathrin Hille, The Maldives counts the cost of its debts to

China, FINANCIAL TIMES, 11.02.2019,
https://www.ft.com/content/c8dalc8a-2a19-11e9-88a4-c32129756dd8  Erisim
Tarihi, 27.11.2020
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istasyonu karsiliginda, Yukar1 Kumarg altin maden ocag: dev-
redilmistir. Bu maden ocag; ile birlikte toplam 7 maden ocagi

ve bir komiir maden ocag1 Cin'e devredilmistir.?3

Bunlar disinda proje kapsaminda yapilmayan fakat kulla-
nim haklar1 Cin’e devredilmis olan Yunanistan'in Pire Limam
ve Tirkiye’deki Kumport Limam bulunmaktadir. Cinli Cosco
Denizcilik sirketi Kumport Limani'nin 2015te % 65 hissesini
940 milyon dolara satin almistir.?* Pire Limani'n1 ise ekonomik
sikintilar yasayan Yunanistan tarafindan 2016 yilinda, aym
Cinli sirket Cosco’ya % 67'lik hissesi ile satilmistir.?> Pire Limamn
ile Cin, Ege Denizi'nde de faaliyet gostermektedir. Cin'in bu
liman tizerinden Ege Denizi'nde izleyecegi politikalar énemli-
dir. Olas1 bir Turk-Yunan anlasmazhigimda Cin'in tavriin ne
olacag belirsizdir. Yine Stiveys Kanali'nin yeniden insa edilme-
sinde en biiyiik pay1 elde eden Cin'in gelecek yillarda Dogu
Akdeniz petrollerinde hak iddia edebilmesi ihtimali de vardir.
Deniz Ipek Yolu projesi kapsaminda yer alan Afrika tilkelerinin
bir¢ogu yine benzer sikintilar1 yasamaktadir. Cin, toplamda 8
tilkede 15 terminali isletme hakkini almistir. Ayrica Tirkiye
gibi birgok tilke Cin ile yapilacak bu projede ihracat ve ithalatta

karsiliklt dengelerin saglanamamasimdan hosnut degillerdir.26
Sonug

Cin’in bir zamanlar genis cografyalara yayilmus olan tarihi
Ipek yolu projesini yeniden canlandirmay: hedefledigi, diinya

niifusunun neredeyse yarisin icine alan, 4-8 trilyon dolar btitce-

2 EIJI Furukawa, (2018, 29 August) Belt and Road debt trap spreads to Central
Asia, Nikkei Asian Review, https://asia.nikkei.com/Spotlight/Belt-and-
Road/Belt-and-Road-debt-trap-spreads-to-Central-Asia, (Erisim Tarihi:
14.06.2019)

% Kumport Limanma 100 milyon yatirilacak,
https:/ /www.ekonomist.com.tr/haberler /kumport-limanina-100-milyon-
yatiracak.html , Erisim Tarihi:09.07.2019.

25 Pire Liman Satilds, Deutsche Welle, 08.04.2016,
https:/ /www.dw.com/ tr/ pire-liman %C4 %B1-%C3 % A7inlilere-

sat%C4 %B11d %C4 %B1/a-19173959, Erisim Tarihi:11.06.2019.

26 Modern 1pek Yolu projesi:Beklentiler ve kuskular, Deutsche Welle, 14.05.2017,
https:/ /www.dw.com/ tr/ modern-ipek-yolu-projesi-beklentiler-ve-
ku%C5%9Fkular/a-38832963, Erisim Tarihi:12.05.2019.
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li yeni meydan okumas: olarak nitelendirilebilecek Bir Kusak
Bir Yol projesi, Asya, Avrupa ve Afrika kitalarin1 hem kara hem
de deniz ulasim agiyla bir araya getirmektedir. Bu proje, Pasifik
ve Atlantik Okyanuslar: arasindaki Cin'in hegemonya girisimi-
ni pekistirme potansiyeli tastyan bir projedir. Kitalararasi bir-
cok tilkeyi antlasmalar ve stratejik ortakliklar aracilig1 ile bagla-
yan bu proje, Cin'in “Zengin olmak istiyorsan, énce bir yol insa
et” soziinden hareketle 2049 yilinda bitecektir.

OBOR projesi, Cin'in Pasifik ve Atlantik Okyanuslar1 ara-
sindaki ilgili tilkeler tizerinde yumusak gii¢ unsuru olarak var-
lik gostermesine ve bolgedeki sert politikalara bir alternatif
olarak ilgili tilkeler i¢cin daha cazip bir devlet haline gelmesine
vesile olacaktir. Ancak paydas iilkelerin Cin’e olan bor¢ bagim-
liligimin artmast durumu ise siyasi bir baskinin oldugu/olacagi
gercegini gbz oniine sermektedir. Projeye salt ekonomik saikler-
le yaklasmamak gereklidir. Proje, sahip oldugu potansiyel goz
ontine alindiginda tilkeler arasindaki insani ve kiilttirel baglar:
da giiclendirecek bir niteliktedir. Politik yoniin 1srarla geri
planda tutulmasi ve maksimum ekonomik fayda Cin i¢in en
onemli olan hususlardandir. Ancak ilgili boliimlerde de goriil-
duigii tizere Cin'e borcunu 6deyemeyen devletlerin énemli ku-
rumlarini Cin devletine kiralamasi projenin aslinda politik y6-
niintin de oldugunu gostermektedir. Bu durum, 21. ytizyilda
diinya siyasetinde 6nemli bir rol oynamak isteyen Cin’i eko-
nomik ve politik acidan avantajli bir konuma getirecek nitelik-
tedir. Zira ekonomik iliskilerin zamanla politik bir baski unsuru
olarak kullanildigi/kullanilmas: kuvvetle muhtemeldir. Bir
baska ifadeyle, Cin ejderinin kendi cografya alanindan ayrila-
rak diger kitalarda da giiclii adimlarla varligim gostermesi bek-
lenen bir ¢iktidir.
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