Siileyman Demirel Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi Yil: 2011/1, Say1:13
Journal of Siileyman Demirel University Institute of Social Sciences Year: 2011/1, Number:13

TURKIYE OTOMOTIV SANAYISi DIS TICARET
REKABET GUCU UZERINE BiR INCELEME"

Gokhan OZDAMAR"™

o k¥

Mesut ALBENI

OZET

Tiirkiye otomotiv sanayisi Tiirkiye ekonomisi i¢in son derece 6nemli
bir konumdadir. Sanayi ihracat, istihdam, teknoloji, katma deger, vergi
gelirleri gibi agilardan Tiirkiye ekonomisine biiyiik katki saglamaktadir. Bu
cercevede otomotiv sanayisinin dig ticaretteki rekabet giiclinliin analiz
edilmesi o6nemli hale gelmektedir. Bu c¢alismada Tirkiye otomotiv
sanayisinin dis ticaret rekabet giicii li¢ farkli Agiklanmig Karsilagtirmali
Ustiinliikler (AKU) Endeksi kullanilarak 1990-2008 dénemi igin analiz
edilmistir. AKU analizlerinden elde edilen sonuglara gore Tiirkiye binek
otomobiller {irlin grubunda 2002 yilindan itibaren diinya piyasalarinda
karsilagtirmali iistiinliige sahip hale gelmistir ancak rekabet katsayisi
yeterince yiiksek degildir. Tiirkiye, kamyon-kamyonet iiriin grubunda 2002,
minibiis-midibiis-otobiis {irlin grubunda ise 1990 sonrasinda rekabet
avantajina sahiptir.

Anahtar Kelimeler: Tirkiye Otomotiv Sanayisi, Dis Ticaret
Rekabet Giicii, A¢iklanmig Karsilastirmali Ustiinliik

A RESEARCH ON THE FOREIGN
TRADE COMPETITIVENESS OF
AUTOMOTIVE INDUSTRY OF TURKEY

ABSTRACT

Automotive Industry of Turkey has a significant importance for
Turkey and has a large contribution to economy in terms of exports,
employment, technology, value-added, tax revenues etc. In this regard,
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analyzing foreign trade competitiveness of the automotive industry is
important. In this study, foreign trade competitiveness of Automotive
Industry of Turkey is analyzed with three different Revealed Comparative
Advantage (RCA) Index for 1990-2008 periods. According to the results of
RCA Analysis, Turkey has gained a comparative advantage in automobiles
product group in the world market since 2002 but the rivalry coefficient is
not high enough. Turkey also has had a comparative advantage in trucks and
pick-ups product group since 2002 and in coaches product group since 1990
and onwards.

Keywords: Automotive Industry of Turkey, Foreign Trade
Competitiveness, Revealed Comparative Advantage

GIRiS

Gilinlimiizde otomotiv imalat sanayisi, hem gelismis hem de
gelismekte olan iilkeler agisindan iiretimde kullanilan girdiler, sektoriin ileri
ve geri baglantilari, yan sanayi biiyiikliigii, yaratilan istihdam ve saglanan
katma deger dikkate alindiginda biiyiime/kalkinma agisindan lokomotif
sanayi olarak goriilmekte ve bu nedenle otomotiv sanayisine stratejik dnem
atfedilmektedir. Otomotiv sanayisi, Tiirkiye imalat sanayisinde istthdam
yaratan sektorler arasinda da 6nde gelmektedir. Otomotiv ana ve yan sanayi
iriinlerinin ~ Tirkiye’nin  ihracatindaki paymm da giderek arttig
goriilmektedir. Bu eksende Tiirkiye’nin biiyiime dinamizmi yakalamasinda
otomotiv sanayisinin ¢ok biiyiik etkisi oldugu degerlendirilmektedir. Tiirkiye
otomotiv sanayisinin Tiirkiye ekonomisindeki ii¢ bilyikk imalat sanayisi
dalindan biri olmasi, Tiirkiye ekonomisinde iiretim, ihracat, katma deger,
vergi gelirleri (kamuya kaynak yaratma) ve istihdam gibi iktisadi faktorler
bakimindan oncii sektor olmasi bu sanayiye yonelik ¢aligmalar1 6nemli hale
getirmektedir.

Bu ¢ercevede caligmamizda Tiirkiye otomotiv sanayisinin dig ticaret
rekabet giicii, Balassa’dan (1965) hareketle tiiretilen Agiklanmig
Karsilastirmali Ustiinliik-AKU (Revealed Comparative Advantage-RCA)
endeksleri ile 6l¢iilmiistiir.

1.TURKIYE OTOMOTIiV SANAYISi

Tiirkiye’de otomotiv sanayisine iliskin ilk tesebbiislerden biri, Kog
Ticaret Sirketi’nin Ford Motor Company’nin Tiirkiye genel temsilciligini
almasi ile gergeklesmistir. 1950’lerin basinda Kog¢ T.S., Tiirkiye’de ortak
{iretim yapmak iizere Ford ile temasa ge¢mis, ancak Ford’un 1934’te Istanbul
montaj fabrikasinda yasanan basarisizlik, Ford yetkililerinin Tiirkiye’de
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iiretim yapma konusunda tereddiit yagamalarina neden olmustur. Bu temasin
anlasma ile sonuclanabilmesi i¢in donemin basbakani Adnan Menderes
Henry Ford II’ye bir mektup yazarak, Kog T.S. ile ortak iiretime gecilmesi
icin tegvikte bulunmustur. Bunun ardindan 1956’da Ford tarafindan Kog
T.S.’ye montaj hakkina sahip bayi (dealer assembler) statiisii verilmis ve
ayn1 yil i¢inde Ford-Kog isbirligi ile kamyon ve otomobil montaj fabrikasi
kurulmustur. Bu imtiyazin devaminda Ford ortakhig: ile Istanbul’da Otosan
fabrikast kurulmus ve 1959°da ticari arag iiretimine baslamistir (Akdogan
vd., 2001:20; Dogruer, 2001:41-42; Yener, 1999:11-12).

1954°te Minneapolis firmasma verilen ilk montaj izni Tiirkiye’de
otomotiv sanayisinin baslangici olarak kabul edilebilir. Minneapolis, Tiirk
Willys Overland, TOE-Federal Tiirk Kamyonlar1 gibi firmalarin yani sira
montaj izni alarak 1950-60’larda iiretime gegen diger kuruluslar arasinda
Uzel, Tiirkiye Zirai Donatim Kurumu (TZDK), BMC, Otosan, Chrysler,
Ciftciler, Genoto, Celik Montaj, Tasit Sanayi, MAN ve Otoyol firmalar
sayilabilir (Orhan, 1997:19).

1964’te Montaj Sanayii Talimati’nin yaymnlanmasinin ardindan
1968’e kadar gecen dort yillik siirede ana sanayideki firma sayis1 iki katina
¢ikmig ve bu donemde BMC, Celik Montaj, MAN, Karsan, Otoyol, Tagit
Sanayi, Unver Ticaret ve Otomarsan firmalar1 kurulmustur. 1967 yilina
gelindiginde Otosan, “Anadol” adi ile ilk 6zgiin yerli otomobil iiretimini
gerceklestirmistir (Fidansoy, 2001:52).

1970’11 yillar, yabanci-yerli ortakligi seklinde kurulan firmalarin
atilim yapmaya basladigi yillar olmustur. Dénemin heniiz basinda, 1971°de
Italyan Fiat lisans1 ile TOFAS ve Fransiz Renault lisansi ile OY AK-Renault
firmalar1 Bursa’daki fabrikalarinda imalata gegmislerdir. 1975 sonrasindaysa
petrol krizlerinin yarattig1 soklar diinya ekonomisini sarsarken bu sikinti
Tiirkiye ekonomisine de yansimis ve heniiz emekleme devresinde olan
otomotiv sanayisini derinden etkilemistir (ilkbahar, 1992:222).

1990’larin bagindan itibaren Tiirkiye’nin AB ile yakin iligkiler igine
girmesi ve olusturulan cazip yatirim tesvik sistemi ile yaganan yatirim atagi,
sanayiye yonelik dogrudan yatirimlara hiz kazandirmistir. Sanayiye yonelik
dogrudan yatirimlarin &zellikle Uzak Dogu markalar1 (Toyota, Hyundai,
Honda) tarafindan yapildigi dikkate alindiginda, bu yatirimlarin sadece
Tiirkiye’ nin i¢ pazarina yonelik olmadigi, ayn1 zamanda Avrupa pazarinin da
yatirim kararlarinda dnemli rol oynadig1 goriilmektedir (Alpay, 1997:8-9).

1990’11 yillarda yabanci ortakliklarla stratejik isbirlikleri, uygun
iiretim kosullar1 nedeniyle sanayiye yonelik dogrudan yatirim artisi, GB’nin
sanayiye yonelik olarak meydana getirdigi pozitif digsalliklar (kalite artisi,
yeni modeller, teknik mevzuat uyumu vb.) gibi gelismelerle ivmelenen
Tiirkiye otomotiv sanayisi, 2000’li yillarda global otomotiv firmalari igin
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o6nemli liretim ve ihracat iislerinden biri haline gelmistir. Bu baglamda
ozellikle 2000-2010 donemi, Tiirkiye otomotiv sanayisinin global oyuncu
haline geldigi bir siireci ifade etmektedir.

Tiirkiye otomotiv sanayisi 2010 yil1 itibariyle 1 milyon 60 bin adedi
otomobil olmak tizere yillik 1,5 milyon adet arag¢ iliretmek kapasitesine sahip
bulunmaktadir (OSD, 2010). 2008 yilinda 1 milyon 147 bin adet olan toplam
tretim, global ekonomik krizin etkisiyle 2009 yilinda 869,6 bin adet olarak
gerceklesmistir.  Bunun yaklastk 511 bin adedini otomobil {iretimi
olusturmugtur (OSD, 2010:19). Tirkiye, 2008 itibariyle toplam tasit
tiretiminde Avrupa’da %5,3 pay ile 6., diinyada ise %1,6 pay ile 15. siradadir
(OICA, 2010). Tirkiye’nin toplam otomotiv {iriinleri ihracatt 2009 yilinda
11,7 milyar Dolar olurken ithalati ise 8,6 milyar dolar olarak gerceklesmistir
(bkz. Tablo 1).

Tablo 1: Standart Uluslararasi Ticaret Siiflamasina (SITC) Gore
Tiirkiye Otomotiv Ana ve Yan Sanayisi Ihracati (Bin
Dolar)

Grup* 1990 1995 2000 2005 2006 2007 2008 2009

IHRACAT

SITC 781 40.388  251.474  629.020 4.373.431  5.644.999  6.839.691 7.474.402  6.086.488
SITC 782 13.480 42.205 90.600 2.499.594  3.071.721  4.314.280  5.338.939  2.434.180
SITC 783 20.393 142.921 282.678 892.379 945910  1.626.741  1.832.890  1.111.492
SITC 784 61.193 182.388  458.508 1.507.506  1.899.333  2.587.933  2.946.273  2.036.806

Toplam 135.454 618.988 1.460.806 9.272.910 11.561.963 15.368.645 17.592.504 11.668.966

ITHALAT

SITC 781 568.904  327.779 2.596.279 4.297.924  4.270.785  4.748.662  4.554.346  4.266.673
SITC 782 88.700 177.414 888.966 1.692.039  1.249.328  1.248.144  1.402.544 559.885
SITC 783 40.869 191.767  309.713 563.959 774.651 798.282 833.919 318.322
SITC 784  358.805 767.751 1.547.399 3.399.151  4.254.969 4.884.703  5.200.898  3.417.737

Toplam  1.057.278 1.464.711 5.342.357 9.953.073 10.549.733 11.679.791 11.991.707  8.562.617

(*) SITC 781: Motorlu yolcu tasitlar1 (binek otomobilleri vb.); SITC 782: Egya tagimaya
mahsus motorlu tasitlar (kamyon-kamyonet); SITC 783: 10+ kisi tasimaya mahsus
motorlu  tasitlar,  ¢ekiciler = (miniblis,  midibiis, otobiis).; SITC  784:
Motorlu tagitlarin aksam ve pargalari ile sase ve karoserleri.

Kaynak: TUIK, 2010a.

Otomotiv imalat sanayisi 2009 itibariyle Tiirkiye imalat sanayisi
ihracatinin %13,5’ini, toplam ihracatin ise %12,6’sin1 gergeklestirmektedir
ve 2009 yilinda ana metal sanayisinin ardindan en ¢ok ihracat yapan ikinci
imalat sanayisi olmustur. 2010 yilinmn ilk sekiz aylik déneminde ise bu
oranlar sirasiyla %14,1’e ve %13,1’e yiikselirken otomotiv sanayisi, ana
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metal sanayisi ile de basa bas konuma gelmistir'. Bu rakamlar sanayinin
Tiirkiye ekonomisi i¢indeki biiylikliigiinii ortaya koymaktadir.

2. TURKIYE OTOMOTIV SANAYiSi DIS TICARET
REKABET GUCU

Rekabet giicii kavrami, ansiklopedik olarak, basit sekilde mal ve
hizmet piyasalarinda rekabet edebilme yetenegi olarak tanimlanabilmektedir
(Black, 2002). Kavram, ekonominin artan toplam talebi karsilama ve ihracat
saglama yetenegi olarak da ifade edilebilir. Buna gore artan ithalat ve diisen
ihracat rekabet giicli kaybina isaret edecektir, ya da tersi (Dictionary of
Business and Management, 2006). Rekabet giicii kavrami genel olarak firma,
endiistri ve ulusal/uluslararast olmak iizere ti¢c farkli diizeyde ele
alinmaktadir. Endiistriyel (sektorel) rekabet giicii, bir endiistrinin rakiplerine
esit ya da daha yiiksek bir verimlilik diizeyine ulagmasi ve bu diizeyi
siirdliirme yetenegi veya rakiplerine kiyasla esit ya da daha diisiik maliyette
iirlin liretme ve satma yetenegine sahip olmasi (Aktan ve Vural, 2004:13-15;
Aktan, 2003) seklinde tanimlanabilir.

Endiistriyel (sanayi sektorii diizeyinde) rekabet giicli ise Ozellikle
ihracata yonelik sanayilesme politikas1 izleyen iilkeler i¢in 6nemli bir
konudur. Mallar iireten ve global piyasalarda rekabet eden unsur bireysel
firma oldugundan endiistriyel rekabet giiciine iliskin bir analizde firmalarin
kolektif performansi dikkate almmalidir. (Karaaslan ve Tuncer, 2010:25;
Sirikrai ve Tang, 2006:72). Bu ¢ercevede uluslararasi endiistriyel rekabet
giicii genellikle, benzer {irlinler ireten firmalar grubu olarak
tanimlanabilecek olan bir endiistrinin iiriinlerini ihra¢ etme yetenegi seklinde
ifade edilmektedir (Reinaud, 2005:18). Avrupa Birligi Komisyonu
raporlarinda ise sanayi sektorii (endiistri) diizeyinde uluslararasi rekabet
giicliniin, endiistrinin global piyasada konumunu muhafaza etmesi ve
gelistirmesi bigiminde ifade edildigi goriilmektedir (Commission of the
European Communities, 2006:2).

Endiistri diizeyinde rekabet giicii, lilke firmalarinin yabanci rakipler
kargisinda (yabancit rakipleriyle kiyaslandiginda), korunma ya da
stibvansiyonlar olmaksizin siirdiiriilebilir basar1 saglama yetenekleridir.
Endiistri diizeyindeki rekabet giiciine iliskin 6lgiimler firmalarn karlilhigmni,
dogrudan yatirimlari, endiistrinin dis ticaret dengesini ve endiistrideki
maliyet ve kalitenin dl¢iilmesi gibi yontemleri icerir. Endiistri diizeyindeki
rekabet giicli, firma diizeyindekine kiyasla genellikle iilkenin ekonomik
refah1 konusunda daha iyi bir gostergedir. Tek bir firmanin basarisi, yeniden

' Oranlar, ISIC Rev.3 No.34: “Motorlu Kara Tasit1 ve Rémorklar” grubu igin TUIK (2010b)’den
hesaplanmustir (2010 verileri gecicidir).
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meydana getirilmesi giic ya da imkansiz olan firmaya 6zgii faktorlerden
kaynaklaniyor olabilir. Ote yandan bir endiistrideki cesitli firmalarin basaris
ise genellikle genisletilebilecek ve gelistirilebilecek olan iilkeye 06zgi
faktorlerin kanitidir. Tek bir firmanin basarisinin tiim endiistrinin basarisini
gostermedigi hususu da ayrica dnemli bir noktadir (Blunc, 2006).

Firmalarin sadece kendi ana iilke sinirlari i¢inde iiretimde bulundugu
ve yurt digina mallarini ihracatla sunduklari bir ortamda bir {ilkenin ihracat
performansi ile Olgiilen rekabet gilicii tim ulusal firmalarin ihracat
performanslar1 toplamma esit olacaktir. Cok uluslu isletmeler dikkate
alindiginda firmalarin 6nemli oranda giiniimiizdeki gibi ana iilkenin sinirlari
disinda iiretimde bulundugu bir durumda ise, bir {ilkenin ihracat performansi
ile dlgiilen rekabet giicii, o {ilke sinirlart i¢inde {iretim yapan tiim firmalarin
ihracatlar1 toplami tarafindan belirlenir. Ancak bu ikinci durumda tiim
firmalarin iilke vatandaslarinin sahipliginde olmasi s6z konusu degildir
(Nachum vd., 2001:279).

1.1. Rekabet Giiciiniin Ol¢iilmesi: AKU Yaklasimlar

Rekabet giicliniin Ol¢iilmesi noktasinda farkli yaklasimlar soz
konusudur. Rekabet giicli dl¢lilmesinde reel kur hesaplamalari, enflasyon,
ticretlerdeki gelismeler, is giicti verimliligi, issizlik, yeni yatirimlar, egitilmis
insan giici ve Ar-Ge faaliyetleri gibi yapisal gostergelerin yani sira
Olciilmesi ve karsilastirma yapilmasi oldukca giic olmakla birlikte {iriin
kalitesi, satig sonras1 hizmet ve yaratici gii¢ gibi bazi niteliksel faktorler de
dikkate alinabilmektedir. Fiyat rekabetini belirleyen unsurlar olarak reel
kurlar, nispi pozisyon gelismeleri, birim ticretler ve ihracat kar marjlart
incelenebilirken, yapisal unsurlar yoniinden rekabette verimlilik, makro
ekonomik performans ve niteliksel faktorler lizerinde durulmaktadir (Kotan,
2002). S6z konusu gostergeler rekabet giicli agisindan belirli diizeyde
kargilastirma yapilmasina olanak saglamakla birlikte Ozellikle dig ticaret
rekabet giiciiniin ampirik olarak 6l¢iilmesi i¢in agiklanmig (gergeklesmis) dis
ticaret performans endeksleri kullanilmaktadir. Literatiir incelendiginde, soz
konusu endeksler arasinda AKU endeksinin daha yaygin sekilde kullanildig1
ve one ¢iktigr goriilmektedir. Klasik dis ticaret teorilerine dayanan ticaret
yaklagiminda dis ticaret performansi dikkate alinmakta ve bu ¢aligmalarda
daha c¢ok Balassa (1965) tarafindan gelistirilen Balassa Endeksi veya diger
ifadesi ile AKU endeksi ve tiirevleri kullanilmaktadir® (Vergil ve Yildirim,
2006:4).

2 Yerli ve yabanci literatirde AKU yontemleri kullamlarak son donemlerde yapilan gesitli

caligmalar i¢in bkz: European Commission, 2009; Serin ve Civan, 2008; Amador vd., 2007;
Vergil ve Yildirim 2006, De Benedictis, 2005;Erlat ve Erlat, 2005; Ferto ve Hubbard, 2004; Wu
ve Chen, 2004; Utkulu ve Seymen, 2004.
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Ulkelerin belirli bir sanayi dalindaki/sektérel rekabet giiciinii 6lgmek
amactyla c¢ok farkli yontemler gelistirilmesine ragmen, Balassa (1965)
tarafindan ortaya atilan AKU endeksi olarak bilinen dlgiit, literatiirde en sik
sekilde kullanilan ydntemdir. Bu yontem, iilkelerin dig ticaretteki sektorel
rekabet giliclerinin kaynaklarin1 agiklamak veya belirleyicilerini ortaya
cikarmaktan ziyade mevcut dig ticaret yapisinda iilkeler arasinda dis
ticaretteki Ustiinliikkler bakimindan karsilastirma yapilmasma olanak
saglamaktadir. AKU yaklagimi ile belirli bir sektérde/mal grubunda, bir
iilkenin belirli bir piyasada, cografyada ya da diinya genelinde bir baska
iilkeye, tlilkeler grubuna, ekonomik birlige ya da bolgeye karsi sahip oldugu
aciklanmig karsilastirmali Gistiinliik durumu hesaplanabilmektedir.

Balassa (1965) endeksinin “Goéreli Ihracat Performansi Olgiitii”
seklinde yazilmasi miimkiindiir. Balassa yaklagimi ile Kkarsilastirmali
iistiinliiklerin hesaplanmasinda iiriin ve iilke sayis1 bakimindan smirlamalar
yapilmistir. Bu smirlamalar kaldirildiginda s6z konusu 6lgiit agagidaki gibi
hesaplanabilir (Erlat ve Erlat, 2005; Utkulu ve Seymen, 2004:9;
Kosekahyaoglu, 2003:149-150; Kiiciikahmetoglu, 1995:25-26):

AKUij = (Xij / Xit) / (Xwj / Xwt) (1.1)
AKUij  : i iilkesinin j malindaki A¢iklanmis Karsilastirmal Ustiinliik diizeyi

Xij . i tilkesinin j mali ihracati

Xit . i tilkesinin toplam ihracati

Xwj . Diinya iilkelerinin j mal ihracati
Xwt . Diinya iilkelerinin toplam ihracati

Bu olgiite gore incelenen malda/endiistride AKUij>1 olmas: ele
alinan iilkenin kargilastirmali iistiinliige sahip olundugunu, AKUij<1 olmasi
ise karsilagtirmali dezavantaj durumunda oldugunu gdstermektedir.
AKU>1.50 ise yiiksek diizeyde rekabet giicii mevcuttur (Demir, 2001:84).

Vollrath (1989) ile Vollrath ve Vo (1990)’dan hareketle AKU
endeksini dogal logaritmas1 almmus “Goreli Thracat-ithalat Oranlar1 Olgiitii”
formiili seklinde yazmak da miimkiindiir (Kii¢iikkiremitei, 2006; Utkulu ve
Seymen, 2004:9):

AKUij= In [(Xij / Xit) / (Mij / Mit)] (1.2)

Dolayisiyla, herhangi bir mal (sektor) icin rekabet giici o
malin(sektdriin) ihracatinin {ilke toplam ihracatina oranmnmn, o malin
(sektoriin) ithalatinin iilke toplam ithalatina oraninin dogal logaritmasina esit
olacaktir. AKU=0 olmas1, bu degere sahip mal (sektdr) icin rekabet giiciiniin
sinirda, AKU>0 olmas1 rekabet giiciiniin yiiksek ve AKU<0 olmasi ise
rekabet giicliniin zayif oldugunu (rekabet giiciiniin bulunmadigini) gostermis
olacaktir. Genel bir degerlendirme yapildiginda AKU>0,5 ise sektdriin
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rekabet giiciiniin  yiiksek, AKU<-0,5 ise rekabet giiciiniin diisiik, -
0,5<AKU<+0,5 ise rekabet giiciiniin smirda oldugu kabul edilebilir
(Kiigilikkiremitei, 2006).

Diger bir yaklasima gore ise rekabet giicii gostergeleri, iki goreceli
piyasa pay: arasindaki orani ifade eden Ihracat Uzmanlik Endeksi (Export
Specialization Indices; XSI) kullanilarak bulunabilir. Béylece verili bir sinai
irliniin, belirli bir iilkenin goriinen kalemleri veya daha dar kapsamli olarak
imalat sanayisi ihracat1 igindeki pay1, bir bagka {ilkenin benzer alandaki pay1
ile kiyaslanabilecektir (Heidensohn ve Hibbert, 1997:27). Bu analiz
cercevesinde, rekabet giliciiniin ancak birkag {ilkenin/iilke grubunun
kiyaslanmasiyla olgiilebilecegini savunan yaklagima gore, Balassa’dan
(1965) hareket edilerek, “Géreceli Piyasa Payr Odakli Olgiit” ile AKU niin
asagidaki sekilde hesaplanmasi miimkiindiir (Akgilingor vd., 2002:41-42):

AKU = In {(X[) /1 (X") /(X! | X") (13)

X7’

. Ele alinan iilkenin belirli iilkeye/bolgeye i sektorii (mali) ihracati

X% : Ele alinan iilkenin toplam ihracati

4
X; . Rakip iilkenin belirli iilkeye/bélgeye i sektorii (maly) ihracaty

X4, Rakip iilkenin toplam ihracati

Bu endeks ile bir mal grubunda iki ya da daha fazla iilkenin, aym
iilke/bolge ile olan dis ticaretlerinde karsilagtirmali iistiinliige sahip olup
olmadiklarinin belirlenmesi miimkiin olmaktadir. Endeksin pozitif(negatif)
deger almasi, ele alman ilkenin rakip iilke karsisinda rekabet giiciiniin
yiiksek(diisiik) oldugu anlamina gelmektedir (Ferman vd., 2004:9).

1.2. Tiirkiye Otomotiv Sanayisi AKU Endeksleri

Otomotiv sanayisi ana T{riinlerine iligkin olarak otomotiv
sanayisindeki baslica iiretici ve ihracatci iilkelerle Tiirkiye’ye iliskin AKU
endeksleri, yukarida verilen 1.1, 1.2 ve 1.3 nolu esitlikler kullanilarak
hesaplanmig, Ek Tablolar kisminda gosterilen sonuglar, asagida ilgili
bagliklar altinda degerlendirilmistir.

Hesaplamalar, 1990-2008 donemi i¢in United Nations Comodity
Trade Statistics Database (UN-COMTRADE) verileri kullanilarak
yapilmustir. Tiim veriler, Standart Uluslararast Ticaret Siniflamasi — Revize.3
(SITC Rev.3) bazinda derlenmistir. Buna gore ilgili siniflamanin 781 nolu
grubu binek otomobillerin, 782 nolu grubu yiik tagima amagli kamyon-
kamyonetlerin, 783 nolu grubu ise insan tasima amagcli minibiis, midibiis ve
otobiislerin dis ticaretinin takip edildigi siniflamalar1 gostermektedir.
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Yapilan tiim hesaplamalarda {ilkelerin diinya pazarindaki dis ticaret
verileri kullamlmistir. Ote yandan 1.1 ve 1.2 nolu esitlikle yapilan
hesaplamalar, diinya pazarinda ilgili iiriin grubundaki AKU endeksini her
iilke igin ayr1 ayr1 ortaya koyarken, 1.3 nolu esitlik ile yapilan hesaplamalar,
Tiirkiye’nin ilgili otomotiv {iriin grubunda, secilmis iilkeler kargisinda diinya
pazarmdaki AKU endeksini ortaya koymaktadir.

1.2.1. Binek otomobiller (SITC No.781) grubunda AKU
endeksleri

1.1 nolu esitlige gore:

“Goreli Thracat Performans1 Olgiiti”  ¢ercevesinde diinya
piyasalarindaki karsilastirmali avantaj bakimindan, incelenen dénemin
tamaminda Belgika-Liiksemburg, Fransa, Almanya, Japonya, Meksika,
Ispanya ve Kanada rekabet giiciine sahip goriinmektedirler. Baslangic
donemlerinde diisiik AKU endeksine sahip olmakla birlikte son dénemlerde
Cek Cumhuriyeti, Polonya, Portekiz, G.Kore, Slovakya, Slovenya, Isveg,
B.Krallik ve 2004’ten itibaren de Tiirkiye'nin rekabet giiciiniin yiiksek
oldugu goriilmektedir. Bununla birlikte Tiirkiye’nin rekabet katsayisinin
rakip iilkelere kiyasla diisiik oldugu goriilmektedir. 2008 itibariyle endeks
degeri 1,5’in lizerinde olan ve buna bagl olarak yiiksek rekabet giicline sahip
olan ilkelerse Belgika, Cek Cumbhuriyeti, Almanya, Japonya, Meksika,
Slovakya, Slovenya, B. Krallik ve Kanada’dir. ABD’nin rekabet giiciiniin
burada diisiik olmasinin 6zellikle Latin Amerika’dan gergeklestirdigi
ithalatin ytliksek diizeyde olmasindan kaynaklandigi diisiiniilebilir (bkz. Ek
Tablo 1).

1.2 nolu esitlige gore:

“Goreli Ihracat-ithalat Oranlar1 Olgiitii” dogrultusunda (5.4) nolu
esitlik ile yapilan hesaplamada Belgika-Liiksemburg, Cek Cumhuriyeti,
Almanya, Hindistan, Japonya, Meksika, Polonya, G.Kore, Ispanya, Isveg,
Kanada’nin rekabet giiciine sahip oldugu, 2008 yili hari¢ olmak iizere
Fransa, Brezilya ve Portekiz’in de genel anlamda rekabet gii¢lerinin yiliksek
oldugu, son donemlerde ise Slovakya ve Slovenya’nin rekabetgi bir yapida
oldugu goriilmektedir. Tiirkiye’nin rekabet giiciin de 2002’den itibaren
pozitife dondiigii ancak rekabet katsayisinin yeterince yiiksek olmadigi fark
edilmektedir (bkz. Ek Tablo 2).

1.3 nolu esitlige gore:

“Goreceli Piyasa Payr Odakli Olgiit” dogrultusunda, Tiirkiye nin
diinya piyasalarinda se¢ilmis iilkeler kargisindaki rekabet giiciiniin 6l¢iildiigii
bu yonteme gore Tiirkiye ilgili donemin tiimiinde Cin, Endonezya, Tayland
Malezya, Iran, Bulgaristan ve Rusya karsisinda rekabet giiciine sahip iken,
donemin ¢ogunda Hindistan, Romanya, Estonya ve Avustralya karsisinda da
avantajlidir. Tiirkiye’nin son donemlerde Avusturya, Brezilya, italya,
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Polonya, Isve¢, ABD ve Arjantin karsisinda da rekabetci konuma ulastig:
anlagilmaktadir (bkz. Ek Tablo 3).

1.2.2. Kamyon-kamyonetler (SITC No.782) grubunda AKU

endeksleri

1.1 nolu esitlige gore:

Diinya piyasalarindaki kargilastirmali ihracat avantaji bakimindan bu
grupta Avusturya, Brezilya, Almanya, Italya, Japonya, Meksika, Portekiz,
Ispanya, 2008 hari¢ olmak iizere Kanada ve Arjantin avantaj sahibiyken son
donemlerde ise Polonya, Fransa, ABD ve Tayland’in rekabetci yapi
sergiledigi goriilmektedir. Tiirkiye ise 2002’den itibaren karsilastirmali
ustiinliige ulasmistir ve 2008 itibariyle rekabet katsayis1 en yiiksek iilke
haline gelmistir (bkz. Ek Tablo 4).

1.2 nolu esitlige gore:

Goreli ihracat-ithalat odakli (5.4) nolu esitlik ekseninde Avusturya,
Brezilya, Almanya, Hindistan, Italya, Japonya, Meksika, G.Kore,
Ispanya’nin, son donemlerde Polonya, Tayland, Arjantin ve kismen
Portekiz’in avantaj sahibi {iilkeler olduklar goriilmektedir. Kanada ve
Belgika ise kargilastirmali avantajlarini kaybetmis durumdadirlar. Tirkiye
2002°den itibaren karsilastirmali istiinliige ulagsmistir ve 2008 itibariyle

rekabet katsayis1 Japonya, Tayland ve Hindistan’in ardindan en yiiksek 4.
tilke konumundadir (bkz. Ek Tablo 5).

1.3 nolu esitlige gore:

Tiirkiye’'nin rekabet giiclinii diinya piyasasi bakimindan secili
tilkelerle karsilasgtiran (5.5) nolu esitlikle yapilan analize gore Tiirkiye

2002’den itibaren incelenen iilkelerin tamami karsisinda rekabetci bir yapida
bulunmaktadir (bkz. Ek Tablo 6).

1.2.3. Minibiis-midibiis-otobiisler (SITC No.783) grubunda Akii
endeksleri

1.1 nolu esitlige gore:

fhracat odakli esitlige gore bu iiriin grubunda Belgika, Brezilya,
Fransa, Almanya, Isve¢, Kanada ve Tiirkiye diinya piyasalarinda
karsilagtirmali  istiinliige sahipken son donemlerde Cek Cumhuriyeti,
Japonya, Meksika, Polonya, Arjantin de rekabetei hale gelmislerdir. Buna
kargin Ispanya ve G. Kore’nin karsilagtirmali avantajlarini son donemlerde
kaybetmesi dikkat ¢ekmektedir. Ote yandan Tiirkiye’nin 2008 itibariyle en
yiiksek rekabet katsayisina sahip hale geldigi goriilmektedir (bkz. Ek Tablo
7).

1.2 nolu esitlige gore:

Ihracat ve ithalat odakli esitlik dogrultusunda yapilan hesaplamaya
gore bu iiriin grubunda Belgika, Brezilya, Japonya, Almanya, Hindistan, G.
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Kore ilgili ddnemin hemen hemen tamaminda, son donemlerde ise Fransa ve
Meksika ile Tirkiye diinya piyasalarinda karsilastirmali  {istiinlik
sahibidirler. Cin’in de rekabetgiligini 1998’den itibaren anlamli sekilde
artirarak 2006’dan itibaren pozitif rekabet giicline kavustugu goriilmektedir.
Ote yandan Tiirkiye'nin  rekabet katsayisinin  rakip iilkelerle
karsilagtirildiginda yeterince yiiksek olmadigi fark edilmektedir (bkz. Ek
Tablo ).

1.3 nolu esitlige gore:

Tiirkiye nin diinya piyasalarinda secili iilkeler karsisindaki rekabet
avantajini ortaya koyan bu yontemin sonuglarina gore Tiirkiye 1990’larin
bagindan itibaren analize dahil edilen hemen hemen tiim iilkeler karsisinda
rekabetgi bir yapida bulunmaktadir (bkz. Ek Tablo 9).

SONUC

Tiirkiye otomotiv  sanayisinin dis ticaret rekabet giicii
degerlendirilecek olursa, 1990-2008 donemi igin yapilan AKU analizlerine
sonucunda Tiirkiye’nin tiim {iriinlerde ve ¢ogu iilke karsisinda rekabetci bir
konumda oldugu, diinya pazarlarindaki rekabet giiclinii giderek artirdigi
anlagilmaktadir. Buna kargin Tiirkiye’nin otomotiv Uriinleri ithalatinin da
arttig1 ve oldukea yiiksek diizeylere ulastigi dikkate alindiginda sanayinin
gelecegi acisindan  temkinli  olunmasi gerektigi, rekabet giiciliniin
korunabilmesi agisindan Ar-Ge’ye, yeni teknoloji iiretimine, kapasite
kullanim orani artis1 saglamak {izere yeni model iiretimine ve yeni pazarlara
yonelmeye dayanan, sanayide faaliyet gosteren c¢ok uluslu isletmeleri
Tiirkiye’deki {iretim hedef ve planlarini giiclendirmeye ve yatirimlarin
artirmaya yoneltecek dinamik bir yapilanmanin meydana getirilmesi gerekli
goriilmektedir.

Otomotiv sanayisinde siirdiiriilebilir rekabet giicliniin saglanmasi
icin iretim alaninda ulasilan yetkinligin giliclendirilerek devam etmesi
yaninda, teknoloji gelistirme ve Ar-Ge alanlarindaki yetkinligin de
gliclendirilmesi  gerekli goriilmektedir. Bu yeni yetkinlik diizeyinin
hedefinin, fikri ve sinai miilkiyet haklarinin saglandig1 6zgiin teknoloji ve
iiriinlerin  Tirkiye’de gelistirilmesi oldugu ifade edilmektedir. Bu siire¢
“firetim merkezi” olmaktan, “miikemmeliyet merkezi” olmaya yonelik bir
doniigiim siirecini gerekli kilmaktadir. Bu dogrultuda ilerleyen Tiirkiye
otomotiv sanayisinde tasit araci ile aksam/parca {ireten yan sanayi kuruluslari
arasindaki dikey/yatay isbirliklerini gelisgtirmenin ve bunun yani sira
iniversiteler ile sanayi arasindaki isbirligi iliskilerinin Onemi siklikla
vurgulanmaktadir (bkz. DPT, 2007:8).

Nihai olarak bakildiginda Tiirkiye otomotiv sanayisinin diinya
piyasalarinda belirli bir rekabet giiciine ulastigi, 1950’lerin baginda
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kurulmaya baslayan sanayinin 60 yillik bilgi-beceri ve deneyime sahip
oldugu, meydana c¢ikarilan yan sanayi ve iilkeye saglanan katma deger
bakimindan  Tiirkiye’nin  kalkinmasina oOnemli katkilar  sagladigi
goriilmektedir. Bu noktadan sonra Tiirkiye’de faaliyet gosteren yerli
firmalarin ve yabanci firmalarin yerli ortaklarinin bir araya gelerek, diinya
piyasalar1 ile rekabet edebilecek bir Tiirk otomotiv markasi meydana
getirmelerinin zamaninin geldigini sdylemek, sanayinin geldigi nokta dikkate
alindiginda ¢ok da abartili ifade olmayacaktir.
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EK TABLOLAR

Ek Tablo 1: SITC No.781 Grubunda AKU —1I

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

Avusturya 024 032 042 08 0,72 088 0,81 1,35 1,40 0,94
Belgika-Liiks. | 1,95 2,08 236 227 1,8 1,79 172 1,82 1,77 1,59
Brezilya 0,23 038 023 026 059 065 0,60 0,67 072 0,61
Bulgaristan hyy. hy. hy 0,07 0,01 0,01 0,01 0,00 0,00 0,04
Cin hy. 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01 0,03 0,05
Cek Cumh. hy. hy. 073 088 1,35 1,71 1,98 135 1,92 1,82
Estonya hy. hy. hy 05 038 037 037 044 0,66 1,01
Fransa 1,08 1,14 1,13 1,14 121 1,30 148 1,66 140 1,15
Almanya hy 1,82 1,89 2,02 2,07 223 227 212 225 235
Hindistan 0,02 0,07 o,01 0,15 0,07 0,05 0,05 0,19 0,19 0,30
Endonezya 0,00 0,00 0,01 0,01 0,01 000 0,01 0,04 0,08 0,22
iran hy. hy. hy hy 0,00 0,00 001 0,02 0,05 hy.
italya 0,61 0,51 0,59 0,63 053 061 048 046 0,50 0,49
Japonya 2,46 2,62 220 2,01 244 240 2,73 2,56 3,17 3,63
Meksika 1,68 133 1,59 206 1,75 2,01 1,58 1,22 1,51 1,82
Polonya hy. 036 058 0,65 0,67 094 0,63 1,11 1,39 1,42
Portekiz 034 041 024 1,76 2,00 1,85 1,53 144 152 1,16
G.Kore 048 0,60 0,89 143 121 140 1,51 1,88 2,04 hy.
Romanya 041 047 033 0,15 0,06 0,08 0,09 0,10 038 0,71
Rusya hy. hy. hy 0115 0,08 0,07 0,06 0,06 0,05 0,05
Slovakya hy. hy. 020 0,75 2,62 330 2,71 291 3,29 3,381
Slovenya hy. 1,22 hy 192 2,03 1,73 149 1,58 1,99 2,54
ispanya 2,27 3,06 321 322 2,74 3,09 2,55 2,79 247 hy.
isvec 095 1,12 1,07 1,02 090 1,00 095 1,27 1,36 1,13
B. Kralhik 054 072 0,76 1,08 1,00 1,001 1,02 124 1,15 1,53
ABD 047 0,61 063 057 046 045 0,55 0,60 0,74 0,96
Kanada 1,88 2,04 271 255 2,49 256 231 224 2,12 1,71
Tayland 0,02 0,01 0,01 0,00 0,02 0,06 0,14 023 049 0,73
Arjantin hy. 0,15 022 0,69 1,15 056 043 038 0,67 0,99
Avustralya 0,15 0,05 0,15 023 024 042 044 046 038 041
Malezya 0,04 0,06 0,04 0,05 0,05 002 0,02 0,02 0,02 0,02
TURKIYE 0,05 009 0,07 024 0,10 046 0,66 121 1,43 1,39

Not: AKU>1: Rekabet giicii pozitif, AKU<1: Rekabet giicii negatif.; Rekabet
giicliniin pozitif oldugu donemler koyu renkle gosterilmistir.
Kaynak: UN-COMTRADE, 2009 verileri kullanilarak hesaplanmustir.
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Tiirkiye Otomotiv Sanayi Dis Ticaret Rekabet Giicii Uzerine Bir Inceleme

Ek Tablo 2: SITC No.781 Grubunda AKU — 11

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

Avusturya  -1,61 -1,49 -1,10 -0,50 -0,48 -0,20 -0,16 0,16 024 -0,24
Belgika-Liiks. 0,85 0,83 082 0,64 048 036 034 029 029 0,06

Brezilya 3,17 052 -125 -0,78 -035039 0,76 132 046 -022
Bulgaristan hy. hy  hy -1,36 -3,15 -5,06 -486 -6,05 -630 -3,35
Cin hy. -4,05 -445 -284 -337 -331 -4,10 -2,73 -1,71 -1,78
Cek Cumbh. hy. hy 033 037 1,27 143 1,19 081 134 1,16
Estonya hy. hy  hy -0,07 -0,74 -0,81 -0,94 -0,90 -0,69 -0,23
Fransa 0,17 0,10 0,06 -0,05 0,22 0,17 035 038 0,18 -0,13
Almanya hy. 054 0,72 062 074 092 083 0,74 082 097
Hindistan 1,40 2,67 213 2,08 191 1,99 1,06 241 248 229
Endonezya -4,09 -3,34 -1,88 -2,25 -1,79 -3,89 -2,21 -1,85 -0,72 | 0,01
iran hy. hy hy hy -2,10 -098 -0,44 0,26 -0,34 h.y.
italya -0,66 -1,15 -0,72 -0,80 -1,08 -0,88 -1,17 -1,27 -1,14 -1,13
Japonya 1,70 1,90 1,51 1,21 1,89 1,87 2,09 1,99 2,40 281
Meksika 245 246 1,66 228 1,71 1,39 0,88 0,66 0,65 1,01
Polonya hy. -0,01 055 026 020 028 -029 0,37 0,69 042
Portekiz -1,01 -1,24 -1,71 1 0,25 0,34 022 025 0,06 0,27 -0,06
G.Kore 3,01 3.8 3,67 3,17 592 427 3,04 3,18 273 hy.
Romanya 3,70 2,61 1,99 0,06 -1,53 -0,72 -1,19 -1,99 -1,06 -0,53
Rusya hy. hy hy [033 -146 -1,35 -2,14 -3,10 -3,71 -4,07
Slovakya hy. hy. -0,61 -0,74 1,23 1,79 1,53 1,52 1,68 1,42
Slovenya hy. hy hy 035 061 057 061 037 0,60 055
Ispanya 096 092 1,06 098 070 0,72 0,64 0,54 044 hy.
Isvec 034 051 049 031 -003 0,09 030 032 025 0,22
B. Krallik -0,61 -0,29 -044 -0,17 -0,33 -0,22 -0,32 -0,16 -0,12 0,07
ABD -1,19 -0,96 -1,02 -1,09 -127 -1,39 -1,15 -0,97 -0,74 -0,42
Kanada 032 032 0,71 0,73 0,78 0,71 050 0,58 039 0,14
Tayland 2,16 -3,772 -442 -437 -0,80 -0,36 1,00 1,08 242 241
Arjantin hy. -1,87 -1,74 -0,40 0,17 -0,13 0,20 -1,00 -0,66 -0,51
Avustralya -1,63 -1,86 -1,99 -1,55 -1,64 -1,20 -1,14 -1,19 -1,40 -1,37
Malezya 2,35 -1,63 -2,16 -2,19 -1,09 -2,62 -2,56 -2,64 -2,40 -231

TURKIYE -2,10 -1,17 -089 -071 -1,76 -0,74 0,83 0,37 0,77 0,92

Not: AKU>0: Rekabet giicii pozitif, AKU<0: Rekabet giicii negatif.; Rekabet
giicliniin pozitif oldugu donemler koyu renkle gosterilmistir.

Kaynak: UN-COMTRADE, 2009 verileri kullanilarak hesaplanmuistir.
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Goékhan OZDAMAR - Mesut ALBENI

Ek Tablo 3: SITC No.781 Grubunda AKU — I1I

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008
Avusturya -1,50 -1,28 -1,73 -1,28 -2,00 -0,65 -0,20 -0,11 0,02 0,39
Belgika-Liiks. -3,61 -3,14 -345 -225 -293 -1,35 -0,96 -0,41 -021 -0,14
Brezilya -1,45 -1,45 -1,14 -0,10 -1,80 -0,34 1 0,09 0,59 0,68 0,82
Bulgaristan hy. hy hy [ 126 1,89 440 4,57 6,00 638 3,53
Cin hy. 281 316 423 391 522 551 476 3,73 3,30
Cek Cumh. hy. hy -228 -131 -2,63 -1,31 -1,10 -0,11 -0,29 -0,27
Estonya hy. hy  hy. -09 -1,37 0,22 0,58 1,02 0,77 0,32
Fransa -3,02 2,54 -2,72 -1,56 -2,52 -1,03 -0,81 -0,32 0,03 0,19
Almanya hy. -3,00 -323 -2,14 -3,06 -1,57 -1,24 -0,56 -0,45 -0,52
Hindistan 0,90 0,19 -034 049 026 226 249 1,86 2,03 1,53
Endonezya 243 3,11 2,25 3,04 2,71 527 4,65 346 290 1,84
iran hy. hy hy hy 393 4,60 3.8 420 346 hy.
italya 2,44 -1,73 -2,07 -098 -1,70 -0,28 | 0,33 0,96 1,05 1,04
Japonya -3,84 -3,37 -3,38 -2,13 -322 -1,65 -1,42 -0,75 -0,79 -0,96
Meksika -3,46 -2,69 -3,06 -2,16 -2,89 -1,47 -0,87 -0,01 -0,05 -0,27
Polonya hy. -1,39 -2,05 -1,01 -1,93 -0,70 0,05 0,08 0,03 -0,02
Portekiz -1,86 -1,52 -1,18 -2,00 -3,02 -1,38 -0,84 -0,18 -0,06 0,18
G.Kore 2,21 -190 -248 -1,79 -2,52 -1,11 -0,83 -0,44 -0,35 -0,38*
Romanya -2,04 -1,65 -1,49 046 0,57 1,70 2,01 2,52 1,32 0,67
Rusya hy. hy hy 049 0,18 191 240 3,01 337 337
Slovakya hy. hy. -098 -1,14 -329 -196 -141 -0,88 -0,83 -1,01
Slovenya hy. -2,60 hy. -2,09 -3,04 -1,32 -0,81 -0,27 -0,33 -0,60
ispanya -3,76 -3,52 -3,76 -2,60 -3,34 -190 -1,35 -0,84 -0,55 -0,61*
isvee 2,88 -2,52 -2,66 -145 -222 -0,77 -0,37 -0,05 0,05 0,21
B. Kralik -2,33 2,07 -2,32 -1,51 -2,33 -0,78 -0,44 -0,03 0,22 -0,09
ABD -2,19 -1,90 -2,13 -0,87 -1,55 0,03 0,18 0,71 0,66 0,37
Kanada -3,57 -3,12 -3,59 -2,37 -324 -1,71 -125 -0,62 -0,39 -0,21
Tayland 0,82 2,19 244 4,09 137 197 1,54 1,67 1,08 0,64
Arjantin hy. -0,50 -1,07 -1,06 -2,47 -0,19 | 043 1,16 0,76 0,34
Avustralya -1,02 -0,50 -0,68 0,02 -092 0,1 040 096 132 1,23
Malezya 0,19 043 062 1,57 0,71 3,19 3,66 437 425 4,04

(*) 2007 verileri kullanilmustir.

Not: AKU>0: Rekabet giicii pozitif, AKU<0: Rekabet giicii negatif.; Rekabet
giicliniin pozitif oldugu donemler koyu renkle gosterilmistir.

Kaynak: UN-COMTRADE, 2009 verileri kullanilarak hesaplanmistir.
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Tiirkiye Otomotiv Sanayi Dis Ticaret Rekabet Giicii Uzerine Bir Inceleme

Ek Tablo 4: SITC No.782 Grubunda AKU — I

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008
Avusturya 1,08 1,76 1,12 1,06 1,19 1,67 1,50 1,49 1,53 1,86
Belgika-Liiks. 0,97 ' 1,09 097 0,92 1,15 149 123 0,67 0,60 0,91
Brezilya 1,14 149 1,39 121 191 1,37 0,77 1,29 1,55 1,29
Bulgaristan hy. hy  hy 0,10 0,01 0,03 0,04 0,02 0,02 0,09
Cin hy. 0,06 0,06 0,07 0,06 0,05 005 0,07 0,18 0,42
Cek Cumbh. hy. hy 145 091 097 0,71 025 0,23 029 0,29
Estonya hy. hy hy 032 030 024 030 0,17 0,30 0,66
Fransa 0,73 0,73 0,75 0,89 098 1,18 1,10 147 1,23 1,19
Almanya hy. 1,07 1,07 1,29 131 137 1,28 131 140 1,58
Hindistan 0,05 0,13 0,15 0,18 0,13 0,16 0,08 0,18 020 0,24
Endonezya 0,00 0,01 0,00 0,01 0,03 0,03 0,02 0,02 0,05 0,08
iran hy. hy hy hy 005 0,02 0,04 0,03 0,06 hy.
italya 0,86 092 1,08 1,04 1,10 1,24 1,19 1,28 145 1,78
Japonya 2,25 2,53 235 2,13 1,89 1,39 153 1,63 1,50 1,83
Meksika 0,08 1,04 1,33 3,71 294 3,10 4,11 3.8 3,86 2,86
Polonya hy. 032 039 0,68 1,17 1,56 1,33 1,30 1,25 1,49
Portekiz 1,76 1,98 2,02 1,86 2,01 1,61 2,17 185 1,12 1,65
G.Kore 0,04 0,16 052 0,69 058 049 040 0,5 0,53 hy.
Romanya 0,28 0,39 0,35 0,19 0,05 0,04 0,04 0,04 0,26 0,17
Rusya hy. hy hy 029 0,19 024 045 031 032 0,26
Slovakya hy. hy 064 040 020 0,13 020 0,06 0,18 0,55
Slovenya hy. 026 hy 015 0,15 0,16 039 025 041 045
Ispanya 1,55 1,28 1,54 220 299 2,67 229 255 347 hy.
Isvec 2,56 2,86 229 024 025 0,61 045 027 085 0,89
B. Kralhk 0,57 0,05 052 0,64 050 047 0,70 0,78 0,73 @ 1,01
ABD 0,60 0,71 0,84 1,08 1,04 1,00 0,97 1,25 1,37 1,29
Kanada 3,81 5,13 4,07 332 2,74 3,71 382 3,16 2,66 093
Tayland 0,05 0,04 0,17 035 1,15 223 2,18 2,87 3,19 3,53
Arjantin hy. 0,09 1,28 1,00 293 239 1,95 1,74 3,43 3,08
Avustralya 0,06 0,07 0,13 0,14 0,12 0,10 0,07 0,18 0,09 0,14
Malezya 0,01 0,02 0,01 0,01 0,06 0,01 0,00 0,02 0,03 0,02
TURKIYE 0,08 0,03 0,08 0,16 0,111 035 2,09 391 4,06 4,60

Not: AKU>1: Rekabet giicii pozitif, AKU<1
giicliniin pozitif oldugu donemler koyu renkle gosterilmistir.

Kaynak: UN-COMTRADE, 2009 verileri kullanilarak hesaplanmuistir.
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. Rekabet giicli negatif.; Rekabet



Goékhan OZDAMAR - Mesut ALBENI

Ek Tablo 3: SITC No.782 Grubunda AKU — II

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

Avusturya  -0,11 0,34 -0,05 0,11 004 031 046 032 051 0,64
Belgika-Liiks. 0,41 0,49 0,71 036 028 039 032 -004 -028 -0,12

Brezilya 2,80 1,61 043 038 029 034 0,12 1,01 038 0,34
Bulgaristan hy. hy. hy -2,00 -441 -3,58 -3,63 -4,70 -4,73 -3,10
Cin hy. -2,87 -2,79 -1,38 -1,27 -1,08 -1,22 -0,66 091 1,43
Cek Cumh. hy. hy. 067 -0,12 034 0,00 -1,12 -145 -1,06 -1,12
Estonya hy. hy. hy -1,80 -1,75 -1,61 -1,51 -1,87 -1,78 -0,88
Fransa -0,23 -0,14 -0,32 -0,26 -0,12 ' 0,01 -0,18 0,03 -0,15 -0,11
Almanya hy 028 044 040 041 055 055 0,8 082 0,79
Hindistan 1,20 2,12 1,88 2,90 2,22 227 1,19 245 2,61 1,97
Endonezya -5,90 -4,44 -551 -4,88 -327 -2,89 -392 -4,12 -290 -3,08
iran hy. hy. hy hy -1,07 -1,77 -2,04 -2,43 -2,01 hy.
italya 0,03 0,0 0,51 028 0,18 0,10 0,01 033 046 0,65
Japonya 3,67 3,85 337 320 3,8 365 3,70 3,96 3,74 3,43
Meksika -1,36 1,26 1,87 2,28 1,55 1,26 125 1,30 1,15 0,84
Polonya hy -085 -0,41 039 0,558 0,64 0,12 0,16 028 0,01
Portekiz 0,01 -0,04 -0,11 -0,13 -0,12 -0,54 ' 0,06 0,02 -0,31 0,17
G.Kore -1,78 -0,26 1,42 1,43 3,02 2,38 1,25 148 1,80 hy.
Romanya 0,01 -1,27 -0,66 -0,96 -2,57 -2,65 -3,30 -3,63 -2,12 -2,79
Rusya hy. hy. hy. -0,64 -090 -1,02 -0,39 -0,84 -1,20 -2,10
Slovakya hy. hy. 1003 -1,08 -1,50 -1,54 -1,62 -2,68 -1,70 -0,47
Slovenya hy. hy. hy -2,05 -2,00 -2,13 -1,29 -2,03 -1,48 -1,31
Ispanya 0,48 046 1,00 083 095 0,78 0,72 0,68 1,09 hy.
Isvec 1,27 2,20 1,67 -097 -0,82 -0,03 -0,51 -0,92 0,20 -0,12
B. Krallik 0,13 133 -038 -0,15 -0,58 -0,81 -0,34 -0,37 -0,37 -0,15
ABD -0,78 -0,80 -0,47 -0,23 -0,06 -0,29 -0,41 -0,02 0,17 0,68
Kanada 1,00 133 085 055 042 0,60 048 0,12 -0,14 -1,01
Tayland -2,12-2,62 -0,50 -0,10 | 2,62 3,00 3,04 3,61 429 322
Arjantin hy. -2,35 -0,68 -0,74 -0,21 /0,31 0,89 -0,27 0,35 0,37
Avustralya -3,55 -3,29 -3,02 -2,81 -2,86 -3,14 -3,44 -2,73 -3,50 -3,13
Malezya -3,99 -3,10 -3,55 -4,52 -0,60 -3,16 -427 -3,05 -2,33 -2,98

TURKIYE -1,34 297 -199 -181 -260 -1,62 1,42 0,59 1,39 1,76

Not: AKU>0: Rekabet giicii pozitif, AKU<0: Rekabet giicii negatif.; Rekabet
giicliniin pozitif oldugu donemler koyu renkle gosterilmistir.

Kaynak: UN-COMTRADE, 2009 verileri kullanilarak hesaplanmustir.
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Tiirkiye Otomotiv Sanayi Dis Ticaret Rekabet Giicii Uzerine Bir Inceleme

Ek Tablo 6: SITC No.782 Grubunda AKU — I

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

Avusturya  -2,58 -4,07 -2,63 -2,00 -241 -1,56 0,33 0096 098 0,91
Belcika-Liiks. 2,47 -3,59 -249 -1,77 -237 -145 053 1,76 191 1,62

Brezilya -2,63 -391 -2,84 -204 -2,88 -1,36 1,00 1,11 096 1,27
Bulgaristan hy. hy hy |042 227 235 4,05 538 532 3,89
Cin hy. -0,64 024 081 064 191 3,75 4,07 3,13 239
Cek Cumh. hy. hy. -2,88 -1,75 -2,20 -0,70 | 2,14 2,85 2,63 2,78
Estonya hy. hy hy -0,71 -1,03 0,39 1,95 3,13 2,61 1,94
Fransa 2,18 320 222 -1,74 221 -121 0,65 098 120 1,36
Almanya hy. -3,58 -2,58 -2,11 -2,50 -1,36 | 0,49 1,10 1,06 1,07

Hindistan 0,55 -1,44 -0,60 -0,15 -0,19 0,79 3,25 3,09 3,01 2,97
Endonezya 382 1,68 331 315 1,06 242 493 555 431 4,09

iran hy. hy. hy. hy 084 3,05 390 497 4,17 hy.
italya -2,36 -342 -256 -198 -2,32 -1,26 0,57 1,12 1,03 0,95
Japonya -3,32 444 -337 -2,61 -2,87 -1,38 0,31 0,88 1,00 0,92
Meksika 0,08 -3,64 -2,80 -3,16 -3,31 -2,18 -0,67 0,00 0,05 0,47
Polonya -2,38 -1,57 -147 -2,38 -1,49 | 045 1,10 1,17 1,13 h.y.
Portekiz -3,07 -4,19 -322 -247 -293 -1,52 -0,04 0,75 1,28 1,03
G.Kore 0,72 -1,69 -1,86 -1,49 -1,68 -0,33 1,66 1,96 2,03 2,12%
Romanya -1,21 2,57 -146 -0,17 0,71 2,10 4,02 452 2,76 3,28
Rusya hy. hy  hy -063 -0,5 038 1,53 2,553 2,54 2,86
Slovakya hy. hy. -2,07 -095 -0,64 097 236 420 3,09 2,13
Slovenya hy. -2,18 hy. 0,03 -0,33 0,77 1,68 2,76 2,29 2,32
Ispanya 294 -3776 -295 -2,64 -333 -2,03 -0,09 043 0,16 0,25*
Isvec -3,45 -4,56 -3,34 -0,41 -0,85 -0,55 1,54 2,66 1,56 1,64
B.Krallk  -1,94 0,60 -1,87 -141 -1,54 -028 1,10 1,62 1,72 1,52
ABD -1,99 -3,17 -2,34 -1,93 -2,27 -1,04 | 0,77 1,14 1,09 1,27
Kanada -3,84 -5,14 -3,92 -3,05 -3,24 -236 -0,60 0,21 042 1,60
Tayland 0,58 -0,35 -0,75 -0,81 -2.37 -1,85 -0,04 031 024 026
Arjantin hy. -1,10 -2,76 -1,95 -3,30 -1,92 0,07 0,81 0,17 0,40
Avustralya 0,35 -0,89 -046 0,01 -0,15 1,25 3,37 3,07 3,81 3,46
Malezya 1,91 049 191 278 0,51 338 6,05 512 5,08 5,54

(*) 2007 verileri kullanilmistir.

Not: AKU>0: Rekabet giicii pozitif, AKU<0: Rekabet giicii negatif.; Rekabet
giicliniin pozitif oldugu donemler koyu renkle gdsterilmistir.

Kaynak: UN-COMTRADE, 2009 verileri kullanilarak hesaplanmistir.
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Goékhan OZDAMAR - Mesut ALBENI

Ek Tablo 7: SITC No.783 Grubunda AKU —1I

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

Avusturya 0,59 062 066 1,85 1,18 140 082 085 093 0,70
Belcika-Liiks. 2,82 2,52 2,37 241 296 2,87 271 247 229 2,05

Brezilya 1,04 3,03 245 0,71 1,72 145 1,20 1,79 242 2,07
Bulgaristan hy. hy hy 023 026 031 041 0,10 0,11 0,15
Cin hy. 0,04 0,02 0,04 004 0,06 006 0,05 022 0,34
Cek Cumh. hy. hy. 088 [ 1,08 0,81 1,02 097 | 1,06 141 1,54
Estonya hy. hy. hy 027 0,17 0,60 | 1,22 0,74 0,48 1,09
Fransa 098 1,00 1,17 212 133 1,61 146 1,65 1,71 1,74
Almanya hy. 1,59 1,74 2,05 1,76 2,13 2,17 2,11 2,04 2,00
Hindistan 090 1,04 056 045 047 0,72 032 051 057 0,52
Endonezya 0,00 hy. 0,00 0,04 0,06 0,02 0,03 0,02 0,00 0,00
iran hy. hy. hy hy 007 047 0,02 0,08 0,03 hy.
italya 0,84 0088 0,19 0,17 0,15 0,15 0,11 0,18 0,19 0,21
Japonya 1,010 1,70 1,29 088 0,79 0,82 1,03 0,87 1,14 1,46
Meksika 0,11 0,09 0,09 034 082 09 1,70 2,11 1,75 1,35
Polonya hy. 038 0,13 0,10 035 [ 1,57 148 2,06 230 3,38
Portekiz 0,67 051 048 042 047 050 037 041 0,62 0,88
G.Kore 0,14 0,77 095 [ 1,13 1,09 1,03 138 0,062 0,58 hy.
Romanya 0,22 023 0,04 0,12 0,02 0,04 005 0,02 0,05 0,18
Rusya hy. hy. hy 013 0,13 0,14 028 025 0,24 0,19
Slovakya hy. hy. 0,16 006 0,09 0,09 0,06 0,08 0,16 0,17
Slovenya hy. 1193 hy. 023 1,19 031 059 029 0,60 045
ispanya 0,56 1,04 154 142 086 0,86 1,06 098 0,81 h.y.
Isvec 0,60 024 035 215 1,72 235 249 440 292 3,88
B. Krallik 0,23 0,17 0,13 025 026 037 032 031 026 0,24
ABD 0,63 0,78 086 0,65 0,75 0,76 0,71 0,84 0,94 0,66
Kanada 1,92 1,68 3,38 327 380 291 1,87 1,73 2,62 1,19
Tayland 0,01 0,01 0,01 0,00 0,01 0,01 0,01 0,03 0,02 0,06
Arjantin hy. 0,13 0,19 0,08 1,31 146 1,06 1,20 1,34 1,67
Avustralya 0,03 0,05 0,08 0,09 004 0,06 020 0,04 0,10 0,07
Malezya 0,00 0,01 0,00 0,01 0,04 0,03 0,01 0,02 0,08 0,05

TURKIYE 0,68 1,25 2,14 3,34 228 3,73 3,8 3,03 3,76 4,06

Not: AKU>1: Rekabet giicii pozitif, AKU<1: Rekabet giicii negatif.; Rekabet
giicliniin pozitif oldugu donemler koyu renkle gosterilmistir.

Kaynak: UN-COMTRADE, 2009 verileri kullanilarak hesaplanmustir.
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Tiirkiye Otomotiv Sanayi Dis Ticaret Rekabet Giicii Uzerine Bir Inceleme

Ek Tablo 4: SITC No.783 Grubunda AKU — II

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

Avusturya -0,94 -0,88 -0,67 | 0,07 -0,33 -0,57 -0,82 -0,94 -0,48 -0,63
Belcika-Liiks. 0,54 0,92 0,75 0,75 1,20 1,05 1,03 1,17 1,02 0,76

Brezilya 2,73 691 121 028 020 0,08 049 1,63 238 1,57
Bulgaristan  hy. hy. hy. -1,61 -221 -186 -2,14 -341 -334 -2,84
Cin hy. -2,76 -421 -1,12 -1,79 -124 -1,13 -043 1,44 2,02
Cek Cumh. hy. hy. -0,54 -0,18 -0,70 -0,78 -0,69 -0,59 -0,36 -0,13
Estonya hy. hy. hy -0,99 -1,49 -0,71 -0,82 -1,08 -1,31 -0,69
Fransa -0,64 -0,53 -0,20 -0,08 -0,15 0,10 0,04 033 0,59 0,40
Almanya hy. 098 1,00 0,75 1,69 142 127 1,26 1,24 134
Hindistan 6,93 690 536 517 393 512 545 599 540 4,77
Endonezya hy. hy. -547 -248 -1,50 -2,51 -295 -243 -560 -3,97
iran hy. hy hy hy | 098 2,8 -468 027 -3,53 hy.
italya -0,26 1 0,13 -121 -1,89 -1,88 -2,34 -2,52 -1,87 -1,78 -1,49
Japonya 3,98 4,60 420 3,84 3,63 324 358 331 4,07 4,55
Meksika 2,00 2,77 -2,01 [ 1,55 1,06 0,50 2,04 248 2,03 1,84
Polonya hy. -1,02 -2,04 -1,38 -1,13 022 -041 -036 -0,19 | 0,48
Portekiz -0,90 -0,94 0,28 -0,55 -0,57 -1,04 -0,93 -0,92 -0,53 -0,33
G.Kore 0,94 6,01 514 433 872 420 2,65 228 252 hy.
Romanya 21,24 -133 354 244 -353 -418 -409 -498 -449 -291
Rusya hy. hy. hy 237 -2,67 2,45 -2,03 -2,09 -2,50 -2,83
Slovakya hy. hy. -2,03 -3,67 -3,01 -2,96 -3,68 -342 -279 -2,52
Slovenya hy. hy. hy -1,52 -0,42 -1,50 -1,01 -1,67 -128 -1,56
ispanya -1,02 -0,03 0,93 044 -032 -0,75 -0,20 -0,34 -0,53 h.y.
isvec -0,41 -091 003 1,75 1,68 1,63 121 1,89 1,50 1,71
B. Kralik -0,57 -0,73 -141 -0,59 -0,66 -0,37 -0,49 -0,62 -0,62 -0,57
ABD 0,13 0,61 0,03 -0,30 -028 -0,08 0,12 0,36 0,28 0,49
Kanada 0,32 023 036 061 0,62 043 0,01 -021 0,12 -0,02
Tayland 4,55 337 -4,12 -559 -1,81 -446 -3,53 -2,62 -323 -220
Arjantin hy. -1,62 -2,38 -1,87 -0,15 0,01 1,43 -085 -0,84 -0,30
Avustralya  -323 -2,36 -2,59 -2,12 -3,08 -2,95 -1,53 -3,35 -2,28 -2,54
Malezya 4,79 -436 -4,03 -353 -0,59 -2,06 -3,41 -249 -132 -1,78

TURKIYE 015 -022 137 041 010 055 142 056 069 1,21

Not: AKU>0: Rekabet giicii pozitif, AKU<0: Rekabet giicii negatif.; Rekabet
giicliniin pozitif oldugu donemler koyu renkle gosterilmistir.

Kaynak: UN-COMTRADE, 2009 verileri kullanilarak hesaplanmuistir.
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Goékhan OZDAMAR - Mesut ALBENI

Ek Tablo 9: SITC No.783 Grubunda AKU — I1I

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008

Avusturya 0,15 0,70 1,17 0,59 066 098 1,55 1,28 1,39 1,77
Belcika-Liiks. -1,42 -0,70 -0,10 0,33 -0,26 0,26 0,35 0,21 0,50 0,68

Brezilya -0,42 -0,89 -0,13 1,54 028 095 1,17 052 044 0,68
Bulgaristan hy. hy hy. 269 2,18 249 223 338 353 3,28
Cin hy. 3,57 4,54 441 395 4,17 420 4,03 284 247
Cek Cumh. hy. hy 089 1,13 1,03 1,30 137 1,05 098 0,97
Estonya hy. hy hy [250 260 1,83 1,15 141 2,06 1,32
Fransa -0,36 0,22 0,60 046 054 084 097 061 0,79 0,85
Almanya hy. -0,24 021 049 026 056 057 036 061 0,71
Hindistan -027 0,18 1,33 2,01 1,58 1,65 2,50 1,78 1,88 2,06
Endonezya 746 hy. 6,72 4,56 3,56 5,51 4,87 506 7,74 748
iran hy. hy. hy. hy ' 3,49 2,08 527 3,64 4,71 hy.

italya -0,20 0,35 2,44 297 2,72 324 353 281 299 295
Japonya -0,39 -0,31 0,51 1,33 1,06 1,51 131 1,25 1,19 1,03
Meksika 1,81 2,63 321 228 1,02 136 081 036 0,77 1,10
Polonya hy. 1,19 2,79 351 188 087 096 039 049 0,18
Portekiz 0,02 0,89 149 2,07 1,58 2,00 234 2,00 181 1,53
G.Kore 1,56 048 0,82 1,08 0,73 129 1,03 1,60 1,86 1,99*
Romanya 1,15 1,69 399 334 458 446 438 491 431 3,13
Rusya hy. hy hy 324 285 330 261 250 2,77 3,04
Slovakya hy. hy 2,58 4,03 323 3,69 4,15 3,70 3,15 3,18
Slovenya hy. -0,44 hy. | 2,68 0,65 248 1,88 234 1,83 221
ispanya 021 0,18 033 086 098 146 1,28 1,13 1,53 1,70*
isvec 0,14 1,65 1,80 044 028 046 044 -037 025 0,05
B. Krallik 1,10 1,99 28 259 2,17 231 2,50 229 267 2,84
ABD 0,08 047 091 1,64 1,11 159 1,69 129 1,39 1,82
Kanada -1,03 -0,30 -0,46 0,02 -0,51 025 0,72 056 036 1,23
Tayland 4,74 4,65 6,04 7,63 520 6,23 5,68 4,68 5,07 4,27
Arjantin hy. 227 241 3,72 056 094 128 093 1,03 0,89
Avustralya 2,99 3,14 330 3,63 4,04 4,06 295 444 3,66 4,12
Malezya 520 545 645 553 396 491 6,35 5,08 391 440

(*) 2007 verileri kullanilmustir.

Not: AKU>0: Rekabet giicii pozitif, AKU<0: Rekabet giicii negatif.; Rekabet
giicliniin pozitif oldugu donemler koyu renkle gosterilmistir.

Kaynak: UN-COMTRADE, 2009 verileri kullanilarak hesaplanmigtir.
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