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Burdur liinde ki mil taslan lzerin-
de arastirmg yapmamiza izin verdikleri
icin 7.C. Kiltir Bakanhig, Eski Eserler
ve Miizeler Genel Midarlaga ile Burdur
Miizesi ilgililerine minnettanz, Ozellikle
midir Kayhan Dortliik ve asistan Sel-
cuk Beser'e arastirmalarimiz  sirasinda
goOsterdikleri kisisel yardimiar icin  pek
gok tesekkiir ederiz,

Arastirmalar  sirasinda  Baokanhik
temsilcisi olarak bize kotilan ve blylk
yardimlarda bulunon Bay Orhan Glir-
man’a da tesekklrlerimizi iletmek bir
gbrevdir.

Ayrica Burdur mizesindeki 2770
no.lu yaziti kismen burada yaymnlama-
miza izin vermekle gosterdigi comertlik-
ten Otirid de miidir Kayhan Dortlik'e
minnettanz.

Bu yozidan amac¢ kismen Ankara
Ingiliz Arkeoloji Enstitisinin son yil-
larda yurittigo ¢calismalar; gostermek,
kismen de birkag 6n sonu¢ vermektir.
Calder ve digerlerinin 1928'den beri ya-
yinladiklan Monumenta Asice Minoris
Antiqua'nin ve 1958'de yoyinlanan Cla
ssical Map of Asia Minor'in yeniden di-
zenlenmesi gibi bazi projeler hakkinda
burada bilgi verilmeyecektir.

Roma Bolgesel idareleri ile ozellik-
le yol sisteminin tarihi ve gelisimi ile il-
gili 6zel projeler tim ilgimizi toplamak-
todir. Yollar {izrine yopilan bu caligma
ile el ele olarak, Corpus Inscriptionum
Latinarum 17. cilt, 5. fasikdl Asia Mi-

rnor'un tamamlanma projesi de yuiriitiil-
mektedir. Bu ¢alisma, Anadolu'da Trak-
ya (ayr eyalet olmasi nedeni ile) ve bu
glnkd Tdrkiye'nin giney-do§u boigesi
(Suriye sinirlari icinde olmasi nedeni ile)
disinda, Firat nehrinin batist ve Torosla-
rin kuzeyine diisen bdlgede ve Kilikya'-
da bulunan daha Once yayinlanmis ya
da yayimlanmamis tim mil tastarinin tam
ve yeni bir korpusunu kapsar.

Bu yazt tiim projenin yalmz bir yo-
nand igine alir : Roma Evyaletindeki Pi-
sidia’da yollar, mil taslan ve vyoliarnn
yOGnetimi Uzerindeki c¢ahsma. Anadolu’
da yapilan ilk yollardan biri olan Via Se-
baste'nin bu bolgeden gegmesi nedeni
ile Pisidia her zaman Anadolu’'da c¢ok
onemli olmus ve 6zel bir ilgi gbrmiistir.
Pisidia ayni zamanda Via Sebaste'ye
ait, iyi korunmus mil taslarnt nedeni ile
de bilyik ilgi toplar.

VIA SEBASTE

Via Sebaste adimin kanitlari 80 yil-
dan daha fazla bir siireden beri bitin-
mektedir. Urkitli yakinlarinda bulunan
bir mil tasinin Uzerinde sdyle bir metne
rastlanir:

Imp (erator) Caesar

Divi F(ilius) Augustus Pont{ifex)
Maxim(us) Co(n)s{ul) XI Deslig-
natus)

Xl Imp(erator} XV Tr{ibuncice)
Pot(estatis)
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XX Viam Sebasten
Curante Corn{uto)
Aquila Leg(ato) Suo
Propr{aetore) Fecit
{(Milig) CXXHt

Imparator Caesar,

llahi Julius Caesar'in odlu, En yu-
ce rohip Augustus,

11. konsillogi sirasinda,

12. kez konsiil olarak atandi, XV.
kez Imparator olarak flan edildi
18. seferde (Tribunus’un) yénetimin
tim glcind elinde tuttugu bir si-
rada,

Eyalet valilerinden Cornutus Aqui-
la'nin aracihgr ile,

Colonia Antiochia’'dan 122 mil Ote-
den gecen

Via Sebaste'yi yaptt.

Augustus’un altinct  ydnetim  yih
M.0. 6 dir. Via Sebaste adi agikca yolun
yapictst imparator Augustus'tan tiremis-
tir. Sebastus, Latince’de ki Augustus
sdzclgiinin Yunanca'da ki kargihigidir.
Bu nedenle yola Augustus’un adinin ve-
rildi§i kesindir. Burdur ve Konya arasin-
da ki bdlgede bulunan mil taglarinda da

“ayni tip metinler vardir.

M.O. 6. yila Tarihlenen Augustus
Devri Mil Taslan

1. Urkattd (Burdur) (CiL HI. Suppl.
1.6974; Suppl. 2.12217)
2. Bogazici (Burdur) (yayinlanma-

mig)

3. Yan (Burdur (yoyinlanmamig)

4, Gencali (Isparta) (yayinlanma-
mis)

5. Selki (Konya) (CIL 1il. Suppl.
2.1440la)

6. Selki (Konya} (CIL I, Suppl.
2.1440lb) '

7. Yunuslar (Konya) (CIL lil. Suppl.
2.1440ic)

‘Sebaste'nin ana

Bu taslar sayesinde boéylelikle Via
Sebaste diye adlandinimig bir yolun
varhii kesinlesir. Urkitld mil tesinin 90
yil énce yayinlanmasindan bu  yana,
kesin yolun heniiz bulunmamis ve ta-
nimlanmamis olmasina ragmen, Via
cizgilerinde kusku
yoktur. Doha dnceki iddialar, bu yolun
Colonia Cremna'dan (simdiki Girmi),
Colonia Comama, (simdiki Urkitii ya-
kinlan} ya, oradan da Burdur GOlU'nin
kuzeyinden Keciborlu, Uluborlu {antik
Apollonia), Yalvag (antik Antiochial,
Konya (antik lconium) ve Hatunsaray’
(antik Colonia Lystra) a gectigini éne-
rirlerdi. Augustus’un Vi a Sebaste’yi do-
ha 6nce kurdudu kolonileri birbirine
baglamak amact ile yaptirch§r disini-
lardi. :

Yakin zamanlarda ki aragtirmalar
da bu yelun yapiisinin ardindaki ama-
cin bu goris ite ilgili oldugunu kantla-
maktadir. Bu giin lconium’un, Colonia
lulia Iconiensum olarak adiandiriidid
artik bilinmektedir. Ornedin lulia sifat
buraninda Augustus tarafindan kuruldu-
gunu belgeler.

Eski kuramin timd ile parcalanma-
sina gerek yoktur ama kuskusuz ayni

- ayrintilarda bazi dizeltmelelirin yapiimao-

st garttir. Via Sebaste’'nin gercek bir
bdlimi bu gin, Yalvac'tan Hatunsa-
ray'a dek izlenebilir. Bazi kiglik yanlis-
liklar disinda yayinlanmig tim haritalar
dogrudur. Daha énce ki arkeologlarin
hi¢c birisinin herhongi bir izden séz et-
memelerine ragmen Yalvag'in batisinda
bu yol bu giin bile izlenebilir. Cok az
kalintiya rastlasak da yolun Burdur G&-
lU'nin kuzey kiyisindan  Uluborlu'dan
Karagkent'e (antik Lystra) dodru gittigi
aciktir. Karakent yakinlarindan glineye
dgogru, asadr yukari Urkitli'ye dek tim
yol boyunca gbze gbriinen kalintilar
vardir. Via Sebaste’'nin bu bolimi ig¢in
eski hesaplarda mutlak dlzeltmeler
yapilmahdir. Urk{tli'nin batisinda  hic
bir iz secilememistir. (Horita, res. ).
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Via Sebaste’'nin en azindan Colonia
Lystra ve Colonia Comama arasindo
ki bolim kesin olarak tamimiondigina
gbre, U¢ O6nemli noktayr vurguloamakto
yarar vardir ;

-

i. Via Sebaste, Golotya'nin  bat,
béigelerinde ki genel yol siste-
minin bir parcasi dedil, bu sis-
temden ayrni, basghbasina bir
yoidur.

2. Anadolu’'daki ilk Roma yol siste-
mi, prokonstili Manius Aquilla
tarafindan M.0. 129-126 yil-
lannda Asia eyaletinde yaptint-
mig ve merkezi Efes'e baglon-
mistt. Ote yandan Via Sebaste’
nin hicbir organik merkeze bogh
olmadi§i gordlar, Bu yol beiki
de Asia eyaletinin daha onceki
yol sistemlerine yalmz vylizey-
den baglanmisti.

3. Via Sebaste’'nin  Augustus’un
kurdugu kelonileri birbirine bag-
lamak amaci ile yaptirdigi var-
sayiminin akla yatkinhd: kadar
bu yolun askeri amaclar ile
yaptirdi§i, ordu tarafindan kul-
laniidigt ve bakiminin yapildi§i

da dogal olarak akla gelir. Ama

maalesef bu gbriisi destekleye-
cek kanit yoktur. Burdur yoziti
{osadiya bakiniz) yollarin kulla-
nim ve bakiminin, ¢cok dikkatle

ve dizenlemelerle, belki de cok

eski tarihlerde sivil haltkin eline
gectidinl gbsterebilir.

Yol sisteminin ydnetimi, Anadolu’
da ybnetim, sosyal ve ekonomik orinti-
teri ile Roma Imparatoriugunun c¢alig-
masina biyidk katkitlarda bulunmus, ay-
rnica Romahlarin &ncildginin  altinda
Pisidia, Frigya, Likonia, Isauria ve bun-
lolr gibi cogunlukla yerli halktan olugsan
bir cok kentin, ekonomik kaynaklan is-
letmesi konusunda yapitan ¢aligmalara
da yaran dokunmustur.

PISIDIA'DA YOL YONETIMI

Roma imparatoriuk yollari, kugku-
suz Via Sebaste ve Anadolu'daki diger
kara yollarimi da kopsayarak, éncelikle
devletin ordunun ve ordu gbrevlilerinin,

. eyalet valilerinin ve beraberindekilerin,

imparatoriugun maii memurlarinin  ya-
rartanmas! igin planlanmig ve yapilimig-
ti. Bu yollarin resmi yolcular her zaman
yol boyunca ulagim igin posta atlan ve
arabalanns, yik hayvaniar ve yuk ara-
balanni ve bir devlet ulastirma sistemi-
nin getirebilecegdi diger tiUm kolaylikiari
aramigiardi. Bu araclan saglama  ylku
ise blyilik 6iclide eyalet halklarnng dig-
mus, imparatorlugun blylmesi ile ko-
runmasi ve idaresi daha cok askere ve
memura gerek gosterdidi icinde bu yuk
gittikce agirlagmisti. Bu nedenie orac-
larin gereksiz yere ve uygunsuz ola-
rak kullanilmasinin, M.S. |. ve V. ylzyil-
lar arasinda ki sireye tarihlenen bazi
yazili belgelerde de belirtildigi gibi et-
raftaki kent ve koylllerin sikéyetine
yol actigini ve Roma tarihinin pek Sk
tekrarianan konularindan biri oldugunu
gbérmek hic de sasirtici degildir. Buna
radmen simdiye dedin hi¢ bir kaynak,
hayvan ve yik arabalarinin nosit  bir
dizen icinde c¢alistnididi konusunda
ayrintili bilgi vermemektedir. - Bundan
6tlrG de bu sistemin ne sekilde calistid
yalniz ano ‘hatlar ile tanmlanablimekte-
dir. Bu konuya stk tutan bir yazit ki-
sa bir slire 6nce Burdur Arkeoloji M-
zesine getirilmigtir. Burdur tren istasyo-
nu yakinindo bulundugu sanian bu ya-
zit, imparatoriuk devrinin baslarnna ta-
rihlenir (yaklagtk olarak M.S. 15). Ayni-
ca yukarida da gbérdugimiz gibi Pisi-
dia'daki Sogalassus kentinin resmi go6-
revlilerine saglonacak ulagim araclon
hakkinda aynntili bir ybnetmeligi de
kapsar. Bu nedenle ulogim sistemi ko-
nusunda en eski ve en ayrnintili belge
olan bu yazit ayni zamanda tim impa-
ratorlukta devlet ulagtirma sistemi lze-
rine yazilan genel tartismalarin da temel
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ilkelerinj kapsaor.

Kursuni mermer stel; alinlik ve ak-
roterli, arka y{z bitirilmeden birakilmis.
Yikseklik 1.25 m.; tepe genisligi 0.795
m.; derinlik 0.31 m; metnin bitimi ile
tasin en alt wucu arasindaki  uzakiik
0.25 m.; Harfler: Latince metinde 1.1-
0.05 m.; 1.2-0.03 m.; 1.3-25 0.006-0.008
m.; Yunanca metinde 1.26-52 0.01
m. Yunanca metinde satir basla-
rindaki bazy harfler digerlerinden daha
blydk. Burdur Miizesi Env. no, 2770.
(Res. 2).

~ Yazitin Cevirisi :

Tiberius Caesar Augustus’un ata-
did: eyalet valisi (Propraetor) - Sextus
Sotidius ‘Strabo  Libuscidianus gdyle
der: '

«Biri Tannlann en blydgl, digeri
imparatorfarin en bliyidi olan Avgisti-
fer, eger birinin édeme yapmadan ara-
balant kullanmasini énlemek igin biyiik
bir dikkat sarfetmiglerse, bunu bir fer-
monla perciniemek benim igin  buyiik
bir zuldur. Kuskusuz, bazt kigilerin ku-
ralfara aykinhdr, onlann ivedelikle ceza-
landinimalanm gerektirir. Ben  yalniz
kendi giicimle dedil ama bu konuda
emirlerini aldi§im prenslerin. en iyisi
olan imparatorun destedi ile, herkezin
gérebilecegi dikkatle izleyebilecegi ya-
da ihmal edip, kusur igslememesi amaci
ite kasaba ve kdylerin tek, tek herbirine,
saglanmasi gerektidi kanisinde oldugum
hizmetlerin listesini kapsayan birer tag
diktim.

Sagalassus halki yoldan gecenlerin
gerekli ihtiyaglarint sadlamak icin 10
yuk orabasi ve ¢ok sayida katir bulun-
durmak zorundadrr. Bunlar hizmet ettik-
leri kimselerden bir yik arabasina kar-
sthk, arabanin kot ettigi her schoenum
luk uzakhk icin 10 asses, bir katir igin-
se her schoenum a karsilik 4 asses be-
del alacaklardir. Eger katir yerine esek
temin etmek kendilerine daha uygun

geliyorsa, o vakit bir katir yerine iki
esek vermek zorundadirlar ve iki esek
karsiiginda alacaklan bedel bir katirin
fiyatina esit olmahdir. Bir baska care
olarak da, Sagalassus halki tercih etti-
@i tokdirde kendilerine, gine yolculann
gereksinmelerini saglamakia  gorevii
baska kasaba ya da kdylerde ki kigile-
re her bir katir ya da yiik arabast icin
kendi alacaklart bedel ile es bir bedel
Odeyerek bu hizmeti yerine getirme im-
kant tanirur. Bura halki Cormasa  ve
Conano arosindo ki ulagimi saglamak
zorundadir.

‘Bu hizmetlerden yararlanma hakki
her ne kadar herkez icin garantili de-
gilse de, prenslerin en iyisinin atadid
vali ve onun oglu icin, benim verdigim
fiyatlarr édemedgi taahhiit ettikleri tak-
dirde garantilidir ve firsat distik¢e va-
linin 10 yiik arabasi, ya da bir yiik ara-
bast yerine ¢ katir veya tek bir katir
yerine iki esek kullanmasi miimkindiir.
Ayrnica bu hizmetlerin yapilmas: ordu
gorevlileri icin, orduda gérevli olup bas-
ka eyaletlerden buraya yolcu olarak
gelenler icinde asogidaki sartiarda go-
rantilidir : benim kararlastirdigim bedeli
O6deyen Romali senatériere 10 yik ara-
basindan ya da her bir ylk arabasi igin
¢ katirdan veya her bir katir icin iki
esekten faziast verilmeyecektir. Prens-
lerin en iyisi icin bizimle birlikte aynt
sartiarda calisan bir siivariye ise, Ug¢
yik arabas! ya da her bir yUk arabasi-
na karsilik t¢ katir veya her bir katira
karsilik iki esek mutlaka saglanmalsdr,
Fakat bunlardan biri, kendine tanmnan
haktan daha fazlasini isterse o vakit bu
ulasim araglarint kiraya veren kimsenin
istedigi Gcreti 6deyip, bunlon kiralaya-
catr; ayni sartlarda Romal bir y{zba-
gida bir yik arabast, ya da bunun yeri-
ne U¢ katur veya alti esek isteme hak-
kina sahiptir.

Ben tahil ya do buna benzer nes-
neleri gerek kendi ihtiyaglon icin gerek-
se satmak icin bunlan nakledenlere,
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sahislorin kigisel hayvanlarina, ya da
azath kolelerinin veya esirlerinin hay-
vonjarina hic bir kolaylik saglamak ar-
zusunda dedilim. Benim kendi odamia-
rimin timiine, barinak temini ve ev so-
hipligi nezaketi hi¢ bir 6deme yapilma-
dan saglanmahdir. Keza bu baska eya-
letlerde ordu goérevinde olanlaria, prens-
lerin en iyisinin azath kéle ve esirleri ile
onlarin hayvanlan i¢in de gecerlidirs.

Bu ydnetmelikler bizim baska bir
yazittan 6grendidimize gbre M.S. 10 ve
20 yillan arasinda Roma'da Tiber neh-
ri kiyllarinin yoneticisi olan ve Tiberius
yonetimi altinda da bu eyaletin valisi
olan Sexus Sotidius Strabo Libusci-
dianus'un ¢ikardidt bir yasanin kapsami
icerisindedirler. Bu devirde Sagalassus
Galatya eyaleti sinirlan igindedir. Bu
nedenle Sotidius’'un Galatya yoneticisi
oldugdu agiktir. Bu yonetmelikleri kapsa-
yan yasanin tarihi kesin olarak bilinmez
ama Sotidius’'un M.S. 14 de &len ve ken-
dince «prenslerin en iyisi» diye tanim-
ladi§i imparator Augustus'tan emir al-
diini ileri stirmesi, onun yaklasik olarak
M.S. 13-15 yillan arasinda Sagalassus
- valisi olarak gbrev yopti§ kanisim glic-
lendirir. Bazi resmi yolcularin, bunlar
gerek goérevli gerekse gorevsiz olsun,
Sagalassus ve gevresinde ki  kdylerin
halklarini muhtemelen para bile &de-
meksidin fazla ‘hayvon ve yiik arabasi
vermege zorlamalari, bdylesine ayrinti-
h bir ybnetmelige gerek dogurmustu.
Kuskusuz bolge halki, bu yolsuziukiar-
dan sikdyet ederek valinin de dikkatini
soruna cekmisti. Bu yonetmelige gbre
Sagalassus halki batida Cormasa (E§-
nes yakininda bir éren yeri) ve kuzey-
doguda Konana (Gonen yakininda) ile
sinirlanan kendi bélgeleri icerisinde ki
olanda ulasim araclarini saglamakla yi-
kimliyditer. Burdur Golinin kuzeyin-
den gelip, bu bélgenin kenarindan ge-
cen Via Sebase, kuskusuz ulagim aroc-
larinin saglanmasini gerektiren anayol-
lardan biri idi. Ama Sagalassus'lularin
yalniz bu anayolda dedil, yakin ¢evresin-

deki diger tim yollarda da ulasim aracg-
larint  sadlamakla  yikimlid oldukian
aciktir. 1l sinirtaninin genigliginden otarda,
Sagalassus halkl da, ydnetimleri altin-
daki cevre kdy ve kasaobalardan bu yi-
kimlalage yardimct olacak hayvan ve
yiik arabalarini sagliyorlar ve buntardan
da yararlanabiliyorlardi.

Yolda soglanabilecek en yuksek
soyida ulogim oracyise 10 arabayt yo da
10 katin veya 20 esse§i gecmiyordu.
Ulagim araclarina hak taninan  kigiler
sunlardr . ‘

1. Imparatorun temsilcisi: Bu tem-

silci eyalette en ylksek derece-

" 1i mali memur olarak gbrev ya-

par, yerli halktan vergi toplar

ve erata ve diger resmi gérev-

lilere moaslarini  6deyip, her

tarll ihtiyoclorim karsilardi. Bu

nedenle ulagim araglarinin  bi-

yik bir oraminin temsilciye ay-
rilmass ¢ok-dogaldi.

2. Ordu gbreviileri : (Dogrudan
dogruya ya da dolayly olarak
Roma ordularn ite iligkisi olan-
lar) Bunlar iki gruba aynlirlar-
dv: '

a. Belgesi (diplomasi) olanlar:
Vali torafindan verilmis ya-
zil bir belge tasiyan ve bu
belge ile kendilerine ulagim
araci kullanim hakki taninan,
genellikle de ka¢ araba ya
da ylik hayvoni isteyebile-
cekleri bu belgede saptan-
mis olanlar.

b. DiJer eyaletlerden gelen or-
du goérevlileri : Bunlart ken-
di aralasrinda séyle siniflaya-
biliriz:

1) Roma Senatérleri: en faz-
la hak taninan kimseler.

2) Imparatorun hizmetindeki
suvariler (Kigisel glgleri
ile hareket edenler digin-
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“dakiler). Bunlara taninan
arag sayisi hakki senatdr-
lere taninan hakkin Ggte
biri kadardir.

3) Ordudaki ylizbasilar (Sen-
turyonlar) : Buniara siva-
rilere tanuinan ara¢  hakki
sayisinin Gcte biri  kadar
hak taninmistir. '

Yoldan yararlanan bu kigilerin ti-
mini{n ot ve yik arabasi kiras: olarak
hep aym miktan O6demeleri gerekirdi.
Ornegin her scheonum basina bir araba
icin 10 asses, bir katir icin 4 asses, bir
esek icin 2 asses gibi. Eski bir iran
uzakltk birimi olan schoenus bir kisinin
bir saot icinde kat edebilecedi yolla 6l-
clliyordu- ve arazinin durumuna gobre
degisebitivordu. Boylelikle ana yolda bir
schoenus’luk  uzaklik, patikalardan
baska yolu olmayan daglik bélgelerdeki
bir schoenus'luk uzaklktan bir Roma
milinden doha fazlaydi. Bu kira fiyatlan
ile bu araclann agik pazarlardaki ticari
degerlerini kargilagtirma olasiigr kus-
kusuz yoktur. Ama gensilikle yol (ze-
rindeki bu kira fiyatlaninin cok dcha
disik oldugunu ve bu hizmeti safia-
makla yukimld olenlara oldukca aogir
geldigini diigtnebiliriz.

Urettikleri mallan pazara, kdyden

kente, bir kentten digerine gbtirmek is-
teyen ciftlik sahipleri ve giftcilere ise
hi¢ bir ulasim aracini kullanma hakki
taninmiyordu ve bunlar hayvanlan igin
yem, arabalan i¢in baringk isteme ola-
nadina bile sahip degillerdi.

Yénetmeligin son moddesi ise resmi
gbrevle yolculuk edenlerin ne sekilde
agwlanacadr konusunda bazi  kuracllan
kapsiyordu. Roma Cumhuriyet Devrinde
oldudu gibi, imparatorluk devrinde de
eyalet valileri, kendileri ile beraberlerin-
dekiler icin ylyecek ve barinak, aynca
hayvanlan icinde chir isteyebiliyoriard.
Aynca imparatorun 6zel mulkinG idare
eden esir ve azatll kdleler aynt gyrnica-
hiklara sahiptiler. Ama gerek Latince,
gerekse Yunanca metinde yonetmeligin
kismen géziiken bu son ciimlesi, herhal-
de bu kigilerin bdige halkindan mantik-
siz isteklerde bulunmasin énlemek Gze-
re yazilmisti. Bu yeni yazit, bdylece Ro-
ma hikOmeti tarafindan ortaya konan
Pisidia devlet ulagim sisteminin yoneti-
mi hakkinda bize genig bigi verir. Kug-
kusuz ybnetmeliklerde ybresel degisik-
liklere yer verilmis, ama benzeri kural-
lar imparatorfugun tim  bdlgelerinde
gecerli olmustu. E§er bu gin bu kural-
larin kapsami hakkinda acik bir fikre
sahip olabiliyorsak, bunu kesinlikle bu
yeni yozita borguyuz.
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BAT! PiSIDIA'DA ROMA DEVRi YOLLARI ROMAN ROADS IN WESTERN PiSIDIA
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THE CORPUS OF MOSAIC PAVEMENTS IN TURKEY

A proposal for a Corpus of Asia
Minor Mosaic was presented at the
10th International Congress of Classical
Archaeology in lzmir, September 1973.
The purpose of this project is to record
and document all the known mosaic
pavements in Turkey, from the Hele-
nistic period to the end of the Justi-
nianic period. We shall of course, res-
pect all rights of primary publication.
Our chief intention is to see that all of
these flocors are fully documented before
any further foss occurs, and {o col-
lect ali the available information in one
or two locations where it can be of use
to scholars who wish to utilize it. A preli-
minary survey was made in 1973 1o
proevide a foundation for the project.
Because of the size and scope of this
undertaking it is of necessity an inter-
national venture. The chief participants
at’ present are Austria, Canada, and
Turkey. The balance of this report re-
fers only to the Canadian segment of
the project. This comprises the area of
Cilicia and westward as far as Gazi-
antep.

Work in the 1974 seoson was im-
possible as the entire south coast re-
gion was ollocated os a military zone
during the Cyprus crisis. However, in
1975 work was resumed, with excel-
lent results. The permit from the De-
partment of Antiquities granted res-
search in the areas of icel - Anamur,
Ermenek, Mut Silifke, Goziantep, An-
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talya, Gazipasa, Adana, Anawarza,
Kadirli Karlik, Ayas - Yumartalk. With
the assistance of staff from the Adana
Museum, | visited the following known
mosaic sites: Karlik Anawarza, Ayag -
Yumurtalik, Silifke, Mut, Dag Pazan,
plus the Adana Museum itself. In some
cases, i.e. Silitke and the Adana Mu-
seum, the mosaics were exposed and
could be fully recorded. In others, i.e.
Karlik, Anawarza, Ayas - Yumurtalk,
Dog Pazan, partial recording at least
could be undertaken. In addition | was
able to document two hitherto unknown
mosaics, one at Civikli, the other in a
house in Feke, where the owner very
kindly allowed us to inspect and pho-
tegraph all the floors of his house.

At the site of Ayas - Yumurtali«
one previously know.n and insufficiently
recorded mosaic has «disappeareds.
This example points out the urgency
of the work we have undertaken, A se-
cond mosaic on this site was comple-
tely covered, but it has been weel pub-
lished olready by the lote Professor
Michael Gough'. However, faur more
unknown and unexcavated mosaic pa-
vements were pointed out to me, These
floors are uncovered in small patches
and exposed to damage from people,

-animals and weather.

At Anawarza | was able to supple-
ment the records on one of the two
published mosaics there while the se-
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cond was completely covered. There
are a number of other mosaic pave-
ments on the site and these will be
recorded by the Adana Museum staff
who are conducting excavations there.

In Silifke there is one exposed mo-
saic in a house, already published2
and a second which Is covered. There
is also an excavation site near Silifke
where a large expanse of mosaic pa-
vement has been uncovered and we
hope that the director of this excava-
tion will provide the necessary informa-
tion on this area.

The 1975 excavation season at Es-
ki Anamur uncovered four new mosaics
and these have been duly catalogued,
as have all the mosaics uncovered thus
far at Afrodisias. (This site is, of cour-
se, not in the general geographical re-
gion for which we are responsible, but
the present writer has been working
there for the past three seasons.)

| visited the Gazlantep Museum
primarily to asses the amount of work
to be done there, and discussed the
project with the director. There are in
the Museum itself many panels of lif-

ted mosaic. There are also several mo-
saic sites in the region which are only
partially excavatedi often falling into
the category of «chance finds.» In this
area in particular, as well as any others
previously mentioned, we are acutely
conscious of the problems of security
and preservation of these floors. If
attention is drawn to them, then measu-
res must also be taken to protect them.
Thus an assessment of the necessary
protective measures is an integral pait
of all the documenting procedures,

My thanks are extended to the Es-
ki Eserler, in particular the director
Hikmet Gircay and Cetin Anlagan for
their kind permission and assistance,
and also tc the staff of the Adana Mu-
seum, especially the director Dr. O.
Aytug Tasylrek, Yalcin Karalart and
other assistants there whose cheerful
help and co - operation made our task
much easier.

| thank also Prof. Kenan Erim, di-
rector of the excavation at Afrodisias,
and Prof. James Russell, director of
the excavation at Anamur, for their
participation in this project.



