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Ozet

Anadolu yarimadasini kat eden ticaret yollarmin gelisimi Ortagag genelinde devam
etmistir. Bu durum, ticaret ve vergi gelirlerinin siirekliligini garantileme arzusundaki
siyasal iktidarlarin istikrara dnem vermelerinin bir sonucudur. Imkanlarini muhafaza
etmek icin de sik sik askeri seferler tertip etmislerdir. Ekseriyeti uzak iilkelerle irtibatli,
gelismis ve detayli giizergahlarin meydana gelisi agirlikla bu sartlar altinda miimkiin
olmustur.

Anahtar Kelimeler: Ortagag, Anadolu, Yollar, Ticaret

Middle Ages Anatolia Trade Routes

Abstract

The development of the trade roads passing through Anatolian Peninsula continued
throughout the Middle Ages. This was a result of the stability considered important by
the political powers aiming to guarantee the continuity of the trade and tax revenues.
They also arranged military expeditions over and over again to protect their
opportunities. The occurrence of the developed and detailed routes, the majority of
which were connected with distant countries, had been possible mainly under these
conditions.
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Dahilinde Ipek yolunun yarimada giizergdhinin da yer aldigi Anadolu
ticaret yollari, Dogu Roma doneminden itibaren birbirini izleyen siyasi,
ekonomik ve askeri gelismelerin tesirinde kalmistir. Bu durum hiikiimet
merkezleri ile yakin ve uzak c¢evrelerinde sarsintiya sebep oldugu gibi, asagida
donemler halinde miizakere edilen giizergdhlar boyunca hareketliligi kisitlayan
etki ve degisimlere yol agmustir. Selguklu idarecileri ise aldiklari tedbirlerle
(yabanci devletlerle siyasi anlagsmalar yapmak, yollarin giivenligini saglamak,
ribat ve kervansaray insasi vb.) durumu lehlerine ¢cevirmeye ugrasmislar, kismen
de basarili olmuslardir.

Ortagag genelinde uzakdogu’dan gelen ipekle baharatin ticaretinden
saglanan yiiksek kazang tarihi siirecte daima 6nem arz etmis, anlasmazlik ve
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savaglar faaliyetleri etkilese de seyahat edenlerin desteklenmesi ve korunmasina
dikkat edilmistir (Izgi, 1984: 91-96). Yolun islerligi siirekli Snemsenen bir konu
olmus, ancak Dogu Roma doneminde yasanan istikrarsiz ve buhranli yillarda
aksamalar yasanmistir. Bununla birlikte Anadolu yarimadasindaki kesimi
Selguklu idarecilerinin denetiminde hayli gelismistir. Cin’den (Chang’an)
Italya’ya (Roma) kadar uzanan Ipek yolunun en 6nemli takas noktasi, Kasgar
sehriydi. Buradan sonra ticaret kervanlarinin izledigi yol kuzey ve giineye dogru
iki kola ayrilird: (Ibn Fadlan, 1985: 21-84; Lombard, 1983: 50; Prienne, 1983:
25-26; Giirtin, 1984: 239, 241, 247; Kurat, 1987: 14; Miftakov, 2002: 414;
Demir, 2002: 15-24; Keles, 2002: 25-38; Usta, 2007: 223).

Kuzey ticaret yolu, VII. yiizyilda Afgan vadilerini asip Hazar Hakanligi
(baskenti Etil) ve Idil Bulgar Devleti (baskenti Bulgar) arazilerine ulasirds.
[til/Volga nehrinin deltas1 boyunda, Hazar denizinin kuzeybat:i ucunda
kuruluydu. Rus aragtirmacilara (Astrahan Devlet Universitesi’nden Dmitri
Vasilyev vb.) gore deltanin Samosdelskoye mevkiinde Samosdelka
(Camocnenka) koyl yanindaydi. Kentin daha geg¢ inga olunan ve ticaret merkezi
durumundaki diikkanlar ile hamamlarin yer aldigi dogu kesimine Sarigsin (Sart
sehir) deniyordu. Kaganin ve askerlerinin oturdugu bati kesimi ise, Han-Balik
(Han kenti) olarak anilmaktaydi. Her iki kesim de surlarla cevriliydi.
Aralarindaki ada gibi alanda da saraylar yer alirdi. Kozmopolit bir ticari merkez
olarak gelisen sehirde bagimsiz yargt kurumlar1 bulunmaktaydi. 250 yila yakin
Hazarlarm elinde kalan kalan sehir, 965°te Sarkel’i ele gegiren Kiev (Bastu, Orta
Dinyeper’in sag kiyisinda kuruluydu) knezi 1. Svyatoslav komutasindaki Rus
ordularinca yakildi ve yok edildi. Yerine daha sonra giiniimiizdeki Astrahan
Oblasti’na bagli olan Astrahan sehri kuruldu (Artamonov, 2004: 395-396).

Bulgar sehri ise, Idil nehriyle Kama nehrinin birlestigi yerin 30 km.
asagisinda ve bugiinkii Kazan sehrinin 130 km. gilineyinde kuruluydu.
Harabelerinin yakininda bugiin Bulgar (Bolgary) adli bir kdy vardir. 1233 ve
1236’da Mogollarin tahribatina ugrayan bu sehri, 1361°de Altinordu hani Bulat
Timur isgal etmistir. 1431°de Rus knezi Teodor Pestriy’nin eline ge¢mistir.
1781°de Spassk, 1926-1935’te Spassk Tatarski ve 1935-1991 arasinda Kuybisev
(Kulbyschew) adlarini tagimigtir. 1991°de yeniden Bulgar adi verilmistir.

Buradan Idil nehrini (Til, Atil, Volga) takiple kuzeye ¢ikip, bir kolu
Colman (Kama nehri) boyundan Urallar sahasma ydnelirdi. Diger kol ise, Idil’in
yukart gigirlarindaki kiigiik irmaklar vasitasiyla; Ilmen golii, Volhov nehri,
Ladoga golii, Neva sehri (Leningrad) ve Fin korfeziyle Iskandinavya
memleketlerine devam ederdi. Ozii nehri ve ilmen golii {izerinden Fin kérfezi ve
Isveg kadar ulasan giizergah, sonralar1 Ruslarin yararlanip giiglendigi bir koldur.
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Kuzey ticaret yolunun Bulgar-Hazar rekabeti sebebiyle aksadigr X.
yiizyilda, Horus yolu denilen daha kisa ve normalde pek tercih edilmeyen bir
giizergah kullamlmistir. Tekneyle Idil nehrinin gecilmesiyle baslar, Hazar
hakimiyetindeki giiney Kafkasya iizerinden Bagdat’a ya da Taberistan’la Rey’e
ulagma imkan1 verirdi. Bu tehlikeli gilizergah1 kullananlar, 6nce Hazar bagkenti
Etil’den Bulgar sehrine gider, oradan kayiklarla Arbuga (Syzran) sehrine
inerlerdi. Miiteakiben giliniimiizde Putivl adi ile bilinip Kursk’un 100 mil bati
giineybatisinda ve Desna’nin bir kolu olan Seim akarsuyu boyunda olan Horus
iizerinden gecen karayoluyla gilineye yonelir (Raza, 1990: 1505), Karadeniz
kiyisini izleyerek Rey’e ya da Anadolu iizerinden Bagdat’a ulagirlardi. Mesela,
921 yilinda Islamiyeti kabul eden Idil Bulgar Devleti hiikiimdar1 Almis Yaltavar
Han (Almus b. Abdullah Cilk1) ve halkina Abbasi Halifesi tarafindan bir heyet
gonderilmistir (Miftakov, 2002: 741-754). Han, Cafer b. Abdullah adimi almus,
dahilinde ibn Fadlan’m bulundugu heyet iiyeleri de Ipek yolunun bu giizergahini
kullanarak Bagdat’a donmiislerdir.

Anadolu’dan gegen giiney ticaret yolu ise, Karakurum daglarin1 asarak
Harizm ve Iran iizerinden Bagdat’a, oradan da Anadolu yarimadasina ulasim
imké&ni verirdi. Buradan deniz yoluyla veya Trakya {izerinden Avrupa iglerine
gidilirdi. Marco Polo, Cin’e bu glizergahtan ulagmistir. Yolun yarimadada
glizergahinda, kuzeyde; Erzurum, Trabzon, Giimiishane, Sivas, Tokat, Amasya,
Kastamonu, Sakarya, Izmit ve giineyde; Mardin (Margdis, Mardes), Diyarbakar,
Adiyaman (Perre), Malatya, Kahramanmaras (Marasin), Kayseri, Nevsehir,
Konya, Isparta, Antalya ve Denizli gibi gelismis sehir merkezleri vardi (Umar,
1993: 546-548, 656). Dogu Roma doneminde ve Anadolu iglerine dogru
Selguklu ilerleyisinin basladig1 siralarda bunlardan Giimiishane’deki mevcut
yerlesim, bugiinkii sehrin kuzeybatisindaydr ve Canca kalesi olarak bilinirdi
(Yurttas, 2008: 185-195).

I- Dogu Roma doneminde Anadolu yollar:

Dogu Roma-Sasani miicadelelerinin siddetlendigi donemde (II. lustinos
565-578, Tiberios Konstantinos 578-582, Mavrikios 582-602 ve Herakleios 610-
641) Anadolu’dan Asya iglerine uzanan yollarda ulasim giiglesirken, ticari
faaliyetler; Hindistan Kizildeniz Misir (iskenderiye) ve Istanbul hattinda
yogunlagmaya baglamistir. Ayni tesirlerin etkisiyle Anadolu yarimadasi iizerinde
kuzeybati-giineydogu yonlii bir glizergdh gelismis ve Giilek ile Belen (Nur
daglarinda 740 m. yiikseklikte Kic1 koylinden sonradir) gegitleri Onem
kazanmistir (Vasiliev, 1943: 206-210; Ostrogorsky, 1991: 68-69, 73, 78-79, 88-
89, 93-97; Johnston, 1999: 1-44; Baykara, 1988: 16). Lakin, dogu-bati
dogrultulu yol sistemi islerligini tamamen yitirmemistir. Zira, dogal oluklarla
depresyonlar iizerinde ulagim aligila geldigi gibi devam ediyordu.
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Miisliiman Arap akinlarinin siddetlendigi donemde Bagdat-Malatya-Sivas-
Trabzon hatt1 en hareketli ticaret yoluydu. Ayrica, Orta Asya ticaret yollar
yeniden islerlik kazanmistt ve Erzurum’la Azerbaycan iizerinden dogu
iilkeleriyle ticaret siiriiyordu. Bu durum, uzun siiredir devam eden Asya ipek
yolu hakimiyet miicadelesinin sonucuydu ve VI. yilizyilda Goktiirk Devleti’nin
kurulusuyla sona ermisti (Izgi, 1984: 94; Bedirhan, 1999: 255-256).

Ramsay, Dogu Roma doneminde gelisen ve umumiyetle ticarl amagla
kullanilan yollara ait 6nemli bilgiler vermistir (Ramsay, 1960: 216-243, 256,
263-268, 270, 280-283, 299-305, 395-403). Yeni ¢aligmalarla bunlar hakkindaki
malumat artmis ve harita lizerinde islenmeleri nispeten kolaylasmustir.

1- Hacilar yolu

Dioclatian’m 284 yilinda Izmit’i merkez secmesiyle gelismis, nispeten
kestirme bir yoldur. Istanbul’un Dogu Roma merkezi olmasindan sonra &zellikle
ticaret amactyla kullanilan bu yolu sonralar1 Kudiis’e giden Hiristiyan hacilar da
kullanmigtir. VI. yilizyilla kadar Onemini koruyan glizergahta, bazilan
Konstantinos donemine ait, mil taslar1 bulunmustur. Askeri yolun gectigi
bolgelerin biiylik dlgiide Selguklu hakimiyetine girdigi XI. yiizyil sonlarindan
itibaren yeniden ragbet kazanmistir. Ankara, Yozgat, Kayseri ve daha doguya
seyahat etmek isteyenlerin kullandiklari bu giizergah, yer yer daglik bir havaliyi
izlemekteydi.

Istanbul’dan hareketle yolu kullananlar Asya tarafinda gegtikten sonra ilk
olarak; Kadikdy (Kalkhedon, Khalkedon), Nasses (Nassete, Narses\ihtimal
Bostanci), Pendik (Pandikia, Panticio, Pantikhion), Tuzla (Pontamos), Gebze
(Dakibyza), Brunca/Brunga (Burunca/Yarimca mevkii, Korfez) ve Izmit’ten
gecerlerdi.

Dileyenler, Gebze civari Dil iskelesi mevkiinde bulunan yerlesmeden
(Libyssa, Kartaca’li Annibal’in 6ldiigl yer. Oztiire, 1969: 15, 68, 170-176)
tekneyle Hersek burnu (Izmit korfezi giiney ucundaki dil bigimli yarimada)
civarinda ya da yakinlarinda bulunan bir liman kentine (ihtimal
Prainetos\Karamiirsel) geger, buradan iznik’e (Antigonia, Nikaia, Askania)
ulasirlardi. Veyahut, izmit sonrast Egribolum (Hiribolum ?), Eribulo (Libum,
Liba, Libo\ihtimal Karamiirsel dolaylarinda Senaiye koéyii yakininda), Liada
(ihtimal Sariagil koyii yakininda) yerlesmeleri gegilerek karayoluyla Iznik’e
varilirdi. Iznik’ten hareketle hac yolculuguna devam edenler Schinae’den
(Schine, Schene\ihtimal Karadin mevkii, Gaziler koyl giineyi) gecer, Sakarya
nehrini gegince izmit iizerinden gelen ana kola katilirlardi. Sonra; Midus (?),
Chogea (Chogeae, Chogia\lihtimal Medetli koyii yakini), Thatesus (?)
yerlesmelerini asarlardi.
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Izmit {izerinden yola devam edenler ise; Protunica (Protoniaca, iznik-
Nallihan arasinda Geyve dolaylarinda olmali ?) ve Artemis (?) yerlesmelerini
izler, Iznik tarafindan gelen yolla birlesen giizergahi izlemeye devam ederlerdi.
Sonra; Tataion (Tottaion\Aricaklar koyii, Golpazari-Bilecik), Dablai (Dable,
Doble, Dablis\Caykdy, Inhisar-Bilecik), Cerate (?), Nallihan kuzeybati
yakininda bulunan Dadastana (Dadartanum, Dadastanum\islamalan1 k&yiiniin 3
km. batisinda, Nallithan-Ankara), Milia (ihtimal Eymir mevkiinde Nallithan’da)
ve Aladag c¢ay1 (Hieros, Siberis) ile giiniimiizde harabelerinin biiyiik kismi
Sariyar baraji altinda kalmis olan Basileion (Gordou Kome, Iuliopolis,
Basileon\nekropolii  Giilsehri mevkii-Cayirhan. Walker, 2003: 102-103)
yerlesimleri gegilirdi. Thtimal Evliya Celebi’nin soziinii ettigi Sarilar koyii de
burasidir ve sonralari Cayirhan koyili ismini almistir (Bozkurt, 2012: 266).
Kirmir ¢aym (Kimir/Sakarya’nin bati yoniinde akmak iizere keskin bir dirsek
yapmasindan az Once ona katilan kolu) gecilmesini miiteakip, Sykeon kdyii
(Kiliseler mevkii, Tahirler koyiiniin 2 km. kuzeyi-Beypazar1t. Walker, 2003: 103;
Brown, 1998: 239-243; http://www.envanter.gov.tr/sit/index/detay/38052) ve
Laganeia (Lagania, Anastasiopolis\Dikmen-Beypazari) boyunca yola devam
edilirdi. Yol cetvellerinde adi gecen Petobrogon (Petobriga ?) yerlesmesi de
Beypazari civarinda olmalidir. Yol sonra Minizos (Sarikaya mevkii, Cagabey
mahallesi, Caga beldesi Giidiil. http://www.beypazarihaber24.com/caga-
beldesinde-kazilarda-bir-kayip-kent-daha-bulundu/; ~ Anderson, 1899: 62)
kasabasi ile Prasmon’a (ihtimal ilhandy civar1) ugrar ve ardindan Ankara 6ncesi
son konak yeri miistahkem yerlesime (Manegordo, Manegordos\Karalar-Kazan.
Anderson, 1978: 65) varilirdi. Nihayet, Grindos-Crentius (Egrendi/Imrendi
koyii, Kazan-Yenimahalle) adli bir kasaba kOy arasi yerlesme ve mevkii
hususunda farkli goriisler bulunan Cenaxis palus (Cenaxem palidem) tizerinden
Ankara’ya ulasilirdr. Ik goriise gore burasi, Hadrian donemine ait bir mil tas1
bulunan Emir Yaman’in (Ayas-Ankara yolu kuzeyinde Eryaman’in batisinda)
kuzeybat1 yakininda yazlar1 kuruyan, Kebir g6l olmalidir (Anderson, 1978: 65).
Diger goriise gore Etimesgut yakininda, Atatiirk Orman Ciftligi kuzeybatisinda
ve Yenimahalle’nin batisindaki Macun Ciftlik’tedir (French, 1981: 31). Sonra
Mogan golii dogusundan ilerlenip; Delemna (Delemnia, Dilimnia\G&lbagt
yakinlar1), Gorbeus-Akarbous (Beynam koyii, Karaali-B4ld), Rosolodiaco
(Rosologia ?), Aliassos (?) Aspona (Tuz goli kuzeyindeki Aladag’in kuzey
etegi, Sedithdyiigii/Sarthoyiik yakini), Galea (Biiyiikbiyik yakini, Bala) Andrapa
(Keles Hoyiik, Giilhoyiik kuzeybatisinda) ve Kizilirmak boyundaki Parnassos
yerlesmeleri (Parlasan/Degirmenyolu koyii, Sereflikochisar) asilir, logola
(Ozzola, Ozizala\Uzengilik  koyii, Sereflikochisar), Nitalis (Yukar
Kabakulak/Pmarbasi, Ortakdy) ve Argustana (Argoustana\Nurgdz/Yeniyuva
koyii-Aksaray) lizerinden Arkhelais’e (Colonia Archelais\Aksaray) ulagilirdi.
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Sonra; Momoasson (Mammasun, Mummoasum\simdi Mamasun baraji altinda.
Umar, 1993: 540), Anathiango (Anachiango, Nazianzus, Nadiandos, Naziandos,
Nazianzos\Nenezigozii, Giilaga¢ yakinlarinda. Konyali, 1974: 147), Chusa
(ihtimal Yazikoy’de), Sasima (Hassa koy/Hasankdy, Nigde. Umar, 1993: 712),
Andabalis (Andavilis\Andaval/Aktas, Nigde. Umar, 1993: 68), Tyana
(Thyana\Kilisehisar, Kenizehisar, Iftiyan, Kizhisar/Kemerhisar. Korkmaz, 2004:
97-134), Faustinopolis (Basmakei koyii dogu bitisiginde. Umar, 1993: 265-266),
Cxna (Cona\Omerli koyii bati yakininda), Opodandum (Podandos,
Paduando\Pozanti’nin 1.5 km. kadar kuzeyinde), Kilikiai Pylai (Pyle,
Pilas\Kilikya kapilari, Giilek bogazi), Mopsou Krene (Mansucrine,
Mopsucrene\Giilek bogaz1 giineyinde bir pinar yeri, 361 yilinda Konstantinos’un
6ldiigii yer, ihtimal Mizra olugu/Mezar oluk/Giizeloluk mevkii-Camalan koyti.
Umar, 1993: 580), Tarsos (Tarsus), Pargais (Pargas\Gokeeler koyii, Seyhan-
Adana), Adana, Mansista (Malmistra, Mampsista, Mopsu Estia\Mansis,
Missis/Yakapinar, Yiiregir-Adana. Umar, 1993: 545), Tardequeia (Kurtkulagt,
Ceyhan-Adana), Kastabala (Catavolum, Castabala, Hierapolis, Petrum
kalesi\Kesmeburun koyii yakini, Osmaniye. Umar, 1993: 401-402), Baiai (Bale,
Baiz, Baias\Payas, Ddortyol-Hatay. Umar, 1993: 147-148), Alexandreia
(Alexandria Scabiosa, Alexandretta\iskenderun), Pictanus (Beilan, Platanus,
Platanoi\Beylan/Belen), Bagras (Pagrius, Pagra, Begras, Pagrios\Otengay koyii
yakini,  Belen-Hatay), = Antiokheia  (Antiochia,  Antioch,  Antakia,
Anchiotia\Antakya) gegilirdi.

Parnassos sonrasinda, Nysa (Nyssa\Harbendeli/Harmandali kytiniin 1 km.
kuzeyinde Biiyiikkale ve Kiigiikkale tepelerde, Ortakdy-Aksaray) ile Nevsehir
(Soanda, Soandos) iizerinden de Kayseri’ye varilird (Silvas, 2007: 29; Mateo-
Seco ve Maspero, 2010: 535; Anonim, 1887: 11-14).

2- Posta yolu

Dogu Roma’nin yarimada hakimiyetinin Selguklu Tiirkleri lehine ve kabaca
Bat1 Anadolu’yla sinirlandigi XI. yiizyildan itibaren agirlikla kullanilmaya
baslanmistir. Ozellikle Konya’nin Selguklu merkezi olmasindan sonra 6nemi
artmigtir. Mesela 1030 yilindaki Suriye seferinde Romanus Aksehir’den ge¢mis,
ayrica Konrad idaresindeki III. Hagli seferine katilan birlikler bu yolu tercih
etmistir.

Giizergahi izleyenler Istanbul’dan giineye inerek; Osmaneli (Malagina,
Mela, Melagena, Melagina, Melangina. Bir goriise gore Metabole/Akhisar
kalesinin bulundugu Pamukova Pasalar koyii’diir. Foss, 1990: 161-183),
Eskisehir, Bolvadin (Polybotos), Aksehir ve Konya’ya ugrar, Giilek bogaz1 veya
Toros daglarindaki belenlerin birinden Kilikia’ya ulagirlardi. Dogu vilayetlerine
ilerleyenler ise, yer yer askeri yolu takip ederlerdi.
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3- Kestirme yol

Tek basina ya da kiigiik bir kafileyle seyahat edenlerin tercih ettikleri kolay
ve kestirme bir giizergahti. Istanbul sonrasi Osmaneli’ne kadar Hacilar ve Posta
yolu ile ayn1 giizergdhi izlerdi. Sonrasinda Eskisehir, Amorion ve Kilikya gecidi
etaplarindan miitesekkildi. Amorion’dan sonra; Yorgan Ladik ile Konya
iizerinden veya Aksaray, ya da Hasandag batisindaki ovalardan gegerek
Kemerhisar’a (Tyana) dogru gidilirdi. Dogu Roma’nin Ikonoklast buhranlarin
yasadigr donemde (711-843) Miisliiman Araplar Gililek bogazina girdiklerinde
yol iizerindeki yiiksek yerlerde atesler yakilarak haber wverilirdi. Ancak
giizergahta su imk&ni az oldugundan, kalabalik ordularin gegisine elverisli
degildi. Giizergah {iizerinde yerlesmelerin seyrek olmasi nedeniyle yaninda
rehber olmayanlarin kaybolma tehlikesi vardi. Nitekim, Kudiis’e giden
Hiristiyan hacilarin bunu pek fazla kullanmamis olmalari muhtemelen bu
sebepten Otiirtidiir.

4- Iznik-Konya yolu

Konya sehrinin Tiirkiye Selguklu Devleti bagkenti olmasi sonrasi énem
kazanan bir diger yoldur. Giizergahi kullananlar; iznik, Inegdl (Linoe), Kiitahya
(Kotiaeion, Kotyaeion\Germiyan/Kutahiya) ve Afyonkarahisar kalesi (Akroenos,
Akranos) etaplariyla Konya’ya ulagirlardi. Manuel Komnenos, 1176 6ncesinde
Konya iizerine yaptig1 sefer sirasinda kullanmisgtir.

I1- Tiirkiye Sel¢uklu Devleti doneminde Anadolu yollari

Selguklu hakimiyeti, Anadolu tarihinde Onemli bir doniim noktasidir.
Yarmmada Tiirk niifusun iskdnina sahne olurken, Tiirk-Islam sentezinin
bicimlendirdigi medeniyet anlayisi da kalici bir tesir meydana getirmistir.
Ulkenin kalkinmasi ve insanlarin refahina yénelik politikalarm izlendigi, bilimin
deger buldugu, ayrica tiirlii imér hareketlerinin goriildiigii bu yeni dénemde,
ulasim ve ulasimla alakal faaliyetler de gelisme gdstermistir.

Giinlik yasama hakim Roma anlayisinin (hukuk, ticaret vd. alanlarda)
tedricen ortadan kalktigt bu donemde, topografik sartlarin elverdigi Olciide
gelismis yarimada yol gilizergdhlari umumiyetle ana hatlarimi korumustur. Dogal
ortamin sundugu cografi potansiyelden en iyi sekilde yararlanabilmek i¢in de
imar hareketlerine hiz verilmistir. Meseld, seyahat edenlerin konaklama ve
korunma ihtiyaclart i¢in sayisiz ticarl ve askeri yapi (ribat, han, kervansaray,
derbent) insa edilmistir. Bunlardan yaklasik 144 adedi gilinlimiizde bilinmektedir
(Ozergin, 1959: 10; Ozergin, 1965: 141-170; Miroglu, 1997: 245).

Siyasi ve askeri gelismelerin ulasimi etkiledigi donemlerde (Dogu Roma,
Hacli ve Mogol saldirilart sirasinda) faaliyetler farkli istikametlerde (Dogu-Bati,
Kuzey-Giiney ve Giineydogu-istanbul) yogunlasmustir. Zira, yarimadanm dogu
ve glineyindeki kentlerle (Tebriz, Musul, Bagdat, Halep) Karadeniz ve Akdeniz
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sahillerindeki sehir ve limanlar (Trabzoq, Samsun, Sinop, Foca, Izmir,
Ayasulug, Antalya, Aldiye, Ayas) yaninda, Istanbul gibi kuzeybatidaki onemli
ticaret merkezlerine ulagsmanin giiclestigi donemler yasanmistir (Kirpik, 2012:
173-200).

1- Hach seferleri sonrasi gelismeler

1071 yilindan kisa siire sonra Marmara kiyilarima kadar ulasan Tirk
ilerleyisi ve Tirkiye Selguklu Devleti’nin kurulusu, Dogu Roma idarecilerinin
caresizce Hiristiyan (Katolik) Bati diinyasindan yardim talebinde bulunmak
zorunda birakmis ve akabinde baglayan Hagli seferlerini desteklemeye mecbur
olmuslardir. Gelismeler beklentileri dogrultusunda sinirlarina yonelik Tiirk
hareketliligini yavaglatmig, ancak uzun vadeli sonuglari ummadiklar1 kadar agir
olmustur (Anna Comnena, 1996: 198; Pryor, 2004: 119; Turan, 1993: 84;
Erdem, 2002: 184) .

Beklenenden kuvvetli Tirk direnisi nedeniyle Dogu Roma’nin arazi
kazanimlar1 fazla olmadigi gibi, Hagllarin eline gegen kentlerle Istanbul
arasinda ulasim bagi kurulamamistir (Runciman, 1992: 25). Dogu Akdeniz’de
tesirli olan Hacgli ablukasi ise, Anadolu iizerinden yapilan uluslararasi ticareti
yeniden 6nemli hale getirmistir (Yuvali, 1990: 233-234; Ostrogorsky, 1991: 51-
52). Alaiye ve Antalya limanlarinin énem kazanmasi bu durumun bir sonucudur.
Ustelik, takip eden donemde Karadeniz liman sehirlerinin Selguklular tarafindan
fethiyle Trabzon-Istanbul arasindaki Dogu Roma deniz ticareti de sekteye
ugramustir. Uzakdogu ticaretinin Karadeniz’in kuzeyine kaymasiyla istiinliglinii
Italyan sehir devletlerine kaptiran Dogu Roma, bunun sonucunda Onemli
ekonomik kayiplar yasamistir.

Ote yandan, seferler Hiristiyan Bati diinyasina Dogu Akdeniz’de imtiyazli
koloniler kurma firsati vermistir. Miisliimanlarin Avrupa kitasindaki ticaret
kolonileri ise, biiyiik 6l¢iide ortadan kalkmistir. Meseld, Sicilya krallarindan
Staufen ile Angevin donemlerinde yaklagik 70 yil Miisliimanlarin yasadigi
Italya’nin giineyindeki Lucera buna bir érnektir. Akr’in 1291 yilinda Memliklar
tarafindan fethi iizerine, Papa VIII. Boniface’in memnuniyeti i¢in Anjou
hiikiimdart II. Charles buradaki ticaret kolonisini 1300 yilinda yok etmistir
(Taylor, 2003: 173-209; Housley, 2007: 189-208).

Tiirkiye Selguklu Devleti’nin Myriokephalon zaferiyle (1176) yarimadadaki
Tiirk egemenligi perginlenmis ve ilk iki Hagl seferinin Anadolu’daki tesirlerini
diizelten yeni bir huzur ve refah donemi baglamistir. Selguklularin yarimada yol
giizergahlarin biiyiik 6l¢iide denetimlerine almalari, bunun bir diger sebebidir.
Riikkneddin Siileymangah b. Kilic Arslan’in Tokat meliki oldugu donemde
(1188-1192) Samsun ve Izzii’d-din Keykavus b. Giyasii’d-din Keyhiisrev’in
saltanatinda Sinop fethedilmis (1214), Sogdak limani (Sudak-Kirim) iizerinden
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yapilan deniz ticaretinde s6z sahibi olunmustur. Sogdak ise, Sultan Alaeddin
Keykubat’in Kastamonu ug¢ beyi Hiisameddin Coban’in komuta ettigi bir seferde
(1227) fethedilmistir. Ayn1 yil, Trabzon’daki Komnenoslarin saldirdigi; Sinop,
Samsun ve Unye arasindaki Karadeniz kiyilarinin elden cikmasi Sultan’in
gayretiyle Onlenmistir. Akdeniz kiyilarindaki gelismelere gelince: 1207°de
Antalya, 1223’te Aldiye ve Alara kalesi fethedilmistir (Ibn Bibi, 2007: 37, 50-
54, 78-81, 98-105; ibnii’l1-Esir, 1987: 209; Gregory Aba’l-Farac, 1987: |, 488,
497; Alptekin, 1992: 268-269, 275-276, 284, 288-289; Turan, 1993: 302, 330,
357). Alanya ili Manavgat ilgesi Okurcalar beldesindeki Cakallar koyii
yakinindaki Alara kalesi (hani), Aldiye’den sahil boyunca kuzeybatiya uzanan,
ancak Manavgat’a varmadan kuzeydoguya doniip Akseki’ye ulasarak Toroslari
asan ve Konya’ya ulagsmay1 saglayan tarihsel yol iizerinde Aldiye-Manavgat
arasinda orta yerdedir. Alaiye sonrasinda ilk konaklama yeridir. Alanya-
Manavgat sinirin1 olusturan Alara ¢ayinin denizden 9 km. kuzeyinde ve Alara
kalesine 800 metre uzakta bir diizliikte ve Alara ¢ay1 kiyisinda insa edilmistir.
Alanya’ya yaklasik 35 km. uzakta olan Alara hani, Ozergin gore Antalya-Alanya
yolunda, Antalya’dan 105 km. mesafede Alara cayr sol kenarinda Okurcalar
yakinindadir. Kitabesine gore han, Sultan I. ‘Ald’eddin Keykubad tarafindan
yaptirilmis ve 629/1232 yilinda tamamlanmustir. Giiniimiizde haraptir (Ozergin,
1965:  144-145; Umar, 1993: 46  http: // www. manavgat.
bel.tr/eng/createpage.php?pid=51.).

Bazi 6nemli hamleler de Tiirkiye Selguklu Devleti’ni mali bakimdan
giiclendirmistir. Meseld, Aldiye’nin fethinde kullanilan ve deniz ticaretini
giivence altina alan bir donanma tesis edilirken, Kibris ve Venedik’le ticari
anlagmalar yapilmis, yabancilardan % 3 gibi diisiik oranda vergi alinmaya
baslanmistir (Stimer, 1985: 2; Kdymen, 1992: 17; Alptekin, 1992: 275; Akdag,
1995: 346-350; Cahen, 1984: 160-172; Heyd, 1975: 611-612; Turan, 1988: 109-
143; Seving, 1980: 80-81; Delilbasi, 1987: 483-484; Ekinci, 2005: 104-105;
Koca, 2002: 344; Cavusdere, 2009: 53-75). Bu konudaki kararliligin bir isareti
de 1216’da Antalya ve 1266’da Sinop’un istirdadidir (ibn Bibi, 2007: 49-50;
Turan, 1988: 103, 158; Tevhid, 1341: 165-176; Alptekin, 1992: 277, 327). Yine,
menziller arasinda (30-35 km. aralikla) korunakli ve iglevsel kervansaraylar inga
edilirken, ticaret kervanlarina da askerlerin eslik etmesi kararlastirilmigtir.
Karada ve denizde felakete maruz kalip mallarin kaybedilmesi de sik yasanan bir
durum oldugundan, devlet hazinesinden tazminat vaad edilerek, ticaretle
ugrasanlara cesaret verilmistir (Turan, 1946: 473-474; Ozergin, 1959: 8-9;
(")zergin, 1965: 141-170; Ersoy, 1996: 2-3). Nihayet bu tedbirler kisa zamanda
sonu¢ vermistir. Mesela, Halep-Kayseri kervan yolu yeniden canlanmig, Sam
(Dimask), Halep ve Iskenderiye ile giiclii ticari baglar kurulmustur (Uzuncarsili,
1988: 254; Heyd, 1975: 671).
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2- Mogol istilasinin tesirleri ve gelismeler

II. Giyaseddin Keyhiisrev’in saltanatinda, asiret isyanlar1 ve Harezmliler
meselesi yiiziinden asayisin bozulmasiyla ticaret hayati olumsuz etkilenmistir.
Mogol istilasinin agir kosullar1 da devreye girince Anadolu halki fakirlesmis,
Trabzon limanm tiizerinden yapilan ve Dogu Roma’nin yararlandigi ticaret
canlanmigtir. Mogollar gerek Trabzon iizerinden yapilan, gerekse de
Uzakdogu’dan gelen ticaret yollarina hakim olana kadar durum degismemistir
(Giigliiay, 2000: 36, 42-43). Mesela 1320 tarihinde {lhanli EbG Said Bahadir
Han’in Venedik’le anlasma yapmasi, Mogollarin ticarete verdikleri 6nemin
yiikseldigine bir 6rnektir (Turan, 1971: 74).

Mogol istilasiyla baslayan ekonomik gerileme Tiirkiye Selguklu Devleti
otoritesini zayiflatinca; Bat1 Anadolu ve u¢ bdlgelerde (Mugla, Birgi, Manisa,
Kiitahya, Sogiit-Domani¢, Kastamonu vd.), ayrica; Konya, Kirsehir’le
(lustinianopolis, Mokissos) Erzurum cevrelerinde toplanan kalabalik Tiirkmen
kitleleri arayisa girmislerdir. Anadolu’daki Mogol otoritesini temsil eden Eretna
Bey’in oliimii (1352) aradiklar1 firsati vermistir (Siimer, 1992: 39). Mogollarin
anlagsmazliga diismeleri, Tirkmenler igin bir firsat olmus ve boy liderleri
onderliginde teskilatlanip Tiirk beyliklerini kurmuslardir.

Anlayisiyla Tiirk niifus arasinda birlik ve beraberligi giiclendiren Ahi
teskilatinin donem gelismelerinde tesiri vardi. Zira siyasi birlikten yoksun
yarimada iizerinden Tiirk-Islam iilkeleri ve ayrica deniz ticaretinde onde gelen
Hiristiyan hiikiimdarliklariyla (Dogu Roma, Venedik, Ceneviz, Floransa, Napoli,
Anju vd.) ticaretin siirdiiriilmesinde 6énemli rol oynamiglardir (Seving, 1980: 83-
95).

Dikkat ceken diger bir husus, Karadeniz kiyilar1 ve I¢ Anadolu iizerinden,
batiya dogru ilerleyen yollarm durumudur. Zira, istanbul ve gevresinin Dogu
Roma denetiminde olmasi, Tirklerin ticaret i¢in denetimlerindeki Bati
Anadolu’ya yonelmelerine sebep olmustur. Nitekim Karadeniz limanlarindan
(Trabzon, Samsun ve Sinop) gelen ve Sivas’ta birlesen yollar; Kayseri, Konya,
Egirdir (Prostanna, Akroterion, Akrotiri\Agridur/Felek-abad), Burdur, Denizli
(Ciiriiksu boyundaki Ladik/Tonguzlu) glizergahiyla Ege sehirlerine ulagiyorlardi.
Yol hatt1 boyunda bulunan yerlesmelerin bu donemdeki mamur ve miireffeh hali
durumu dogrulamaktadir.

3- Selcuklu dénemi yollarimin ana hatlari

Bu dénemde: Dogu-Bat1 yonlii yollarin; Tebriz-Ayas ve Tebriz-Karadeniz
sahilleri-Istanbul arasinda uzandigimi, Kuzey-Giiney yonlii yollarin; Sinop-
Antalya-Alaiye ve Samsun-Aksaray-Ayas giizergahlariyla Karadeniz’den
Akdeniz limanlarina ulagimi miimkiin kildigini, Karadeniz limanlarindan Ege
limanlarina giden yollarin; Trabzon-Sivas-Konya, Samsun-Sivas-Konya, Sinop-
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Konya ve Konya-Burdur etaplariyla Ege limanlarina vardigini, Karadeniz
limanlarindan Cezire ve Sam’a giden yollarin; Trabzon-Bagdat, Trabzon-Halep,
Sinop-Samsun-Bagdat ve Sinop-Samsun-Halep etaplarindan  miitesekkil
oldugunu goriiriiz.

Giineydogu Anadolu’dan Istanbul’a giden yollar ise, M.O. 330 yilinda
Istanbul’'un Dogu Roma baskenti olmasiyla gelismislerdir. Miisliiman-Arap
ilerleyisi sirasinda bir siire ticarl aktivite gerilemis, ancak IX. ylizyildan itibaren
canlanma goriilmiistiir. Bu yol glizergihlari, 6nemli 6l¢iide Cezire ve Sam’dan
Istanbul’a giden yollarin yarimada iizerindeki devanudir.

XII. yiizyillda bu gilizergahlar nispeten gelismis ve bazi ilaveler de
olmustur. Mesela deniz yoluyla Baltik ve Rusya iizerinden Samsun ve Sinop
limanlarina gelen kervanlar, Ankara ve Konya iizerinden; Antalya, Alaiye gibi
Akdeniz limanlarina yonelir, buradan yine deniz yoluyla Misir ve Suriye’ye
ulasirlardi. Ote yandan, Misir ve Suriye iizerinden karayoluyla ilerleyen
kervanlar da (Bagdat ve Halep iizerinden) Kayseri, Ankara ve Konya etaplartyla
Istanbul’a veya Sivas-Samsun hattin1 izleyerek, Sinop ve Trabzon limanlarna
ulagirlardi. Anadolu’daki ekonomik hareketlilikte Uzakdogu’dan gelen ticaret
yollat da rol oynardi. Bunlardan biri, Kinm limanlarina (Rosia,
Kerson/Khersonnesos ve Sogdak), digeri de Iran iizerinden yarimadaya varip
Trabzon ile Antalya’ya ya da Ayas’la Alaiye’ye ulagiyordu.

Bu yollarin bazilar siirekli kullanilan 6nemli giizergahlardi. Bir kismi da
muhtelif siyasi gelismelerin tesiriyle islerlik kazanmustir. Ozergin, Ortagag
Anadolu yol giizergahlarini ele alan énemli ¢alismasinda bunlar titizlikle ele
almistir (Ozergin, 1959: 55-145).

3.1 Anadolu’yu Iran’a baglayan yollar:

a) Tebriz-Halep yolu: XI. ylizyilda hayli islek bir giizergahti. 1046’da yolu
kullanarak hacca giden Nasir-1 Hiisrev’in anlatimina gore; Tebriz’den yola
katilanlar énce 60 km. kuzeydeki Iran Azerbaycan’: vilayet merkezi Merend’e
ve Kizilgay boyundaki Huvayy/Hoy sehrine ugrarlardi (muhtemelen XIII.
yiizyilda Hoy’dan sonra iki menzil daha gelismistir. Hamdullah Mustav{i’nin
kayitlarina gore bunlar; Sikem/Sokmen &bad ve Nev-sehr’dir). Buradan sonra
Pir Rasit daglariyla Isabey dagi arasindaki Han-gedigi adim tastyan (burada
giinlimiizde Han isimli bir kdy var) ve dahilinde muhtemelen bir kervansaray
kalintist olan bogazdan gecerler, sular1 Van goliine dokiilen Bendimahi ¢ayinin
gectigi ovada ve bu akarsu kenarindaki Muradiye’ye (Barkara, Barkari, Bakari,
Bergeri, Bargiri) ulagirlardi. Miiellifin katildigi yolculukta daha sonra; Van,
Gevas (Vastiana, Vustan, Vestan), simdiki yerlesime goére 2 km. daha doguda
olan Ahlat (Khliat, Khaliat, Hilat) etaplar1 asimistir (Gevas, Van goliiniin
giineyinde, Ahlat ise kuzey kiyisindadir. Yazarin Gevag’tan Ahlat’a gidebilmesi
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i¢in Van’dan dolagmasi veya tekne ile g6l lizerinden buraya gegmesi gerekirdi).
Sonra da; Ribat, Bitlis (Bages, Pagis, Bidlis, Badlis), Kif-unzur kalesinden
(Kifonzor, Kilinzor, Kiifiindiir, Kefendur) gecilmistir (Bitlis ile Ziyaret arasinda
bir yer olduguna gore simdiki Konakdere yoresinde olabilir. Bitlis’e 22 km.
uzaklikta bulunan Kefendur hani i¢in yerel dilde Kifindur denir. Bunun Kif-
unzur’dan bozma oldugunu da diisiinebiliriz. Oyleyse Kif-unzur, iyimser bir
olasilikla simdiki Kefendur bolgesidir. Tuncer, 1995: 8). Ardindan; Ziyaret
(Mescid-i Uveys-i Karani/Veysel Karani) ve Erzen (Arzan) yerlesmeleri asilirdi
(Ortagag yerlesmesi Erzen’in harabeleri,Yanarsu ¢ay1 boyunda ve Yesilyurt
mezrast yakininda yer alir. Kalesi, akarsuyun bati tarafindadir. Cevik, 2009:
241-256). Nihayet Batman kopriisii (Malaberi/Malabadi kopriisii, Batman ¢ay1
tizerinde 1147-1148 tarihli Artuklu eseridir.) ve Silvan (Amypharkath, Mufargin,
Martyropolis, Meyafarikiyn, Meyyafarikin) etaplar1 geg¢ilmis, Dicle kopriisii (on
g6zIi biliyiik koprii) vasitasiyla Dicle nehri agilarak Diyarbakir’a (Diyar-1 Bekr)
vasil olunmustur. Nasir-1 Hiisrev’in ifadesinde gore, Karacadag dogusundan
gecen yol kisa, ama kayalik oldugundan, daha kolay ve mamir olan ve dagin
batisindan gecen yol tercih edilmis ve muhtemelen; Han harap Karacaviran
(Sekerli’nin  7-8 km. gilineydogusunda), Mehmedi han (Tektek daglart
kuzeybatisinda, Sanlurfa-Mardin karayolunun 50. kilometresindeki Dagyani
kdyiinde, Romalilara ait oldugu sanilan ve “Mehemedey Han” (Mehmed’in
Hani) denilen biiyiikk bir yapi1 vardir), Mecrihan/Camlidere koyii ve Nakib
han/Ulucanlar koyii etaplar izlenerek eski Harran’a (simdiki yerlesmenin 8 km.
kadar kuzeyinde) ulasilmistir. Karavul (JsA ?) iizerinden de Surug’a (Siirfic,
Sartic) varilirdi. Sonraki durak olan ve giiniimiizde Suriye simirlarinda kalan
Miinbi¢ (Manbic) oOncesinde, Nacm kalesiyle (Halep’e bagli Manbic kenti
kuzeydogusundaki bu yap1 Roma déneminde Kasilina adiyla taninirdi) muhafaza
olunan Manbic kopriisii vasitasiyla Firat nehri asilir ve nihayet Haleb’e varilirdi.

b) Tebriz-Ayas yolu: istanbul’un Latin isgaline girmesi (1204) ve
Suriye’deki Hagli prensliklerinin Miisliimanlar eline ge¢mesiyle siyasi dengeler
degismis, ticari faaliyetler bundan etkilenmistir. Miisliman cografyasinin énemli
bir boliimiinde iistlinliiglinii kaybeden Hacli bakiyelerinin bir boliimii denizcilik
kabiliyetleriyle Akdeniz adalarinda tutunmuslardi. Bunlar, aralarinda egemen
yeni politik anlayisla Miisliimanlarla dostane ticari iligkiler kurup deniz
ticaretinden yararlanmaya baslamislardi. Tiirkiye Selguklu sultanlarinin
giizergahta ticaretin gelismesine 6nem veren anlayist da tesirli olmustur. Zira,
Latin iggali sonras1 dogu-bat1 yonlii ticaret aksadigi gibi, Karadeniz ticareti de
Komnenler tarafindan kurulan Rum Pontus Krallig1 yiliziinden sikintili bir hale
girmigti. Boylece Tebriz’le Ayas arasindaki giizergéh iizerinden, 6zellikle XIII.
yiizyilda dogu memleketleriyle Avrupa arasinda deniz yoluyla siirdiiriilen ticaret
hayli islerlik kazanmsti.
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Aras havzasi, Ercis, Dogu Beyazit ve Dogu Beyazit-Igdir kalesi {izerinden
dort farkh glizergahla Erzurum’a,

Firat nehri boyu (Erzincan, Kemah ve Zara kuzeyi ve Sivas’in 60 km.
kuzeydogusundaki Kosedag iizerinden) veya anayoldan Erzurum’un 15 km
batisindaki Ilica/Aziziye, Pegolotti’'nin Gavazera fuori d’Arzerone seklinde
adlandirdigi Mama Hatun kervansaray: (Tercan-Erzincan. Ozergin, 1965: 157;
Beygu, 1939: 231; Yetkin, 1953: 75-91), Karasu iizerindeki Kotiir (Aldeddin
Keyktibad) kopriisii (Tuzla suyu ile Karasu’nun birlestigi yerde, Mercan’da),
Kesis daglar1 giineydogusundaki Cimin bogazinda (Cibice gediigi, Uziimlii
civarl) oldugu sanilan ve Pegolotti’de Gavazera sulla montagna, Osmanl
kaynaklarinda Zerun hani seklinde bahsedilen Cibice hani, Erzincan, Mughisar
(Mugar hani, Kiepert’e gore burasi Erzincan-Aksar ovasi arasinda bir koy olup,
burada bir han da vardir. Aksar ovasi bugilinkii Susehri ovasidir. Selguklular
doneminde buraya Erzincan Aksehir’i, Aksar Abad denilirdi. Ozergin, 1965:
158), Zara, Dudriaga\Todurga (Todiirge)/Demiryurt kéyli ve mevkii mechul
[sfehani/ibn Rahat hani iizerinden (Turan, 1993: 124, 629; Turan, 1988: 26-27;
()zergin, 1965: 152; Kayaoglu, 1981: 4) Sivas’a,

Kesik koprii (Kizihrmak kopriisii de denilir, Sivas’in  Kargtyaka
mahallesinde), Latif ham (ibn Bibi’de Kervansaray-1 Latif, Pegolotti’de
Gavazera di Casa Jacomi seklinde adlandirilir. Taeschner’e gore Eski Apardi
yakinindadir. Erdmann ise, Tatliocak mevkiinde bir han kalintis1 tesbit etmistir.
Ozergin, 1965: 157), Gedik (Gediik) han1 (Taeschner’e gore bu mevki Sarkisla
civarindadir. Erdmann bu civarda bir bayirda bir yikint1 tesbit etmistir. Hanl
istasyonu ydresi olabilir, zira bu kisimda yol gediik, yani arizalidir. Ozergin,
1965: 150), Cibuk/Cubuk ¢ayir1 hani (?), Armaksu menzili (Armaxa/Ermeksu ?),
Lala kervansaray1 (Ozergin, 1965: 156-157) ve Palas/Gélova’daki Sultanham
(Pegolotti, Gavazera del Soldano seklinde adlandirir. Sivas-Kayseri yolundaki
Sahruh koprisii hanindan 30-32 km. giineydedir. Zor okunan kitabesine gore,
Sultan I. ‘Ald’eddin Keykubad tarafindan yaptirilmis ve 630-634 (1232-1236)
yillar1 icinde tamamlanmustir. Ozergin, 1965: 162) iizerinden Kayseri ye,

Pervane ribat1 (?), Sart han (Urgiip-Nevsehir), Siinnetli ham (?), Alay
(Alaiye, Alaym) hanm1 (Muskara/Nevsehir’in 35 km. batisinda, Alayhani kdyii),
Dih-i Stirahan (?), Oresun hani (Muskara/Nevsehir’in 47 km. batisinda, Bebek
koyii sapaginda), ve Hoca Mes’tid/Agzikara han1 (Aksaray’m 15 km.
dogusunda, Agzikarahan koyii), iizerinden Melendiz ¢ay1 boyunda kurulu
Aksaray’a,

Aksaray batisindaki Ak yaylada olan Akhan, Sultanhani (Aksaray’m 42 km.
batisinda), Obruk hani, Kaymaz hani (ihtimal Akbag hani, Akbas koyi, Karatay-
Konya. Ibn Bib1’de Karvansaray-1 Kaymaz, Dibidelik hani seklinde adlandirilir.
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Girive-i Kaymaz ve Menzil-i Kaymaz da burasi olmahdir. Ozergin, 1965: 144),
Zencirlii han (ihtimal Konya’nin yaklagik 34 km. dogusunda Zencirli mevkii) ve
Sa’adeddin Kopek/Zazadin hani (Tomek koyii) tizerinden Konya 'ya,

Eregli, Ciftehan, Sultan/Bacdar hani (XVII. vyiizyildan sonra adi
gecmedigine gore, yikilmis olmahdir. Ozergin, 1965: 163), Pozanti suyu
(Cakatsu deresi) lizerindeki Akkoprii (Sekerpmart kopriisii) ve Giilek bogazi
iizerinden Ayas’a ulasan bir glizergahti.

Bu Tebriz-Ayas yolu iizerinde yer alan Pasinler Coban/Cobandede kopriisii
(Kopriikdy’iin yaklasik 1 km. dogusunda Aras nehri iizerinde) ve Hasan kale
(Cevan kale) ile Tercan’daki Mama Hatun kervansarayr gibi baz1 yapilar
giiniimiize ulagmustir.

Yolunun Sivas’tan ayrilan kolu ise; Latif ham (?), Gedik cayr
(Gedik/Gediik ham1 ?), Palas/Golova’daki Sultanhani, Karatay hami (Karaday1
koyii, Elbasi-Biinyan. Ozergin, 1965: 154) ve Goksun, Gandon (ihtimal
Kahramanmaras Andirin’a bagli Geben koyii yakinindaki Meryemgil beli) ve
Colidera (Toros silsilesi {izerinde, ihtimal Kozan kuzeyindeki Gobidar, Kosidar
kalesi. Pegolotti, 1915: 299) iizerinden Yumurtalik’a ulasirdi.

c) Tebriz-Karadeniz sahilleri yolu: Tebriz’den baslayan giizergah
Erzurum’a ugrar, Bayburt (Baypirt, Papirt, Bapirt), Giimiishane, Zavena kalesi
(Zegan\Zigana koyii, Torul) kalesi, Zigana ge¢idi veya Erzincan (Arzincan,
Arzangan, Arzancan), Alanza koyl (Alansa, Giimiisgoze koyii-Kelkit), Dorila
kalesi  (Dorileh, Orilla\Torul  yakininda), Ardasa kalesi (Cadaca,
Ardaga/Torul’da), ihtimal Zigana gecidindeki Zavena kalesi, Palima kalesi
(Hamsikoy), Pyxites suyu\Degirmen ¢ay (Degirmendere) iizerinden Trabzon’a
ulasirdi (Cohge, 1991: 477-484).

3.2 Anadolu’yu el-Cezire ve Sam’a baglayan yollar:

a) Bagdat-Malatya yolu: Bagdat, Musul, Mardin (Baz, Sahba veya Kuh
adim tagtyyan muhkem bir kalesi vardi), Diyarbakir, Ergani, Golbasi hani (Bas
hani, Sigirdiken hani, Piiriinos hani. Golciik’de.), Harput (Hartabirt, Hisn Ziyad),
Pagnik (Harput-izollu/Kale arasindaki Isikyolu kdyii), Kémiirhan kdpriisiinden
Firat nehri gegisi (Kussaray1 civarinda) ve Malatya etaplari izlenirdi.

b) Malatya-Ankara yolu: ki ayr1 giizergah kullanilirds.

Malatya-Sivas iizerinden ilerleyenler; Kesik koprii (Kirkgéz. Tohma ¢ay1
iizerinde insa edilmistir. Giliniimiizde koprii Karakaya baraj goli altinda
kalmigtir. Kimi kaynaklarda XIII. yiizyila tarihlendirilen yapi bazi kaynaklarda
ise XV. yiizy1l sonuna tarihlendirilir. ilter, 1978: 167), Yazihan, Tashan
(Hekimhan. Ozergin, 1965: 151-152), Dere bogazina hakim Alacahan (Kangal-
Sivas’da. Eskikurt ve Garipagaoglu, 2008: 193-199), Tecer han (Tecer koyi,
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Ulas), Serce han (ihtimal Tutmag kdyii civarinda) ve Kizilirmak {izerindeki Egri
koprii (Sivas’in 3 km. giineyinde Kardesler mahallesinde), Sivas, Yildizeli
kopriisii (Sivas-Tokat yolunda Yildiz irmag: iizerinde), Yenihan (Yildizeli hani),
Cimcimli (Cinginli) Sultan ham (Sarayozii koyli, Karamagara/Saraykent-
Yozgat), Yahsihan, Ankara etaplarini izlerlerdi.

Malatya-Kayseri iizerinden ilerleyenlerse; Malatya batisindaki Sahnahan,
Kalolar hani (Kalolar/Esenbey koyii-Akc¢adag), Tohma suyu kenarindaki Seng-
bar (Taskale, Zengibar kalesi)\Darende, Karatay hani (Karaday1 koyii, Elbasi-
Biinyan), Kayseri, Kizilrmak iizerindeki Tekgdz (Yalmzgdz) kdopriiden
(Kayseri’nin 30 km. kuzeybatisinda) gecer, Karahiiyiik/Hacibektas (Nevsehir),
Kirsehir, han (Tarim, 1947: 9), simdi mevcut olmayan Kopriikdy hani (Cesnigir
kopriisiit hani. Casnigir/Kopriikdy-Karakegili) ve Koprikdy ile Karakeceli
arasinda bulunan Kizilirmak tizerindeki Cesnigir (Cisnir) koprii (Kopriikdy,
Keskin-Kirikkale) gecer, Lalahan (Elmadag-Ankara) ve Ankara etaplarini takip
ederlerdi.

c) Malatya-Halep yolu: Malatya, Virangehir/Dogansehir’deki Zibatra kalesi
(Zapetra, Sozopetra, Zurpata), Tucandere/Tucakdere bogaz1 (ihtimal
Dogansehir-Kocali arasinda ve Buzdag: kiitlesindedir. Buna Malatya daglar1 da
denilir. Bu silsilede, 2533 m.’lik Ulubaba tepesinin de yer aldigi Tucak dagi
vardir.), Kamereddin hanmi (Tucak dere geg¢idinin Adiyaman tarafinda. EbG’l-
Fida, 1325: IV, 75), Adiyaman’daki Hisn-1 Manslr kalesi, Goksu g¢ayi,
Araban’daki Ra’ban (Karasu c¢ay1 kenarinda bir kale), Rumkale
(Merzumen/Merziman caymin Firat’la birlestigi yerde, Yavuzeli'ne bagh
Kasaba k6yili yakininda bir kale. Ortagag boyunca; Rhomaion Koula, Hesna dhe
Rhomaye, Hromgla, Kal‘atii’l-Rum, Kal‘atii’l-Miislimin, Kal‘a-i Rimiye, Kale-i
Zerrin-Altin kale gibi isimlerle anilmustir. Umar, 1993: 691) yakinindaki
Merzeban (Cingife/Yavuzeli-Gaziantep), Gaziantep (Ayntdb) ve Halep
etaplarindan miitesekkildi.

d) Kayseri-Halep yolu: Kayseri, Erciyes dagi (Argaios, Asib), kdy, Karatay
hani (Karaday1 koyii, Elbasi-Biinyan), kdy (?), yakininda kopriiler ve kesmetas
han bulunan Otrak kdyii (?), Kislak-1 Saroz (Koyyeri/Sariz), Ra’yyan koyii
(Elbistan-Sariz arasinda ?), Afsin Cogulhan’daki Cavli han, Darbii’l-Hadath
(Hades bogazi) yolundaki Elbistan (Ablasta, Ablastha, Ablastayn,
Ablistan\Bustan), Derbent bogazinin Elbistan tarafindaki Zilli han (Bir Selguklu
kervansarayidir ve 1563 tarihli Maras tahrir defterinde adi gecer. Yinang ve
Elibiiyiik, 1986: 511, 585) dahilinde Akgaderbend’in yer aldig1 Derbend bogazi
(Derbend bogazi, Kahramanmarag’in Nurhak ve Elbistan arasindaki baglantiy1
saglayan karayolunun yakinindadir. Nurhak kazasinin kuzeybatisindaki Barig
kasabasinin Derbend mahallesi giineyine dogru uzanan daglar i¢inde bulunan ve
bazi yerleri kayalarin oyulmasiyla meydana gelmis bir sarp gegittir. Ortacag’da
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Kayseri-Halep ticaret ve ordu yolu buradan gegmekteydi. Babii’l-Hadid (Demir
kap1) ve Darbu’s-Selame (Esenlikler Kisig1) olarak da bilinir ve Dogu Roma ve
Arap kaynaklarinda siklikla geger. Bu gecidin giiney yoniinde Goyniik, kuzey
yoniinde Elbistan vardir. Selguklar zamaninda civarinda dort han insa edilmisti.
Bu hanlardan biri bogazin giiney agzina Alaeddin Keykubad’in son zamanlari ile
ve II. Giyaseddin Keyhiisrev zamaninda Elbistan wvaliligi yapan Emir
Kamereddin tarafindan yaptirilan Derbent Agzi Hani idi. ikincisi ise, yine aym
yillarda bogazdan Elbistan istikametine dogru ¢ikildiktan sonra Ak¢aderbend’in
(Derbend koyil) az biraz kuzeyinde insa edilen Zilli Han idi. Bogaz’dan
cikildiktan sonra yol ikiye ayrilmakta olup biri Hades, Besni, Antep ve Pazarcik
taraflarma digeri ise Dogangehir ve Malatya tarafina gitmekteydi. Malatya
tarafina giden yol iizerinde ise Nurhak hani ve Cevirme hani bulunmaktaydi.
Atalay, 2008; Turan, 1993a; Stimer, 1985: 68; Honigman, 1970: 85; Uyumaz,
2002; Gokhan, 2011.), ihtimal Perveri/Harmanli batisinda Goksu ¢ay1 asilirdi.
Hadesii’l-Hamra (Abbasi-Dogu Roma sinir kalesi. Golbasi’nda; Bozlar,
Inekli/Yesilova ve Goyniik kdyleri arasinda) etabindan sonra, Mercii’l-Dibac
(ihtimal Pazarcik civari. Siimer, 1985: 64.) lizerinden veya Araban’daki Ra’ban,
Merzeban (Cingife/Yavuzeli-Gaziantep) etaplartyla Diilik koyl (Dolikhe,
Daluk, Telukh, Dolouk/Sehit Kamil-Gaziantep), Gaziantep ve Tell basir/Till-
basar’dan (Giindogan koyili, Biylikkizilhisar/Oguzeli-Gaziantep) gecerek
Halep’te tamamlanan bir glizergahi vardi.

3.3 Karadeniz ve Akdeniz bolgelerini birbirine baglayan yollar:

a) Sinop-Aldiye-Antalya yolu: Nizameddin zaviyesi (?), Gokgeaga¢ hani
(Hanonii-Kastamonu. Ozergin, 1965: 150; Gokoglu, 1952: 353-357), Fahreddin
zaviyesi (?), Taskoprii (Gokirmak tizerinde), Kastamonu (Castra Comnenon),
Kara dere ¢ayir kenarindaki Atabey hami (Elmayakasi koyi civari, Akkaya,
Kastamonu. Ozergin, 1965: 145; Gokoglu, 1952: 349), Kizihirmak’a dokiilen
Acigay’in Tathicay’la birlestigi yerdeki Cankiri (Kengeri, Hancara, Gancara),
Abacilar han1 (Cubuk bendi sulari altinda kalmistir) iizerinden Ankara’ya,
Incesu (Mogan gélii sulari, ¢aglayarak ODTU ormanlartyla cevrili olan Egmir
goliine gider. Oradan da Hatip cay1 ile Ankara’nin iginden Biilbiilderesi ve
Incesu Deresi olarak gecip, Cubuk ¢ay1 ile birlesir.), Gélbasi, Mogan glii hani,
Zivarik hanmi (Zivarik/Altinekin), Dulgu han (Bozdag’in giliney tarafinda, at
sirtinda Konya’ya 4 saat mesafede. Sarre, 1896: 105), Konya’nin 7 km.
kuzeyindeki Selguklu ilgesindeki Oruzlu hani (Ruzbe hani, Horozlu han, Ruz-
apa ham) lizerinden Konya ya ulagilird.

Buradan sonra iki ayr1 giizergahla Alaiye’ye varilird:

-Altun-apa hani (Altinapa baraj goli sahasi igindedir. Selguklu ilgesine
bagl Kiicilkmuhsine kdyii yakinindadir. Ozergin, 1965: 145; Erdmann, 1961:
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29; Ilter, 1969: 14; Aslanapa, 1973, 1I, 147; Turan, 1947: 197, 230),
Kiziléren’deki Han-6nii hani (Kurugesme hani) ve Kizil-6ren hani, Beysehir
(Siilleymaniye, Siileyman-sehr, Begsahr), Seydisehir, Derebucak civarindaki
Orta-payam ham1 (Kire¢li han ?), Ebil’l-Hasan hani (Bulhasan hani,
Bulhasan/Caltepe koyii yakini-Antalya), Burma han (Burmahan koyti), Tol hani
(ibradi’nin Baslar kdyii civarindaki Eynif yaylasi giineyinde Akdag’in ovayla
birlestigi diizliikte), Karg: hani (Kesikbeli’'nde Beydigin kdyiinde), Aldiye.

-Hatunsaray hani, Girvat (Gimat) hani1 (Girvat/Kayadibi koyti), Seydisehir,
Derebucak civarindaki Orta-payam hani, Ebdl’l-Hasan hani, Burma han, Tol
hani, Kargi hani, Aldiye.

Sarapsa (Serapsu, Serefza) hani (Sarapsa/Konakli kdyii-Alanya), Alara hani
(Alanya ili Manavgat ilgesi Okurcalar beldesindeki Cakallar koyii yakininda),
simdi mevcut olmayan Gazipasa’daki Pazarcik hani, Manavgat, Serik’te
Kopriicay iizerindeki Selguklu kopriisii, Koprii-suyu hani (ihtimal Serik ilgesi
Belkis kdyiindeki Aspendos tiyatrosu han gibi kullaniliyordu) etaplartyla da
Antalya’ya varilird.

b) Samsun-Ayas yolu: Samsun, Cakalli han1 (Cakalli koyii, Kavak-Samsun.
()zergin, 1965: 146; Bayraktar, 2009: 99-102; Bayraktar, 2008: 45-54; Sahin,
2006: 427-448), Sultan Mes’id hamami (Havza’da. Imaret mahallesindedir.
Glinlimiizde isletmecileri tarafindan “Vakif Hamami” adimin kullanilmasina
karsin halk arasinda “Sultan Mes’(id Hamami1”, “Biiyiik Hamam”, “Aslanagzi-
Kiz Gozli” yada “Sa’di Pasa Hamami” olarak bilinir. Dogu Roma yapisinin
yerine 1297 (veya 1256’da) yilinda Sultan II. Mes’(d tarafindan yaptirilmigtir.
http://www.havza.gov.tr/GenelSayfaOku.asp?Pageld=149) ve Merzifon
(Phazemon, Neopolis, Marsivan, Marsovan) lizerinden Amasya 'ya (Amaseia),

Ezinepazar hani, Turhal (Urhal), Pazar-Tokat’daki Mah-peri Hatun ham
(Hatun ham, Ulu han, Pazar hani), Ibibsa hani (Ibibse/Bagbasi kdyii-TokKat),
Tahtoba han1 (Tahtoba kdyii-Tokat), Ciftlik ham (Karkin mevkii,
Ciftlik/Camlibel-Artukabad/Artukova/Ciftlik/Artova), Yeni han (Yildizeli’nde),
Yildizeli kopriisii, Sivas, Kesik koprii (Kizilirmak kopriisii de denilir, Sivas’m
Karsiyaka mahallesinde), Latif hani (?), Gedik (Gediik) hani (?), Cibuk (Cubuk)
han1 (?) Armaksu menzili, Lala (¥¥) ham1 (Karvansaray-1 Lala ?), Sultanham
(Palas/Gélova), Kayseri, «s= bby (?), 5% menzili (?), Aldiye-Alay ham
(Muskara/Nevsehir’in 35 km. batisinda, Alayhani kdyii), Dih-i Stirahan, Oresun
hani (Muskara/Nevsehir’in 47 km. batisinda, Bebek koyii sapaginda), Hoca
Mes’(d/Agzikara han1 (Aksaray’mn 15 km. dogusunda, Agzikarahan koyii),
Aksaray’a veya Turhal’dan sonra, Zile (Muhliseddin) hani (Ozergin, 1965: 158;
Uzungarsili, 1927: 87), Cekerek suyu han1 (Yozgat-Kadisehri yolunda, Cekerek
suyunun her iki yaninda yer alan Kesikkdprii ve Orencik kdylerinin kesistigi
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noktada yolun saginda), Cimcimli Sultan ham (Sarayozii koyii,
Karamagara/Saraykent-Yozgat), Camalak han1 (Malya ovast bitisiginde
Camalak koyiinde idi. Ozergin, 1965: 146; Tarim, 1947: 9; Tarim, 1940: 35),
Sahra-i Malya (Kirsehir’in dogu ve kuzeyi arasindaki ova), Kirsehir, Kesik
koprii hani (Caca Beg hani, Kesik koprii koyii. Ozergin, 1965: 146; Tarim, 1938:
201) ve Kizilirmak tizerindeki Kesik kopriidden Aksaray a,

Kiligaraslan hani (veya ribat1), Aksaray’in 42 km. batisindaki Sultan
Alaeddin ribat1 (Sultanhani), Obruk hani, Kaymaz hani (ihtimal Akbas hani,
Akbas koyli, Karatay-Konya), Zencirlii han (ihtimal Konya’nin yaklasik 34 km.
dogusunda Zencirli mevkii) ve Sa’adeddin K&pek/Zazadin hani (Tomek koyii
yakininda) iizerinden Konya ’ya,

Eregli, Ciftehan, Sultan (Bacdar) hani (?), Pozanti suyu (Cakitsu deresi)
iizerindeki Akkoprii (Sekerpinart kopriisii, Alpu koyii yakinlarinda) ve Giilek
bogaziyla Ayas’a varilirdi.

3.4 Ege limanlarina giden yollar:

a) Konya-Burdur: (Gelendost iizerinden) Konya, Altun-apa hani (Selguklu
ilgesine bagli Ki¢imuhsine/Kiigikmuhsine koyli yakininda), Kavak hani
(Basarakavak koOyl giineybatisinda) ve Eli kesik hani (Derbent’e bagl
Kalburcu/Giineykdy’tin 1 km. kuzeyinde) ile Derbent gegilir, sonra; Kireli ham
(Pmarc1 mevkii, Kireli, Hilyilk-Konya), Gelendost han1 (Ertokus hani, Egirdir
golii dogusunda), Pmarpazar1 (Egirdir) hani (Yeni mahalle veya Kervansaray
mahallesi denilen mevkide gol kenarinda) ya da Egirdir ham1 (Giyaseddin
Keyhiisrev hani, Tas han, Diindar bey medresesi), Isparta (Saporda, Siparta,
Baris, Saparta, Sharita, Eis Barida) yolu ile Burdur kalesine (Polydorion\Burdul)
ulagilirdi.

(Beysehir iizerinden) Konya, Altun-apa hanmi (Selguklu ilgesine bagh
Kiiclikmuhsine koyii yakininda), Kiziléren’deki Han-6nii hanmi (Kurugesme
hani), Kizil 6ren hani, Beysehir, Egirdir, Burdur.

b) Burdur-Ege limanlari: Han-abad hani (Cardak hani), Akhan (Boz han.
Denizli’den 7 km. kuzeyde Goncalr’da. Ozergin, 1965: 144; Akca, 1937: 62-68;
Akga, 1945: 26-31), Denizli, Seyfeddin Karasungur hani (Denizli’nin 8-9 km.
batisinda Haci Eyliplii kdyilinde bulunan kitabeye gore) gegilir, sonra; Temiirtas
kopriisii ve Saraykdy kuzeyindeki Akkoprii kullanilarak Biiylik Menderes
asilirdl. Sonraki etaplar; Alasehir, Foga, izmir ve Ayasulug (Selguk) idi.

3.5 Akdeniz sahillerinden istanbul’a giden yollar:

a) Antalya-Dinar: (Burdur iizerinden) Evdir (Korkuteli) hanit (Uzunkuyu
mevkii, Diizlergami, Yukar1 Karaman koyii, Dosemealti-Antalya), Kirkg6z hani
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(Bryikli kdyl, Désemealti-Antalya), Susuz hani (Susuz kdyii, Bucak-Burdur),
Incir han1 (Incirdere koyii, Bucak-Burdur), Burdur, Uluborlu, Dinar,

(Denizli tizerinden) Antalya, Kokuteli, Tefenni, Acipayam (Garbi Karaagag,
Asi Karaagac), Denizli, Akhan (Boz han, Goncali’da), Han-abad (Cardak hani),
Dinar,

b) Dinar-Afyonkarahisar: Pmarbasi hami (Eski han ?), Sandikli, Suhut,
Afyonkarahisar (Karahisar-1 Sahib, Karahisar-1 Devle).

c) Afyonkarahisar-Istanbul: Altigoz koprii (Akargay iizerinde), Egret hani
(Egret/Anitkaya-Afyon), Kiitahya, Bursa, Istanbul.

d) Ayas-Konya: Ayas’tan Konya’ya ilerleyen glizergdh yukarida izah
edilmisti.

e) Konya-Istanbul: Konya’nmn 7 km. kuzeyindeki Selguklu ilgesindeki
Oruzlu hani (Ruzbe hani, Horozlu han, Ruz-apa hani), Dokuzun hani (Dokuzun
belinde, Sadiye/Dokuzkdy), Yorgan Ladik (Dih-i Ladik-i Suhte/Halici
koyii/Ladik koyii-Kadinhan), Kadin hani, Ab-1 Cerm (Ilgin batisindaki 1lica),
Altun-apa (Argit) hani, Aksehir, Sahib-ata hani (ishakli/Sultandagi. Ozergin,
1965: 160; Uysal vd, 2006: 7-43), Cay hami (EbG’l-Miicahid Yusuf hani),
Afyonkarahisar, Altigéz koprii (Akarcay tizerinde), Kiitahya ve Bursa lizerinden
veya Cay’dan sonra Eskisehir iizerinden istanbul. Bu giizergdhin énemli bir
boliimiinii, Domingo Badia yLeblich Halep-Istanbul seyahati sirasinda takip
etmistir (Leblich, 1995: 312-324).

Sonug¢

Eski diinya karalar1 arasinda adeta bir koprii gibi uzanan Anadolu
yarimadasi, konumu ve cografl 6zelliklerinin sundugu potansiyelle dikkat ¢eken
bir cografyadir. Onemli kismi dogal yollardan miitesekkil ulagim imkanlarina da
sahiptir. Bu elverigli sartlar altinda, beseri-iktisadi faaliyetler ve ulagimla ilgili
gelismeler tarihi siirecte alakali bir seyir izlemistir. Ekseriya kiy1 sehirleri ve
limanlarla baglantili inkisaf eden gilizergahlar; iilkeler, medeniyetler ve kiiltiirleri
yakinlastirmig, hizli bir tekamiil siireci yasanmistir. Bununla birlikte, dogal
ortam &zellikleriyle ¢elisen bir tesir, uygulama ya da bir sonucun mevzu bahis
olmadig1 da dikkate alinmalidir.

Yarimadada hareketliligin arttii Roma hakimiyetinden itibaren,
ozellikle; siyasi, askerl ve ekonomik istikrarin saglandigi donemlerde, giivenli
giizergdhlarda olan yerlesmeler mamur ve miireffeh hale gelirken digerleri
soniiklesmislerdir. Nitekim esya nakli ve yolculuk i¢in, emniyet yaninda ulagim
kolayliginin da her dénem tercih konusu oldugu bir gergektir. En énemli yollar;
az ¢ok genis ve yatik, yer yer kullanim sikligindan iizerinde vasita izleri tesekkiil
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edenlerdir. Zira ticaretin faydalar1 erken donemlerde dikkati ¢ekmis, potansiyeli
gelistirmek ve korumak kaygisiyla glizergdhlarin gelisimine hassasiyet
gosterilmistir. Ribat, kervansaray, han ve koprii tiirli yapilarin ingdsi bu
diistincelerin sonucudur. Tiirkiye Selguklu Devleti hakimiyetinde dogu-bati ve
kuzey-giineydogu yonlii uzanan yollarda beseri-iktisadi faaliyetlerin
yogunlagmasi, ayni anlayisla ilgilidir.

Ortacag geneli dikkate alindiginda, yarimadanin dag siralar1 boyunca
ilerlemeye elverisli yerlerinin kolayca yol giizergahlarini meydana getirdigi,
yiiksek ve engebeli yerlerin gecit niteligindeki bogazlardan asildigi goriliir.
Mesela ticaret amaciyla uzun siire Tuz goliiniin giineyinden gecen, daha uzun
ancak elverisli, bir yol giizergahi tercih edilmistir. Askeri harekatlarda ise, daha
zorlu ancak kestirme olan, kuzeyli giizergah kullanilmustir. istanbul’un merkez
hiiviyeti kazanmasiyla bu ana yollarla birlesen birtakim tali yollar da ortaya
¢ikmustir.

Tebriz-Erzurum-Sivas-Kayseri glizergahiyla ticaret veya seyahat igin
yarimadaya gelenler; Erzurum ve Bayburt {izerinden Karadeniz’e, Sivas-
Kayseri-Ankara-Eskisehir hattiyla Bati Anadolu ve Ege sahillerine, Konya ve
Ayas limani vasitasiyla da Akdeniz’e ulasirlardi. Hatta, Kibris gibi daha
giineydeki ticari merkezlere ulasmak da miimkiindii. Baltik sahilleriyle Rusya
iglerinden gelen ve Karadeniz’i asanlar ise; Trabzon, Sinop ve Samsun
limanlarindan Anadolu iglerine ilerliyorlardi. Irak ve Suriye’den Anadolu’ya
ulasanlar da ayni giizergahlan ters istikamette kat ederek kuzeye ve batiya

gidebilirlerdi.

Selguklu hakimiyeti XIII. yiizylldaki Mogol akinlariyla zayiflayinca,
yarimada genelindeki yol gilizergahlar1 1ssizlasmis ve ticaret faaliyetleri 6nemli
Olgiide gerilemistir. Zira, denetimden uzak bolgelerde can ve mal emniyeti
kalmamisti. Yarimada genelinde durumun diizelmesi ve ticaretin eski canliligina
ulagmasi, Osmanli Devleti’nin kurulmasiyla miimkiin olabilmistir.
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