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DOGU AKDENIZ’DE iNGILiZ TICARETI:
ISKENDERUN-LONDRA HATTINDA INGILIZ TICARET
FILOSU (1704-1706)
M. Sait TURKHAN*

Oz

18. yiizyilda Ingiltere’nin Haleb-Londra hattinda gerceklestirilen Dogu Akdeniz ticareti
Iskenderun’daki, ingiliz liman temsilcisi tarafindan organize edilmistir. Liman temsilcisi,
limandaki Ingiliz gemilerinin yiikleme ve bogaltma isleri, Iskenderun-Haleb arasinda karsilikli mal
transferi ve limandaki alt: Ingiliz deposunun idaresi basta olmak iizere ticari organizasyonun tiim
asamalarindan sorumlu idi. Temsilci ayrica, gemiye yiiklenen mallarin gemi kaptanina teslimini
belgelendiren kongimentolar1 (bill of lading) diizenleyerek bu belgeleri ve gemi manifestolarinin
birer kopyasini da Haleb konsoloslugu ile Londra’ya gondermekle yiikiimliiydi. Bu makalede;
1704-1706 yillar1 arasindaki Iskenderun limanindan mal yiikleyerek Londra’ya bes sefer
gerceklestiren dort Ingiliz gemisi icin diizenlenen ve muhtemelen Ingiltere’nin Iskenderun liman
temsilcisi Walter More tarafindan muhafaza edilmis konsimento kayitlar1 esas alinarak, yaklasik
iki yillik bir dénem igin Iskenderun limanmindan Londra’ya yapilan Ingiliz ithalati {izerine bir
inceleme yapilmistir. Ingiliz Milli Arsivi’nde (The National Archives), SP (State Papers)
kolleksiyonunda 110/171 numarali defterde topluca ciltlenmis olarak muhafaza edilen 269 adet
kongimento bu ¢aligmanin ana kaynagini tegkil etmektedir. Kongimentolarin her biri mali génderen
tiiccar adina ayr1 ayr1 diizenlenmistir. Bu kayitlardan 1704-1706 yillar1 arasinda Ingiliz tiiccarlar
tarafindan Iskenderun limanindan Londra’ya ithal edilen emtia tiirii ve toplam emtia miktar1 tespit
edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Levant Kumpanyasi, Konsimento, Haleb, Iskenderun, ingiliz ticaret
filosu.

Abstract

British Trade in the Eastern Mediterranean:
British Mercantile Fleet between Scanderoon-London Line (1704-1706)

In the 18" century, British Levant commercial activities on Aleppo-London were organized
by Scanderoon factor marine. Factor marines were responsible for all stages of the commercial
organization primarily managing six English warehouses belonging to the Levant Company in the
port and activities of uploading and unloading English ships on the port, transferring goods mutually
between Scanderoon and Aleppo. The factor marine was also responsible for sending the copy of
ship manifestos and other documents relating the trade to the Aleppo consulate and London. In this
paper, there will be an examination of English import activities between 1704-1706 years from

* Dr. Istanbul Universitesi, e-mail: saitmehmet@gmail.com.

27



Dogu Akdeniz’de Ingiliz Ticareti: Iskenderun-Londra Hattinda Ingiliz Ticaret Filosu (1704-1706)

Scanderoon to London, according to the bills of loading records, which were probably kept by
Scanderoon factor marine Walter More, belonging to four British ships which had completed five
passages for about two years. The primary sources of this study are the 269 bills of loadings which
have been kept at The National Archives’ SP (State Papers) division at number 110/171 and each
bill is arranged separately for each merchant. Based on these records, according to the variety of
commodities and total quantity of import from Scanderoon to London has been studied for the years
between 1704 and 1706.

Keyword: Levant Company, Bill of Loading, Aleppo, Scanderoon, Ottoman- British
Mercantile Fleet.

GIRIS

Osmanlilar bulunduklar1 cografyada zamanla genisleyen siyasi simirlart
dolayisiyla Akdeniz, Karadeniz ve Kizildeniz basta olmak {izere ¢ok genis bir bolgedeki
deniz ve kara yollar1 giizergahlarinda gergeklestirilen uluslararasi ticaret iizerinde dnemli
bir aktor olmuslardir. 14. yiizyildan itibaren Ceneviz ve Venedik basta olmak iizere
Akdeniz devletlerine verilen ahidnameler ile Bizans devrinde siire gelen uluslararasi
ticaret, Osmanlilar tarafindan da devam ettirilmis; 16. yiizyilda once Fransa’ya sonra
Ingiltere’ye, 17. yiizyil baslarinda da Hollanda’ya verilen ahidname ile Avrupal ticaret
gemilerinin Osmanli limanlarinda serbestge ticaret yapmasina imkan taninmustir!. Soz
konusu bu ticaretin net bir bigimde anlagilmasi i¢in mallar, tiiccarlar, bolgesel emtia akigi
ve akis hacmi ile bolgeler ve tiiccarlar arasi iligki aglari gibi farkli konularin
incelenmesinde giimriik kayitlari, liman kayitlar1 ve tiiccarlarin sahsi arsivleri daha da
onem kazanmaktadir’>. Ote yandan, Osmanh giimriik kayitlarinin sayica az olmasi ve

belirli bir donemi kapsayacak sekilde seri halinde bulunmamasi, ticaret tarihi

! Ahidnameler hakkinda bkz. Halil Inalcik, “imtiyazat (The Otoman Empire)”, Encyclopedia of
Islam, vol. IIL, E. J. Brill, Leiden 1986, s. 1179-1189; Miibahat S. Kiitiikkoglu, “Ahidname (Tiirk
Tarihi)”, DIA, c. I, Istanbul 1988, s. 536-540.

2 Bu konulan farkli yénleriyle inceleyen gesitli arastirmalar yapilmistir W. Heyd, Yakin Dogu
Ticaret Tarihi, (¢ev. Enver Ziya Karal), Ankara 1975; Alfred C., Wood, Levant Kumpanyasi
Tarihi, (cev. Cigdem Erkal Ipek), Ankara 2013; M. Epstein, The Early History of Levant
Company, London 1908; Abdul-Karim Mahmud Gharaybeh, “English Traders in Syria 1744-
17917, University of London School of Oriental and African Studies, Unpublished PhD.
Thesis, London 1950; Ina S. Russel, “The Later History of the Levant Company 1753-1825”, The
Victoria University of Manchester Unpublished PhD. Thesis, 1935; Ralph Davis, Aleppo and
Devonshire Square English Traders in the Levant in the 18th Century, Glasgow 1967; Paul
Cernovodeanu, England’s Trade Policy in the Levant and her Exchange of Goods with the
Romanian Countries Under the Latter Stuarts (1660-1714), (trans. Mary Lazarescu), Bucharest
1972; Paul Masson, Histoire du Commerce Francais dans le Levant au XVlIle siécle, Paris 1896.
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arastirmalar1 bakimindan biiyiik bir eksiklik teskil etmektedir® ve bu eksiklik bolgesel
olarak giimriiklerdeki emtia akigini ve uluslararasi ticaret hacmine dair biiyiik resmi
gormemize engel olmaktadir®. Bagbakanlik Osmanli Arsivi’nde bulunan, farkli bolge ve
tarihlere ait bazi glimriikk defterleri lizerine bazi arastirmacilar tarafindan caligmalar
yapilmigti®, Ticaret tarihi bakimindan bir diger 6nemli kaynak gurubunu, farkli
gerekgelerle tutulan gemi gegis kayitlar olugturmaktadir. Osmanli arsivinde bu tiir gemi
kayitlarinin en énemli yeknunu /zn-i Sefine Defterleri olusturmaktadir. Rusya, énce
1739 Belgrad Antlagsmasi sartlari uyarinca Osmanli gemilerini kullanmak suretiyle ticaret
yapmaya baglamig, daha sonra da 1774 Kiigiik Kaynarca antlagsmasi ile Karadeniz’de
gemi bulundurma, ticaret yapma ve bogazlardan gemi gegirme hakkini elde etmistir®. Bu
tarihten itibaren Rusya ve daha sonra diger devletlerin ticaret gemilerinin resmi gegis izin
ve kayitlar1 tutulmaya baslanmistir. Bu kayitlar sayesinde geminin ve kaptanin adi, hangi
limandan mal yiikledigi ve nereye mal gotiirdiigii, emtianin cinsi ve miktar1 gibi bilgilere
sahip olmaktayiz’. Benzer sekilde Dimyat seriyye sicilleri iginde bulunan 1760-1798

yillarma ait manifesto kayitlari da, Fransiz ticaret gemilerinin Dimyat’tan, basta Istanbul

3 Edhem Eldem, Osmanl arsivlerinde ticaret tarihine dair ayritili rapor ve degerlendirme tiiriinden
belgeler ile glimriik kayitlar1 gibi istatistiki veri kaynaklarimin bulunmamasimi Bati ve Osmanlarin
ticarete yaklagim farkliliklarindan ve Osmanlilarin meseleye sadece fiskalist zaviyeden bakmalari
ile agiklar. Edhem Eldem, “Kapitiilasyonlar ve Bat1 Ticareti”, Tiirkiye Tarihi 1603-1839 Geg
Osmanh Imparatorlugu, c. IIT (edt. Suraiya Faroghi), (¢ev. Fethi Aytuna), Istanbul 2011, s. 344-
346.

4 Bu resmi gdrmeye yonelik olarak elde mevcut malikane kayitlarindan kantitatif bir inceleme
denemesi icin bkz. Mehmet Geng, “18. Yiizy1la Ait Osmanli Mali Verilerinin ktisadi Faaliyetlerin
Gostergesi Olarak Kullamilabilirligi Uzerinde Bir Calisma”, Osmanh imparatorlugunda Devlet
ve Ekonomi, istanbul 2013, s. 143-183.

5 Miibahat S. Kiitiikoglu “Osmanh Giimriik Kayitlar1”, Osmanh Arastirmalari, c. I, Istanbul 1980,
s. 219-234. Bu defterler ile ilgili bir degerlendirme ve mevcut defterlerin bir listesinin de verildigi
son bir ¢alisma igin bkz. Linda T. Darling, “Ottoman Customs Registers (Gilimriik Defterleri) as
Sources for Global Exchange and Interaction”, Review of Middle East Studies, vol. IL/1 (February
2015), s. 3-22. Liman giimriikleri lizerine yapilan bazi 6rnek ¢aligmalar i¢in ayrica bkz. Halil
Inalcik, Sources and Studies on the Ottoman Black Sea: The Customs Register of Caffa 1487-
1490, (haz. Goniil Alpay Tekin, Sinasi Tekin), Cambridge 1995; Cahit Telci, “Hicri 1135 (M. 1723)
Tarihli Kusadasi Giimriik Defteri”, Tarih incelemeleri Dergisi, c. XII/1, (Izmir 1997), s. 135-154;
Ziibeyde Giines Yagci, “H. 1015/1016 (M. 1606/1607) Tarihli Istanbul Giimriik Defteri”, History
Studies, vol. V/2, (March 2013), s. 507-537.

¢ Rusya’nin Karadeniz’de ticarete baslamas: hakkinda bkz. Idris Bostan, “Rusya’nin Karadeniz’de
Ticarete Baglamasi ve Osmanli imparatorlugu”, Beylikten imparatorluga Osmanh Denizciligi,
Istanbul 2006, s. 285-324.

7 Izn-i sefine defterleri hakkinda ayrmtili bilgi icin bkz. Idris Bostan, “Izn-i Sefine Defterleri ve
Karadeniz’de Rusya ile Ticaret Yapan Devlet-i Aliyye Tiiccarlari, 1780-1846”, Beylikten
Imparatorluga Osmanh Denizciligi, Istanbul 2006, s. 325-347.
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olmak iizere diger Osmanli limanlarina yapilan tasimacilik faaliyetleri hakkinda bilgi
vermektedir. Bu kayitlardan geminin tiirii ve kaptanin adi, Dimyat’tan hangi limana mal
tagimakta oldugu, mali karsi limanda teslim alacak olan tiiccarin adi, toplam mal miktari,
belgeyi diizenleyen katibin adi, yiikleme tarihi gibi bilgilere ulagmak miimkiin

olmaktadir®.

Dimyat belgelerine benzer bir diger kaynak gurubu ise ingiliz arsivinde bulunan
ve bu makalenin esas kaynagini olusturan gemi yiikleme belgeleridir. 18. yiizy1l baslarina
ait bu belgeler iizerinden Iskenderun limani ile Londra limani arasinda emtia tagiyan
Ingiliz gemilerinin ticari faaliyetleri ve tasidiklart mal gesitliligine dair bir degerlendirme
yapmak miimkiin olmaktadir. Bu degerlendirmeye gegmeden 6nce Osmanli-Ingiliz ticari
iliskilerinin baglangic1 ve bu ticarette Iskenderun limanimnin énemi hakkinda bilgi vermek

yerinde olacaktir.
Haleb ve iskenderun’da ilk Ingiliz Tiiccarlar

1580 yilinda, Osmanli padisah1 III. Murad tarafindan Ingiltere’ye verilen
ahidname ile resmen baslayan Osmanh-Ingiliz diplomatik ve ticari iliskileri’,
ahidnamenin 1583 yilinda uygulamaya girmesi ile de fiili olarak uygulanmaya
baslanmistir. Bu ahidname uyarinca Ingilizler kendi bayraklari altinda Osmanli
limanlarinda serbestce ticaret yapma, Osmanli bagkentinde bir elgi ile liman ve sehirlerde
konsoloslar ve ticari misyonlar bulundurma hakkini elde etmislerdir'®. Dogu
Akdeniz’deki 6nemli ticaret merkezlerinin birisi olan Haleb’de 16. yiizyil ortalarindan
itibaren Avrupali devletlerin tliccar ve konsoloslarinin yerlesmeye basladig:

goriilmektedir. Zira Haleb, Hindistan menseli emtia ile 6zellikle iran menseli ve yakin

8 Bu kayitlar konu ile ilgili tamamlayici baska Fransiz arsiv belgeleri ile bir makalede
degerlendirilmistir. Bkz. Daniel Crecelius - Hamza Abd Al-Aziz Badr, “French Ships and their
Cargoes Sailing between Damiette and Ottoman Ports 1777-1781”, Journal of the Economic and
Social History of the Orient, vol. XXXVII/3 (1994), s. 251-286.

 Osmanli Ingiliz ticari iligkilerinin baslangi¢ devirleri hakkinda bkz. Akdes Nimet Kurat, Tiirk-
ingiliz Miinasebetlerinin Baslangic1 ve Gelisimi 1553-1610, Ankara 1953; Susan A. Skilliter,
William Harborne and the Trade with Turkey 1578-1582: A Documentary Study of the First
Anglo-Ottoman Relations, London 1977; Miibahat S. Kiitiikkoglu, Balta Limani’na Giden Yol
Osmanl-ingiliz iktisadi Miinasebetleri (1580-1850), Ankara 2013.

101580 Ahidnamesinin dncesindeki ilk iliskiler ve ahidname siireci icin bkz. Skilliter, William
Harborne and the Trade with Turkey 1578-1582 ...

30



Dogu Akdeniz’de Ingiliz Ticareti: Iskenderun-Londra Hattinda Ingiliz Ticaret Filosu (1704-1706)

bolgelerde iiretilen ipegin ulastigi 6nemli merkezlerden biriydi ve Avrupali tiiccarlar
Ozellikle bu mallara kars1 ilgiliydiler. 1545’te Sam’dan Trablussam’a tasiman Venedik
konsoloslugu, 1548’de Haleb’e tasindi'!. Ingilizler ise ilk konsoloslugu 1583 yilinda
Trablussam’da agtilar ve 1586°da bu konsoloslugu Haleb’e tasidilar'?. Haleb’in limani
olarak ilk dénemlerde Trablussam limami kullanilmistir. Fakat Trablussam’da asiretler
arast sorunlarin artmasi, Trablussam-Haleb arasi mesafenin uzakligi, yol giivenligini
tehdit eden asiretlerin varlig1 ve 6zellikle bolgede yonetime hakim olan Seyfogullari’nin
Osmanli merkezi idaresi disinda miistemen tiiccara yonelik olumsuz uygulamalar1 gibi
nedenlerle 1562°den itibaren Avrupali tiiccarlar faaliyetlerini iskenderun limanimna
kaydirmaya baslanuglardir. Ingiliz tiiccarlar da 1593 yilindan itibaren faaliyetlerini
Iskenderun limanina kaydirmaya baslamuslar ve 1596 yilinda da Haleb konsolosluguna
bagl ¢alisan Iskenderun konsolos vekilligi agilmistir. Ayni tarihlerde Fransiz tiiccarlarm
da Iskenderun limanmna gegmek icin firsat kolladiklar1 anlagilmaktadir. 1594’te
Fransa’nin Trablussam konsolosu Jean Reynier, Iskenderun limanmi ziyaret ederek

Fransiz ticaretini bu limana aktarmak i¢in arayislara girismistir'>.

Siirekli yagis almasina bagli olarak nemli havasi ve bataklik olan kimi bdliimlerine
karsin Haleb’e yakinligi Iskenderun’un tercih edilmesindeki en &nemli etkenlerden
biridir. Limanin fiziki 6zellikleri nispeten uygun sartlara sahip olmasindan bagka, limanin
Haleb valilerinin idari sorumluluk bélgesinde olmasi ve Iskenderun’da Trablussam’daki
gibi heniiz bir Osmanli giimriik idaresinin tesekkiil etmemis olmasi tiim miistemen
tiiccarlar tarafindan avantaj olarak degerlendirilmis olmalidir. Avrupalilarin bu tercihleri
karsisinda Osmanlilar ilk onceleri Iskenderun’un uluslararasi liman olarak kullanimina
kars1 ¢ikmislarsa da 1593’te burada bir giimriik idaresi kurulmasina karar vermislerdir.
Trablussam’daki Seyfogullari’nin engelleme ¢abalarina karsin 1612’den itibaren

Iskenderun, Avrupali tiiccarlarin depolari ve liman temsilcilikleri ile ana ticaret limani

' Bruce Masters, “Halep: Osmanli Imparatorlugu’nun Kervan Kenti”, Dogu ile Bati Arasinda
Osmanh Kenti: Haleb, izmir ve istanbul, (haz. Edhem Eldem, Daniel Goffman, Bruce Masters),
(cev. Sermet Yalgin), Istanbul 2000, s. 29.

12 Masters, “Halep: Osmanl Imparatorlugu’nun Kervan Kenti”, s. 30; Bruce Masters, “Halep”,
DIA, c. XV, Istanbul 1997, s. 245.

13 P, R. Harris, “The Letter Book of William Clarke Merchant in Allepo, 1598-1602”, University
of London Unpublished MA. Thesis, London 1953, s. 51-52.

31



Dogu Akdeniz’de Ingiliz Ticareti: Iskenderun-Londra Hattinda Ingiliz Ticaret Filosu (1704-1706)

haline geldi'*. 1624’te Iskenderun’da giimriik idaresinin etkin bir bicimde isledigi
goriilmektedir'>. Osmanli idaresi, iskenderun’da etkin bir idari sistem kurmak ve limanin
giivenligini saglamak igin 17. yiizy1l baglarinda gesitli tedbirler almis ve Nasuh Pasa
liman1 kontrol altina almak {izere bir kale insasina girismis ise de, bu girisimler akim
kalmigtir'®. 17. yiizyilda Haleb’e, 18. yiizyilda ise Belen kazasma bagh bir kadilik
merkezi olan Iskenderun 17. yiizyilin ortalarindan itibaren 19. yiizy1l baslarna kadar

uluslararasi ticarete merkezlik eden etkin bir liman olmustur.
Levant Kumpanyasi, Konsoloslar ve Liman Temsilcileri

Osmanli topraklarinda Ingiliz ticaret organizasyonu, Londra merkezli Ingiliz
Levant Kumpanyas: tarafindan organize edilmekteydi'’. Osmanlilar tarafindan verilen
ahidname sonrasinda 11 Eyliil 1581 tarihinde kurulan Turkey Company’ye Ingiltere
Kraligesi tarafindan, Osmanli topraklarindaki ticari faaliyetlerinde tekel imtiyazi
verilmis, sirket yonetimi de bu imtiyaz karsiliginda el¢i ve konsoloslarin maaslar ile basta
pahali ve masrafli hediyeler olmak {izere tiim diplomatik masraflarin karsilanmasini kabul
etmistir. 1591°de Venice Company ile birleserek Levant Company adini alan sirketin
tekel imtiyazi yenilenmis ve tliccarlar yaninda el¢i ve konsoloslar, Osmanli
topraklarindaki faaliyetlerini kapanis tarihi olan 1825 yilina kadar siirdiirmiistiir. Boylece
diplomatik yetkileri haiz Ingiliz el¢i ve konsoloslarn ticari organizasyonda da etkinlikleri

19. yiizy1la kadar devam etmistir's.

Konsoloslarin asil gérevleri, bulunduklar1 bélgelerdeki ingiliz ticaretinin diizenli

bir sekilde isleyisini organize etmek olmus ve bunun i¢in diizenli olarak Londra merkezli

14 Masters, “Halep: Osmanl Imparatorlugu’nun Kervan Kenti”, s. 33.

151624-1628 yillarina giimriik kayitlarina dayali bir inceleme igin bkz., J. Kaldy-Nagy, “Names of
Merchandises in a Mediterranean Turkish Customs Register”, Acta Orientalia Academiae
Scientiarum Hungaricae, vol. XVIII, (1965,) Budapest, s. 299-304.

16 Evliya Celebi, Seyahatname, I11. Kitap, (haz.: Seyit Ali Kahraman-Yiicel Dagl1,), Istanbul 1999,
s. 31.

17 Ingiltere’de uluslararasi ticarette sirket organizasyonlari igin bkz. Robert Brenner, Merchants
and Revolution Commercial Change, Political Conflict, and London’s Overseas Traders
1550-1653, Verso pub., London-New York 2003.

18 Levant kumpanyasimin tarihi igin bkz. Wood, Levant Kumpanyasi; M. Epstein, The Early
History of Levant Company; Gwilym Prichard Ambrose, “The Levant Company Mainly from
1640-1753”, Oxford Univeristy Unpublished PhD. Thesis, Oxford 1935; Clarence Matterson,
“English Trade in the Levant 1693-1753”, Harward University Unpublished PhD. Thesis, 1936.
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Levant Company ile yazismalar gerceklestirmislerdir. Levant Company’ye bagl
tiiccarlar arasindan secilen Ingiliz konsoloslar, gorev alanlarindaki ticaret
merkezlerindeki tiiccar, diger konsolosluk memurlari, konsolos vekilleri ve liman
temsilcileri gibi yetkililerin amiri sifatiyla Ingiliz ticaret agmin tamamindan
sorumluydular. Ingiliz kraliyeti tarafindan verilmis olan imtiyaz ve Osmanli ahidnamesi
sirkete, Osmanli topraklarinda Ingiliz vatandaslarinin ¢ikarlarim1 koruma ve kollama
yetkisi vermekteydi. Bunun diginda ticaret merkezlerinde ve limanlarda ticaretin
organizasyonu, tiiccarlarin ticari ve mali agidan denetlenmesi, iflas ve Olim gibi
durumlarda mallarmin koruma altina almmast, Ingilizler arasindaki davalarin goriilmesi,
Osmanli yerel idarecileri ile iligkilerin yiiriitilmesi gibi siire¢lerden de konsoloslar
sorumluydular. Konsoloslarin yetkileri konsolosluk meclisinde alinan kararlar ile
uygulamaya konulmaktaydi. Konsolosluk biinyesinde gorevli memurlardan kangilarya,
hazinedar ile Haleb’deki ingiliz acente ve tiiccarlarm katilimi ile olusan bu meclis,

konsoloslugun temel karar alma organi olarak gorev yapmaktaydi'®.

1586’dan itibaren konsolosluk merkezi olan Haleb’de ikamet eden Ingiliz
konsolosunun sorumluluk alani tiim Suriye bolgesi ile Kibris adasindan olusmaktaydi.
Ayrica Iskenderun, Akka, Sayda, Beyrut, Trablussam, Lazkiye ve 1722 yilina kadar
Kibris adasindaki Tuzla (Larnaka) limaninda bulunan konsolos vekilleri ve liman
temsilcileri de Haleb konsolosuna bagli olarak goérev yapmuslardir. Larnaka konsolos
vekilligi 1722 yilindan sonra bagimsiz bir konsolosluk haline gelmekle? birlikte, ticari
anlamda Haleb ve Iskenderun basta olmak iizere diger Suriye limanlari ile siirekli

baglantili kalmistir.

Iskenderun limani, 18. yiizy1l boyunca Haleb konsolosunun gérev bolgesinde
Ingiliz ticaret filosunun ana ticaret limam olarak kullanilirken, ad1 gegen diger Dogu
Akdeniz limanlart mal temin edilen daha kiigiik, ara limanlar olarak kalmislardir.
Trablussam, Lazkiye, Beyrut ve Sayda gibi bu ara limanlarda bulunan mallar1 yiikleyen

Ingiliz gemileri ¢ogunlukla tekrar iskenderun’a geri donmekte ve buradan Londra’ya

19 Haleb konsoloslugunun idari isleyisi ve ticari organizasyondaki yetki ve sorumluluklari igin bkz.
M. Sait Tiirkhan, “18. Yiizyilda Dogu Akdeniz’de Ticaret ve Haleb”, istanbul Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Tarih Anabilim Dah Basilmamis Doktora Tezi, Istanbul 2014, s. 185-222.
20 Wood, Levant Kumpanyasi, s. 123.
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hareket etmektelerdi. 17. ve 18. yiizyilin yiiksek kar hadlerine karsin ticaretin gerilemeye
baslamasi ve yiiksek sirket maliyetleri dikkate alindiginda gerekmedikge bolgede birden
fazla limani aktif olarak kullanmak ve biiyiik depolar insa etmek ticarete ek maliyetler

getirecegi i¢in Levant Company tarafindan karli bulunmamis olmalidir.

Haleb konsolosuna bagli tiim limanlardaki ticari organizasyon ise konsolos vekili
tarafindan saglanmaktaydi. Diplomatik olarak konsolos vekili (vice konsolos), ticari
anlamda ise liman temsilcisi (factor marine) olarak anilan bu kimseler, Levant Company
adna ticaretin organizasyonunu yiiriitmekteydiler. Misir ve Suriye bolgesinde ana ticaret
merkezleri olan Kahire ve Haleb i¢ kara sehirleri olmalart nedeniyle bunlarin liman
bolgesini olusturan iskelelerdeki liman temsilciligi gorevi daha onemli hale gelmistir.
Haleb-iskenderun ve Kahire-Iskenderiye baglantis1 ticari organizasyon icin dnem arz
etmektedir. Ote yandan Istanbul, izmir, Selanik gibi ayn1 zamanda konsolosluk merkezi
de olan liman sehirlerinde ise liman temsilciligine gerek duyulmamistir. Bu baglamda
Iskenderun limaninin 17. yiizyildan itibaren Ingiliz ticaretinin ana liman1 haline gelisi ile
Iskenderun liman temsilciligi de daha 6nemli bir konuma yiikselmistir. iskenderun liman
temsilcisi, Haleb konsolosluk meclisinin Onerisi ile Londra’daki Levant Company
merkezi idaresi tarafindan atanmaktaydi. Liman temsilcisinin gorevi ise limandan
gerceklesecek tiim Ingiliz ithalat ve ihracatim, gemi yiikleme-bosaltma ve mallarin
Haleb’e gonderilmesi islemlerini organize etmek ve limandaki alt: Ingiliz deposunun
caligma diizenini saglamakti. Limana gelen bir geminin manifestosu liman temsilcisi
tarafindan hizlica, ¢ogunlukla ayni giin Haleb’e ulastirllmaktaydi. Haleb’e ulasan bu
manifesto, konsolosluk meclisinde degerlendirilirdi. Ardindan, liman temsilcisine
geminin mallarini teslim almasina yonelik, gemi kaptanina da mallari liman temsilcisine
teslim etmesine yonelik birer emir yazilirdi. Béylece Haleb’deki tiiccarlarin gelen mal
miktarina gore piyasada daha net bir pozisyon almalar1 saglanmaktaydi. Bundan sonra
liman temsilcisi geminin bosaltilip mallarin Iskenderun’da sahile yakin bir konumda
bulunan Ingiliz depolarinda saklanmasini organize ederdi. Daha sonra ise, mallarmn
kervanlarin durumuna goére peyderpey ve acentelerin talepleri dogrultusunda Haleb’e
gonderilmesini gerceklestirirdi. Haleb’den limana getirilen mallarin da, acente ve
tiiccarlarin talepleri dogrultusunda gemiye yiiklenmesi veya hazirda bir gemi yok ise

depoda muhafaza edilmesi, gemiye yiikkleme sonrasinda kongimentonun teslim alinmasi
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ve gerekli yerlere ulastirilmasi, gemi manifestolarinin birer kopyasinin alinip Haleb ve

Londra’ya gonderilmesi gibi islemlerin tamamindan da liman temsilcisi sorumluydu.
Iskenderun Limaninda ingiliz Ticaret Gemileri

Ingilizce’de “Bill of Lading” olarak ifade edilen konsimento belgeleri, malin
gemiye yiiklenmesi sonrasinda gemi kaptani tarafindan diizenlenen ve kaptanin mali

teslim ve emanetine aldigin1 gosteren belgelerdir.

Fotograf 1. Iskenderun’da Diizenlenmis bir Kongimento (bill of lading) Ornegi
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Kaynak: SP, 110/71, s. 13 (29 Mart/9 Nisan 1705).

-
cant 5 «few . - -

Bir konsimentoda sirasiyla; mali gemiye teslim eden liman temsilcisinin ve mali
gonderen tiiccarin adlari, mali génderen tiiccarin bulundugu yani malin temin edildigi
sehir, geminin ve kaptanin adi, yiiklemenin yapildigt liman, malin indirilecegi liman,
malin cinsi ve briit agirli§i, mal teslim alacak olan tiiccarin veya vekilinin adi ile
kongimentonun kag¢ niisha olarak diizenlendigi yazilir ve belgenin sonuna diizenlenme
yeri ve tarih yazilarak kaptan tarafindan imzalanirdi. Bu sayilan ozelliklerinden de
anlagilacag1 iizere bu belge ile kaptan, teslim aldigi mal, yolda Ingiltere’nin
diismanlarindan gelebilecek saldirilar ve olasi deniz kazalari gibi istisnai durumlar

disinda saglam ve emin bir gekilde alicisina teslim etmeyi taahhiit etmis olmaktaydi. Bu
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istisnai durumlarda mal kaybindan ve zararlardan kaptan sorumlu tutulmazdi.
Konsimento belgeleri genellikle dort kopya olarak diizenlenirdi. Bu kopyalardan ikisini
gemi kaptani alir, birini varigta mal sahibine teslim eder, digeri ise kendisinde kalirdi.
Ugiincii niisha liman temsilcisi tarafindan malin yiiklendigi gemiden 6nce alic1 tiiccara
ulasacak sekilde denizden veya karadan posta yoluyla karsi limana gonderilirdi.

Dérdiincii niisha da liman temsilcisinde muhafaza olunurdu.?!

Bu incelemenin ana kaynagmi olusturan konsimento kopyalari Ingiliz Ulusal
Arsivi'nde (The National Archives), SP (State Papers) tasnifinde 110/71 numarada
kayitlidir. 1704-1706 yillarina ait 269 adet konsimentoda, toplam 381 birim mal kaydi
bulunmaktadir. Muhtemelen iskenderun’daki Ingiliz liman temsilcisi Walter More’da
kalan kopyalardan olusan bu belge koleksiyonu; Londra, Livorno ve Venedik’e emtia
gdtiiren toplam sekiz gemiye aittir. Bu gemilerden bes tanesi Ingiliz bandirali olup, dort
tanesi (Mediterranean, Drayton, Massareen, Leghorn) Londra’ya mal tagimistir. Besinci
Ingiliz gemisi (Sun) ise Iskenderun’dan Livorno’ya emtia tasimistir. Bu makalede dort
Ingiliz gemisinin iskenderun-Londra arasinda gerceklestirdigi bes sefere ait konsimento
kayitlarindaki veriler degerlendirilmistir. Gonderilen emtianin tamami Haleb ve
Trablussam piyasalarindan Ingiliz acentelerce temin edilmistir. Londra’ya mal gonderen
acente sayisit toplam 33°tiir ve bunlarin 32’si Haleb’de 1’1 de Trablussam’da
bulunmaktadir. Haleb’deki acenteler gerek bireysel olarak gerekse birbirleriyle ortaklasa

mal temin edip Londra’daki patron tiiccarlara gondermiglerdir.

Geriye kalan 4 gemiden; Kaptan Pietro Mazzaro idaresindeki Santa Justina isimli
gemi Venedik bandiralidir ve Iskenderun’dan Ingiliz tiiccarlar adina yiiklenen 18 balya
ipek ve az miktardaki ilag¢ lirliniinii Venedik’e goétiirmektedir. Kaptan Peter Bracquinie

idaresindeki St. Bernardo gemisi de Venedik bandiralidir??, gemi iskenderun’dan ingiliz

2l J. R. M'Culloch, A Dictionary Practical, Theorical, and Illustorical Commerce and
Commercial Navigation, London 1869, s. 152.

22 Haleb konsolosu 4 Temmuz 1704 tarihli Londra’ya sirket merkezine génderdigi mektubunda,
birkag giin dnce Iskenderun’a gelen Venedik bandirali St. Bernardo gemisinin limaninda Ingiliz
himayesine girdigi haberini vermekteydi. The National Archives, State Papers (SP), 110/23, s.
45, Halep'ten Londra’ya Levant sirketi merkezine, (23 Haziran 1704/4 Temmuz 1704). Nitekim 18.
yiizyil baglarinda Haleb bolgesinde Venedik ve Hollanda konsolosu bulunmadigi zamanlarda bu
devletlerin tiiccar ve gemileri ingiliz himayesinde faaliyetlerini siirdiirmiislerdir. Tiirkhan, “18.
Yiizyllda Dogu Akdeniz’de Ticaret ve Haleb”, s. 192-193. Iskenderun’daki Fransizlar Ekim
1705’te Iskenderun limaninda bulunan Ingiliz himayesindeki Venedik bandirali St. Bernardo
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tiiccarlar adina az miktardaki ¢esitli mallar1 Venedik’e tasimaktadir. Saint Stephen isimli
gemi ise Fransiz bandirali olmalidir, zira geminin kaptaninin ad1 James de Goives French
olarak belirtilmistir. Haleb’deki Ingiliz acenteler tarafindan temin edilen 7 balya ipek,
Iskenderun’dan Livorno’daki?® acentelere teslim edilmek iizere Saint Stephen gemisine
yiiklenmistir. ingiliz bandirali Sun ise, Iskenderun’dan Ingiliz tiiccarlar adina 45 balya

pamuk ipligi ve 11 balya ipek ile bir miktar balmumu ve ¢iviti Livorno’ya tagimistir.

Sayilan bu 4 geminin Akdeniz iginde Venedik ve Livorno limanlari ile Osmanl
limanlar1 arasinda nakliye yaptiklar1 anlasiimaktadir. Bu gemilerin Iskenderun’dan
yiikledikleri mal miktar1 da Londra’ya gidenlere nispetle olduk¢a azdir ve bu durum
sadece Iskenderun’dan degil diger yakin limanlardan da mal yiiklediklerini
diisiindiirmektedir. Nitekim Londra’dan Bat1 Akdeniz’e mal tastyan Ingiliz gemicilerinin
Bat1 Akdeniz’den Londra’ya mal tagimak i¢in navlun bulamadiklar1 zamanlarda Dogu
Akdeniz’e dogru gelerek Akdeniz icinde kiyr tagimaciligi veya Dogu Akdeniz
limanlarindan Livorno’ya mal tasima isi yaptiklari bilinmektedir. Ingiliz tiiccarlar da kimi
zaman tam olarak bir gemiyi doldurmayacak miktardaki mallarmi bu gemiler ile
Livorno’daki depolarma aktarmaktaydilar?*. Dolayistyla yukarda adi gegen Sun gemisini
de bu sekilde Akdeniz iginde mal tasiyan Ingiliz bandirali bir gemi oldugu
anlasilmaktadir. Bu ¢alisma sadece Iskenderun-Londra arasindaki tasimaciligm
incelenmesi hedeflendigi i¢in Akdeniz i¢inde mal taginan diger dort gemiye ait veriler bu

calismaya dahil edilmemistir.

gemisine yonelik himaye iddiasinda bulunmuslardir. Venediklilerin bunu reddetmeleri {izerine
gemiye ates agmislar ve iki Venedikliyi yaralamiglardir. Bu saldirt karsisinda Venedikliler
Ingiltere nin Iskenderun liman temsilcisine sigiarak kurtulabilmislerdir. SP, 110/23, s. 129-129v,
Haleb’den Istanbul’a el¢i Robert Sutton’a (8 Ekim 1705/19 Ekim 1705). (Dipnotlarda SP
belgelerinde parantez i¢inde verilen ilk tarih belgenin Julian takvime gore yazilmis olan orijinal
tarihidir. Ikinci tarih ise bugiin de gecerli olan Gregorian takvimdeki karsiligidir. Gregorian ile
Julian arasinda 11 gilinliik fark vardir.)

23 Tarafsiz bir liman olan Livorno 6zellikle savas donemlerinde mal transferi igin 6zellikle tercih
edilen bir limandu. franli Ermeni tiiccarlar, Yahudi tiiccarlarin ve Ingiliz tiiccarlarin Livorno’daki
acentelerine siirekli ipek gonderdikleri bilinmektedir. Culfali Ermenilerin Akdeniz’deki faaliyetleri
icin bkz. Sebouh Aslanian, “The Salt in a Merchant's Letter: The Culture of Julfan Correspondence
in the Indian Ocean and the Mediterranean”, Journal of World History, vol. XIX/2 (Jun., 2008),
s. 127-188;

24 Davis, Allepo and Devonshire Square, s. 177-180.
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Tablo 1. 1704-1706 Yillarinda iskenderun’dan Londra’ya Mal Tastyan Ingiliz Bandiral
Gemiler

Gemi Kaptan iskenderun’dan Yiiklenen Mal miktar:

Ayrihs Tarihi

Mediterranean John Bacon 16 Eyliil 1704’ten sonra 44.964 1b. (20 ton 395 kg.)

Drayton James Peacock 8 Mayis 1705 149.456 1b. (67 ton 792 kg.).
Massareen Peter Tedder 26 Mayis 1705ten 154.530 1b. (70 ton 093 kg.)
sonra
Leghorn James 14 Temmuz 1705’ten 114.600 1b. (51 ton 981 kg.).
Winstanley sonra
Mediterranean John Bacon 23 Subat 1706’dan 12.457 1b. (5 ton 650 kg.)
sonra

Kaynak: SP. 110/71.

Yukardaki tabloda ayrintilar1 verilen Ingiliz bandirali dért gemi ise 1704-1706
yillar1 arasinda Londra’ya toplam 5 sefer gerceklestirmislerdir. Bu gemilerden
Mediterranean, 1704 ve 1706 yilinda olmak tizere iki sefer gerceklestirmistir. Caligmada
takip edilen metod kisaca sdyledir: Konsimentolardaki gemiye yiiklenen her birim mal
temel alinarak veriler bilgisayar ortamia aktarilmistir. Elde edilen veri listesi her bir
gemiye gore siniflandirilarak, her bir gemiye yiiklenen toplam mal miktarlari ve oranlar1
tespit edilmistir. Yiiklenen mallarin briit agirlik birimleri konsimentolarda 18. yiizyilda
Ingiltere’de kullanilan ve 112 Ib.’ye esit olan cwt. (long hunderenweight) olarak
verilmistir. Ancak bu miktarlarin hemen hemen tamami daha alt birimler olan quarter
(qr.) ve libre (Ib.) gibi agirliklar1 da igermektedir®. Bu durum agirliklarin alt alta
toplanmasini zorlagtirmaktadir. Bu sebeple cwt. cinsinden agirliklar en alt birim olan ve

16 onsa esit olan 1b.’ye ¢evrilmis ve agirliklarin tamami Ib. ve ton olarak tablolara

25 Ornegin konsimentolarda bir balya ipek ortalama 2 cwt olarak olgiilmiistiir. Ancak tekli
hesaplamalarda balyalarin hemen hemen tamami, 2.01.27, 2.01.18 gibi hatta 3.01.01 gibi kiisurath
agirlikta oldugu goriilmektedir. Bkz. SP, 110/71, muhtelif yerler. 1 cwt=112 libre; 1 quarter=28
libre’ye esittir.

38



Dogu Akdeniz’de Ingiliz Ticareti: Iskenderun-Londra Hattinda Ingiliz Ticaret Filosu (1704-1706)

yansitilmistir. Ayrica bazi agirliklarin Haleb’de siklikla kullanilan “rotello” olarak
kaydedildigine rastlanmaktadir. Rotello cinsinden veriler de 1b.’ye ¢evrilerek 6l¢ii birligi
saglanmstir’®. Adi gecen dort Ingiliz gemisinin gerceklestirdigi bes seferdeki emtia

dagilimlar su sekildedir.
1-Mediterranean Gemisi 1704

Kaptan John Bacon idaresindeki Mediterranean gemisi, iskenderun limanindan

Londra’ya 1704 Eyliil ve 1706 Subat aylarinda toplam iki sefer yapmustir.

Eyliil 1704°teki ilk seferde, gemiye yiiklenen Ingiliz mallarmin toplam miktar1
44.964 1b. (20 ton 395 kg.)’dir. Bu miktar, diger li¢ gemiye nazaran oldukca diigiik bir
miktardir. Bu durum g6z 6niine alindiginda geminin mal yiiklemek iizere Akdeniz’de
baska bir limana daha ugrama ihtimali gliclenmektedir. Ancak buna dair herhangi bir
bulgu simdilik tespit edilmemistir. Bir diger ihtimal ise bu geminin digerlerine nazaran
yiikleme kapasitesinin daha az olusudur. Nitekim asagida da goriilecegi lizere gemiye
1706 yilindaki seferinde sadece 12.457 1b. (5 ton 650 kg.) mal yiiklenmistir. 1704
yilindaki seferinde Iskenderun’dan yiiklenen malin tamami Haleb’deki Ingiliz acenteler
tarafindan temin edilip Londra’ya gonderilmistir. Gemiye yiliklenen emtia dagilimi su

sekildedir.

Grafik 1. Mediterranean Gemisi Emtia Dagilimi
Pamuk Ipligi
7,9%

Ipek
2,6%
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Kitre
0,6%

Komiirii
86,4%

26 1 Rotello=4 Ib. + 12 oz, yani 2.154 gr.’dir; bkz. Davis, Aleppo and Devonshire Square, s. 33
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Tablo 2. Mediterranean Gemisi Emtia Dagilimi

Emtia Miktar (Ib.) Oran %
Odun Komiirii 38.826 % 86,4
Pamuk Ipligi 3.557 %79
Ipek 1.151 % 2,6
Tiftik 1.011 % 2,2
Kitre 256 % 0,6
Ravent 163 % 0,4
Toplam 44.964 % 100

Gemiye yiiklenen mallarin iginde en yiiksek miktar1 % 86,4 (38.826 1b.) ile odun
komiiri olusturmaktadir. Odun kdmiiriinii % 7,9 (3.557 1b.) ile pamuk ipligi, % 3 (1.151
Ib.) ile ipek ve % 2 (1011 Ib.) ile tiftik takip etmektedir. Kitre ve ravent gibi ilag iiriinleri

ise toplamda % 1’den az miktardadir.

2-Drayton Gemisi

Kaptan James Peacock idaresindeki Drayton, 6 Ocak 1705 tarihinde Iskenderun
limanina yiinlii kumas, karanfil ve karabiber getirmistir’’. Haleb konsolosu George
Brandon’un 6 Mart 1705 tarihli mektubuna gore; geminin zengin bir kargo yiikii ile 20
giin i¢inde Iskenderun’dan ayrilmas: beklenmektedir?®. Ancak anlasilan geminin yiikleme
islemleri planlanan zamanda tamamlanamamistir ve 1705 Mart sonu itibariyle bir miktar
ipegin de yiiklenmesi ile 1705 Nisan ortalarinda harekete hazir olacag: Iskenderun liman
temsilcisi Walter More tarafindan Haleb’e bildirilmistir?.

Ancak Tolon’dan Iran’a giden Fransiz elgilik heyetini tasiyan Fransiz

donanmasina ait 54 toplu bir gemi ile birlikte bir Fransiz ticaret filosu 10 Nisan 1705

27 SP, 110/23, 85v, Haleb konsolosu George Brandon’dan Izmir'e Richard Kemble'ye 19 Subat
1705; SP, 110/23, 85v, Haleb konsolosu George Brandon’dan Galata’ya John Hefterman’a, 19
Subat 1705; SP, 110/23, 86v, Haleb konsolosu George Brandon’dan Galata’ya Samuell
Barnardiston’a, 20 Subat 1705/3 Mart 1705.

28 SP, 110/23, 86v, Haleb konsolosu George Brandon’dan Livorno’ya Gould, Dorman ve
Harriman’a, 23 Subat 1705/6 Mart 1705.

29 SP, 110/24, s. 23v, Iskenderun’dan Walter More’dan Haleb'e Harvey, Rawstorn, Maynarde’ye,
(13 Mart 1705/24 Mart 1705).
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tarihinde Iskenderun’a gelmistir’®. Fransiz filosunun iskenderun’a gelisi, Drayton ve
Massareen ile o sirada Kibris’ta bulunan Leghorn gemilerinin giivenlik amaciyla
bulunduklar1 limanlarda kalmalar1 ve kesinlikle yerlerini terk etmemeleri yoniinde bir
karar alinmasina neden olmustur’'. Zira Ispanyol veraset savasinin devam ettigi bu tarihte
gemilerin agik denizde Fransiz donanmasina ait bir gemi ile karsilagsmalarindan endise
edilmektedir. Ertelemeden bir ay sonra, ancak 8 Mayis 1705 cuma giinii aksami Drayton
Iskenderun limanindan ayrilabilmistir®2.

Kongimento kayitlarina gére, Drayton’a Iskenderun liman temsilcisi tarafindan 26
Mart - 7 Mayis 1705 tarihleri arasinda yiikleme yapilmistir. Trablussam’daki Ingiliz
acente John Carew tarafindan gonderilen bir balya ipek harig, gemiye yiiklenen mallarin
tamam1 Haleb’deki Ingiliz acenteler tarafin temin edilmistir. Iskenderun’dan yiiklenen

mal miktari toplam 149.456 1b.’dir (67 ton 792 kg.).

Grafik 2. Drayton Gemisi Emtia Dagilim1
Tiftik
21,5%

L /
Ipek '

29,8% __—

Kazayag1

7,1%

Sahtiyan

3,3%

Ravent
1,4%

Grograin Ipligi

1,4%

Antepfistig
0,5%

Pamuk Ipligi
35,0%

30°SP, 110/23, s. 96, Haleb konsolosu George Brandon’dan Trablussam’a John Carew’e, (30 Mart
1705/10 Nisan 1705).

31'SP, 110/23, s. 96, Haleb konsolosu George Brandon’dan Trablussam’a John Carew’e, (30 Mart
1705/10 Nisan 1705); SP, 110/23, s. 96v, Haleb konsolosu George Brandon’dan Kibris’a Kaptan
James Winstanley’e (8 Nisan 1705/19 Nisan 1705); SP, 110/23, s. 97, Haleb konsolosu George
Brandon’dan Kibris’a Konsolos Samuell Turner’a, (8 Nisan 1705/19 Nisan 1705).

32 SP, 110/24, 31, iskenderun'dan Haleb’e Sherman ve Lethieullier’e, (29 Nisan 1705/10 May1s
1705).
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Tablo 3. Drayton Gemisi Emtia Dagilimi

Emtia Miktar (Ib.) Oran %
Pamuk Ipligi 52.383 % 35,0
Ipek 44.504 % 29,8
Tiftik 32.086 % 21,5
Kazayag1 10.606 % 7,1
Sahtiyan 4919 % 3,3
Ravent 2.100 % 1,4
Grograin ipligi 2.088 % 1,4
Antepfistig 770 % 0,5
Toplam 149.456 % 100

Gemiye yiiklenen mallarin % 35’ini (52.383 Ib.) pamuk ipligi olusturmaktadir.
Pamuk ipligini % 29,8 ile (44.504 1b.) ipek ve % 21,5 ile (32.086 1b.) tiftik izlemektedir.
Ayrica % 3,1 oraninda (4.919 1b.) sahtiyan ile % 1,4 oraninda (2.088 Ib.) grograin ipligi
de gemiye yiiklenen mallar arasindadir. Bunlardan baska kazayagi, ravent, gibi bitkisel
ilaglar ve % 1’den daha az miktardaki antepfistigi Londra’ya ihra¢ edilen emtiay1
olusturmaktadir.

Drayton Londra’ya ulasamamistir. Geminin Iskenderun’dan ¢ikisindan bir siire
sonra, Temmuz 1705 baglarinda, Malta yakinlarinda Fransiz korsanlarinin eline gectigi

haberi Haleb konsolosuna ulagmistir’. Ispanya veraset savaslarinin® devam ettigi bu

33 Haziran sonunda Trablussam’a gelmis olan bir Fransiz gemisinin verdigi haberlerde korsanlarin
eline diisen geminin bir Ingiliz gemisi oldugu belirtilmisken, (SP, 110/23, 111-111v, Belen
yaylasindan Izmir’e Richard Kemble’ye, (26 Haziran 1705/7 Temmuz 1705), Drayton kaptani
James Peacock’un Malta’dan Temmuz 1705’te, o sirada Belen’de bulunan Ingiliz konsolosuna
gonderdigi mektupla korsanlarin eline gegen geminin Drayton oldugu kesin olarak anlagilmistir.
SP, 110/23, 117v, Belen yaylasindan Istanbul'a Jasper Abbott'a, (24 Temmuz 1705/4 Agustos
1705); SP, 110/23, 118, Belen yaylasindan Istanbul'a Charles Phillips'e, (24 Temmuz 1705/4
Agustos 1705).

34 Ingiltere, Ispanya veraset savaslari sonundaki 1713 Utrecht Antlagmast ile Ingiltere Akdeniz’de
Cebelitarik ve Minorka adasini alarak konumu giiglendirmistir. Amerika’da ise bazi 6nemli
sOmiirge topraklari ile birlikte kole ticaretini tekeline almistir. 1707°de sagladig: ada birligi ile
birlikte artik Birlesik Krallik olarak diinya ticaretinde ve diplomaside daha etkin hale gelecektir.
Bkz. Norman Davies, Avrupa Tarihi, (¢cev. Burcu Cigman, Elif Topgugil, Kudret Emiroglu, Suat
Kaya), Imge Kitabevi, Ankara 2006, s. 672-673.
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donemde, Fransiz korsanlarin Ingiliz ticaret filosuna zaman zaman bu sekilde zarar
verdikleri anlasilmaktadir. Zira Drayton’dan énce de, Delawall isimli bir baska Ingiliz
tiiccar gemisinin de bir Fransiz korsan gemisi tarafindan Mang denizi kiyilarinda St. Malo
yakinlarinda ele gegirildigi haberi Iskenderun’a ulasmisti®®. Wood’un tespitleri bu
kayiplara ragmen Ingiliz Levant ticaretinin biiyiik bir deger kaybina ugramadig
yoniindedir®®. Aksine 1702-1706 arasinda tiim denizlerde Fransa-Ingiltere savasinda
Fransizlar 100 kadar korsan gemisi ve 1400 ticaret gemisi kaybetmisler, buna karsilik

Ingilizlerin ticaret gemisi kayb1 800 kadardir®’.

3-Massareen Gemisi

Kaptan Peter Tedder idaresindeki Massareen, Londra’dan yiikledigi 400 balya
kadar ylinlii kumas, bir miktar kot kalitede demir ve Brezilya kerestesi ile once
Kibris’a®®, 22 Subat 1705 giinii Iskenderun limanma gelmistir*®. Gemiye Iskenderun’da
mal yiiklenme iglemi 1705 Nisan ayinda baslanmis ve Mayis ayr sonlarinda
tamamlanmistir. Iskenderun liman temsilcisi, 15 Mayis 1705°te Haleb’deki Ingiliz
acentelere geminin 7 ila 10 giin i¢inde harekete hazir olacagi bildirilmekteydi*®. 25 Mayis
1705te ise geminin bir veya iki giin i¢inde demir almasinin beklendigi bildirilmigtir*!.

Nitekim Massareen’e ait konsimentolarin 18 Nisan — 26 Mayis 1705 tarihleri arasinda

35 SP, 110/24, s. 18v, Iskenderun’dan Walter More’dan Haleb’e George Brandon’a, (4 Subat
1705/15 Subat 1705). Belgede Dellawal’in hangi tarihte korsanlar tarafindan ele gegirildigi
belirtilmemektedir. SP, 110/23, 82v, Haleb’den Gambroon'da bulunan William Lee, James Rawlins
ve Edward Dennis'e (9 Subat 1705/20 Subat 1705). Daha biiyiik bir kayba ornek olarak, 1693
yilindaki Hollanda-Ingiliz ortak ticaret filosunun Fransizlar tarafindan imhas1 hakkinda bkz. Wood,
Levant Kumpanyasi, s. 152-153.

36 Wood, Levant Kumpanyasi, s. 162-163.

37 Senay Ozdemir, “Osmanli Sularinda Yabanci Devletlerin Korsanligi Karsisinda Osmanli
Devleti’nin Tarafsizlik Konumu”, Ankara Universitesi Dil Tarih Cografya Fakiiltesi Tarih
Boliimii Tarih Arastirmalar1 Dergisi, c. XXIII/36, (Ankara 2004), s. 192.

38 SP, 110/23, s. 86v-87, Haleb’den Izmir'e Richard Kemble'ye (23 Subat 1705/6 Mart 1705).

39 SP, 110/24, s. 21, Iskenderun’dan Walter More’dan Haleb’e Thomas Whately, (20 Subat/3 Mart
1705); SP, 110/24, s. 21-21v, Iskenderun’dan Walter More’dan Haleb’e George Brandon’a, (23
Subat/5 Mart 1705).

40 SP, 110/24, s. 23v, Iskenderun’dan Walter More’dan Haleb'e Snelling ve Bird’e, (4 Mayis
1705/15 Mayis 1705); SP, 110/24, s. 23v, Iskenderun’dan Walter More’dan Haleb'e Robert
Marriott’a, (4 Mayis 1705/15 Mayis 1705); SP, 110/24, s. 34, Iskenderun’dan Walter More’dan
Haleb'e Maudsley ve Foley’e, (4 Mayis 1705/15 May1s 1705); SP, 110/24, s. 34, iskenderun’dan
Walter More’dan Haleb'e Thomas Jolliffe’ye, (4 Mayis 1705/15 Mayis 1705).

41 SP, 110/24, s. 34, Iskenderun’dan Walter More’dan Haleb'e George Brandon’a, (14 Mayis
1705/25 Mayis 1705).
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diizenlenmis*? olmasina bakilarak geminin 26 Mayis 1705 tarihinden hemen sonra
Iskenderun limanindan demir aldig1 sdylenebilir. Gemiye yiiklenen mallarin tamami,
Trablussam’dan Ingiliz acente John Carew tarafindan génderilen toplam ii¢ balya ipek

harig, Haleb’deki Ingiliz acenteler tarafindan gonderilen mallardr.
Gemiye yiiklenen mal miktar1 toplam 154.530 1b. (70 ton 093 kg.)’dur.

Grafik 3. Massareen Gemisi Emtia Dagilimi
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Tablo 4. Massareen Gemisi Emtia Dagilimi

Emtia Miktar (Ib.) Oran %
Ipek 62.093 % 40,2
Odun Komiirii 28.096 % 18,2
Pamuk Ipligi 20.267 % 13,1
Tiftik 17.666 % 11,4
Sahtiyan 10.917 % 7,1
Grograin Ipligi 8.800 % 5,7
Kazayag1 3.429 % 2,2

48P, 1107/71, 5. 31-56.

44



Dogu Akdeniz’de Ingiliz Ticareti: Iskenderun-Londra Hattinda Ingiliz Ticaret Filosu (1704-1706)

Ravent 2.220 % 1,4
Kitre 1.042 % 0,7
Toplam 154.530 % 100

Gemiye yiiklenen mallarin % 40,2’sini (62.093 1b.) ile ipek olusturmaktadir.
Ipekten sonra % 18,2 ile (28.096 1b.) odun komiirii, % 13,1 oraninda (20.267 1b.) pamuk
ipligi, % 11,4 oraninda (17.666 1b.) tiftik, % 7,1 oraninda (10.917 1b.) sahtiyan ve % 5,7
oraninda (8.800 1b.) grograin ipligi gemiye yiiklenen emtiay1 olusturmaktadir. Bunlardan

bagka kazayagi ve ravent gibi ilag liriinleri ile kitrenin toplam orani % 4,3 tiir.

4-Leghorn Gemisi

Kaptan James Winstanley idaresindeki Leghorn, Massareen ve Izmir’e mal
tastyan diger Ingiliz gemilerinin de katilimu ile olusturulan bir konvoy ile Londra’dan
Aralik 1704 sonlarinda yola ¢ikmis olmalidir®®. Geminin 1704 Mart veya en geg¢ Nisan
ayinda Iskenderun’a geldigi tahmin edilebilir*. Ancak gemiye 1705 Mayis ortasina kadar
mal yiiklenmesi yapilamadig1 anlasilmaktadir. Bu gecikmenin sebebi geminin civadra
direginin kirtlmis olmasidir®>. Civadra direginin tamirine kadar mal yiikleme iglemleri
ertelenmis olmalidir. Iskenderun liman temsilcisi Walter More’un Haleb’deki acentelere
yazdig1 15 Mayis 1705 tarihli bir dizi mektuptan, Leghorn gemisine yiiklemenin 16 Mayis
1705’te baslanacagini bildirmistir*®. Yiiklemenin tamamlanmas1 Temmuz ay1 ortalarina

kadar siirmiistiir. Haleb konsolosunun Belen yaylasindan Haziran ayinda Londra ve

432 Mart 1705 tarihli bir mektuba gore, Leghorn ve Mazareen gemilerinin 12 Aralik 1704 itibariyle
Londra’dan hareket etmek i¢in hazir olduklari haberi Haleb’e Mart ayinda ulasmistir. (SP, 110/23,
85v, Haleb’den Izmir'de bulunan Richard Kemble'ye 19 Subat 1705/2 Mart 1705).

4 6 Mart 1705°te Mazareen gemisinin Kibris’a geldigi Leghorn’un da ¢ok kisa bir zaman iginde
gelmesinin beklendigi haberi gelmistir. (SP, 110/23, 86v, Haleb’den Livorno’ya Gould, Dorman
ve Harriman’a, 23 Subat 1705/6 Mart 1705).

4> Diregin ne zaman ve hangi nedenle kirildig1 tespit edilememekle birlikte diregin kirik oldugunun
belirtildigi yazismamin tarihinin 12 Mart 1705 tarihli olusu diregin yolda veya Iskenderun’a
geldikten hemen sonra kirildigmi diisiindiirmektedir. SP, 110/23, 87v, Haleb’den Iskenderun’a
Kaptan Peter Tedder’e (1 Mart 1705/12 Mart 1705).

46 SP, 110/24, s. 23v, iskenderun’dan Walter More’dan, Haleb'e Robert Marriott’a, (4 May1s/15
Mayis 1705); SP, 110/24, s. 33v, Iskenderun’dan Walter More’dan Haleb'e, Snelling ve Bird’e (4
May1s/15 Mayis 1705); SP, 110/24, s. 34, Iskenderun’dan Haleb'e, Edwin Rawstorn’a 4 May1s/15
May1s 1705; SP, 110/24, s. 34, iskenderun’dan Haleb'e, Maudsley ve Foley’a 4 Mayis/15 Mayis
1705.
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Haleb’e yazdign mektuplara gére Leghorn, 21 Haziran 1705 itibariyle Iskenderun
limanindan harekete hazir vaziyettedir*’. Ancak bu tarihten sonra da yiiklemeye devam
edilmigtir. Son kongimentonun 14 Temmuz 1705 tarihinde*® diizenlenmis olmasi goz
Oniine alindiginda gemiye yiiklemenin bu tarihe kadar devam ettigi ve geminin en erken
bu tarihten sonra Iskenderun’dan ayrildigini anlagiimaktadir.

Leghorn’a yiiklenen mallarin tamamu, Trablussam’daki Ingiliz acente John Carew
tarafindan gonderilen bir balya ipek hari¢, Haleb’deki Ingiliz acenteler tarafin temin

edilmistir. Gemiye yiiklenen mal miktar1 toplam 114.600 1b.’dir (51 ton 981 kg.).

Grafik 4. Leghorn Gemisi Emtia Dagilimi
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47 SP, 110/23, s. 106, Belen yaylasindan Londra’ya Phillips Jackson’a, (10 Haziran 1705/21
Haziran 1705).

4 SP, 110/71, s. 83, (4 Temmuz 17005/14 Temmuz 1705).
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Tablo 5. Leghorn Gemisi Emtia Dagilimi

Emtia Miktar (Ib.) Oran %
Ipek 54.465 % 47,5
Pamuk Ipligi 27.485 % 24
Tiftik 10.289 %9
Odun Komiirii 5.685 % 5
Kus Uziimii 4.887 % 4,3
Kitre 4.154 % 3,6
Sahtiyan 3.616 % 3,2
Ravent 1.475 % 1,3
Kazayagi 1.375 % 1,2
Civit 623 % 0,5
Grograin Ipligi 427 % 0,4
Cavsir 119 % 0,1
Toplam 114.600 % 100

Gemiye yiiklenen mallarin yartya yakin kismmi % 47,5 ile (54.465 1b.) ipek
olusturmaktadir. ipekten baska % 24 oraninda (27.485 1b.) pamuk ipligi, % 9 oraninda
(10.289 1b.) tiftik, % 5 oraninda (4.887 1b.) odun kémiirii, % 4,3 oraninda (4.887 1b.) kus
liziimii, % 3,2 oraninda (3.616 1b.) sahtiyan gemiye yiiklenen emtiadir. Ayrica az
miktarlarda, ¢ivit, grograin ipligi ve kitre ile ravent, kazayagi ve ¢avsirdan olusan ¢esitli
ilag tirtinlerinde de Leghorn’a yiiklenen emtiadir.

5-Mediterranean Gemisi, 1706

Kaptan John Bacon idaresindeki Mediterranean, ikinci Iskenderun seferini 1706
yilinda gerceklestirmistir. Gemiye ait konsimento kayitlarinin tamami 23 Subat 1706
tarihlidir ve geminin bu tarihten bir siire sonra Iskenderun’dan ayrildig1 tahmin edilebilir.
Gemiye yiiklenen toplam mal miktart 12.457 1b. (5 ton 650 kg.). Mallarin tamami
Haleb’deki Ingiliz acenteler adina Iskenderun’da Londra’ya gonderilmek iizere gemiye

yiiklenmistir. 1704 yilinda oldugu gibi 1706 yilindaki seferde de Mediterranean diger
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gemilere nazaran daha az mal ytiklendigi goriilmektedir. Bu durum geminin tonaj olarak

digerlerinden daha kiiciik oldugunu diisiindiirmektedir.

Grafik 5. Mediterranean Gemisi Emtia Dagilimi
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Tablo 6. Mediterranean Gemisi Emtia Dagilim1

Emtia Miktar (Ib.) Oran %
Tiftik 6.132 % 49,2
Ipek 4.398 % 35,3
Kazayagi 1.248 % 10
Ravent 347 % 2,8
Ilag Uriinleri 332 % 2,7
12.457 % 100

Toplam

Gemiye yiiklenen mal miktar1 gibi mal ¢esidi de azdir. Emtianin % 49,2’sini
(6.132 1Ib.) tiftik olusturmaktadir. Tiftikten baska, % 35,3 oraninda (4.398 1b.) ipek ve
toplamda % 16 oraninda (1.927 1b.) ilag iiriinleri toplam emtiay1 olusturmaktadir.
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Tablo 7. Bes Ingiliz Gemisi ile iskenderun’dan Londra’ya ihra¢ Edilen Toplam Mal
Dagilimi (1704-1706)

Emtia Ib. Ton %
Ipek 166.611 75,573 % 35,00
Pamuk Ipligi 103.692 47,033 % 21,78
Odun Komiirii 72.607 32,933 % 15,25
Tiftik 67.184 30,474 % 14,11
[lag Uriinleri 23.414 10,62 % 4,92
Sahtiyan 19.452 8,823 % 4,09
Grograin Ipligi 11.315 5,132 % 2,38
Kitre 5.452 2,472 % 1,15
Kus Uziimii 4.887 2,216 % 1,03
Antepfistig1 770 0,349 % 0,16
Civit 623 0,282 % 0,13
Toplam 476.007 215,917 % 100

Dért Ingiliz gemisi ile gergeklesen toplam bes seferde Iskenderun’dan Londra’ya
tasinan emtia iginde en yiiksek miktar1 ipek olusturmaktadir. Ingilizlerin en fazla ragbet
gosterdikleri Levant iiriinii olan ipek 17. ve 18. yiizyillarda Ingilizlerin ve diger Avrupal
devlet tiiccarlarinin Levant piyasasindan ithal ettikleri mallarin basinda gelmektedir.
Ingiltere’de gelismekte olan ipek endiistrisinin talebi bu ihracatin gerisindeki en énemli
etkendir®. Iskenderun limanindan Londra’ya 1704-1706 arasinda toplam 166.611 Ib.
(toplam ihracatin %35°1) ipek ihra¢ edilmistir. Bu ipegin mensei agik¢a belirtilmemis
olmakla birlikte biiyiik oranda iran menseli oldugu tahmin edilebilir. Ancak 18. yiizyil
baslarindan itibaren kalite olarak iran ipegi ile yarisamamakla birlikte Suriye bélgesinde
iiretilen ipegin de ingiltere’ye ihrag edilmeye baglandig1 goriilmektedir. Ipekten sonra en
fazla ihrag edilen iiriin ise 103.692 Ib. ile (toplam ihracatin %21,78’1) pamuk ipligidir.

1704-1706 yillarna ait iskenderun limani ihracat rakamlar1 icinde en fazla ihrac edilen

4 Ingiltere’de ipek endiistrisi ile ilgili olarak bzk. Gerald B. Hertz, “The English Silk Industry in
the Eighteenth Century”, The English Historical Review, vol. XIV/96 (Oct., 1909), s. 710-727.
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mal olarak ii¢lincii sirada 72.607 1b. ile (% 15,25) odun kdmiirii gelmektedir. Kongimento
kayitlarinda sadece “ash” (¢ogul: ashes) olarak zikredilen malin odun kdmiirii/kili
oldugu anlasilmaktadir®®. Londra giimriigiiniin 1703 ve 1705 yilina ait kayitlarinda da,
tiim Osmanli limanlarindan Londra’ya ithal edilen iiriinler arasinda sadece “weed ashes”e
rastlanmaktadir®! ki bu da sogiit agacindan elde edilen kiildiir*2. Farkli bolgelerde farkli
agaclardan ve bitkilerden elde edilen, kalya tasi, odun komiirii ve kiilii> dzellikle yiiksek
sodyum ve potasyum icerikleri nedeniyle modern kimyasal teknikler gelismeden once

Avrupa’da ve Osmanlilar tarafindan giihergile, barut®®, cam ve sabun’ imalati ile boyama

50 18. yiizy1l baslarinda izmir’de ingiliz konsoloslugunda ticari acente ve hazinedar (SP, 105/116,
Londra’dan Izmir Konsolosu William Sherrard’a, 19 Aralik 1711/30 Aralik 1711) olarak gérev
yapan ve Ingilizler icin bir Tiirkce gramer kitabi hazirlayan Thomas Vaughan, kitabin sonuna
ekledigi kiiciik Tiirkge-Ingilizce sozliikte kiil kelimesine karsilik olarak ashes kelimesini
vermektedir. Bkz. Thomas Vaughan, A Grammar of the Turkish Language, London 1709, s. 98.
5! Londra limam giimriik kayitlarinda 1705 yili icin Osmanli limanlarindan Londra’ya Ingiliz
gemileri ile 1703 yilinda toplam 3.731 cwt. (=417.938 1b.); 1705 yilinda da toplam 369 cwt.
(=41.328 1b.) “weed ashes” ithal edilmistir. Bkz. The National Archives, Ledgers of Imports and
Exports (CUST), 3/8, (1703), s. 23, CUST, 3/9, (1705) s. 20.

2 «Weed ash”, Nancy Cox, Karin Dannehl, Dictionary of Traded Goods and Commodities 1550-
1820, Originally published by University of Wolverhampton, Wolverhampton 2007,
http://www.british-history.ac.uk/no-series/traded-goods-dictionary/1550-1820/weavers-loom-
west-indian-pickle#h2-0002, (erisim tarihi: 23 Aralik 2015).

33 “Ashes”, Nancy Cox, Karin Dannehl, Dictionary of Traded Goods and Commodities 1550-
1820. Originally published by University of Wolverhampton, Wolverhampton 2007,
http://www.british-history.ac.uk/no-series/traded-goods-dictionary/1550-1820/asafoetida-
asunosds#h2-0010, (erisim tarihi: 23 Aralik 2015).; “Wood ash”, Nancy Cox, Karin Dannehl,
Dictionary of Traded Goods and Commodities 1550-1820. Originally published by University
of Wolverhampton, Wolverhampton 2007, http://www.british-history.ac.uk/no-series/traded-
goods-dictionary/1550-1820/wood-ash-wort-trough#h2-0001, (erisim tarihi: 23 Aralik 2015).

34 Osmanlilarda giihergile ve barut imalatinda odun kémiirii ve kiilii kullanim1 hakkinda bzk. Yunus
Ince, “Karhaneden Baruthineye Karaman Eyaleti’nde Giihergile Uretimi (18- 19. Yiizyillarda)”,
Osmanh Bilimi Arastirmalari, XIII/1 (istanbul 2011), s. 13-14; Osmanli baruthanelerinde
kullanilan farkli kdmiir tiirleri i¢in bkz.: Gabor Agoston, Barut, Top ve Tiifek, Osmanh
imparatorlugu’nun Askeri Giicii ve Silah Sanayisi, (cev.: Tanju Akad), Kitap yay. Istanbul
20006, s. 143-144; ayrica, Zafer Golen, Osmanh Devletinde Baruthane-i Amire (XVIIL. yiizy1l),
TTK yay., Ankara 2006, s. 142-144. Selanik baruthanesinde asma kémiirii kullanimi hakkinda bkz.
Mustafa Altunbay, “Osmanli Doéneminde Bir Maden Isletmesinin Tarihi Siireci: Sidrekapsi”,
istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Tarih Anabilim Dali Basilmamis Doktora
Tezi, Istanbul 2010, s. 179-181. Avrupa’da odun kémiiriiniin giihercile imalatinda kullanimi igin
bzk. Georgius Agricola, De Re Metallica, (translated from the latin edition 1556 by Herbert Clark
Hoover-Lou Henry Hoover), Dover Publications, New York 1950, s. 561-564.; James Massey, “A
Treaties on Saltpetre”, Memories of the Literary and Philosophical Society of Manchester, vol.
I, London 1785, s. 184-223.

55 Erken tarihlerden itibaren bitkisel kaynakl kiillerin sabun imalatinda kullanimin1 hakkinda bkz.
John A. Hunt, “A Short History of Soap”, The Pharmaceutical Journal, (December 1999),
http://www.pharmaceutical-journal.com/opinion/comment/a-short-history-of-

s0ap/20066753 .article, (Erigim tarihi: 21 Aralik 2015); Nancy Cox, Karin Dannehl, “Soap ashes”,

50



Dogu Akdeniz’de Ingiliz Ticareti: Iskenderun-Londra Hattinda Ingiliz Ticaret Filosu (1704-1706)

sanayiinde®® kullanilmistir. Odun kiilii ayrica seker iiretimi ve tipta da kullanilmgtir®’.
Iskenderun’dan ihrac edilen emtia icinde dordiincii sirada tiftik bulunmaktadir. 17. ve 18.
yiizyillarda Osmanli topraklarindan énemli miktarda tiftik ve tiftik ipligi ingiltere’ye
ihra¢ edilmistir. Ozellikle Ankara tiftigi gerek islenmemis vaziyette, gerekse sof adi
verilen kumas tiirii olarak Ingiltere’de oldukca revag bulmus ve tekstil sanayiinde farkli
tirinlerin imalatinda kullanilmistir®®. Iskenderun’dan ithal edilen tiftik ise bolgesel tiftik
menseli olmaldir. 1704-1706 arasinda Iskenderun’dan Londra’ya gerceklesen Ingiliz
ihracatinda toplam 67.184 1b. tiftik (% 14,11) ile dordiincii sirada gelmektedir. Tiftik
yaninda, ipek-tiftik, veya ipek-sof karigimu bir iplik ¢esidi olan grograin ipligi® ise toplam

11.315 Ib. (% 2,38)’lik bir paya sahiptir.

Kongimentolara “cordivant” olarak kaydedilen {iriin, ayakkabi ve eldiven
imalatinda kullamlan ve genellikle kegi ve oglak derisinden elde edilen sahtiyan®
cinsinden bir deridir®'. Cordivant tiirii deri Arap hakimiyeti devrinde Ispanya’nin Kurtuba

sehrinde iiretildigi ve buradan Avrupa’ya yayildigi i¢in Kurtuba’ya nispetle bu sekilde

Dictionary of Traded Goods and Commodities 1550-1820. Originally published by University
of Wolverhampton, Wolverhampton 2007, http://www.british-history.ac.uk/no-series/traded-
goods-dictionary/1550-1820/soap-ashes-soy#h2-0001, (erisim tarihi: 23 Aralik 2015); Nancy Cox,
Karin Dannehl, “Kelp ashes”, Dictionary of Traded Goods and Commodities 1550-1820,
Originally published by University of Wolverhampton, Wolverhampton 2007, http://www.british-
history.ac.uk/no-series/traded-goods-dictionary/1550-1820/kelp-ash-kitchen-stuff#h2-0001,
(erisim tarihi: 23 Aralik 2015);

56 The Whole Art of Dying, London 1705.

57 A New and Complete Dictionary of Arts and Science, vol. 1, London 1763, s. 202-203.

58 18. yiizy1lda Osmanli-ingiliz tiftik ve tiftik iiriinleri ticareti hakkinda ayrmtili bilgi icin bkz.
Giilay Webb Yildirmak, XVIIL Yiizyllda Osmanl-ingiliz Tiftik Ticareti, TTK yay., Ankara
2011.

39 Grograin ipligi ve bu iplikten elde edilen kumas tiiri kimi zaman “Grogram” seklinde de ifade
edilmistir. bkz. J. W. Redhouse, A Lexicon English and Turkish, Constantinople 1861, s. 377;
George s. Cole, A Complete Dictionary of Dry Goods and History of Silk, Cotton, Linen, Wool
and other Fibrous Substances Including a Full Explanation of the Modern Processes of
Spinning, Dyeing and Weaving, with an Appendix Containing a Treatise on Window
Trimming, German Words and Phrases, with their English Pronunciation and Signification,
Together with Various Useful Tables, Chicago 1892, s. 170-171.

% Redhouse bu kelimeyi “cordovan” olarak zikretmektedir, Redhouse, A Lexicon English and
Turkish, s. 180.

1 The Art of Tanning and of Currying Leather with the Processes for Dying Leather Red and
Yellow, as Practised in Turkey Collected from the French of Monsieur De Le Lande and
Other, Dublin 1773, s. 25; “Cordivant”, Dictionary of Traded Goods and Commodities, 1550-
1820, Originally published by University of Wolverhampton, Wolverhampton, 2007:
(http://www.british-history.ac.uk/report.aspx?compid=58728&strquery=cordovan), (Erisim tarihi:
Ekim 2015).
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adlandirilmistir®?. 17. yiizyil ortalarindan itibaren cordivantin Ingiltere’de oldukca
revacta oldugu anlasilmaktadir. 1660’lardan sonra Osmanli devleti ve Hindistan’dan
onemli miktarlarda ithal edilmeye baglanmistir®®. 16. yiizyilda Osmanli giimriiklerinden
ihrac1 yasak olan deri lizerindeki bu yasagin zamanla ortadan kalktigi ve 17. yiizyildan
itibaren Avrupa’ya ihrag edilmeye baslandig1 goriilmektedir®. Ayni tarihlerde cordivant
tiirii derinin Ingiltere’de oldukca revag bulmasi bu derinin 6nemli bir kisminin Osmanli
menseli olduguna isaret etmektedir. 18. yiizyiln ikinci yarisinda da Istanbul
giimriigiinden farkli deri tiirlerinin ihrag edildigi goriilmektedir®. iskenderun limanindan
1704-1706 yillar1 arasinda ingiliz gemileri ile toplam 19.087 Ib. (toplam ihracati %

4,09’u) ve ilaveten 1214 adet cordivant deri Londra’ya ithal edilmistir.

Sayilan bu emtia disinda kazayagi, ravent, cavsir gibi ilag maksatli kullanilan
bitkisel iiriinler, bir gesit zamk olarak kullanilan kitre®, antepfistig1 ve kus iiziimii gibi

tirlinlerin de ihra¢ edilen emtia arasinda bulunmaktadir.

Sonug olarak, Ispanya veraset savaslarinin devam ettigi 1703-1713 aras1 donem
Akdeniz’de Ingiliz ticari gemiciligi igin sikintil1 bir dsnem olmakla birlikte Ingiliz ticareti

cok biiyiik bir gerileme kaydetmemis®’, basta ipek olmak iizere pamuk ipligi, tiftik gibi

2 Thomas B. Irving, “Kurtuba”, DiA., c. XX VI, Ankara 2002, s. 452.

63 “Cordivant”, Dictionary of Traded Goods and Commodities, 1550-1820, Originally published
by  University of  Wolverhampton, = Wolverhampton,  2007:  (http://www.british-
history.ac.uk/report.aspx?compid=58728&strquery=cordovan), (Erigim tarihi: Ekim 2015).

64 Zeki Arikan, “Osmanli Imparatorlugu’nda Ihrac1 Yasak Mallar (Memnu Meta)” Prof. Dr. Bekir
Kiitiikoglu'na Armagan, Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Arastirma Merkezi yay.,
Istanbul 1991, s. 293-294.

5 Saim Cagr1 Kocakaplan, “Istanbul Giimriigii (1750-1800): Teskilat ve Ticaret”, Marmara
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Iktisat Anabilim Dah fktisat Tarihi Bilim Dah
Basilmamis Doktora Tezi, Istanbul 2014, s. 213.

66 Kongimento kayitlarinda “gum dragant” olarak, Londra giimriik kayitlarinda da “gum tragagant”
kaydedilmis olan bu bitkisel iiriin, Tiirk¢e’de geven veya ejder dikeni denilen ¢ali tiirii bir bitkiden
elde edilen zamk/regine olup, bu recine Tiirkge’de titre veya kitre/kesire seklinde ifade edilmistir.
Bu zamk ilag olarak kullanildig: gibi kagit ve pamuk imalatinda da kullanilmistir. Bkz. Semseddin
Sami, Kamus-1 Tiirki, Dersaadet 1317, s. 379; Arif Bilgin, “Osmanllarda Ilag Yapiminda
Kullanilan Tibbi Bitkiler”, Osmanlilarda Saglik, c. 1, (ed. C. Yilmaz — N. Yilmaz), Biofarma yay.,
Istanbul 2006, s. 257-263; Malachy Postlethwayt, “Marbled Paper”, Universal Dictionary of
Trade and Commerce, vol 1, London 1774. Bu bitki anzerut olarak da adlandirilmistir. Ahmet
Aciduman, “Ayagh Sair ve Hekim Sa‘ban Sifa’i’nin Eseri Tedbirii’l-Mevlid’da Makrosefali ve
Hidrosefali Uzerine”, Tiirk Nérosir Dergisi, c. XXV/1, (Ankara 2015), s. 11; Ugur Demlikoglu,
“18. Yiizy1lin ik Yarisinda Osmanh Devleti’nin Sark Hududundaki Kalelere Gonderdigi Dogal ve
Kimyasal laglar”, Turkish Studies, vol. X/1, (Winter 2015), s. 301.

%7 Wood, Levant Kumpanyasl, s. 162-163.
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Levant’tan ihra¢ edilen temel iiriinlerin ihracatina devam edilmistir. Ozellikle Fransiz
korsanlarin Akdeniz iginde ve Atlantik kiyilarinda Ingiliz gemilerine yonelik faaliyetleri
sonucu yasanan kimi gemi kayiplarina ragmen, Ingiliz ticaret filosu 6zellikle Bati
Akdeniz’de Ingiliz donanmasimin refakatinde faaliyetlerini siirdiirmiistiir®®. Akdeniz’deki
Ingiliz gemiciligi, 1713 Utrecht Anlagmasi ile Ingiltere’nin Cebelitarik’a ve Minorka’ya
hakim olusu sonrasinda biiyiik bir rahatlama donemine girmistir. Bu yillar Levant ticareti
i¢in umutlarin yeniden canlanmasi olarak algilanmis ise de 1720’lerdeki Osmanli-iran
savaslar1 basta ipek olmak iizere Haleb’e ulasan Iran mallarmin kesintiye ugramasina
neden olmus ve Haleb-iskenderun hattinda yiiriitiilen ingiliz ticareti bu tarihten itibaren

giderek daha da zayiflamaya baglamustir.

%8 Fransiz korsanlar ile ingiliz ticaret filosunun Akdeniz i¢indeki cekismesi i¢in bkz. Wood, Levant
Kumpanyasi, s. 153-154.
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Grafik 6. Bes Ingiliz Gemisi ile Iskenderun’dan Londra’ya Gergeklestirilen Toplam Thracat Emtia Dagilimi (1704-1706)
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