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Oz

Gemi insasinin tamamen ahsaba dayali yiratildigi donemlerde kereste
temini ve nakli meselesi gemi insa surecindeki en énemli konularin basinda
gelmistir. Bu noktada Kuzey Yarim Kiire’de yaklasik olarak 10-50° kuzey paraleli
ve 0-60° dogu meridyeni arasinda kalan Tropikal iklim ve Orta Kusak olarak
adlandirilan iki farkh iklim kusaginda hikim sirmis olan Osmanli Devleti
zengin bitki ortlisi ve orman alaniyla kereste temini noktasinda ¢agdasi olan
cogu devlete gore avantajli bir konuma sahip olmus ve bunu stratejik agidan iyi
degerlendirmistir. Bu calismada devletin 6nemli kereste temin noktalarindan
birisi olan Canik ve havalisi ele alinmistir. Calismada ilk olarak Osmanli Devleti
ve denizcilik faaliyetlerine g¢ok kisa bir giris yapildiktan sonra Canik ve
havalisinden kereste temini noktasinda devletin nasil bir yol izledigini bu
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suregte hangi sorunlarin yasandigini ve devletin sorunlara ne gibi ¢éziim yolu
buldugunu arsiv kaynaklarina dayanarak gosterilmistir.

Anahtar Kelimeler: Canik, Kereste, Donanma, Tliccar.
Timber Supply Form Canik and Region for Ottoman Navy (1773-1840)
Abstract

During the periods when shipbuilding was carried out entirely based on
wood, the issue of timber supply and transportation was one of the most
importantissues in the shipbuilding process. At this point, the Ottoman Empire,
which ruled the region between the 10-50° north parallel and the 0-60° eastern
meridian in the Northern Hemisphere, and two different climate belts called
the Central Belt, had an advantageous position compared to most states that
were modern in the area of timber supply with its rich forest area and
evaluated this strategically well. In this study, we have covered Canik and the
airport, which is one of the important timber supply points of the state. Our
study was first shown on the basis of archival sources how the state followed
the path of obtaining timber from Canik and its airport after a very short
introduction to the Ottoman Empire and maritime activities, what problems
were experienced in this process and what solution the state found to the
problems.

Keywords: Canik, Timber, Navy, Merchant.

Giris

Bir uc beyligi olarak kurulan Osmanli Devleti, Karesi Beyligini
topraklarina kattiktan sonra denizcilik faaliyetlerine agirlik vermistir.?
Osmanli donanmasi ilk zamanlar glcli Venedik donanmasi karsisinda
zayif kalmis olsa da Fatih déneminde gig farki dengelenmis, Kanuni
doneminde ise Dogu Akdeniz’in en Ustliin deniz glicline donlismus ve
onemli ticaret yollarinin kontroliini saglamistir. Osmanli Devleti bu
UstinlGgini Inebahti Savasina (1571) kadar tartismasiz bir sekilde
devam etmistir. Ancak yine de devlet, bu yasanan yenilgiden sonra kisa
bir siire icerisinde tekrardan donanmayi kurabilecek gilicii kendisinde
bulmustur.2 Uzunca bir siire Karadeniz ve Akdeniz’de rakipsiz olarak

1 Zerrin Giinal Oden, Karasi Beyligi, T.T.K., Ankara, 1999, s. 82.
2jsmail Hakki Uzuncarsili, Osmanli Devletinin Merkez ve Bahriye Teskildti, T.T.K., Ankara,

1988, s. 446.
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kalan Osmanli Devleti, Kizildeniz ve Basra Korfezi’'nde kutsal topraklari
ve ticaret yollarini tehdit eden Portekizlilere karsi miicadele etmistir.
Zaman icerisinde gemi insa teknolojisinin ve tekniklerinin degismesi ve
gelismesiyle birlikte Osmanli Donanmasi’nda ¢esitli tir ve boyutta
gemiler insa edilip denize indirilmistir. Osmanli Devleti, XIX. ylzyilin
ikinci yarisina kadar gerek gemi ingsasindan 6nce gerekse geminin denize
indirilmesinden sonra gerekli olan ikmal malzemelerinin teminine biiyik
dnem vererek,® gerekli malzemeleri genis Osmanli cografyasinda
rahatlkla temin edilebilme? kabiliyetini géstermistir. Bu noktada belki
de zirhlilarin denize indirildigi doneme kadar donanma igin en temel
malzeme kereste olmustur. insa edilen geminin tiirli, boyutuna ve
kullanim alanlarina gore cesitlilik gosteren kereste genis Osmanli
cografyasindaki ormanlarindan rahatlikla temin edilmistir. Kereste
temini noktasinda Canik ve havalisi devletin dnemli merkezlerinden
olmustur. Osmanli idari taksimatinda 1847 tarihine kadar Sivas Eyaleti
sinirlari icerisinde yer alan Canik® bu tarihten sonra Trabzon Eyaleti
sinirlartigerisinde yer almistir. Canik Sancag, Orta Karadeniz’de yer alip
Vezirkopri, Ladik ve Havza disinda kalan Samsun ile Ordu havalisini
kapsayan bélgeyi ifade etmek icin kullaniimistir.” Genel olarak bu
bolgenin kiyir kesiminde nemli iliman, yliksek alanlarda ise nemli soguk
iklim goridlmekte olup uzun vyillar ortalama sicaklik degerleri 14-
14,4°C’dir.® Bélgenin ortalama yagis miktari ise 712 mm civarindadir.®
Bu iklim kosullarina sahip olan Canik ve havalisi, Dogu Karadeniz kadar

3 Giltekin Yildiz, “Kara Kuvvetleri”, Osmanli Askeri Tarihi Kara, Deniz ve Hava Kuvvetleri
1792-1918, (Ed. Giiltekin Yildiz), Timas Yayinlari, istanbul, 2017, s. 65.

4 Gabor Agoston, Osmanli’da Atesli Silahlar ve Askeri Devrim Tartismalari, (Yay. Haz.
Kahraman Sakul), is Kiiltiir Yayinlari, istanbul, 2017, s. 59-60.

5 Nedim ipek, “Canik Sancag’’nin Niifusuna Dair Bir Degerlendirme”, Ondokuz Mayis
Universitesi Egitim Fakiiltesi Dergisi, 12/1 (1999), s.29.

6 Osmanli idari taksimati icerisinde Canik’in baglh oldugu eyalet veya vilayet igin bkz.
Orhan Kilig, “Osmanl Dénemi Iidari Uygulamalar Baglaminda Canik’in Yénetimi ve
Yoneticileri”, Samsun Arastirmalari Tarihsel Gegmis, Samsun Biyiksehir Belediyesi
Kiltir ve Sosyal isler Dairesi Bagkanligi, Samsun 2013; Tahir Sezen, Osmanli Yer Adlari,
T.C. Basbakanlik Devlet Arsivleri Genel Midurlugt, Ankara, 2017, s.144.

7 Mehmet Oz, “Samsun”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Ansiklopedisi, 36 (2009), s.86.

8 [brahim Atalay, Tiirkiye’nin Ekolojik Bélgeleri, Orman Bakanhg Yayinlari, izmir, 2002,
s.42.

9 ibrahim Atalay, Kenan Mortan, Tiirkiye’nin Bélgesel Codrafyasi, inkilap Kitabevi,

istanbul, 2017, s.41-42.
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zengin olmasa da énemli bir orman alanina sahiptir. Calisma konumuz
icerisinde de siklikla gecen Canik Daglari, Orta Karadeniz'in kiylya yakin
olan daglarini ifade etmek icin kullanilmistir.’° Bu bélgede kuzeye bakan
yamaglarda 1200 m’den baslayarak 2000 metreye kadar olan sahada
karacam, koknar ve saricam karisik orman yaygin!' olup Osmanli
Devleti’nin ihtiyaci olan gesitli tirden kereste rahatlikla bu bdlgeden
temin edilmistir.

Kereste Temin Noktasi Olarak Canik ve Havalisi

Tersane-i Amire veya diger tersanelerde basta yeni gemi insasi olmak
Uzere cesitli nedenlerden oOtlrid tamire gereksinim duyan gemilerin
onariminda veya gemilerde kullanilacak top vs. gibi malzemelerin
yapiminda yogun bir sekilde kereste kullanilmistir. Ozellikle XVII.
ylzyilda Girit Kusatmasiyla birlikte kalyon tlriinden gemilerin insasina
agirlik verilmesiyle!? birlikte bu gemilerin boyutlarinin ¢ekdiri tiiriinden
gemilere gére blyik olmasi kereste ihtiyacini daha da artmistir.® Artan
bu ihtiyag XIX. ylzyihn ikinci yarisiyla birlikte yelkenli gemilerin yerlerini
zirhlilara  birakmasiyla nispeten azalmistir.’* Gemi insasina veya
onarimina karar verildikten sonra insa edilecek veya onarilacak geminin
tirine ve fiziki 6zelliklerine gére malzeme temini isine baslanmistir.
Genis Osmanl cografyasinda basta kereste olmak tizere gerekli olan
malzemelere kolaylikla ulasilmis olup hangi malzemenin hangi bolgeden
temin edilecegine karar verilmistir. Bu noktada yelkenli gemilerin en
onemli malzemesi olan kerestenin temini noktasinda gerek bolgedeki
kerestenin kaliteli olmasi gerekse yapilacak harcamanin nispeten diger
bélgelere gore daha ucuz olmasindan?® étiirii Canik ve havalisi devletin

10 Kenan Aring, Dodal, iktisadi, Sosyal ve Siyasal Yénleriyle Tiirkiye’nin Kiyi Bélgeleri,
Biyosfer Arastirmalari Merkezi, Erzurum, 2011, s. 398.

11 iprahim Atalay, Tiirkiye Cografyasi ve Jeopoliti§i, Meta Basim Matbaacilik, izmir, 2011,
s.183.

12 Daniel Panzac, Osmanli Donanmasi (1572-1923), (Cev. Ahmet Maden-Sertag
Canpolat), i Kiiltiir Yayinlari, istanbul, 2018, 5.163-164.

13 [dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, Deniz Politikalari-Teskilat-Gemiler, Kiire Yayinlari,
istanbul, 2017, s.159.

14 Fatih Erbas, Dogu Akdeniz’de Gii¢ Miicadelesi, 19. Yiizyilda Donanmalar, is Kiltir
Yayinlari, istanbul, 2019, 5.17.

15 Tuncay Zorlu, Osmanli ve Modernlesme Ill. Selim Dénemi Osmanli Denizciligi, Timas
Yayinlari, istanbul, 2014, s.46.
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dnemli temin noktalarindan birisi olmustur.l® Bélgeden yapilacak
kereste alimlarinda ilk olarak hangi tlirden geminin, hangi tersanede,
kimin marifetiyle insa edilecegi belirtilip insasi planlanan geminin fiziki
dzellikleri zird'’ olarak ifade edildikten sonra gerekli olan kerestenin
sayisi ve hangi agac tiirinden kesilmesinin istenildigi belirtilmistir.8
Kereste Emini veya Nazir®® olarak gorevlendirilen kisi belirtilen zaman
zarfinda istenilen miktarda keresteyi temin etmek icin® kendilerine
emir ulastiktan sonra kerestenin gerekli olan personeli temin ederek
kesim alanina gitmislerdir.? Canik ve havalisinden tertip olunacak
kerestenin kesilmesi ve nakli sirasinda diizenli olarak Kereste Naziri
secilmis olsa da bazi zamanlarda nazirlik gérevinin bos kaldigi durumlar
da olmustur. Bu gibi durumlarda islerin aksamamasi adina Kereste
Nazirhgina bir kisinin gérevlendirilmesi istenmistir.?2 Genellikle Tersane-

16 Mehmet Oz, “Onbesinci Yiizylldan Onyedinci Yizyila Samsun Yéresi”, Samsun
Arastirmalari Tarihsel Ge¢cmis, Samsun Blyiiksehir Belediyesi Kiiltiir ve Sosyal isler
Dairesi Bagkanligl, Samsun 2013, s.35.

17 Osmanl Devleti’nde kullanilan 6lgl birimlerini ayrintili olarak gérmek igin bkz. Halik
inalcik, Osmanli imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi 1300-1600, (Gev. Halil
Berktay), Eren Yayincilik, istanbul 2009, 5.440-448.

18 Kastamonu Mitesellimi el-Hac Ali Aga nezaretiyle Sinop’ta insa edilmesi ferman
buyrulan iki kita kalyondan 51,5 zird uzunlugundaki kalyonun kerestesinin Canik ve
havalisi daglarindan, 47,5 zira uzunlugundaki kalyonun kerestesinin Sinop ve havalisi
daglarindan tertip edilmesi istenmistir. 51,5 ziralik kalyon kerestesinin acilen lazim
olmasindan dolayi boélgeden kerestenin bir an dnce kesilip nakledilmesi istenmistir.
Canik ve havalisinden 8154 kita gam ve mese kerestesi miretteb olup, kerstenin kesim
ve naklinin miri fiyat Gzerinden hesaplanmasi istenmistir. BOA, C.BH. 192/9003., H.1200
(M.1786).

19 Yusuf Alperen Aydin, Sultanin Kalyonlari Osmanli Donanmasinin Yelkenli Savas
Gemileri (1701-1770), Kiire Yayinlari, istanbul, 2011, s. 224-225.

20 Resiil Narin, “Osmanli Devleti Zamaninda Kocaeli Ormanlari”, Belleten, 75/274 (2011),
s.771.

21 Tahir Bilirli, “Osmanli Donanma Gemileri igin Viransehir (Safranbolu) Sancagindan
Kereste Temini 1800-1850)”, Sosyal Bilimler Arastirmalari Dergisi, 15/12 (2020), s. 423.
22 [ngasina irade buyrulan 51 ziralik kalyon-1 hiimayun lazimesi icin gerekli olan 8154
adet cam ve mese kerestesinin, miri fiyattan Canik ve havalisinden kestirilmis olup
bedeli kurus Hazine-i Amire’den irsal olunmustur. Trabzon Valisi Mikdat Ahmed Pasa’ya
hitaben yazilan hiikim Cuhadar Hiseyin adh kisiyle génderilmistir. ilk olarak uygun
mevsimde kerestelerin kesileceginden bahsedilerek onceki kereste alimlarinda bir
nazirin gorevlendirildigi bu kisinin kazalara kereste miktarini tevzi edip tanzim ettirdigini
ve yine nazir tarafindan bulunan listat marangozlar tarafindan ¢api ve endazesi Tersane-
i Amire tarafindan tespit edildigi 6lctide kesildigi ancak bahsi gegen dénem igin nazirin
belli olmadigi ifade edilmistir. BOA, C.BH. 56/2622., H.1199 (M.1785).
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i Amire ve Sinop Tersanesi’ndeki gemi insasi ve onarimi sirasinda Canik
ve bélgesinden? karaagag, cam ve mese agaclarindan kesilmek tizere
kereste talebinde bulunulmus olup kesilen kereste kullanim alanina
gore ser katuk-i cifte, haglk, satln-1 kebir, stitln-1 sagir vb. sekilde
adlandinlmistir.?* Bazi vakitlerde bu iki tersane disinda dogrudan
dogruya Canik boélgesinde insasi diisiiniilen nehir ve sig sularda ylizen
ince donanma?® tiiriinden kabul edebilecegimiz kayiklarin lazimesi olan
kerestenin de Canik bélgesinden temin edildigi olmustur.?® Tersane-i
Amire ve Sinop’ta insasi veya onarimi diisiiniilen sefineler icin gerekli
olan kerestenin temini noktasinda Canik Muhassili dogrudan sorumlu
tutulmustur.?’ Muhassila istenilen miktarda kerestenin eksiksiz bir
sekilde temin edilip tersaneye godnderilmesi konusunda uyarilarda
bulunulup® ayrica istenilen kerestenin donanma icin ®neminden
bahsedilerek kerestenin temini igin gorevlendirilen kisiye gerekli

23 {lhan Ekinci, “Karadeniz’de Ayanlar ve Denizcilik”, Karadeniz Arastirmalari, 37 (2013),
s.32.

24 Canik ve havalisinden 1070 kita ecnas kerestenin kesilip istanbul’a Mahzen-i Cib’a
teslimi istenmistir. BOA, C.BH. 209/9749., H.1222 (M.1808); BOA, C.BH. 142/6843.,
H.1203 (M.1789).

25 [nce donanma olarak adlandirilan gemiler igin bkz. Filiz Yildinm, Nazlh Tuna’nin ince
Donanmasi, Hiperyayn, istanbul, 2019.

26 Kuban Nehri’'nden Kabartay tarafina zahire nakli i¢in az suda yurir 15 ates kayiginin
lazimesi olan kerestenin Canik Daglarindan muhassil Hayreddin Bey marifetiyle
ilkbaharda kestirilip hazirlanmasi istenmis olup, bu is igin Hayreddin Bey’e bir miktar
akce gonderilmesi gerekmistir. Erbab-1 vukuf ile yapilan miizakere sonunda kayiklarin
bas ve ki¢ 6zelliklerinin nasil olacagi belirtilmis olup 16 zira tl ve agiz arzi 3 zira olarak
ingasi diisiintilen kayiklarin Canik’te insasi halinde beherinin teknesinin 300 kurusa diger
masraflarin da 100 kurusa denk gelecegi ifade edilerek beher kayigin maliyeti 400 kurus
olarak hesaplanmis olup 15 kayigin mikemmel takimlariyla birlikte toplam 6000 kurusa
mal olacagi belirtilmistir. BOA, C.BH. 201/9414., H.1204 (M.1789).

27 Canik Muhassil'na tarihinde goénderilen hiikiimde Tersane-i Amire’de yer alan
kalyonlarin lazimesi igin 2139 kitasi Canik’ten ve 2138 kitasi Sinop havalisinden olmak
Uzere toplam 4277 adet encas karaagac kerestesi istenmistir. 4277 adet karaagacin
kesim ve nakli i¢in gérevlendirilen mibasire miri fiyat Gizerinden 5081 kurus 6denmistir.
BOA, C.BH. 257/11890., H.1194 (M.1780); BOA, C.BH. 142/6843., H.1203 (M.1789).

28 Canik Muhassil’'na génderin bir hiikimde, Tersane-i Amire lazimesi icin H.1198
senesine mahsuben 600 kita top tahtasi ve 60 kita kerestenin bir kitasinin eksik
kalmadan kalyonlara yiklenerek génderilmesi istenmistir. BOA, C.BH. 59/2798., H.1200

(M.1786).
Q.S .
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kolayhgin saglanmasi ve gerekli 6zenin gosterilmesi adina bolgede
bulunan kadi, ayan ve zabitana hitaben emirler génderilmistir.?®

Canik ve bolgesinden istenilen kerestenin temini sirasinda erbab-
vuk(f adi verilen gemi yapiminda uzman marangoz ve kalfa gibi kisilerin
gorisi alinmistir. Bu kisiler insa edilecek geminin fiziki 6zelliklerine gére
temin edilecek kerestenin ¢ap ve endazesini zira olarak belirttikten
sonra hangi mevsimde agaclarin kesiminin yapilacagini goérevlilere
bildirmislerdir.3® Kesim icin agaclarin i¢ suyunun cekildigi ve kesime en
uygun vakit olan ve vakt-i yanar olarak da ifade edilen kis aylar
secilmistir.3® ROz-1 Kasim olarak da bilinen bu dénemde agaclarin
kesilmesi ve r(iz-1 Hizir olarak bilinen ve sefinelerin sefer yapmasiigin en
uygun donem olarak kabul edilen bahar doénemine kadar kesilen
agaclarin iskelelere indirilerek akabinde istanbul’a nakledilmesi
istenmistir.3?

Canik ve havalisinden kesilen kereste icin yapilan 6deme konusuna
da bakmak gerekmektedir. Genellikle devlet XIX. yilzylla kadar
donanmasi icin ihtiya¢ duydugu malzemeleri kendi sinirlari icerisinden
karsilama kabiliyetini gostermistir. Bu noktada c¢ogu zaman basta
gayrimUslim tlccarlar olmak Gzere (lkede faaliyet gosteren
tlccarlardan kémdar, demir, kereste vb. gibi ihtiya¢ duyulan malzemeyi

29 Trabzon Valisi Tayyar Mahmud Pasa’ya, bolge ayan ve zabitanina goénderilen
hikimde, donanma kalyonlari ve saire sefinelerin lazimesi i¢in Canik ve havalisinden
kestirilip nakledilmesi istenilen 885 adet karaagac¢ kerestesinin 437 adedi Tersane-i
Amire’ye teslim edilmistir. Kerestenin donanma gemileri icin gerekli oldugu ifade edilip
kalan 448 adet kerestenin acilen kestirilip istanbul’a génderilmesi emredilmistir. BOA,
C.BH. 62/2906., H.1219 (M.1804).

30 Canik Muhassili ve Trabzon Valisi Ali Pasa’ya, kereste kesilen bolgelerin kadi, ayan ve
zabitanina gonderilen hikimde, Sinop’ta insasina emir buyrulan iki kita kalyonun
lazimesi igin kesilecek kereste igin erbab-1 vukuf ile konusuldugunu kerestenin
cemeratin ahkamindan akdem veya mevsim-i kiraz da kesilmesinin uygun olacaginin
ifade edildigi bildirilmistir. BOA, C.BH. 183/8627., H.1189 (M.1775).

31 Yusuf Alperen Aydin, a.g.e., s. 226.

32 H,1208 ve H.1210 yillari arasinda Canik Muhassili marifetiyle Canik’e bagli Kumcagiz
daglarindan 3074 kita ecnas mege kerestesinin kestirilip génderilmesi istenmistir.
H.1208 tarihinden H.1210 tarihine kadar donanmaya ait 10 sefineyle ceste ceste toplam
2160 kita kereste Tersane-i Amire’ye nakledilerek Mahzen-i Ciib’a teslim edilmistir.
Bakaya kalan 780 kita kerestenin ise riz-1 hizira kadar iskeleye indirilmesi ve Karadeniz’in
mevsimi geldiginde donanmaya ait gorevlendirilecek gemilerle Tersane-i Amire’ye
teslimi istenmistir. BOA, C.BH. 69/3274., H.1210 (M.1796).
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miri fiyat Gzerinden satin almistir. Canik ve havalisinden temin edilen
kereste konusunda ise devlet nadiren miri fiyat Uzerinden alim
yapmistir.3® Bdlgedeki ormanlarin devlete ait kabul edilmesinden ve
kesim isinin bolgedeki muhassil marifetiyle yapilmasindan dolayi sadece
kesim ve kerestenin iskeleye nakli sirasinda goérev alan marangozlar ve
amele gibi gérevlilerin yevmiyeleriyle®* birlikte kerestenin istanbul veya
Sinop’a taginmasi sirasinda kullanilan geminin kaptanina 6denen navlun
Ucreti bu konudaki 6nemli giderleri olusturmustur. Yapilan bu
harcamalar 1805 tarihine kadar Hazine-i Amire’den® karsilanmis olup
bu tarihten sonra Tersane-i Amire Hazinesi’nin kurulmasiyla birlikte
giderler bu hazineden karsilanmistir.3

Tarih Adet/Kereste Tiirii/Kantar- Kaptanin ismi
H.1194/M.1780%7 2139 Adet Karaagag -
H.1196/M.178238 Sinop ve Canik 4277 -
H.1199/M.17853° 8154 Adet Mese-Cam -

33 Donanmanin harcamalari irad-1 Cedid Hazinesi kurulana kadar Hazine-i Amire’den
karsilanmistir. irad-1 Cedid Hazinesi kurulduktan sonra harcamalar bu hazineden
karsilanmis olsa da harcamalarin biyuk bir kismi 1805 tarihinde kurulacak olan Tersane-
i Amire Hazinesi’nden karsilanmistir. Yavuz Cezar, Osmanli Maliyesinde Bunalim ve
Degisim Dénemi (XVIIl. yy dan Tanzimat’a Mali Tarih), Alan Yayincilik, istanbul, 1986, s.
210-211.

34 Sinop’ta insa edilen iki kita kalyonun igin Canik ve Sinop’tan kestirilip nakledilecek
gesitli tiirden kerestenin ve amelenin Ucretleri icin gerekli olan 17.030,5 kurus Hazine-i
Amire’den 6denmistir. BOA, C.BH. 95/4553., H.1199 (M.1785).

35 Sinop’ta insa olunacak kalyonlar igin Canik ve havalisinden 8154 adet echas-1 gam ve
mese kerestesinin fiyati miriden hesaplanarak bedeli olan 5000 kurusun Hazine-i
Amire’den 6denmesi ve acilen génderilmesi istenmistir. BOA, C.BH. 29/1356., H.1199
(M.1785).

36 Donanma-yl Himayun sefineleri top arabalari i¢in lazim olan karaagag Canik ve
havalisinden miiretteb olunup riiesa-yi merkumanin gemileriyle Tersane-i Amire’de
Mahzen-i Clib’a teslim edilmistir. Karaagacin beher kantarina 2’ser kurus navlun Ucreti
6denmis olup toplam 4724 kurus Tersane-i Amire Hazinesi’nden verilmistir. BOA, C.BH.
76/3638., H.1247 (M.1831).

37 BOA, C.BH. 257/11890.

38 BOA, C.BH. 64/3045.

39 BOA, C.BH. 29/1356.
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H.1201/M.17874°

4316 Adet

H.1208-1210/M.1794-

3074 Adet Mese/ 2160

H.1210 M.1796%

3074 Adet Mese/2353 Adet

H.1219/M.180443

885 Adet Karaagag/437

H.1235/M.1820*

2410 Kantar

Yorgi Reis

H.1235/M.1820%

1995 Kantar

Omer Kaptan

H.1237/M.1822%¢

2319 Kantar Karaagag

Unyeli Haci Hasan

H.1237/M.1821%

2600 Adet Karaagag

H.1238-1239/M.1823-

1599 Kantar

Uzun ibrahim

H.1239/M.1824%°

19 Adet Karaaga¢/232,5

H.1240/M.18255%0

10 Adet Karagag /128

Hasan Kaptan

H.1246/M.183151 151 Ader Karaagag /2503 Kara Ali oglu Al
H.1247/M.183152 1190 Kantar -
H.1249/M.1833%3 46 Adet/479 Kantar 40 Unygli Hasan
H.1249/M.1833% 165 Adet/ 3175 Kantar 55 Mufti oglu

40 BOA, C.BH. 249/11558.
41 BOA, C.BH. 69/3274.

42 BOA, C.BH. 146/7015.
43 BOA, C.BH. 62/2906.
44 BOA, C.BH. 63/2969.

4> BOA, C.BH. 104/5009.
46 BOA, C.BH. 119/5768.
47 BOA, C.BH. 109/5277.
48 BOA, C.BH. 25/1192.

49 BOA, AE.SMHD.II. 45/2965.
50 BOA, AE.SMHD.II. 45/2966.

51 BOA, C.BH. 115/5559.
52 BOA, C.BH. 93/4485.

53 BOA, C.BH. 109/5298.
54 BOA, C.BH. 109/5298.
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H.1249/M.18335% 155 Adet/ 2461 Kantar 75 Unyeli Hiseyin
H.1250/M.183456 80 Adet Karaagag 1065,5 Kel Omer oglu
H.1250 (M.1834)>7 126 Adet/2215,5 Kantar -

H.1251/M.183558 1915 Kantar Karaagag Haci Mehmed
H.1253/M.18375° 107 Adet/922 Kantar 35 Osman Kaptan
H.1256/M.184060 80 Adet/ 830,5 Kantar 47 Mehmed Reis

Tablo-1. Canik ve Havalisinden 1780-1840 Tarihleri Arasinda Kesilen
Kerestenin Miktari ve Nakleden Kaptanlar.

Kerestenin Nakli Meselesi

Canik ve havalisinden kis vakitlerinde kesilen kerestenin iskeleye
indirilmesi ve oradan da gemilerle Tersane-i Amire’ye veya Sinop’a
nakledilmesi 6nemli konularin basinda gelmistir.6* ilk olarak kesilen
kereste dénemin zorlu ulasim imkanlariyla®? insan ve hayvan giciine
dayanarak iskelelere indirilmistir.®> Ayni dénem icerisinde Tersdne-i
Amire ve Tophane-i Amire gibi askeri Uretim tesisleri icin bdlgeden
kereste temin edildiginden® kerestenin iskelede karismadan istenilen

55 BOA, C.BH. 109/5298.

56 BOA, C.BH. 111/5351.

57 BOA, C.BH. 137/6643.

58 BOA, C.BH. 80/3835.

59 BOA, C.BH. 97/4682.

60 BOA, C.BH. 78/3705.

61 Canik Sancagi’'ndan muhassil marifetiyle kat-1 miretteb olunup bu defa kat olunan
250 siitunun, Cayagzi denilen sahile indirilmistir. Tersane-i Amire’den nakil icin
gonderilen kalyon Sinop Limani’na gelince GCayagzi’'na indirilen 250 situnun kayiklarla
Sinop’a naklettirilmesi igin Silahsdran-1 Hassa ibrahim Aga kullarina hitaben bir kita emr-
i serif yazilmasi istenmistir. BOA, AE.SMST.IV. 15/1149., H.1223 (M.1808).

62 Mehmet Ali Unal, “XVI. Yizyilda Sinop Tersanesi igin Canik Sancag’’ndan Malzeme
Temini”, Gegmisten Gelecege Samsun, Samsun 2006, s.240.

63 Mehmet Tas, “18. Yuzyil Osmanli Donanmasinda Kereste Temini ve Karsilasilan
Sorunlar”, Turkish Studies-History, 15/2 (2020), s.684.

64 Tersane-i Amire’den génderilen deftere gore, Canik ve havalisinden H.1198 senesi icin
600 adet top tahtasi ve 460 kita karaagac kerestesi istenmistir. Karaagag kerestesinin 29
kitasi teslim edilmis olup kalan 431 kita kerestenin 189 adedi Tophane-i Amire’ye teslim
edilip bakaya kalan kismin acilen nakli istenmistir. BOA, C.BH. 71/3373., H.1201

(M.1787).
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askeri tesise ulastirilmasi biyiilk 5nem arz etmistir. Bu noktada herhangi
bir karisikliga mahal vermeden naklin gerceklestiriimesi icin Tersane-i
Amire’ye nakledilecek kerestelerin kesimden sonra Ustiine capa
nisaninin yapilmasi® ve Tersane-i Amire icin ka¢ adet kerestenin kesilip
hangi iskeleye nakledildigine dair kayitlarin deftere islenip istanbul’a
génderilmesi istenmistir.®® Bu sayede olasi bir karsikligin éniine
gecilmistir.

iskeleye indirilen ve lizeri nisanlanan kerestenin sefer icin en uygun
vakit olan rQiz-1 hizir aylarinda Sinop’a veya Tersane-i Amire’de Mahzen-
i COb® olarak adlandirilan kerestelerin depolandigi alana nakli
istenmistir.®® Kereste naklinin saglikh bir sekilde gerceklesmesi icin baz
malzemelere ihtiya¢ duyulmustur. ilk olarak kerestenin eksiksiz bir
sekilde iskeleye indirilmesi ve gemi (izerinde sabit kalabilmesi icin
birbirilerine baglanmasi gerekmistir. Bunun i¢in nakledilecek kerestenin
sayisiyla orantili olarak tel temini gerekmistir.%® Ayrica geminin deniz

65 Tophane’de insa olunacak top kundaklari igin Canik’ten 1231 senesine mahsuben 600,
H.1232 senesine mahsuben 600 kita olmak {izere toplam 1200 kita kereste istanbul’a
gonderilecektir. Bu kerestenin 11 kitasi Lefter Reis’in, 190 kitasi Hiseyin Aga’nin
sefinesiyle nakli istenmistir. Geriye kalan kerestenin Terme Irmagi’ndan 10 saat
mesafeyle Karabahge denilen yere tasinmasi planlanmistir. Burada Tophane ve
Tersaneye ait keresteler mahlut (karismis) ise de Tersane-i Amire’ye ait kerestenin
Gzerinde ¢apa demiri nisanlari olup nisansiz Tophane kerestesinin tiiccar sefineleriyle
nakledilmesi istenmistir. BOA, C.BH. 87/4156., H.1233 (M.1818).

6 Tersane-i Amir'de gerek yeni gerekse tamir olunacak donanma kalyonlarinin lazimesi
icin gerekli olan kerestenin Sinop ve Canik havalisinden kestirilip ve nakledilmesi
istenmistir. H.1196 senesi icin ne kadar kerestenin kesilip iskeleye indirildigi tam olarak
bilinmediginden kerestelerin kaginin hangi iskelede oldugunun tespit edilip defterinin
hazirlanarak bir an evvel istanbul’a génderilmesi igin kadi, zabitan, ayan ve is erlerine
hitaben emir génderilmistir. BOA, C.BH. 64/3045., H.1196 (M.1782).

67 ismail Hakki Uzuncarsili, a.g.e., 5.430.

68 Donanma-yi1 Himayun sefine top arabalari igin Canik ve havalisinden miiretteb olunan
karaagac kerestenin 1239 senesine mahsuben Mahzen-i Clb’a teslim olunmustur.
Teslim olunan kerestenin beher kantarina 2’ser kurustan navlun bedeli 6denmesine
karar verilmis olup toplam 2618 kurus Tersane-i Amire Hazinesi’nden édenmistir. BOA,
C.BH. 79/3800., H.1246 (M.1830).

69 Kastamonu Miitesellimi el-Hac Hiiseyin’e, inebolu’da bulunan kadi, ayan ve zabitana
goénderilen hitkimde Canik havalisinden kestirilip istanbul’a nakledilecek kereste igin
100 kantar telin inebolu havalisinden mubayaasi istenmistir. Telin kantarina 10 kurus
fiyat belirlenmis olup toplam 1000 kurusun Hazine-i Amire’den gonderildigi
belirtilmistir. BOA, AE.SSLM.III. 215/12622., H.1207 (M.1793).
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Uzerinde dengesini saglayarak seyrisefer givenligini temin etmek
amaciyla safralik adi verilen tas ve bakir gibi agirliklarin yiklenmesi
gerekmis olup bu is icin kullanilacak agirliklarin temini gerekmistir.
Safralik malzemenin temini sirasinda gorevlilere gemiye yiiklenecek
kerestenin sayisina halel getiriimemesi konusunda uyarilarda
bulunulmustur.”

Nakil icin gerekli hazirliklar yapildiktan sonra kesilen kerestenin ¢ap
ve endazesine uygun biyiklikte geminin teminine calismistir.”! Devlet
bu is icin agirikh olarak tliccarlara ait gemileri kiralama yoluna
gitmistir.”? Kereste nakli icin kiralanan gemiler cogunlukla Musliman
kaptanlara ait olsa da’® gayrimiislim kaptanlara ait gemiler de tasima
icin kiralanmistir.”* Kiralanan bu gemilere yiiklenecek kerestenin navlun

70 Tersdne-i Amire icin Canik ve havalisinden Trabzon Valisi marifetiyle kestirilip
gonderilmesi istenen karaagag kerestenin nakli icin Donanma-y1 Himayun gemilerinden
Bahr-1 Amik adli firkateyn tayin olunmustur. Kereste ylklenen geminin bir miktar safraya
ihtiyaci oldugundan keresteye halel gelmemek iizere Samsun iskelesi’nden safralik bakir
kulgeler yiklenmek Uzere kaptana teslim edilmesi istenmistir. BOA, C.BH. 68/3219.,
H.1218 (M.1803); BOA, C.BH. 52/2461., H.1218 (M.1803).

7Y Donanma-yi Hiimayun kalyonlari lazimesi igin Canik ve havalisinden 1240 senesine
mahsuben miretteb olan gifte karaagactan bu defa Hasan Kaptan’in sefinesiyle virad
edip Tersane-i Amire Mahzen-i Clib’a teslim edilmis olan 128 kantar olmak iizere 10 adet
karaagacin beher kantari 2’ser kurustan icap eden navlun 256 kurus olmustur. Bu
rakamin Basmuhasebeye kaydi yapilip Tersane-i Amire Hazinesi’nden édenmistir. BOA,
AE.SMHD.II. 45/2966., H.1247 (M.1831).

72 Calisma donemimiz igin Karadeniz bolgesinde faaliyet gosteren Musliman ve
Gayrimislim kaptanlara ait tiiccar gemilerinin sayisi icin bkz. idris Bostan, Osmanli Deniz
Ticareti, Kiire Yayinlari, istanbul, 2019, s.65-66.

73 Donanma-yl Hiimayun sefineleri lazimesi ig¢in Canik ve havalisinden miretteb
karaagac Kel Omer oglu Omer Kaptan’in siivar oldugu sefineye tahmil olunarak Tersane-
i Amire’de Mahzen-i Clib’a teslim edilmistir. 1065,5 kantar 40 lodra agirligindaki 80 adet
karaagacin beher kantarina 2’ser kurus navlun Ucreti belirlenmis olup toplam 2131
kurus Tersane-i Amire Hazinesi'nden &denmistir. BOA, C.BH. 111/5351., H.1250
(M.1834); Donanma-yi Himayun kalyonlari top kundaklar lazimesi igin Canik ve
havalisinden Tersane-i Amire’ye miiretteb karaagac keresteler Unyeli Haci Hasan adli
reisin sefinesiyle nakledilip Mahzen-i ClGb’a teslim edilmistir. Toplam 2319 kantar
agirhgindaki karaagacin navlun bedeli beher kantari 2’ser kurustan hesaplanmistir.
Toplam 4638 kurus navlun bedeli Tersane-i Amire Hazinesi’nden 6denmistir. BOA, C.BH.
119/5768., H.1237 (M.1822).

74 Tersane-i Amire’ye H.1235 senesi tertibi olarak Canik ve havalisinden Unyeli Yorgi Reis
adli kisinin sefinesiyle 58 kita top tahtasi, 129 kita ---, 2 kita saglik ve 11 kita karaagag,
vezin ve kantar olunarak 2410 kantar agag teslim ve mahzen olmustur. Mukaveleye gére
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bedelinin hesaplanmasinda ilk olarak gorev alacak gemilerin
kaptanlarinin isimleri ve kag¢ adet keresteyi tasiyacaklari belirtilmistir.”
Bu noktada navlunun hesaplanmasinda adedi belirtilen kerestenin
tartilarak’ kac¢ kantar ve lodra (Kantar=56.449 kg / Lorda=0.564 kg)
cektiginin tespiti gerekmistir.”” Calisma dénemimiz icerisinde genellikle

kerestenin kantarina 2 kurustan navlun bedeli olaraktan toplam 4820 kurus Tersane-i
Amire Hazinesi'nden 6denmistir. BOA, C.BH. 63/2969., H.1235 (M.1820).

7> Canik ve havalisinden kesilen karaagacin Mahzen-i Cib’a teslimi igin beher kantarina
2’ser kurus navlun bedeli (izerinden reislelerle anlasilmistir. Buna gére Unyeli Hasan
oglu ismail’in sefinesiyle, 479 kantar 40 lodra agirligindaki 46 adet kerestenin navlun
bedeli olarak toplam 958,5 kurus, Miifti oglu Mehmed Reis’in sefinesiyle 3175 kantar
55 lodra agirligindaki 165 adet kerestenin navlun bedeli olarak 6351 kurus, Unyeli
Huseyin Reis’in sefinesiyle 2461 kantar 75 lodra agirhigindaki 155 adet kerestenin navlun
bedeli olarak da 4923 kurus 6denmistir. BOA, C.BH. 109/5298., H.1249 (M.1833); Canik
ve havalisinden Donanma-yi Sahane igin her sene mubayaa olan kerestenin bahsi gecen
sene Osman Kaptan’in suvar oldugu sefine ile Mahzen-i Cib’a teslim edildigi toplam 107
kita kerestenin 922 kantar 35 lodra oldugu ve beher kantarina 2’ser kurustan navlun
6dendigi belirtilmistir. BOA, C.BH. 97/4682., H.1253 (M.1837).

76 Canik ve havalisinden Tersane-i Amire’ye miretteb olan envai kerestenin bu defa
Unyeli Omer Kaptan’in sefinesiyle nakledilmistir. Nakledilen 12 adet haglik karagac ve
130 adet cifte ser kiitigin vezni yapilmis olup toplam 1995 kantar olarak mahzene
teslimi yapiimistir. BOA, C.BH. 104/5009., H.1235 (M.1820).

77 Canik ve havalisinden kestirilen karaagacin Mehmed Reis’e ait tiiccar gemisine
yuklenip Mahzen-i Clb’a nakledilmistir. 80 kita kerestenin 830,5 kantar 47 lodra
agirhiginda oldugu ve beher kantarina 2’ser kurustan toplam 1661 kurus navliun bedeli
6denmistir. BOA, C.BH. 78/3705., H.1256 (M.1840); Canik ve havalisinden H.1239
senesine mahsuben miretteb olan karaagag¢ Kara Ali oglu Ali'nin sefinesiyle Mahzen-i
Clb’a teslim edilmistir. 2503 kantar 25 lodra agirhgindaki 151 adet karaagacin beher
kantarina 2’ser kurustan toplam 5007 kurus navlun bedeli 6denmistir. BOA, C.BH.
115/5559., H.1246 (M.1831).
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navlun bedeli olarak bir kantara 2 kurus ddenmis olsa da’® istisnai olarak
kerestenin kantarina 3,5 kurus navlun 6dendigi durumlar da olmustur.”

Canik ve havalisinden kesilen ve iskelelere indirilen kerestelerin
Sinop ve Tersane-i Amire’ye nakli sirasinda Donanma-yi Himayun’a ait
sefineler de kullanilmistir.8° Ozellikle cap ve endazesi ticaret gemilerinin
boyutlarina gore bliylik olan veya ticaret gemilerinin sayica yetersiz
kaldigi durumlarda kereste nakli icin donanmaya ait cesitli tlirden
gemiler de gonderilmistir. Genel olarak nakil icin gdnderilen geminin
tard, gemiye kac adet veya kantar kerestenin yiklendigi, kaptanin ismi
ve kimi zaman geminin ismi belirtilmistir.8* Bu sekilde kereste naklinde
kullanilan donanma gemilerindeki gediklilere maaslari disinda 6nemli
miktar da bahsis de édenmistir.82 Donanmaya ait gemiler cogu zaman

78 Donanma-y1 Himayun lazimesi igin miiretteb olan karaagac ve sairenin Unyeli Ahmed
oglu --- Reis’in sefinesiyle Mahzen-i Clb’a teslim olan 2215,5 kantar agirhgindaki 126
adet karaagacin beher kantarina 2’ser kurustan toplam 4431 kurus naviun bedeli
6denmistir. BOA, C.BH. 137/6643., H.1250 (M.1834); Canik ve havalisinden miretteb
kerestenin H.1239 senesine mahsup olan kismi Ali Reis adli kisinin sefinesiyle Mahzen-i
COb’a nakledilmistir. Toplam 21 adet karaagag kerestenin beheri 12 kantar 85 lodra
agirhginda olup toplam 269,5 kantar kereste nakledilmistir. Nakledilen kerestenin beher
kantarina 2’ser kurustan toplam 539 kurus navlun bedeli 6denmistir. BOA, C.BH.
165/7789., H.1246 (M.1830).

79 Donanma-yi HUmayun top arabalar lazimesi igin Canik’ten mirettep olan
karaagagtan H.1238 ve H.1239 senelerine mahsuben miri ticaret sefinelerinden Uzun
ibrahim Kaptanin siivar oldugu sefineye tahmil ve Mahzen-i Ciib’a teslim olunan 1599
kantar karaagacin beher kantari 3,5 kurustan emsal olmak sartiyla 5596 kurug navlun
bedelinin 6denmesi istenmistir. BOA, C.BH. 25/1192., H.1243 (M.1827); Canik ve
havalisinden miiretteb olan karaagacin bu defa Tersane-i Amire ticaret sefinelerinden
Haci Mehmed Kaptanin slvar oldugu gemiyle Mahzen-i ClOb’a teslim oldugu
bildirilmistir. Ruznamgede yazilan 1915 kantar karaagacin beher kantarina 3,5 kurus
navlun bedeli 6denmis olup toplam 6702,5 kurus Tersdne-i Amire Hazinesi’nden
6denmistir. BOA, C.BH. 80/3835., H.1251 (M.1835).

80 BOA, C.BH. 69/3274.

81 Vezir Tayyar Pasa marifetiyle Canik ve havalisinden kesilen (kat’) karaagag kerestenin
Tersane-i Amire’ye celbi icin sefine-i himayun kaptanlarindan birisinin stivar oldugu
Bahr-1 Amik firkateyni tayin olunmustur. BOA, C.BH. 52/2461., H.1218 (M.1803).

82 Tersane-i Amire igin Samsun’dan bakir getirmek icin Tiz-i Hareket ve Canik’ten kereste
getirmek Bahr-i Amik adl firkateynler gérevlendirilmistir. Bu iki sefinenin gediklilerine
mevacibten bagka bahsis verilmesi de istenmistir. Bu is igin kalyonlar bas halifesi
tarafindan hazirlanan deftere gore Tiz-i Hareket'teki 80 nefer gedikliye 1320 Kurus,
Bahr-i Amik’teki 80 nefer gedikliye 1320 Kurus verilmis olup toplam 160 nefere 2640
Kurus Hazine-i Amire’den 6denmistir. BOA, C.BH. 201/9424., H.1218 (M.1803).
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Tersane-i Amire ve Tophane-i Amire’ye kereste nakletmis olsa da kimi
zaman askeri tesislerin disinda ihtiyac mahallerine de kereste
nakletmislerdir. Bu gibi durumlarda yapilan harcamalar c¢ikartilarak
kalan navlun (creti Tersidne-i Amire Hazinesi’ne gelir olarak
aktarilmigtir.®

Sayet kerestenin capina ve endazesine uygun bir gemi bulunamazsa
alternatif ¢6ziimler aranmigtir. Bu noktada ¢ok nadiren de olsa o sirada
Osmanli limanlarinda bulunan yabanci devletlere ait beylik sefinesi® adi
verilen gemilerden de faydalanilmasi dislintlmustir. Bu is icin ilk olarak
geminin bagh bulundugu (lkenin elgisiyle muhabereye girisilmis ve
dostane bir sekilde geminin kullanimi talep edilmistir. Sayet geminin
kullanimi noktasinda elgilikten olumlu bir cevap gelirse geminin,
ylklenecek olan kereste icin uygunluguna ve daha da 6nemlisi navlun
maliyetine bakilmis olup ticaret sefinesiyle mi tasinmasinin yoksa beylik
sefinesiyle mi tasinmasinin daha uygun olacagina karar verilmistir. Bu
duruma ornek olarak H.1210-1211 (M.1796-1797) tarihindeki nakil
meselesini verebiliriz. Canik Daglari’ndan kestirilip Kumcagiz iskelesi’ne
indirilen kerestenin bir béliimi isvegli kaptana ait 33 ziralk firkateynle
istanbul’a nakledilmistir. Bu firkateyne 70-80 kita kiiciik boyutta kereste
yliklenmis olup halihazirda kalan biylik kerestenin ve daglardan
iskeleye indirilen kerestenin durumu Dolmabahg¢e’de Defterdar ve
Tersane-T Amire Eminin de hazir bulundugu sirada giindeme gelmistir.
Bahsi gecen kerestenin Tersane-i Amire’ye getirilmesinin cok énemli
oldugu ancak bunun tiiccar sefinesiyle yapilamayacagi, bu isin beylik
sefinesiyle yapilabilecegi bu vesileyle Rus elgisine dostane bir sekilde
durumun bildirilmesi distnilmdistiir. Bu noktada kerestenin beylik
sefinesiyle istanbul’a nakledilmesinde bir mahzur var midir diye
Refsllklttab’a sorularak meselenin Rusya elgisiyle miizakere edildigi

83 Tersane-i Amire’nin ticaret sefinelerinden Hafizoglu Mustafa Kaptanin siivar oldugu
gemiye bu sefer Canik ve civarindan kereste vesaire tahmil edilip istanbul’da viir(id
mahallerine teslim edilmistir. Bu nakliyeden 13.174 kurus 8 para hasila edilip gesitli
masraflar cikartildiktan sonra kalan 6.997 kurus 14 paranin zimmet pusulasinin
hazirlanarak Tersane-i Amire Hazinesi'ne teslimi istenmistir. BOA, C.BH. 77/3698.,
H.1253 (M.1837).

84 Beylik Sefineleri hakkinda detayli bilgi icin bkz: Sakir Batmaz, “1279 (1879/1880)
Tarihli Bahriye Kan(nnamesi'ne GoOre Osmanli Devletinde Veladet-i Himay(n
Kutlamalari”, SDU Fen Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler Dergisi, 15 (2007), 5.23-38.
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belirtilmistir. Mizakere sonunda beylik sefinesiyle naklin masrafl
olacagl, kerestenin tliccar sefinesiyle nakledilmesinin daha uygun
olacagl ifade edilmistir. Ancak yine de kerestenin beylik sefinesiyle
nakledilmesi halinde ki¢i kebir lombarli beylik sefinesinin bahsi gecen
keresteyi alamadigi, Karadeniz'deki tliccar sefinelerinin bahsi gecen
zirada ve kiginin lombarli olmadigl, keresteyi ancak donanmaya ait kebir
gemilerin ¢ekebilecegi kaptan tarafindan ifade edilmis ve donanmaya
ait 51 zirahk kalyonun bu is igin gorevlendirmesinin uygun olup
olmayacagi sorulmustur.®

Gerek tiiccarlara ait gerekse donanmaya ait gemilerle istanbul’a
getirilen kerestenin iskeleye indirilip oradan da tersaneye veya diger
bolgelere nakli icin arka hamali adi verilen hamallara ihtiyag
duyulmustur. Bu is icin arka hamallari kethlidasina emir gonderilmis
olup gerekli sayida arka hamalin temini saglanmistir.8®

Yasanan Sorunlar

Canik ve havalisinden kereste temini sirasinda kimi zaman sorunlar
da yasanmistir. Cogu zaman istenilen cap ve endazeye uygun kereste
bulunmus olsa da kimi zaman uygun tiirden agacin bulunmasi
noktasinda sikinti yasanmistir. Bu sorunun ¢6zimi ve gemi insasinda
yasanabilecek olasi aksamalarin dniine gecebilmek i¢in Canik bolgesine
dag mimari adi verilen gérevliler génderilmistir.8” Bu gérevliler dzellikle
bulunmasi zor olan ¢ap ve endazedeki agaclari, kesim alanina dahil olan
daglari ve tepeleri tek tek gezip tespit ederek gerekli olan kerestenin
eksiksiz bir sekilde temini konusunda galisma ylrGtmuslerdir. Misal
olarak, H.1244 (M.1828) senesinde Sinop’un dnemli ayanlarindan olan

85 BOA, HAT. 205/10767; BOA, HAT. 206/10863.

86 Tophane arka hamallar kethiidasina génderilen yazida Canik havalisinden Tophane
icin kestirilen ve bir sefine ile istanbul’a génderilen kebir karaagac kundak tahtalarinin
sefineden indirilmesi nakli icin yeterli miktarda arka hamalinin gorevlendirilmesi
istenmis olup bunun Gzerine 254 arka hamali gérevlendirilmistir. BOA, C.BH. 99/4777.,
H.1218 (M.1803).

87 Sinop’ta Kavizade Huseyin Bey marifetiyle insa edilecek kalyonun lazimesi olan
kerestenin Canik ve daglarindan kesilip nakledilmesi istenmistir. Bu is icin bolgeye dag
mimari adi verilen gorevliler gonderilmis olup istenilen gapta 40-50 kita kereste
bulmuglar ve istenilen sayida kerestenin bulunup génderilmesi adina birka¢ daga daha
bakilmistir. Ancak istenilen gapta kereste bulunulmuyor diye dag mimarlarinin bélgeden
ayrilmasini istemiglerdir. BOA, C.BH. 245/11367., H.1243 (M.1828).
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Kavizade Hiiseyin Bey®® marifetiyle insa olan bir kita kalyon igin lazim
gelen kerestesinin bir kisminin Kastamonu’dan, omurga ve bodoslama
kisimlari icin gerekli olan kerestenin de Canik ve daglarindan temin
edilmesi istenmistir. Kastamonu’dan kdlliyetli kerestenin geldigi ancak
Canik ve daglarindan gonderilecek keresteyi nakledecek sefinenin hazir
olmasina ve Sinop’ta omurga ve bodoslama kerestesinin gece giindiiz
beklenmesine ragmen Canik ve daglarindan istenilen kerestenin heniiz
gonderilmedigi ifade edilmistir. Bunun Uzerine dag mimarlari istenilen
Olciide kerestenin Canik ve daglarinda bulunmasi igin arastirma
yapmiglardir. Her ne kadar ilk baslarda istenilen 6lglilerde ancak 30-40
kita kereste bulmus olsa da daha sonra 858 kita kerestenin kesildigi ve
iskeleye indirilmesinin mimkin oldugu ancak kerestenin Sinop’a
gonderilmesinin masraf gerektirecegi belirtilmistir. Devlet bu noktada
kerestenin acilen insa sahasina gdénderilmesi istemistir.®°

istenilen biyiklikte olan agacin kesimi sirasinda bolgeye (istat
marangoz olarak ifade edilen kesim isinde basarili olan gorevliler
gonderilmis ve bu marangozlar sayesinde hataya yer olmadan istenilen
cap ve endazeye uygun olarak agaclar kesilmistir.® Ancak baz
durumlarda kesilen kerestenin yontulmasindan sonra tersanenin
istedigi cap ve endazeye uygun kereste cikartilamamistir.®? Bu gibi
durumlarda gemi insasinin aksamamasi adina Canik ve bdlgesinden
temini istenilen kerestenin yerine baska bolgeden kerestenin teminine
gidilmis ve Canik bolgesinden kesilen kereste baska bir gemi insasinda
kullanilmak (izere istenilen yere nakledilmistir.®?> Ayrica bu durumun

8 jlhan Ekinci, “Sinop’ta Bir Ayan Ailesi, Kavizadeler Hakkinda Bazi Bilgiler”, Uluslararasi
Gecmisten Giiniimiize Sinop’ta Tiirk islam Kiiltiirii Sempozyumu, 2008, 5.619.

89 BOA, C.BH. 204/9526.

9 BOA, C.BH. 56/2622.

91 Kastamonu Mitesellimi el-Hac Ali Aga marifetiyle Sinop’ta insa olunacak 51 ziralik bir
kalyon igin Canik ve havalisinden, 47,5 ziralik bir kalyon igin Sinop’tan kereste temin
olunmasi istenmistir. Ayrica Tersdne-i Amire igin Sinop ve havalisinden 4800 kita
karaagacin gonderilmesi istenmistir. Ancak Canik ve havalisinden gonderilen kitlklerin
yontulduktan sonra gap ve endazelerinin 51 ziralik kalyon igin uygun gelmeyecegi kalyon
kalfasi ve marangozlari tarafindan bildirilmistir. Bu sebepten Sinop’tan Tersane-i
Amire’ye gonderilmesi istenen kerestenin affedilip Sinop’ta insa edilecek 51 ziralik
kalyon igin kullaniimasi talep edilmistir. BOA, C.BH. 122/5905., H.1200 (M.1786).

92 Canik Muhassili Hayreddin Bey’e génderilen hiikimde, Sinop sahasinda insa edilen bir
kita kalyonun lazimesi igin Canik’ten kesilip génderilmesi istenen 4800 kita ecnas
kerestenin Sinop’a génderilmeyip Tersane-i Amire’ye nakli istenmistir. Bahsi gecen 4800
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disinda kimi zaman Tersane-i Amire’de ihtiyacin arttigi dénemlerde
Canik ve havalisinden Tophane-i Amire icin kesilen kerestelerinde
Tophane’ye génderilmeyip dogrudan Tersane-i Amire’ye nakledildigi
olmustur.%

Yasanan bu sorunun disinda keresteyi istanbul veya Sinop’a
nakledecek geminin bulunmasi noktasinda da kimi zaman sorun
yasanmistir. Yukarida da belirttigimiz lizere kerestenin nakli konusunda,
tliccar ve donanmaya ait gemiler kullanilmistir. Kimi zaman Canik ve
havalisinden kesilen kerestenin sayica ¢ok olmasi veya boyutlarinin
biliylk olmasi nedeniyle keresteyi nakledecek kebir ve sagir olarak ifade
edilen biiyiik ve kiiciik gemiler bulunamamistir.®* Kerestenin uzunca bir
sire iskelede beklememesi ve insasi planlanan geminin bir an Once
denize indirilmesi i¢in daha 6nceden sirf kereste nakli igin insa edilmis
ve kullaniimis olan gemiler iskeleye génderilmistir.%

Kereste sayisinin fazlaligindan kaynaklanan sorunun aksine bazi
vakitlerde istenilen sayida kerestenin belirtilen zamanda tersaneye
gonderilememesi veya kerestenin tamaminin iskeleye
indirilememesinden kaynaklanan sorunlar da yasanmistir. Devlet genel
olarak istenilen sayidan daha az kerestenin gonderildigi durumlarda
kerestenin parca parca nakledilmesine olumlu bakmistir. Kerestenin
iskeleye hi¢ indirilemedigi durumlarda ise keresteyi nakletmekle
gorevlendirilmis kaptan iskelede kereste bulamadigini gemisinin bos bir

kerestenin 4316 kitasinin kestirilip iskelelere nakledilmek igin indirildigi belirtilmistir.
BOA, C.BH. 249/11558., H.1201 (M.1787).

93 Tophane-i Amire icin Canik daglarindan tertip olunan ve Hasan Kaptan’in gemisiyle
gonderilen 118 kita kundaklik karaagac kereste Tersane-i Amire tarafindan kabz
olunmus ve keyfiyetin malumati icin Tophane-i Amire’ye ilmihaber génderilmesi
istenmistir. BOA, C.BH. 75/3552., H.1240 (M.1824).

9 Tersane-i Amire’nin lazimesi igin Canik ve havalisinden kerestelerin temin edildigi
ancak iskelelerde kerestenin nakli icin gerekli sayida kebir ve sagir sefinenin olmadigi
belirtilmistir. BOA, C.BH. 202/9465., H.1255 (M.1839).

9 Kastamonu Mutesellimi Haci Ali Aga’nin Sinop’ta insasina memur oldugu iki kita
kalyondan bir kitasinin tamamlanmak tizere oldugu diger kalyonun ise Kasim’a kadar
ruy-i deryaya indirilmesi istenmistir. Kalyon icin gerekli olan kerestenin Canik’ten
miretteb oldugu ancak iskelede kebir sefine olmadigi ayrica mese ve ¢am kerestelerinin
farkli yerlerde oldugu belirtilerek Tersane-i Amire icin iznikmid’den kereste nakletmek
icin onceden yaptirilmis olan iki g¢ekeleve tiri gemiden eski olaninin Canik’e
gonderilmesi istenmistir. BOA, C.BH. 82/3929., H.1200 (M.1786).
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sekilde dénecegini istanbul’a bildirmistir. Bu durum (izerine riiz-1 hizira
kadar kerestenin iskeleye indirilip nakledilmesi istenmistir.® Sayet
istenen kerestenin nakli sirasinda yasanan sorun ¢ozilememis ve
bélgeden istanbul’a kereste génderilememisse gerekli olan kerestenin
baska bir bolgeden mubayaasina gidilmis ve mubayaa bedelinin
bélgeden tahsil edilmesi istenmistir. Ornegin, H.1250 (M.1835)
senesinde bir kita firkateynin lazimesi igin Canik ve havalisinden tertip
edilmesi istenen 1500 adet c¢am kerestesinin irsalinde yavas
davranildigindan kerestenin baska yerden tedariki icin kerestenin bedeli
istenmis olup kerestenin adedi 100 kurustan olmak Uzere toplam
150.000 kurus tGzerinden mizakere edilmistir. Ancak Canik bolgesinden
bu miktar gam agacinin bulunmadigini ifade eden bélge halki bu konuda
aflarini talep ettikleri, Trabzon Valisi’nin istanbul’a gdéndermis oldugu
kisi tarafindan bildirilmistir. Bedelin kiilliyen affinin miimkin olmamasi
durumunda kerestenin adedinin 75 kurus Uzerinden hesaplanarak
toplam 112.500 kurusa bolge halkinin ikna olabilecegini ifade etmistir.
Bunun Uzerine kerestenin killiyen affinin mi1yoksa 112.500 kurus olarak
bedelen tahsilinin mi uygun olacagi sorulmustur.®’

Kereste nakli sirasinda gemilerin cesitli nedenlerden batmasi
(kazazede olmasi) 6nemli sorunlarin basinda gelmistir. Denizcilerin
cografi ve denizcilik bilgisinin nispeten yetersiz, gemi insa teknolojisinin
de tamamen ahsaba dayali, nispeten ilkel sayilabilecek dizeyde
yuritilmus olmasi®® ve seyrisefer sirasinda olumsuz hava kosullarina
her an tesadlif edilmesi, gemi kazalarini siradan bir hale
donlistirmistir. Her ne kadar donanmaya veya tiiccarlara ait gemiler
Mayis (Hizir) ayindan baglayarak Kasim-Aralik aylari arasinda deniz

% Canik ve havalisinden muretteb 660 adet ecnas kerestenin Donanma-yi Himéayun
kalyonlari ile istanbul’a nakli istenmistir. Bahr-i Siyah’a memur olan Donanma-yi
Hiimayun kaptanlarindan Kabanli ibrahim ve izmirli Mehmed Kaptan kerestenin nakline
memur kilinmiglardir. Mehmed Kaptan’in rikab oldugu kalyonun keresteyi irsal
edemedigi, ibrahim Kaptan’in ise iskeleye gittigi ancak bir tane bile kereste bulamadig|
belirtilmistir. Bunun (zerine mevsimin deryaya ¢ikmaya uygun oldugu r{z-1 Hizirda
kerestenin nakli istenmistir. BOA, C.BH. 118/5708., H.1200 (M.1785).

97 BOA, HAT. 571/27938.

% Enver Ziya Karal, Selim III’iin Hat-ti Hiimayunlari Nizami Cedit 1789-1807, T.T.K.,

Ankara, 1988. s.65.
QS L
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yolculuguna cikmis® olsalar da gemi kazalarinin éniine bir tirli
gecilememistir. Bu gibi durumlarda kazazede olan gemiye kag
kerestenin yiklendigi bunlardan kaginin zayi oldugunun ve geminin
kazazede olmasina aslinda nelerin sebep oldugu detayli bir sekilde
anlatilmistir. Bu duruma 6rnek olarak H.1210 (M.1795-1796) senesinde
kereste nakli sirasinda yasanan kazayi verebiliriz. Donanma-yi Himayun
kalyonlarinin lazimesi Canik havalisinden tertib olunan 3000 kadar
keresteden 2160 adedinin Tersane-i Amire’ye nakil icin gemilere
ylklendigi belirtilmistir. Bahsi gecen keresteden 134 adedinin nakil
sirasinda firtina vs. nedenlerle kazazede oldugu ifade edilmistir. Ayrica
780 adet kerestesinin Karakum denilen yere indirildigi ancak Karakum
denilen bolgenin kerestelerin sefinelere yikleme agisindan elverissiz
oldugundan birka¢ defa miri sefinelerle keresteler yliklenmek istenmis
olsa da gemilerin kazazede oldugu ifade edilmistir. Bunun (izerine bahsi
gecen yere kara yoluyla 8-10 saatlik bir mesafede olan bdlgeden
kerestelerin sefinelere yiiklenmesi ve rdz-1 hizira kadar istanbul’a
génderilmesi istenmigtir. 1%

Sonug

Akdeniz ve Karadeniz’de onemli bir deniz gici olan Osmanli
Devleti’'nde gerek Tersane-i Amire gerekse diger tersanelerde cesitli
tirden gemiler insa edilmistir. Dénemin gemi insa teknolojisinin
tamamen ahsaba dayali olmasindan 6tiri diizenli ve yukli miktarda
keresteye ihtiya¢ duyulmustur. Bu noktada Canik ve havalisinden gesitli
boyutlarda karaagag, ¢cam ve mese tirinden kereste istenmistir.
Kerestenin temini noktasinda genellikle Canik Muhassili sorumlu
tutulmus olup boélgedeki kadi, ayan ve zabitan gibi ileri gelenlerin de ona
destek olmalari istenmistir. Canik ve havalisinden kereste temini
noktasinda énemli bir sorunla karsilasilmamistir. Nadiren istenilen ¢ap
ve tlrde kerestenin bolgeden temin edilemedigi durumlar olmustur. Bu
soruna ¢o6zim icin bolgeye dag mimari adi verilen gorevliler
gonderilmistir. Genellikle yasanan sorunlar kerestenin iskeleye

9 Robert Mantran, 17. Yiizyilin ikinci Yarisinda istanbul, C.lI, (Cev. M. Ali Kiligbay-Enver
Ozcan), T.T.K., Ankara, 1990, s.185.
100 BOA, C.BH. 26/1211; BOA, C.BH. 146/7015.
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indirilmesi ve oradan basta Tersane-i Amire’de Mahzen-i Clib’a nakli
sirasinda keresteye uygun ve yeterli sayida geminin bulunamamasinda
olmustur. Devlet bu konuda oldukga pratik bir sekilde donanmaya ait
gemileri veya tliccarlara ait gemileri kullanmistir. Bu sorunun disinda bir
diger sorun da ¢esitli nedenlerden 6tiirti gemilerin kazazede olmasindan
kaynaklanmigtir. Ancak yine de kazazede olan ve batan gemilerde
tasinan kerestenin bir miktarinin zayi olmasi gemi insa faaliyetlerini
yavaslatmamistir.
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C.BH.00026.01211.002

EK-1. H.1210 (M.1794), Tersane-i Amire’ye nakli istenen kerestenin bir
miktarinin firtina vs. nedenlerle kazazede olarak zayi olmasi ve kalan
kerestenin iskeleden nakli sirasinda yasanan zorluklara dair (BOA

C.BH.26-1211)
- - LR
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EK-2. H.1249 (M.1833), Donanma-yl Hiimayun sefineleri lazimesi igin
Canik ve havalisinden kesilen karaagacin Tersane-i Amire’de Mahzen-i
Clhb’a teslim eden Unyeli Hiseyin Reis’e 2461 kantar 75 lodra
agirhgindaki 155 adet kerestenin navlun bedeli olarak da 4923 kurus
6denmesine dair (BOA.C.BH.109-5298)
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Extended Abstract

In Tersane-i Amire or other shipyards, timber was used extensively
in the repair of ships that needed repairs for various reasons, especially
the construction of new ships, or in the construction of materials such
as cannons etc. to be used on ships. Especially with the siege of Crete in
the XVII century, with the emphasis on the construction of galleon-type
ships, the fact that the size of these ships is larger than the rickshaw
type vessels has increased the need for timber. This growing need
decreased relatively with the second half of the XIX century, when
sailing ships were replaced by armored ships. After the decision was
made to build or repair the ship, the supply of materials according to
the type and physical characteristics of the vessel to be built or repaired
was started. In the vast Ottoman geography, the necessary materials,
especially timber, were easily reached and it was decided which
material would be obtained from which region. At this point, Canik and
region have become one of the important supply points of the state due
to the quality of the timber in the region and the relatively cheaper
expenditure compared to other regions. In the purchase of timber from
the region, it is stated which type of ship will be built in which shipyard
and by whom, and after the physical characteristics of the ship planned
to be built are stated as zira (75-90 cm), the number of timber required
and which type of tree is requested to be cut. After the person assigned
as “Kereste Emini” or “Kereste Nazir” received orders to supply the
desired amount of timber within the specified time period, they went
to the cutting area by supplying the necessary personnel of the timber.
Usually during the shipbuilding and repair of Tersane-i Amire timber
was requested from Canik and its region to be cut down from elm, pine
and oak trees, and according to the cut timber usage area were named.

During the supply of the timber requested from Canik and its region,
the opinions of people such as carpenters and masters who specialize
in shipbuilding, called “erbab-1 vuk(f”, were taken. After citing the
diameter and end of the timber to be supplied according to the physical
characteristics of the ship to be built, they informed the officials in
which season the trees would be cut down. Winter months, when the
inner water of the trees are drawn and which is the most suitable time
for cutting and also expressed as “vakt-i yanar” have been selected.
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During this period, also known as “riz-1 Kasim”, it was requested to cut
down the trees and to transfer them to Istanbul afterwards by lowering
the trees cut down until the spring period, which is known as “riz-i
Hizir” and is considered the most suitable period for the ceaines to
travel.

It is also necessary to look at the payment for the timber cut from
Canik and region. Generally, the state has demonstrated its ability to
meet the supplies it needs for its navy within its borders until the XIX
century. At this point, he often purchased the needed materials such as
coal, iron, timber, etc. at miri price from traders operating in the
country, especially gayri Muslim traders. As for the timber obtained
from Canik and the region, the state has rarely purchased at miri price.
Due to the fact that the forests in the region are considered state-
owned and the cutting work is carried out by the foreign work in the
region, the freight fee paid to the captain of the ship used during the
transportation of the timber to Istanbul or Sinop, together with the
wages of the carpenters and workers involved only in the transportation
of the cut and timber to the pier, constituted significant expenses in this
regard. These expenditures were covered by the Treasury until 1805,
and after this date, the expenses were covered by the establishment of
the Tersane-i Amire Treasury.

The reduction of the timber cut from Canik and the region in winter
time to the pier and from there to Tersane-i Amire or Sinop by ships was
one of the important issues. First, the cut timber was lowered to the
piers based on human and animal power with the difficult
transportation facilities of the period. Since timber was supplied from
the region for military production facilities such as Tersane-i Amire and
Tophane-i Amire during the same period, it was of great importance
that the timber be delivered to the desired military facility without
interfering with the scaffolding. At this point, it was requested to aim
the timbers to be transported to Tersane-i Amire after the cutting and
to post records on how many timbers were cut and transferred to which
pier for Tersane-i Amire and sent to Istanbul. In this way, a possible
confusion is avoided.

After the necessary preparations were made for the transport, he
tried to supply the vessel of the size suitable for the diameter and
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intuiation of the cut timber. The state has gone on to lease ships mainly
owned by merchants for this work. Although the ships chartered for
timber transport are mostly owned by Muslim captains, ships belonging
to non-Muslim captains are also leased for transport. In the calculation
of the freight price of the timber to be loaded on these chartered
vessels, the names of the captains of the ships to be involved first and
how many timbers they will carry are indicated. At this point, it was
necessary to determine how many kantar and lodra (Kantar=56,449 kg
/ Lorda=0,564 kg) the timber indicated in the calculation of freight was
weighed. Although 2 kurus were paid to a scale as the freight price
during our working period, there were also cases where 3,5 kurus of
freight was paid to the scale of the timber exceptionally.

Were also used during the transfer of timber cut from Canik and
region and lowered to piers to Sinop and Tersane-i Amire, especially in
cases where the diameter and end of the merchant ships were large
according to their size or when the merchant ships were inadequate in
number, various types of ships belonging to the navy were also sent for
timber transportation. In general, the type of ship sent for transport,
how many pieces or scale timber was loaded on board, the name of the
captain and sometimes the name of the ship are indicated. In this way,
significant amounts of tips were paid to the breachors on navy ships
used for lumber transportation in addition to their salaries. Although
navy ships often transported timber to Tersane-i Amire and Tophane-i
Amire, they sometimes transported timber to the places of need
besides military facilities. In such cases, the expenditures were
deducted and the remaining freight fee was transferred as income to
Tersane-i Amire Treasury.

If a ship suitable for the diameter and inferiformity of the timber
could not be found, alternative solutions were sought. At this point, it
was very rarely considered to use the ships called the principality of
foreign states in ottoman ports at the time. For this work, the ship was
first contacted by the envoy of the country to which it is attached and
amicably requested the use of the vessel. If there is a positive response
from the embassy at the point of use of the ship, it is decided that it is
more appropriate to move the ship with the chief of commerce or with
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the principality of the ship, looking at the suitability of the ship for the
timber to be loaded and, more importantly, the cost of freight.

There were also problems during the supply of timber from Canik.
Although timber was often found to be suitable for the desired
diameter and end, sometimes there was difficulty in finding the
appropriate type of tree. In order to solve this problem and prevent
possible disruptions in shipbuilding, officials called mountain architects
were sent to the Canik region. These officials visited and identified the
trees of the diameter and end, the mountains and hills included in the
cutting area, which are especially difficult to find, and carried out work
on the complete supply of the necessary timber.

During the cutting of the tree, which is the desired size, the officials
who were successful in the cutting work expressed as master carpenters
were sent to the region and thanks to these carpenters, the trees were
cut down in accordance with the desired diameter and end of the tree
without any room for error. However, in some cases, after the carving
of the cut timber, the timber could not be produced in accordance with
the diameter and end of the shipyard. In such cases, in order to avoid
disruption of shipbuilding, timber from Canik and its region was
replaced with timber from another region and the timber cut from the
Canik region was transferred to the desired place for use in the
construction of another vessel. In addition, sometimes during the
periods of increased need in Tersane-i Amire, it was not sent to Tophane
in the timbers cut from Canik for Tophane-i Amire and it was transferred
directly to Tersane-i Amire.

Apart from this problem, there was sometimes a problem with the
discovery of a ship to transport timber to Istanbul or Sinop. As we
mentioned above, merchant and navy ships were used for the
transportation of timber. Sometimes, due to the large number of timber
cut from Canik, because of its large size, large and small ships, which are
expressed as “kebir” and “sagir”, could not be found to transport the
timber. In order for the timber not to wait on the pier for a long time
and for the planned ship to be lowered into the sea as soon as possible,
the ships that were previously built and used for timber transport were
sent to the pier.
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The sinking of ships for various reasons during timber transport has
been one of the major problems. The relatively inadequate
geographical and maritime knowledge of the sailors, and the fact that
the shipbuilding technology was carried out at a relatively primitive
level based entirely on wood, and that adverse weather conditions were
coincidental at any time during navigation, made shipwrecks ordinary.
Although ships belonging to the navy or merchants went on a sea
voyage from May to December, shipwrecks could not be prevented. In
such cases, it is explained in detail how many timbers were loaded onto
the ship that was the survivor, how many of them were casualties and
what actually caused the ship to become a survivor.
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