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ABSTRACT

Purpose- The rapid change that the world has experienced with globalization has accelerated world trade, and at the same time, the desire
of countries to reach economies of scale has brought about economic integrations and even integration processes as in the EU example. The
Silk Road is one of the oldest and most critical trade routes. One of the most important commercially, my power to be one of the most
important in the world. The foundation of the Silk Road is the basis for the revival of the People's Republic of China. China has initiated the
One Bird One Road project to become a cruise in international markets. Countries not only buy with China, their own success is investment,
trade, utility and other non-business expenditures. For this reason, you will not be satisfied with the successes not only in China but in all
countries. It is widely believed that the One Belt One Road project will make positive economic, social and cultural contributions to 65
countries on the belt and increase the welfare level of the countries. In the study, it is aimed to obtain the performance ranking of a Belt One
Road project according to the economic indicators of 60 selected countries on the belt in 2020.

Method- In the study, the performance of the countries according to the economic indicators will be ranked with the "MOORA" method,
which is one of the "Multi-Criteria Decision Making" methods.

Results- As a result of the analysis made according to 13 different indicators of 60 countries, China, India, Bahrain, Singapore and Egypt are
the top five countries with the best performance.

Conclusion- The point of view that the identified countries can create a financial corridor within the scope of the One Belt One Road project
route is considered as the contribution of the study to the literature.

Keywords: One road one belt, economic performance, MOORA
JEL Codes: GOO, FO1

BiR KUSAK BiR YOL PROJESI UZERINDE BULUNAN ULKELERIN MOORA iLE KARSILATTIRMALI ANALizZi

OZET

Amag- Dinya’nin kiiresellesme ile beraber yasamis oldugu hizli degisim dlnya ticaretini hizlandirmis ayni zamanda ulkelerin 6lgek
ekonomisine erisme istegi ekonomik bitlnlesmeleri hatta AB orneginde oldugu gibi entegrasyon sireglerini de beraberinde ortaya
cikarmistir. ipek Yolu, en eski ve en kritik ticaret yollarindan biridir. Ticari ayni zamanda stratejik etkilerden dolayi, diinyanin en miihim
glizergahlarindan biri olma &zelligini tasimaktadir.ipek Yolu’nun yeniden canlanabilmesindeki temel aktér Cin Halk Cumbhuriyeti’dir. Cin,
uluslararasi piyasalarda gésterdigi yiikselisi sirdiiriilebilir hale getirmek amaciyla Bir Kusak Bir Yol projesi’ni baslatmistir. Ulkelerin sadece Cin
ile degil, kendi aralarinda da yatirim, ticaret, kiltlrel faaliyetler ve diger is birliklerini arttirmalari beklenmektedir. Bu sayede sadece Cin ile
degil, tum Ulkelerin de kendi aralarinda etkilesim iginde olmasi beklenmektedir. Bir Kusak Bir Yol projesinin, kusak tizerinde bulunan 65 tlkeye
ekonomik, sosyal ve kiilttrel anlamda olumlu katkilar yapacagi ve tlkelerin refah seviyesini arttiracagi gortist hakimdir. Calismada bir Kusak
Bir Yol projesinin, kusak tizerinde bulunan segilmis 60 Ulkenin ekonomik gostergelere gére 2020 yili performans siralamarini elde etmek
amagclanmaktadir.

Yéntem- Calismada ekonomik gostergelere gore tlkelerin performansi “Cok Kriterli Karar Verme” yontemlerinden biri olan “Moora” yontemi
ile performans siralamalari yapilacaktir.

Bulgular- 60 (lkeye ait 13 farkli gostergeye gore yapilan analiz sonucunda Cin, Hindistan, Bahreyn, Singapur ve Misir en iyi performans
gosteren ilk bes Glkedir.

Sonug- Belirlenen Ulkeler kendi aralarinda Bir Kusak Bir Yol projesi glizergahi kapsaminda finans koridoru olusturabileceklerine dair bir bakis
acisi calismanin literatiire katkisi olarak degerlendirilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Algoritmik trade, gegmise doniik testler, getiri analizi, veri bilimi
JEL Kodlari: D53, F47, G11,

* Bu yayin Hamide Arslan isimli 6grencinin Finans Enstitiisi, Finansal Ekonomi programindaki Lisansisti (Doktora) tezinden iretilmistir
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1. GiRiS

Diinya’nin kiresellesme ile beraber yasadigi kokli degisim diinya ticaretini hizlandirmig ayni zamanda Ulkelerin 6lgek ekonomisine erisme
istegi ekonomik biitiinlesmeleri hatta AB érneginde oldugu gibi entegrasyon siireglerini de beraberinde ortaya gikarmistir. ipek Yolu, en eski
ve en kritik ticaret yollarindan biridir. Ticari ayni zamanda stratejik etkilerden dolayi, diinyanin en miihim giizergahlarindan olan ipek Yolu,
hizla degisim gosteren diinya diizenine entegre olarak yeniden canlandiriimaktadir. ipek Yolu’nun yeniden canlanabilmesindeki temel aktor
Cin Halk Cumhuriyeti’dir. Cin, uluslararasi piyasalarda gosterdigi ylkselisi sirdiirilebilir hale getirmek amaciyla Bir Kusak Bir Yol projesi’ni
baslatmistir. Bu proje 65 ulkeyi, diinya nifusunun %63’Und, kiiresel mal ticaretinin %39’unu igine alan karsilikli kazanglari hedefleyen bir
strateji olarak agiklanabilir. Devasa projenin topraklarinda diinya nifusunun %63’nlin zengin kaynak rezervleri bulunmakta ve tahmini
ekonomik 6lgek 21 trilyon ABD dolari olarak saptanmaktadir. Projenin hayata gegebilmesi igin rota tzerindeki tiim Ulkelerin ortak sekilde
calismasi gergeklestirmesi gerekmektedir. Cin, “Bir Kusak Bir Yol” girisimini baslatan tlke olmasi, bu projeyi tek basina gerceklestirmesi
anlamini tasimamaktadir. Bu projenin uygulanabilmesi igin, ipek Yolu tizerindeki tiim iilkelerin ortak bir sekilde ¢alismasi ve isbirligi icinde
olmalari ile miimkiindiir. Tarihi ipek Yolu tizerindeki en 6nemli merkezlerden biri siiphesiz Tiirkiye’dir. Tiirkiye, Cin tarafindan dnerilmis “Bir
Kugak Bir Yol” projesinin ekseni olarak dinyada yerini almaktadir. Mevcut uluslararasi bolgede Tirkiye ile Cin arasindaki iliskinin
glclendirilmesi planli ve faydaci bir yol olarak belirlenmistir. Diger taraftan da Turkiye'nin essiz cografi Gstlinligi Cin’in gelisme strajesini
hayata gegirmesi igin oldukga fazla 6nem tagimaktadir. Hig slipehiz Tirkiye “Bir Kusak Bir Yol” projesinin insa edilmesinde énemli bir rol
Ustlenecektir.

Bu baglamda galismada bir Kusak Bir Yol projesinin, kusak tizerinde bulunan secilmis 60 Ulkenin ekonomik gostergelere gére 2020 yili
performans siralamarini elde etmek amaglanmaktadir.

2. BiR KUSAK BiR YOL PROJESININ EKONOMiI POLIiTiGi VE BiR KUSAK BiR YOL PROJESINDE iSBiRLiGi
MEKANIZMALARI

Tarihi ipek Yolu, Cin’de Dogu Tiirkistan’dan baslayarak Hazar Denizi’ne varan bir yoldu. Hazar’a ulastiginda ise ikiye ayriliyordu; birisi kuzeyde
Anadolu Uzerinden, digeri de Akdeniz’in giineydogusundan devam etmekteydi. Yol, ismini en gok ticareti yapilan ipekten almaktadir. Bu
dnemli yol, tarihte ilk kez insanligin temel yerlesim alanlari olan Asya ve Avrupa kitalarini birbirine baglamistir. Tarihi ipek Yolu, Cin ile Bati
arasindaki ticari baglarin antik caglardan giiniimiize ulasincaya dek tim dénemlerini isaret etmektedir. Qyle ki eski Misirlilarin ve Romalilarin
milattan 6nceki zamanlarda Cin’den ipek aldiklari kayitlarda gegmektedir. Tarih boyunca bu yol Misir, Roma, Hun, Goktirk, Cin, Mogol,
Selguklu, Osmanli vb. uygarliklar tarafindan kontrol altinda tutulmaya ¢alisilmistir. Cinliler, Mogollar, Turkler ve Ruslar tarihi ipek Yolu'nu
kontrol altinda tutabilmis ve bu konuda s6z sahibi olmuglardir. Farslar ve Araplar da bu yolda Ustiinlik kurmak istemis fakat basari
saglayamamislardir.Tarihi ipek Yolu’nda tstiinliik kuran dlkeler, ipek Yolu stratejileri olusturmus ve bu stratejiler dogrultusunda hareket
etmistir (Diigen, 2011). ipek Yolu’nu kimligine dzgii kilan temel sebep ise; din, ilim, kiiltiir ve sanatta varilan yeniliklerin degis tokusunu
kapsamasidir. Fikirlerin degis tokusuyla beraber kaltiirler arasi etkili iletisim saglanmistir. Ticari etkilesimin yaninda, Hristiyanlik, Yahudilik ve
diger Bati dinleri de Dogu medeniyetlerini de etkisi altina almistir. Hindistan’da ortaya ¢ikan Budizm ipek Yolu ile Cin ve Japonya’ya kadar
ulasmistir. Hristiyanlik ise ipek Yolu Gizerinden Cin’e kadar varmistir. ipek Yolu lizerinde bulunan bélgede yapilan ticaretle beraber Samanlik,
Mani Dini, Mazdehizm ve islamiyet gibi dinler de bu siiregte yayiima olanagi bulmustur. Budizm’in etkisinde olan ticaret adamlari, giizergahta
bulunan Budizm tapinaklarina hediyeler vermis, maddi destekte bulunmuslardir (Karaca, 2008).

ipek Yolu giizergahlari, iklim kosullari ve cografi sartlarin etkisiyle biyiik dizliklerde kurulan sehirlerle meydana gelmistir. ilk etapta
kervansaraylarin, hanlarin olusmasiyla baslarken ticaretin yogun oldugu bolgelerde sehirlesme yoluna gidilmistir. Bu yol, farkli dénemlerde
tehlike ile karsi karsiya kalmistir (Pamuk, 2007). Ticari ve ekonomik rekabetlerin géruldiigi donemlerde bu yol tzerinde tekel kurmaya galisan
iilkelerin birbirleriyle miicadele etme hali, bazi tehlikeleri de dogurmustur. ipek Yolu giizergahlarindaki tehlikeler nedeniyle kervanlar ve
tacirler rotalarini siirekli degistirmislerdir. 2000 yillik ge¢misi bulunan ipek Yolu, 10.000 km uzunluga sahip, kus ugusu ise 7.500 km’dir. Bu
glizergah Asya’yi Avrupa’ya, Hindistan’i Gin’e baglamaktadir. ipek Yolu’ndan kastedilen sadece tek bir yol degildir. Dénemin sartlarina, siyasi
ve ekonomik kosullarina bagli olarak yeni giizergahlar eklenen ve genisleyen bir yol sebekesi durumundadir. Tarihi ipek Yolu Gin’in Xian
sehrinden baslayarak Kansu yoluyla tarim havzasi, Pamir ve Tanri Daglari lizerinden Orta Asya, Afganistan, iran ve Akdeniz kiyilarina dek
uzanmistir.

Sekil 1: Tarihi ipek Yolu Giizergahlari
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Kaynak: https://campuspress.yale.edu/tribune/chinas-silk-road-resurrection-of-an-ancient-concept/
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ipek Yolu, ¢6l, bozkir, kara ve deniz yollarini gevreleyerek, politik ve ekonomik bakimdan tiirlii bélgelere ayrilmistir. Gin Gizerinden Batiya
dogru uzanan tarihi rota kuzey ve bati yollari olarak ikiye bolinmektedir. Kuzey rotasi; Cin’den baslayarak Gg ayri yola ayrilir; Cin — Kasgar —
Hazar Denizi — Karadeniz, Gin — Kasgar — Orta Asya — iran — Irak, Cin - Turfan — Talgar — Kazakistan’dan olusmaktadir. Giiney rotasi ise; Cin —
Pakistan — Afganistan — Suriye - Kuzey Afrika’dir. Bir diger rota, deniz yoluyla Urdiin - Misir - Dogu Akdeniz - italya’dan olusmaktadir. ipek
Yolu, Asya’nin dinya ekonomisine dahil edilmesine biiyik katkilar saglamistir. Tarih siresince gesitli donemlerde ekonomik glic merkezi
haline gelen Cin, bugiinlerde uyguladig Bir Kusak Bir Yol projesiyle de benzer bir amaca hizmet etmeyi hedeflemektedir. Ulke olarak bugiin
tarihi ipek Yolu’nun temel giizergahi italya, Suriye, Tiirkiye, Irak, iran, Tiirkmenistan, Ozbekistan, Kirgizistan, Pakistan ve Cin’i icermektedir
(Taskin, 2016).

ipek Yolu’nun tarihteki en kritik rolii; Dogu ve Bati kiiltiirleri arasinda bir kdprii olusmasini saglamasidir (Simsek, 2017). Bu vasitayla Dogu’nun
zengin kiiltlirii, Bati uygarliginin ve ticaretinin gelismesine imkan sunmustur. ipek Yolu tizerindeki medeniyetlerin birbirleriyle olan ticaretinin
gelismesi uluslararasi iliskilerin de gelisimine yarar saglamistir. Glinimiz diinyasindaki ekonomik kurallarin temelleri bu yol Gizerinde atilmaya
baslanmistir. Dlinya ekonomisinde bitiinlesme hizlanmakta ve bolgesel is birligi de giderek artis gostermektedir. Proje ingaatini ilerletmek
ve bolgesel isbirliginin gelistirilmesine yoneltebilmek igin var olan ikili ve ok tarafli isbirligi mekanizmalarindan ipek yolu Ulkeleri
faydalanmalidir. ikili ishirligi kuvvetdirilmeli, cok boyutlu ve cok kanalli iletisim ve dayanisma yoluyla ikili iligkilerin genisce bir sekilde gelismesi
tesvik edilmelidir. Kusak ve Yol Girisiminin baslica bes amaci bulunmaktadir. Sekil 2’de goriilecegi Gzere bunlar; politikalarin koordinasyonu,
tesislerin baglantisi, engelsiz ticaret, finansal bitlnlesme ve insanlar arasi iliskilerin gelistiriimesinden olusmaktadir. Politika koordinasyonu;
girisimdeki Ulkelerin kalkinma stratejilerinin olusturulmasi ve bolgesel isbirligini ilerletebilmenin yontemlerinin ortaya g¢ikariimasini
aciklamaktadir. Tesislerin baglantisi; altyapi yatinmlarinin organizasyonu, demiryollari, otobanlar, telekomiinikasyon sistemleri, teknik
standartlarin entegrasyonu gibi kavramlari tanimlar. Engelsiz ticaret; tlkeler arasinda ticaretin gelistiriimesine iliskin engellerin kaldiriimasi
ve yatirim maliyetlerinin diistrilmesini agiklamaktadir. Finansal entegrasyon; para politikalarinin uyumlastiriimasi, yerel para birimlerinin
kullanilmasinin serbestlestirilmesi, cok tarafli ve cift tarafli finansal isbirliginin gelistirilmesi ve finansal risklerin ortaya gikariimasi olarak
tanimlanabilir. insanlar arasi iliskiler; kiltiirel ve egitim alaninda degis tokuslarin yapiimasi olarak tanimlanabilir (Pop, 2016).

Sekil 2: Bir Kugak Bir Yol Bes Ana Hedef
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Kaynak: (Pop, 2016)

Bir Kusak Bir Yol’a yalnizca ekonomik uzanimlari olan bir proje olarak bakilmamalidir. Bu girisim 6zlindeki felsefe g6z 6niine alindiginda yeni
bir diinya ortaya ¢ikarma hedefini tasimaktadir. Diinya Bankasi, 189 farkli lilkeden hissedar yapisi ile tlkelere fon saglamay hedefleyerek,
projelere kredi saglayan uluslararasi bir finans kurulusu konumundadir. Grup halihazirda Bir Kusak Bir Yol kapsamindaki tilkelerle yakindan
ilgilenmistir ve Asya Altyapi Yatirim Bankasi (AlIB) ile kalkinma projeleri Gizerinde derinlemesine ¢alismalar devam etmektedir. Diinya Bankasi,
Bir Kusak Bir Yol’un katilimci tlkeleri igin altyapi projelerine yaklasik olarak 80 milyar ABD dolari yatirim yapacagini bildirmistir. ADB, 67
tilkeden hissedari biinyesine katmis ¢ok tarafli bir kalkinma bankasidir. isminden de anlasilacag) izere, banka gelismekte olan Asya’ya yatirm
yapmaya odaklanmakta ve netice olarak Bir Kugak Bir Yol vasitasiyla projelerde yer almaktadir. ADB diger taraftan, Diinya Bankasi ve Asya
Altyapisi Yatirim Bankasi (AlIB) ile beraber gcalismaktadir. 2013 yili Ekim ayinda Cin Devlet Bagkani Xi Jinping tarafindan Asya Altyapi Yatirnm
Bankasi adinda yeni bir uluslararasi bankanin kurulacagini bildirmistir. 2014 yili Ekim ayinda 21 Asya Ulkesi tarafindan AlIB’nin kurulmasina
bagli olarak Mutabakat Zapti imzalanmistir. 28 Kasim 2014 tarihinde yirmiden fazla ilkenin katilimiyla ilk basmuzakereciler toplantisi
gergeklestirilmistir. 2015 yilinda Cin’in Sangay sehrinde Bir Kusak Bir Yol llkeleri ile beraber kurulan Yeni Kalkinma Bankasi (NDB), daha sonra
ise AlIB gibi IMF ve Dinya Bankasi’'na segenek olacak Yeni Kalkinma Bankasi’nin agilmasi ile ilgili olarak anlagsmaya varildigi bildirilmistir.
Bankanin baglangi¢ sermayesi 100 milyar dolar olarak saptanmistir. Sermayenin Bir Kusak Bir Yol tlkeleri arasindaki dagilimi ise; Cin 41 milyar
USD, Brezilya, Hindistan ve Rusya 18'er milyar USD ve Giiney Afrika Cumhuriyeti ise baslangigta 5 milyar USD seklindedir (Yiksel, 2017). Kusak
ve Yol Projesi’nin "Kusak" olarak isimlendirilen kara koridoru Cin'i Orta ve Gliney Asya'ya ve daha sonra Avrupa'ya baglar. "Yol" olarak
isimlendirilen deniz koridoru ise Cin’in Gliney Dogu Asya, Korfez tlkeleri, Dogu ve Kuzey Afrika ve Avrupa’ya baglanmasina olanak tanimistir.
Proje’ de son olarak Alti kara ekonomik koridoru saptanmistir:

Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru,

Yeni Avrasya Kara Koprasu,

Cin- Orta Asya-Bati Asya Ekonomik Koridoru,

Cin-Cin Hindi Yarimadasi Ekonomik Koridoru,
Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru,
Banglades-Cin-Hindistan- Myanmar Ekonomik Koridoru.

o gk wn e
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Diinya Bankasi’nin Kusak ve Yol Projesi kapsaminda ulastirma koridorlarinin risk ve imkanlari analizinden hareketle, Bir Kusak Bir Yol’un proje
kapsamindaki tilkelerin ekonomilerine nasil katki saglayabilecegi ve risklerin neler oldugunun irdelenmesi, Cin Halk Cumhuriyeti’nin 100. Yilini
kutlayacagi 2049 yilinda tamamlanmasi planlanan projenin sirdurulebilirligini yerine getirmek bakimindan bir perspektif sunacaktir (Bank,
2019).

3. VERIi VE YONTEM

Calismada Bir Kusak Bir Yol projesinin glizergahinda bulunan 65 tlkeden segilmis 60 Ulkenin 2020 yilina ait ekonomik gostergeleri ele
alinmistir. Projede yer alan Dogu Timor, Beyaz Rusya, Filistin, Suriye ve Myanmar verisi olmamasi nedeniyle galisma kapsamina
alinanmamustir. Calismada kullanilan veriler diinya bankasi ve IMF veri tabanlarindan elde edilmistir.

Table 1: Bir Kusak Bir Yol Proje Giizergahinda Bulunan Ulkeler

Bolge Ulke Tane
Kuzey Dogu Asya Rusya, Mogalistan 2
Orta Asya Kazakistan, Ozbekistan, Tacikistan, Tiirkmenistan, Kirgizistan 5
Giiney Dogu Asya Sl.ngapur., Malezya, Endonezya, Myanmar, Tayland, Laos, Kambogya,Vietnam, Brunei, Filipinler, Dogu 12

Timor, Cin
Gliney Asya Hindistan, Pakistan, Banglades, Sri Lanka, Maldivler, Nepal, Bhutan 7
Bati Asya ve Kuzey iran, Irak, Tirkiye, Suriye, Urdiin, Liibnan, israil, Filistin, Suadia, Yemen, Umman, BAE, Kuveyt, Katar, 20
Afrika Azerbeycan, Gurcistan, Ermenistan, Afganistan, Bahreyn, Misir

N Polonya, Litvanya, Estonya, Letonya, Cek, Slovakya, Maceristan, Slovenya, Hirvatistan, Bosna Hersek,
Orta ve Dogu Avrupa Karadag, Sirbistan, Arnavutluk, Makedonya, Bulgaristan, Romanya, Ukrayna, Beyaz Rusya, Moldova 3
Toplam 65
Table 2: Degiskenler
Degisken Kaynak
Toplam Yatirnmlar/GSYH
Tasarruflar/GSYH

Dogrudan Yabanci Yatirim Diinya Bankasi, IMF

insani Gelismislik Endeksi

is Yapma Kolayligi Endeksi

Cok kriterli karar verme yontemlerinden biri olan MOORA (Multi-Objective Optimization by Ratio Analysis Method) yontemi Brauers ve
Zavadskas (2006) tarafindan gelistirilmis olan ve yillar iginde ¢ok sik kullanilmaya baslanilan bir yontemdir. MOORA, oran yontemi ve referans
noktasi yaklasimi olarak iki farkli yontemle yapiimaktadir. Bu calismada oran yontemi kullanildigi igin, sadece bu yontem agiklanmistir (Basar
& Geng, 2020). MOORA-Oran Yontemi: Oran yontemi uygulanirken ilk adimda degiskenlere ait degerlerin gosterildigi karar matrisi
olusturulmalidir. Karar matrisinin formu asagida belirtildigi gibidir (Basar & Geng, 2020).

X11 - XIN

X= seklinde matrisinin olusturulmasinin ardindan, verilerin normalizasyon sureci gergeklestirilir. Calismada kullanilan

XM1 - XMN
degiskenlerin siireci en biyiiklemesi veya en kiiciiklemesi durumuna gére tanimlanmasinin ardindan, X' = \/X—L formlt kullanilarak
S x2ij

normalize edilir ve degiskenlerle asagidaki islem uygulanir.
Y =Z?=1Xij - Z?=g+1Xi]’

Burada;i=1, 2, ..., g; en buylklenen degisken i=g+1, g+2, ..., n ; en kiigliklenen degisken degerlerini gdstermektedir. Elde edilen yi * degerleri
ise, en blyGgu 1 degerini almak sartiile siralanir (Basar & Geng, 2020).

4. BULGULAR

Calisma amaci baglaminda tasarruf fazlasi olan tlkelerden Yatirim ihtiyaci olan Ulkelere bir akis olacag dikkate alinarak yatirimlar/GSYH,
tasarruflar/GSYH, dogrudan yabnaci yatirimlar ve finansal bir merkezin hem yasanabilir hem de is yapma agisindan esnekligi dikkate alinarak
Insani Gelismislik Endeksi ve Is Yapma Kolayligi Endeksi olmak tizere 5 farkl degisken kullanilarak MOORA yontemi ile tlkelerin performans
siralamalari elde edilmistir. Singapur, Cin, Bahreyn, italya ve iran’in incelenen iilkeler arasinda en iyi performans gosteren ilk bes iilke oldugu
tespit edilmistir. Afganistan, Kambogya ve Yemen gibi son siralarda yer alan (lkelerin ise siralamada geride kalmasi insani gelismislik, is
yapabilirlikte kolaylk dikkate alindiginda beklenen bir sonug olmakla beraber bu tiir degiskenlere bagimli olarak tasarruf ve yatirnmci bazinda
yasidiklari ekonomik sorunlardan kaynaklanmaktadir. Tiirkiye ise ilgili Gilkeler arasinda 16. sirada yer almaktadir. 2020 yilinda nadir ekonomik
buylime gosteren llkeler arasinda yer alan Turkiye’nin performansinin ¢alismada ele alinmayan Déviz kuru, enflasyon vb. ekonomik/finansal
degiskenler dikkate alindiginda degsiecebilecegine dikkat edilmesi gerekmektedir.

Table 3: MOORA Sonuglarina gore Ulke Siralamasi

Ulke Skor Sira Ulke Skor Sira Ulke Skor Sira
Singapur 0.886271 1 Cek Cumhuriyeti 0.636296 21 Litvanya 0.555028 41
Cin 0.860999 2 Estonya 0.635624 22 Banglades 0.550738 42
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Bahreyn 0.814766 3 Tayland 0.635099 23 Bosna Hersek 0.544499 43
italya 0.771447 4 Makedonya 0.63278 24 Umman 0.543102 44
iran 0.751875 5 Kazakistan 0.630723 25 Pakistan 0.537975 45
Butan 0.719338 6 Vietnam 0.629346 26 Ermenistan 0.536608 46
Katar 0.711818 7 Brunei 0.626863 27 Misir 0.534233 47
Macaristan 0.709002 8 Letonya 0.625967 28 Moldova 0.530744 48
Hindistan 0.697402 9 Sirbistan 0.606089 29 Tlrkmenistan 0.529853 49
Sri Lanka 0.69538 10 Suudi Arabistan 0.605011 30 Filipinler 0.519039 50
Slovenya 0.692695 11 Urdiin 0.599872 31 Kirgizistan 0.514815 51
Fas 0.685811 12 Gurcistan 0.598176 32 Peru 0.514669 52
israil 0.682701 13 Libnan 0.593118 33 Maldivler 0.513609 53
Ozbekistan 0.674992 14 Arnavutluk 0.592219 34 Tacikistan 0.512731 54
Hirvatistan 0.668665 15 Polonya 0.588308 35 Azerbaycan 0.481472 55
Tirkiye 0.656601 16 Kuveyt 0.580195 36 Kenya 0.472182 56
Belarus 0.655457 17 Rusya 0.571962 37 Ukrayna 0.457336 57
Endonezya 0.654159 18 Karadag 0.561959 38 Kambogya 0.423845 58
Birlesik Arap Emirlikleri 0.637425 19 Laos 0.560489 39 Afganistan 0.415131 59
Malezya 0.63678 20 Slovakya 0.560398 40 Yemen 0.293483 60
5. SONUC

Bircok medeniyete ev sahipligi yapmis olan ipek Yolu hem tarihi hem de kiltiirel bilyiik bir mirastir. Bu mirasin bugiinlere kalmasinda birgok
devletin ve medeniyetin katkisi bulunmaktadir. Bu yol sayesinde kiilturler ve medeniyetler diinyaya agilmistir. Dinyanin en 6nemli ve buyik
miicadeleleri, savaglari ve rekabetleri bu yol tGizerinde gergeklesmistir. Bilim ve Felsefe yine bu yol Gizerinden dlinyaya agilmistir. Bugtin diinya
tarihini anlamanin gegmiste yasamis kiiltiir ve medeniyetleri tanimanin yolu ipek Yolu'ndan gecmektedir. Bir Kusak Bir Yol projesinin, kusak
tizerinde bulunan 65 ulkeye ekonomik, sosyal ve kiiltirel anlamda olumlu katkilar yapacagi ve ulkelerin refah seviyesini arttiracagi gorusi
hakimdir. Ulkelerin sadece Cin ile degil, kendi aralarinda da yatirnm, ticaret, kiltiirel faaliyetler ve diger is birliklerini arttirmalari
beklenmektedir. Bu sayede sadece Cin ile degil, tim Ulkelerin de kendi aralarinda etkilesim icinde olmasi beklenmektedir. Bu da kusak
izerinde bulunan iilke ekonomilerini olumlu yénde etkileyecek gelismelerden bir tanesidir.

Bu baglamda g¢alismada 6ncelikli olarak bir kusak bir yol projesinin ekonomi politigi ve bir kusak bir yol projesinde isbirligi mekanizmalari,
projesinin kapsam ve igerigi dikkate alinarak degerlendirilmistir. Sonrasinda proje glizergahinda bulunan Ulkelerden segilmis 60 Ulkenin
ekonomik performanslari 5 farkl gésterge dikkate alinarak MOORA yéntemi ile belirlenmistir. Bulgular neticesinde Asya kitasinda yer alan
tilkelerin daha iyi performans sergiledikleri ancak iran gibi tilkelerin déviz kuru, enflasyon vb. ekonomik sorunlari nedeniyle performanslarinin
diisiik kaldigi tespit edilmistir. Bu proje eski ipek Yolu'nun yeniden canlandiriimasi seklinde yorumlaniyor olsa da, diinyanin biiyik bir
bolimiinin bir semsiye altinda buttinlesmesiyle kiresel ekonomi Gzerinde biytk bir etkisi yaratma kabililiyetine sahiptir. Bu nedenle proje
tzerinde degerlendirmeler sadece ticari faaliyetler tizerinden degil finansal siireglerde dikkate alinarak yapilmalidir. Bu nedenle projede yer
alan dlkelerin finansal entegrasyonuda énemlidir. Ulkelerin tamami icin olmasada bir finans koridoruda aralarindan segilmis dlkeler ile
olusturulabilir. Bu noktada galisma sonucunda en iyi performans gosteren 35 Ulkenin kendi aralarinda Bir Kusak Bir Yol projesi glizergahi
kapsaminda finans koridoru olusturabilecekleri dngdrilmekte ve bu baglamda ilerleyen galismalarda bu tilkeler dikkate alinarak incelemelerin
yapilmasi distntlmektedir.
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