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VAKIT GAZETESI MUHABIRI TALAT MUMTAZ (YAMAN)
BEY’IN KASTAMONU, SINOP VE ZONGULDAK KIYI
SERIDINDEKI GEZi iZLENIiMLERI (1930)"

Yasin KAYIS*™

0Oz: Talat Miimtaz Yaman Osmanli imparatorlugu’nun son, Tiir-
kiye Cumbhuriyeti’nin ilk yillarinda Kastamonu’da yetismis c¢ok
yonli bir kisiydi. 1930 yilinda bir yandan Kastamonu’da 0gret-
menlik yaparken diger yandan da yerel bir gazetede ¢alisiyor ay-
rica Istanbul’da yayin yapan Vakit gazetesinin Kastamonu muha-
birligini ylirtutiyordu.

Vakit gazetesine rutin olarak Kastamonu ile ilgili haberler gonde-
ren Yaman, 1930 yilinda sekiz vilayeti kapsayan bir inceleme ge-
zisine ¢ikmistir. Bu gezideki izlenimleri li¢ ay boyunca “Orta Ana-
doluda Seyahat Mektuplart” adiyla ve 26 tefrika halinde Vakit ga-
zetesinde yayimnlanmistir. Giinlimiizdeki idari taksimatta Kasta-
monu, Sinop, Bartin, Zonguldak, Cankiri, Kirikkale, Corum, Yoz-
gat, Kayseri ve Sivas illerini kapsayan bu geziye dair mektuplarda
Talat Miimtaz Bey kamu hizmetlerinden ekonomik etkinliklere,
sosyal yasamdan dogal giizelliklere kadar genis bir yelpazede bil-
giler aktarmastir.

Ziyaret ettigi yerlerdeki izlenimlerini ayrintilariyla anlatan Talat
Mimtaz gezisinin ilk etabinda Kastamonu, Sinop ve Zonguldak
kiy1 seridini ziyaret etmistir. Muhabir bu kapsamda 6nce karayo-
luyla Kiire iizerinden inebolu’ya gecmis, sonra deniz yolu ile ulas-
t181 Ayancik, Cide ve Bartin kazalarini ziyaret etmistir. Zonguldak
il merkezinde de temaslarda bulunan muhabir yine inebolu’ya
doénmiis ve yolculuguna karayoluyla devam ederek Anadolu’nun i¢
kesimlerine yonelmistir.

Talat Miimtaz’in gezisinin ilk 13 tefrikasina konu olan kiy1 seri-
dindeki yerlesimler cografi agidan benzer Ozelliklere sahip bu-
lunsa da 1930 yili itibariyle bambaska yasam kosullari i¢inde ol-
mus, muhabir de bu yasam kosullarini ¢arpic1 sekilde okuyucula-
rina aktarmistir. Verdigi bilgiler kimi zaman yetkililerle temasla-
rina kimi zaman halk arasinda yaptig1 sohbet ve gozlemlere da-
yanmaktadir.

VAKIT NEWSPAPER CORRESPONDENT TALAT MUMTAZ
(YAMAN) BEY'S TRAVEL IMPRESSIONS IN KASTAMONU,
SINOP AND ZONGULDAK COASTLINE (1930)

Abstract: Talat Miimtaz Yaman was a versatile person who grew up
in Kastamonu during the last years of the Ottoman Empire and the
first years of the Turkish Republic. While teaching in Kastamonu
in 1930, he also worked for a local newspaper and was also the
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Kastamonu correspondent of the Vakit newspa-
per published in Istanbul.

Yaman, who routinely sent news about Kastamonu
to the Vakit newspaper, went on a study tour cov-
ering eight provinces in 1930. His impressions of
this trip were published in the Vakit newspaper
as 26 serials, titled "Travel Letters in Central An-
atolia" for three months. In today's administra-
tive division, Talat Miimtaz Bey conveyed a wide
range of information from public services to eco-
nomic activities, from social life to natural beau-
ties in the letters regarding this trip, which in-
cluded the provinces of Kastamonu, Sinop,
Bartin, Zonguldak, Cankiri, Kirikkale, Corum,
Yozgat, Kayseri and Sivas.

first stage of his trip. In this context, the re-
porter passed through Kiire to inebolu by road-
trip and then visited the towns of Ayancik, Cide,
and Bartin by seaway. The reporter, who also
made contacts in the city center of Zonguldak,
returned to inebolu and continued his journey by
roadtrip, heading towards the inner parts of An-
atolia

Although the settlements on the coastline, which
were the subject of the first 13 serials of Talat
Mumtaz's trip, had similar geographical fea-
tures, they were in completely different living
conditions as of 1930, and the reporter conveyed
these living conditions to his readers conspicu-
ously. The information he gave was sometimes

based on his contacts with the authorities and

Talat Miimtaz, who conveyed his impressions of
sometimes on conversations and observations.

the places he visited in detail, visited the coast-
line of Kastamonu, Sinop and Zonguldak in the

Giris

1930’lu yillarda istanbul’daki pek cok gazete istanbul disindan haber verme konusunda
rekabet halinde olmus, bu amacla tasra kentlerinde muhabir gorevlendirdikleri gibi Anadolu
ve Trakya’ya gezici muhabirler de gondermislerdir. Boylece gazeteler bir yandan harf devrimi
sonrasindaki rekabet kosullarinda okuyucunun ilgisini sicak tutmaya diger yandan da yeni
kurulan cumhuriyet rejiminin tasradaki yansimalarini, kamu hizmetlerinin durumunu, halkin
dilek ve sikayetlerini yerinde tespit etmeye calismistir. Bu acidan gazetelerin devletle toplum
arasinda bir kopri islevini yerine getirdikleri, yeni rejimin basarilarin1 kamuoyuna mal
ederken ¢oziim bekleyen sorunlar konusunda da yetkililerin dikkatini ¢cekmeye calistiklar:
goriiliir. Ote yandan Serbest Cumhuriyet Firkasr’nin kapanmasindan sonra tek parti
yonetiminin pekistirilmesi ve muhalif basinin susturulmasi, gazeteleri i¢ siyasi tartismalardan
uzaklastirmis tasraya dair haber ve gezi yazilari gazeteler i¢cin daha da cazip hale gelmistir.
1930’lu yillarda oldukga revacgta olan bu haber ve yazi dizileri, izerinden yillar gectikten sonra
o dénemin sosyal, ekonomik ve siyasi ayrintilarina 1sik tutmakta, genel ve yerel tarih yazimi
icin kaynak alternatifi olabilmektedir.

1930’lu yillarin basinda bir gazete adina seyahate ¢ikan, ani ve izlenimlerini bir seri gezi yazisi
olarak kaleme alan muhabirlerden biri de Talat Miimtaz (Yaman) Bey’dir. Ayni zamanda
08retmen olan muhabirin yaz tatilinden yararlanarak c¢iktigi anlasilan gezisi pek cok kaza ve
il merkezini kapsamis 27 Temmuz- 1 Tesrinisani 1930 tarihleri arasinda “Orta Anadoluda Se-
yahat Mektuplart” basligiyla 26 tefrika halinde istanbul’da basilmakta olan Vakit gazetesinde
yayimlanmistir.

Talat Miimtaz Bey’in bir “tetkik seyahati”ne ¢iktig1 19 Temmuz 1930 tarihli Vakit gazetesinde
okuyuculara soyle duyurulmustur:

“Kastamonu muhabirimiz Talat Miimtaz B. memleket alakasini hissettiren yazilarile kendisini oku-
yucularimiza tanitmistir. Talat Miimtaz Bey Kastamonu mintakasindan bagliyarak vilayet dahi-
linde umum{ bir tetkik seyahati yapmiya basladi. Gazetemiz civar vilayetlere kadar genisliyebile-
cek olan bu seyahatten iyi intibalar alacak, karilerimiz, bazilarinin yalniz adi isitilen bu yurtlarinin
bugilinki vaziyetlerini iyice tesbit edilmis gorecektir.”

Haberin igerigindeki esnek ifadeden seyahatin nereleri kapsayacaginin ve ne zaman
biteceginin baslangicta belli olmadig1 anlasilmaktadir. 27 Temmuz’da ilk mektubu yayinlanan
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Talat Miimtaz, Vakit gazetesi adina yapacag1 yolculugun Kastamonu’dan baslayip Sinop, Zon-
guldak, Cankiri, Corum ve Yozgat vilayetlerine uzanacag: bilgisini vermistir.* Buna gére mu-
habirin yola ¢ikti81 giinlerde Kayseri ve Sivas’a gitme niyeti olmadigi, bu iki kentin sonradan
gezi programina dahil oldugu anlasilmaktadir.

Gezisinin ilk etabinda Karadeniz sahiline yénelen muhabir sirasiyla Kiire, inebolu, Ayancik,
Cide ve Bartin kazalari ile Zonguldak vilayet merkezini ziyaret etmis, sonra da Anadolu’nun i¢
kesimlerine yonelerek Cankiri, Kirikkale, Yozgat, Corum, Osmancik, Tosya, Kayseri ve Sivas’a
gitmigtir. Sivas’tan yazdig1 ve 1 Tesrinisani 1930’da Vakit gazetesinde yayimlanan mektubunun
ardindan da gezisine son vermis ve memleketi Kastamonu’ya donmiistiir.

1. Talat Miimtaz Yaman’in Hayat1 ve Eserleri

1904 yilinda Ali Bey ile Emine Hanim’in ¢ocugu olarak Kastamonu’da diinyaya gelen Talat
Miimtaz Yaman 6gretmenlik-egitim yoneticiligi, gazetecilik, arastirmaci yazarlik ve is adamlig:
gibi her biri ayr1 meziyetler isteyen calisma alanlarini yasamina sigdirabilmis ve her birinde
onemli basarilara imza atmis bir kisidir.?

Talat Miimtaz Yaman’in yazilar: heniiz ¢cocuk denilebilecek yasta yayimlanmaya baglamigtir.
1919-1922 yillar1 arasinda Kastamonu’daki A¢iks6z gazetesinde yayimlanan bir siiri ile on iki
yazisl tespit edilen Yaman ozellikle Milli Miicadele’nin baslarinda yazdig1 “Anadolu’nun
Istanbul’a Hitab1” baslikl1 yazisiyla ses getirmis ve bu yazisi istanbul gazetelerinde de yer
bulmustur.? 1923 yilinda da gelecekte odaklanacagi Kastamonu Kkiiltliri ve folklor
arastirmalarina dair bir yazisi “Sepetcioglu Rakst Nasil Oynanir?” bagligiyla Hilal-i Ahmer
gazetesinde yayimlanmistir.4

Ogretmen okulunu bitirdigi Kastamonu’da ilkokul 6gretmenligi yapmaya baslayan Yaman, bir
yandan da arastirma yazilar1 yazmaya ve gazetecilife devam etmistir. 1928’de Milli
Mecmua’da yazdig1 “Anadolu Rakslari” baslikli yazisinda Anadolu’daki halk oyunlar:
konusunda neden ve nasil incelemeler yapilmasi gerektigi tizerinde durmustur.5 1928-31 yillari
arasinda Aciksdz gazetesinde tespit edilen yedi yazisinin igerigi alfabe ve gramer agirliklidir®
Ayni zaman diliminde Istanbul’da yayimlanmakta olan Vakit gazetesinin Kastamonu
muhabirligini {istlenmis ve yillarca silirdirmiistiir. Ayrica 1930 yilinda Kastamonu’da
yayimlanmakta olan Dogruluk gazetesinin Yazi isleri Miidiirliigii’nii yiiriitmiis ve atesli bir CHP
taraftar1 olarak Serbest Cumhuriyet Firkasi’nin aktif oldugu donemde Aciks6z gazetesiyle
miicadeleye de girismistir. Memur oldugu halde siyasi yazilar yazmas1 elestiri konusu olunca
da polemiklerini imzasiz yazilariyla siirdiiren Talat Miimtaz ayni dénemde yine Dogruluk
gazetesinde Kastamonu tarihine dair imzali yazilar kaleme almistir.” Kastamonu tarihi,
kiiltiiri ve folkloru odakli kitaplar: ile makalelerinin agirlikli bir kismi da 1930-1936 yillar:
arasinda yayimlanmistir.® Bunlarin basinda 1935’te basilan “Kastamonu Tarihi (XV. Asrin
Sonlarina Kadar)” adl1 eseri gelmektedir. Kastamonu tarihi konulu ilk ve en 6nemli kitaplardan
biri olan bu eser i¢in Talat Miimtaz genis bir literatiir taramas1 yapmis, yabanci kaynaklari
incelemis, Kastamonu’yu karis karis dolasmis ve fotograflar: da kendisi cekmistir.®

llkokul &gretmenlerine Ankara Universitesi Dil Tarih Cografya Fakiiltesi’'ne devam etme
imkani tanininca Talat Miimtaz Yaman bu fakiiltenin Tarih Béliimii’ne kaydolmus ve basariyla

! Talat Mimtaz (27 Temmuz 1930), “Orta Anadoluda”, Vakit:7.
2 Tan ve Tan, 2004: 86.

3 Yilmaz, 2016: 54.

4 Tan ve Tan, 2004: 86.

5 Talat Miimtaz, 1928: 1791-1792.

5 Yilmaz, 2016: 54.

7 Bostanci ve Dagsever, 2017: 35.

8 Tan ve Tan, 2004: 86.

9 Bostanci ve Dagsever, 2017: 36.
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bitirerek Kastamonu’ya Tarih Ogretmeni olarak atanmistir.’® Ayni zamanda arastirma ve yazi
calismalarini siirdiiren Yaman 1930’larin sonu ve 1940’1 yillarin baslarinda yayimlanan eser-
leriyle Kastamonu tarih ve kiiltiiriniin disina tasmistir. 1938 ve 1939’da Varlik dergisinde s1-
rasiyla “Etnografya Tetkikleri” ve “Osmanlilarin Son Iki Serpusu Subara ve Fes Hakkinda” bas-
likl1 yazilar1 yayimlanmistir.' 1940 yilinda Ulkii dergisinde yayinlanan “Cihanniima’nin Ilaveli
Bir Niishast” adl1 calismasinda ise XVIII.yy’da yasamis olan ibrahim Hamdi Efendi’nin Atlas
adli eserini Katip Celebi’nin Cihanniimasi’yla karsilastirmali olarak ele almistir.’? Bu ¢alisma
ayrica kitap olarak da basilmistir.'3

Cumbhuriyet Donemi’nde yetisen ilk kadin beden egitimi 6gretmenlerinden Emine Hanim ile ev-
lenmis olan Yaman, Kastamonu’daki gorevinin ardindan Diyarbakir Milli Egitim Miidirliigiine
atanmistir.’* Bu goérevi sirasinda, 1942-43 yillarinda Diyarbakir Halkevi’nin Karacadag
dergisinde “Tiirkiyede Kahve ve Kahvehaneler” adli bes seri makale yazan Yaman kentten
ayrildig icin bu yazi dizisini tamamlayamamigtir.’s Sonra sirasiyla Hatay ve Zonguldak’ta Milli
Egitim Midiirligii gorevlerinde de bulunan Yaman’in egitimci olarak {iistlendigi son goérev
memleketi Kastamonu’daki Abdurrahmanpasa Lisesi’nin midirlagiidiir. Tenzil-i riitbe
niteliginde sayilabilecek gorevi dogdugu sehre hizmet edebilmek amaciyla kabul etmigtir.'®

Talat Miimtaz Yaman, Demokrat Parti’nin iktidara gelmesinin ardindan Abdurrahmanpasa Lisesi
Miidiirliigii gérevinden alinarak Afyon Lisesi Tarih Ogretmenligi'ne atanmistir. Bunun iizerine
1950 yi1linda emekli olmus ve ticari hayata atilmistir. O tarihe kadar ticari tecriibesi cocuklugunda
babasinin yanindaki ¢irakliktan ibaret olan Yaman, ylizylize goriistiigii Vehbi Ko¢’u ikna etmeyi
basarmis ve onun Kastamonu bayiliklerini iistlenmistir. “Yaman Ticaret Evi”’nin kisa sayilabilecek
bir siirede olaganiistii basarilar elde etmesinin ardindan, Talat Miimtaz Yaman 1958 yilinda bir
oglunu Kastamonu’daki islerin basinda birakarak istanbul’a yerlesmis ve yedek parca ithalatina
baslamistir. Bu sektdrde de biiyiik basarilar elde etmistir.”” Ne var ki Halkevleri ve Halk Bilgisi
Dernegi donemlerinde ¢ok iyi bir folklor arastirmacisi ve derlemeci oldugu halde ticari hayata
atildiktan sonra bu tip ¢alismalarla ilgilenememis 1975 yilinda da Abdurrahmanpasa Lisesi’nin
mezunlar giiniinde kalp krizi gegirerek hayata veda etmistir.8

2. Kastamonu’nun Kazalari

Talat Miimtaz Bey’in tetkik gezisine ¢iktig1 1930 yilinda Kastamonu vilayeti Arag, Cide, Daday,
inebolu, Kastamonu (Merkez), Kiire, Taskdprii ve Tosya kazalarindan olusuyordu. Vilayetin
1927 niifus sayimina gore toplam niifusu 336.501, niifus yogunlugu 23 idi.*°

Muhabir ilk mektubunda, zaten zaman zaman Kastamonu vilayet merkezinden haberler ver-
mekte oldugu icin bu konuyu atlamis ve dogrudan inebolu yolculugunu anlatmaya baslamistir.
Verdigi bilgiye gére Kastamonu-inebolu arasinda her giin 15-20 otomobil ve kamyonet sefer
yapiyor, yiik ve yolcu naklediyordu. Bu giizergahta yolculuga c¢ikanlarin daha yola ¢ikmadan
once verdikleri karar “Ecevit’te bir corba icmek”ti. Milli Miicadele déneminde inebolu iizerin-
den Ankara’ya giden on binlerin kullandig1 bu yol lizerindeki Ecevit mevkii hald eski 6nemini
koruyordu. Ecevit camliklar igerisinde, bir iki otelin bulundugu sirin bir yerdi. 10 y1l dnce bir
corba i¢gmek ya da uzun Kiire yokusunun verdigi yorgunlugu bir gece dinlenerek atmak iizere
Ecevit’te kalanlar, tekrar gelseler hemen her seyi yerli yerinde gorebilirdi. Fakat ne yazik ki

10 Zihnioglu, 2009.

' Tan ve Tan, 2004: 87.

2 Ak, 2000: 314-316.

3 Yaman, 1940: 1-27.

4 Zihnioglu, 2009.

5 Kardas, 2018: 103.

16 Zihnioglu, 2009.

7 Zihnioglu, 2009.

8 Tan ve Tan, 2004: 86.

9 T.C. Devlet Yill181, 1930: 472-473.
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“nurani ve masum cehresi, temiz kalbi, tatli dili ile her gelen yolcuyu memnun etmege calisan”
Ecevit’in meshur patronu ismail Aga artik hayatta degildi. Ecevit’e yolu diisenlerin rahmetle
hatirladiklar: bu kisi iki y1l 6nce vefat etmisti.?°

Muhabirin bindigi otomobil hava karardiktan sonra Ecevit’e ulasmis ve bir ¢corba molasi ver-
mistir. Bu esnada cevreyi gézlemleme imkan1 bulan Talat Miimtaz, Ecevit’in inebolu ve Kasta-
monu’dan gelen aileler i¢in bir sayfiye yerine doniistiigiinii gérerek sasirmistir. 40-50 ailenin
yerlestigi Ecevit adeta kiiciik bir kasaba halini almisti. Camliklar arasinda yeni ve her tiirlii
konfora sahip bir otel daha insa edilmisti. Giindiiz camlarin arasinda, temiz hava ve saf sularin
tadini ¢ikaran aileler geceleri de yine camlarin aralarinda lambalar yakarak, gramofon galarak
cesitli sekillerde egleniyordu. Uzun siire kalan ailelerin disinda, inebolu’dan otomobile atlaya-
rak hafta sonu tatilini Ecevit’te geciren giiniibirlikc¢ilerin sayisi da ¢oktu. Ecevit’in gece cok
gilizel bir manzarasi oldugunu belirten muhabir, ge¢mis yillarda ¢ok tenha olan bu yerin ragbet
gérmesinden bir Kastamonulu olarak mutlu olmustu. Muhabire gére Ecevit gelecek yillarda
hem Kastamonu’nun ve hem de Inebolu’nun en iyi sayfiyesi olacakti. Hatta bu giizel yer kisa
zaman icerisinde komsu vilayetlerden de ziyaretci cekmeye ve Tiirkiye ¢apinda belli bash say-
fiye merkezlerinden biri olmaya adaydi.?*

Talat Miimtaz’in Ecevit’ten sonraki duragi asil ad1 “Kiirei niihas” olan Kiire kazasi olmustur.
Sirin bir manzaraya sahip Kiire iki kez yangin felaketine®* ugramis, bu yilizden de halk: fakir
diismiistii. Buna ragmen Kiireliler calisip ¢abalayarak kasabalarini yeniden kurmay1 basar-
misti. Kaza merkezinde bir tane bile ahsap ev yoktu. Her tarafta miitevazi ama diizgiin kargir
binalar vardi. imar faaliyetleri hala devam ediyordu ve son iki ay icerisinde Kastamonu Cad-
desi iizerinde yeni bir firka binasi yapilmisti. Yeni yapilan modern okul binasinin yani basin-
daki bu binanin esi hicbir kazada yoktu. Ayrica yine ayni mevkide bir de hiikiimet binasinin
temelleri atilmisti. Kiire’nin belediyesi de caliskandi. Sokaklar tertemizdi ve diger belediye
hizmetleri de “miikemmel surette” yapiliyordu. Muhabirin Kiire’de bulundugu giin de fenni bir
mezbahanin temeli atilmisti.>3

Kiire, gelecekte halkin yiiziini gildiirmesi beklenen bir servete, bakir madenine sahipti. Ne
var ki bu maden uzun zamandir metruk durumdaydi.?4 Kiireliler bu madenin yeniden isletmeye
acilmasi icin ¢ok caba sarf etse de ellerinde yeterli sermaye olmadig: icin heniiz bir sonuca
ulasamamisti. Madende duran bakir ciirufuna talip olan ve inceleme yapmak iizere bir senedir
Kiire’ye gelmesi beklenen grup ise hala gelmemisti. Ayrica Sogiitozii komiir havzas: da Kiire
kazas1 sinirlari icerisindeydi. Bu maden icin de bir yil énce italyan bir profesériin baskanligin-
daki bir bilim heyeti gelmis ve inceleme yapmisti. Bu haberler, inceleme ve arastirmalar Kii-
relileri Giimitlendiriyor ve fakir durumdaki Kiire halki madenler sayesinde kazalarinin duru-
munu diizeltebilecegini diistiniiyordu.?s

Kiire’den Inebolu’ya gecen Talat Miimtaz iki kaza arasindaki 35-40 kilometrelik yolculugun
yollarin kotiiliigii ve toz bulutlari sebebiyle son derece gii¢ oldugunu kaydetmistir. Bu yol iize-
rinde is¢i gruplarinin tamirat icin ¢alistigi kisimlar vardi. Ancak mevcut kadronun yeterli ol-
mayacag1 agikti. Bu sebeple muhabir Kastamonu Valisi Murat Bey’in konuya 6zel olarak egil-
mesini rica etmistir.2®

20 Talat Mimtaz (27 Temmuz 1930), “Orta Anadoluda”, Vakit:7.

2t Talat Miimtaz (27 Temmuz 1930), “Orta Anadoluda”, Vakit:7.

2?2 Burada kastedilen felaketlerden biri 1887 yilinin Ekim ayinda gerceklesen, insan kaybinin olmadig1 ancak 62 hane-
nin yani sira bir cami ile bir medresenin yanmasiyla sonuglanan yangin olmalidir: T.C. Cumhurbagkanlig1 Devlet Ar-
sivleri Bagkanlig1 Osmanli Arsivi (BOA), Y..PRK.PT../3-35, 05 Tesrinievvel 1303 [17 Ekim 1887]

23 Talat Miimtaz (27 Temmuz 1930), “Orta Anadoluda”, Vakit:7.

24 Kiire’deki bakir madeninin imtiyazi 9 Mart 1907 tarihli fermanla Osmanl siilalesinden Naile Hanim’a verilmis, bu
imtiyaz 8 May1s 1929 tarihli kararnameyle feshedilmisti: T.C. Cumhurbagkanlig1 Devlet Arsivleri Baskanligi Cumhu-
riyet Arsivi (BCA), 30-18-1-2/3-29-1, 8 Mayis 1929.

25 Talat Miimtaz (27 Temmuz 1930), “Orta Anadoluda”, Vakit:7.

26 Talat Miimtaz (7 Agustos 1930), “Inebolu 1ss1z ve kdyleri acinacak bir haldedir”, Vakit:6.
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Milli Miicadele ve sonrasindaki yillarda kalabalik bir kent olan inebolu 1930 y1l1 itibariyle iyice
tenhalasmis, 1ss1z bir hale gelmisti. Ulke capindaki issizlikten bagimsiz olarak inebolu’daki bu
durumunun 6zel bir sebebi vardi. O zamana kadar tiim gecimlerini kerestecilikten saglayan
koyliiler, son yillarda ormanlara konan bazi sinirlamalar nedeniyle is goremez hale gelmis ve
kerestecilik yok olmaya yiiz tutmustu. Orman idaresi ile inebolu kéyliileri arasinda mahke-
meye diisen 950’nin {izerinde dosya vardi. Ote yandan kereste iiretimi icin tiiccardan borg alan
koyliiler geri 6deme yapamayinca tiiccar da biiyiik zarar etmis ve piyasadan ¢ekilmek zorunda
kalmist1. inebolu kdylerinin hali icler acisiydi. Muhabirin aldig1 bilgiye goére, issizlik yiiziinden
parasiz kalan bircok koylii pazara geldigi zaman 25 kurusa 2-3 okka misir alarak kéyiine do-
niiyordu. Koyliiler bu misir1 ot, mese palamudu ve kozakla karistirarak 6giitiiyor ve 5-6 kisilik
aileler bir hafta boyunca bu yiyecekle idare ediyordu.?”

inebolu’daki ekonomik durgunluk diger islere de yansimisti. Daha énce vapurlar: dolduran
kalabaliktan artik eser yoktu. Giin gectikce azalan yolcu miktar: inebolu’ya bir kazanc sagla-
maktan uzakti. Hem inebolu’nun sen kayikcilar:1 hem de vapur kumpanyalar: bu durumdan cok
olumsuz etkilenmigsti. Kimi zaman limana ugrayan vapurlar aldiklari navlun ile limanda yapil-
mas1 mecburi olan masraflar: bile 6deyemiyordu. Seyriiseferleri zedelenen vapurlar yaktiklar:
kémiiriin parasini ¢ikarmak igin programlar: disinda hareket ederek Abana, ilisi, Ayancik gibi
o zamana kadar hi¢ ugramadiklar: kiiciik iskelelere ugruyor ve bulduklari, yiik ve yolculari
tarifelerinden c¢ok diisiik fiyatla tasiyordu.?®

inebolu, Kastamonu iktisadi havzasinin tek iskelesi oldugu halde hala bir limana sahip degildi.
Bu konuda ¢ok yazilip ¢cok sdylendigi halde “Liman Meselesi” yillardir ¢oziillememisti. 1928 y1-
linda hiikiimet, buradaki mevcut mendiregi uzatmak icin o zaman insaat halinde olan Amasra
limani ile beraber harcanmak iizere biitceye 100.000 lira kadar bir 6denek koymustu. Ancak
Amasra’daki limanin bitmesi icin paranin cogu oraya ayrilmis inebolu’ya ayrilan parayla da
biraz is yapilabilmisti. 1929 yilinda ayrilan para ise 10.000 liraydi. 1930 yilinda Nafia Vekaleti
inebolulular bir miiteahhit buldugu taktirde verilmek iizere biitceye 80-100.000 lira civarinda
para koymustu. Ancak Inebolularin miiteahhit bulmalarina imkan yoktu. Ciinkii éncelikle is
yapabilmek icin 60.000 liralik yatirim yapmak gerekiyordu. Miiteahhit bdyle bir s6zlesmeyi
imzalayinca yilda ancak 20-30.000 liralik bir is yapabilecek, sonraki yillarda da belki biitceye
bir 6denek konulmayacakt1 ve miiteahhit ortada kalacakti. Buna ragmen yabanci bir grup bu
ise talipti. Fakat en az 400-500.000 liralik bir is hacminin garanti edilmesini istiyorlardi. Paray1
da pesin degil taksitle almaya razilardi. inebolulular 6éncelikli olarak bu secenegi arzuluyordu.>®

inebolu’nun ekonomik sorunlarini carpici bir sekilde dile getiren Taldt Miimtaz’a gére bu yo-
redeki koyliinlin ylizind giildiirebilecek is kolu meyvecilikti. Clinkii kaza ¢apinda meyve ¢ok
boldu. Bu ylizden muhabir kéyliiniin biitiin giicliyle meyvecilige 6nem vermesi gerektigini soy-
leyerek bir ¢6ziim yolu géstermeye ¢alismistir.3°

inebolu’dan Sinop’un Ayancik kazasina gecen Talat Miimtaz, Ayancik ziyareti sonrasinda yeni-
den batiya yénelmis ve Cide’ye gitmek iizere inebolu’ya ugramistir. Ancak muhabir ii¢ giin
deniz tasit1 bulmak, dért giin de havanin ve denizin yeniden elverisli hale gelmesi icin ine-
bolw’da beklemek zorunda kalmis bu siire icerisinde Inebolu’da énemli gérdiigii bir giinii oku-
yucularina anlatmistir.

Karadeniz’in costugu firtinali bir giiniin ardindan bir sonraki giin ayn1 durum devam ederken
Yarbas1 mevkiinde toplanan inebolulularin yiiziinde iiziintii ve seving bir aradaydi. Telash ka-
labaligin icine karigsan muhabir, bu durumun nedenini sordugunda “Pake gelecek!” cevabini

27 Talat Miimtaz (77 Agustos 1930), “Inebolu 1ss1z ve kdyleri acinacak bir haldedir”, Vakit:6.

28 Talat Miimtaz (7 Agustos 1930), “inebolu 1ss1z ve kdyleri acinacak bir haldedir”, Vakit:6.

29 Talat Miimtaz (7 Agustos 1930), “inebolu 1ss1z ve kdyleri acinacak bir haldedir”, Vakit:6; inebolu icin hayati éneme sahip
liman ve mendirek konusu alt1 y1l sonra bile ¢oziilememisti. 1936 yili itibariyle bakimsizliktan tehlikeli bir halde olan men-
diregin 15.000 liralik bir biitceyle tamirine ve gii¢lendirilmesine ¢alisiliyordu: BCA, 30-18-1-2/61-8-16, 29 Ocak 1936.

3° Talat Miimtaz (7 Agustos 1930), “Inebolu 1ss1z ve kdyleri acinacak bir haldedir”, Vakit:6.
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almistir. Ogrendigine gore “Pake Kumpanyasi”nin3! bir vapuru on bes giinde bir Karadeniz’in
dnemli birkac iskelesiyle birlikte inebolu’ya da ugruyor ve yumurta satin aliyordu. Ulkeye “In-
giliz liras1” yani doviz girecek, Kastamonulularin da ekonomi konusunda yiizleri giilecekti.
Talat Miimtaz’a gére inebolulularin iilke ekonomisinin gelismesinde gosterdikleri yiiksek va-
tanseverlik her zaman ve her yerde siikranla yad etmeye degerdi.3?

Vapurun gelmesine yarim saat kala, bir haftadir bombos olan inebolu iskelesi adeta karinca yu-
vasina donmiistii. Firtinanin dehsetinden dolay: simsiki baglanmis olan kayik ve mavnalari ¢6z-
meye ugrasanlar, temiz ve diizglin ambalajlanmis yumurta sandiklarini mavnalara yiiklemeye
calisanlar ile yar1 ¢iplak vaziyette denizle miicadele edenler birbirine karigmisti. Talat Miimtaz’a
gOre “Biitiin bu faaliyet milli benligi muhafazaya matuf bir hareketten baska bir sey degildi”.33

Biiyiik ugraslarla 2.000 sandik yumurta vapura yiiklendikten sonra konsimentoyu alan saticilar
hemen Osmanh Bankasr’na basvuru yapmis ve Marsilya’ya gonderdikleri yumurta bedelinin bir
kismini hemen tahsil edebilmisti. Béylece 80.000 lira tutarindaki bu aligverisin % 75’i olan 60.000
lira aym1 giin memlekete girmisti. Pake vapurunun dev gibi dalgalara zor dayandig1 denizde ine-
bolu’nun kayikcilar telas bile etmiyordu. Vapur limandan ayrilip istanbul ve Marsilya yolunu tu-
tarken Inebolulu kayikgilar Yarbas’na oturmus “hak ettik” dedikleri kahvelerini iciyordu.34

Muhabirin Inebolu’dan sonraki durag: Cide idi. Talat Miimtaz gezisinin bu asamasinda, ekile-
bilen alanlarin sinirli olusu ve gec¢im kaynaklarinin artan niifusa yeterli olmamasi sebebiyle
altmis yil icerisinde niifusunun iicte ikisi go¢ edecek olan Cide3> hakkinda 6nemli tespitlerde
bulunmus, adeta gelecegini gdérdiigii bu kazanin sorunlarinin ¢6ziimii i¢in 6neriler sunmustur.

Muhabir inebolu’dan Cide’ye yolculuk edebilmek icin yedi giin beklemek zorunda kalmistu.
Glunki “zavalli ve cok sirin” bir kaza olan Cide’ye karadan ulasim yoktu. Deniz de gecit vermi-
yordu. Ancak deniz ve riizgar uygun oldugu takdirde yelkenliler ve kiiciik motorlu tekneler
inebolu ile Cide arasinda isleyebiliyordu. Deniz yolculugu sirasinda riizgar degisir ve deniz
kotiilesirse yapilacak tek is tekneyi sogukkanlilikla karaya, bir kaya oyuguna cekmek ve
riizgarin degismesi icin saatleri, giinleri hatta haftalar: beklemekti. Bu asamada higbir iletisim
imkani bulunmuyordu. Bu yiizden uzunlugu 40 mili gegmeyen bu iki kaza arasinda seyriisefer
yapan yelkenli ve motorlu tekne yolculari, her ihtimale karsi bir haftalik kumanyay1 yanlarinda
bulundurmak zorundaydi.3®

Talat Miimtaz, Kastamonu’nun Karadeniz sahilindeki Inebolu ile Cide kazalarini bir babanin
iki ogluna benzetmistir. Ona gére Kastamonu’nun “6z evladi” olan inebolu “cok ihtimamla bii-
yiitiilen ve her zaman iizerine titrenilen bir evlat” iken “iivey evlat” durumundaki Cide “her tiirlii
baba ve ana sefkatinden mahrum, 6ksiiz, boynu biikiilii” idi.3”

Doga Cide’ye cok cémert davranmisti. Oyle ki Cide’ye yolu diisenler bu kasabayi “kiiciik Isvicre”
olarak nitelendiriyordu. Bartin ile Kerempe Burnu arasinda uzanan bu kazanin merkezi “Gebe
Hula” tepesinin etegindeki genis bir vadiye sikismis durumdaydi. Sahilden 5 km. uzakliga ka-
dar olan kisimda daginik sekilde yerlesmis kdsk gibi binalar vardi. Yéredeki yemyesil manzara
cok hostu. Cide’nin koylerini gezme sansi olanlar ayni manzaralari oralarda da gorebilirdi.
Fakat bu yemyesil manzaralar igerisinde halkin yasayisi acinacak haldeydi.3®

3! Metnin orijinalinde “Pake” olarak gecen Paquet deniz tasimacilik sirketinin kokeni 1860 yilina kadar uzaniyordu.
Nicolas Paquet tarafindan Marsilya’da kurulan bu sirket 1878’den itibaren Fransa ile Karadeniz limanlar:1 arasinda
diizenli seferler yapmaya baslamis, Cumhuriyet Tiirkiyesi'nin ilk yillarinda da bu faaliyetlerini siirdiirmiistiir: Uygun,
2016: 140-146, 169; Ondes, 2013: 89, 247.

32 Talat Miimtaz (16 Agustos 1930), “inebolu kayik¢ilar: kahveyi nasil hak ederler?”, Vakit:6.

33 Talat Miimtaz (16 Agustos 1930), “inebolu kayikcilar: kahveyi nasil hak ederler?”, Vakit:6.

34 Talat Miimtaz (16 Agustos 1930), “inebolu kayikgilar: kahveyi nasil hak ederler?”, Vakit:6.

35 Oztas, 1992: 64, 68.

36 Talat Miimtaz (16 Agustos 1930), “inebolu kayikcilar: kahveyi nasil hak ederler?”, Vakit:6.

37 Talat Miimtaz (17 Agustos 1930), “Kastamonunun 6z evladi inebolu évey ¢ocugu da Cidedir!”, Vakit:6.

38 Talat Miimtaz (17 Agustos 1930), “Kastamonunun 6z evladi inebolu 6vey ¢ocugu da Cidedir!”, Vakit:6.
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1924 yilinda Cide’de iki-ii¢ ay kadar bulundugunu belirten muhabir o giinlerde tanidig: Cide
halkinin ¢ok iyi, vatansever ve yumusak huylu oldugunu fakat ne yazik ki son derece fakir bir
halde bulundugunu aktarmistir. Muhabire gore “Memleketin en fakir bir kazast varsa o da Cide”
idi. Ciinki Cide’de koyliiniin ekecegi arazi ¢ok az ve ¢ok verimsizdi. Bu yilizden bircok koyiin
halki ekmek yerine daima misir kogani, mese palamudu ve keten tohumu yiyordu. Bircok koyli
de ikindiden sonra ag¢ yatiyordu.3°

Cide’nin koylerindeki tarlalar % 75-80 egimli ve tirmanmanin son derece gii¢c oldugu sarp ya-
magclardaydi. Bu yamaglara ekilen tek ekin misirdi. Ama misirlarin boyu da 40-50 cm.’yi asmi-
yordu. Hig¢bir kdyliinlin miistakil bir tarlasi1 yoktu. Dedelerden miras kalan arazinin béliinmesi
miimkiin olmadig1 i¢in mirasgilar arasinda pay edilemiyordu. Bu yiizden asla iki doniimden fazla
olmayan bir tarlanin on bes sahibi olabiliyor ve bu mirascilar tarlay: her yil sirayla ekiyordu.
Boylece bir tarla ancak on bes sene sonra ikinci defa ayni kisi tarafindan ekilebiliyordu. Bu sii-
recte hicbir mirasci tarlaya giibre koymuyor, tarlalar bire bir buguktan fazla mahsul vermiyordu.
Koylerde ne 6kiiz ne de baska hayvan vardi. Bunlarin yapabilecegi tiim isler insanlar tarafindan
yapiliyordu. Halk tarlalarin bu sekilde ekilip bicilmesine “kdhnevbet”#° diyordu. Muhabire gore
Cide’deki mevcut arazinin hicbir sekilde pay edilmesi miimkiin olmadigindan yapilacak en dogru
is bu kdylerde oturanlar: iilkenin verimli ama seyrek niifuslu bélgelerine géndermekti.4

Talat Miimtaz her ne kadar “iktisadi faaliyet cok durgun” dedigi Cide’den goc¢ii giindeme getir-
mis olsa da kazadaki ekonomik potansiyeli de g6z ardi1 etmemistir. Zira, verdigi bilgilere gore
Cide’de yeralt1 kaynaklar: ile ormanlar birer zenginlik kaynagi olabilirdi. Nitekim ormanlar
konusunda kisitlamalar getirilmeden 6nce orman iiriinleri yére halkinin énemli 6nemli gelir
kaynaklarindan biriydi. Onceden koyliiler yikilmis ve devrilmis agaclardan kazma saplari, kep-
celer, tekneler iiretiyordu. Bir kisinin giinde 40-50 tane yapabildigi kepce ve kazma saplarinin
tanesi beser kurusa koéyliiniin elinden aliniyor ve satilmak iizere iskenderiye’ye sevk edili-
yordu. Bu yoldan her hafta Cide’ye giren para 60-70 Ingiliz Lirasim1 buluyordu. Ne var ki Or-
man Idaresi artik bu isleri yasakladigindan koyliiler bu isten mahrum kalmisti. iskenderiye
piyasasinda da Cide iriinlerinin yerini Yugoslavya’dan gonderilen triinler almisti. Cide’de
hangi koyliiyle konusulsa ilk olarak orman konusundan dert yaniyordu. Ciinkii mevcut du-
rumda Cide’nin balta girmemis ormanlarindan koyliiler yararlanamadig: gibi Orman Teskilat1
da herhangi bir fayda saglayamiyordu. Orman icerisinde binlerce metrekiipliik agaclar bakim-
sizliktan ciiriiyor, bircok kisim mahvolup gidiyordu. Cide’deki goriinim de orman islerinin
diizgiin bir sekle sokulmasi gerektigini gosteriyordu.+>

Cide’nin faydalanamadigi zenginliklerinden biri de yeralt1 kaynaklariydi. Nerede toprak ese-
lense orada kémiir damarina denk geliniyordu.43 Ozellikle Erkiit, S6giitozii ve Pelitovas1 mev-
kilerinde yapilan kiigiik arastirmalar da bu iddiay:1 desteklemekteydi. Pelitovasi mevkiindeki
kémiir madeni bir italyan grubu tarafindan incelenmis, analizleri yapilmis ve ¢ok zengin bir
maden oldugu anlagilmisti. 1930 yili itibariyle bir mithendis gézetiminde bu mevkide kazilar
yapiliyor ve bacalar acilarak damarlar meydana ¢ikariliyordu. O giine kadar yapilan kazilarda

39 Talat Miimtaz (17 Agustos 1930), “Kastamonunun 6z evladi inebolu 6vey cocugu da Cidedir!”, Vakit:6.

40 Kastamonu Mebusu Halid (Akmansii) Bey 1924’te TBMM Bagkanligina verdigi 6nergeyle, kaldirilmas: daha 6nce
Kastamonu Valiligi tarafindan da Maliye Vekaletine teklif edilen ve Cide halkini a¢lik ile sefalete siiriikleyen “kahnev-
bet” usuliiniin bir an 6nce kaldirilmasini istemistir: BCA, 30-10-0-0/7-39-13, 07 Kanunuevvel 1340 [07 Aralik 1924];
Teklif TBMM’nin 8 Aralik 1924 tarihli oturumunda Bagvekalete sevk edilmistir: TBMM Zabit Ceridesi, 8 Kanunuevvel
1340 [8 Aralik 1924]: 20; Hiikiimet 25 Kanununuevvel 1340 tarih ve (6/43) numara ile TBMM Baskanligina sundugu
“Cide kazasinda hilafi kanun ziraat ve tasarruf olunan arazide muhaddis ‘gahnobet’ usultiniin ref ve izalesi hakkinda”
kanun layihasini Bagvekil imzal1 13 Nisan 1927 tarihli tezkere ile geri cekmeyi talep etmis, TBMM de teklifi iade et-
mistir: TBMM Zabit Ceridesi, 14 Nisan 1927: 145.

41 Talat Miimtaz (17 Agustos 1930), “Kastamonunun &6z evladi inebolu évey ¢ocugu da Cidedir!”, Vakit:6.

42 Talat Miimtaz (17 Agustos 1930), “Kastamonunun 6z evladi inebolu 6vey cocugu da Cidedir!”, Vakit:6.

43 Zonguldak havzasi kémiir madenlerinin Cide, Daday ve inebolu kazalarina dogru uzandig: yapilan bilimsel calisma-
lardan anlasilmis, bu sebeple de Bakanlar Kurulunda s6z konusu mintikalar i¢in arama izni verilmemesi “ma’adin-i
meksufi mu’dmelesine tabi’ tutulmasi” kararlastirilmisti: BCA, 30-18-1-1/17-87-7, 23 Kanunusani 1926.
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cap1 alt1 metreyi uzunlugu da on bes metreyi bulan damarlar bulunmustu. Yakin zamanda bu
kisimda ocak insasina baslanacakti. Ayrica Cide limaninda ve Kopek Kayasi mevkiinde yesi-
limsi taslar mevcuttu. Bu taslar tabakalar halinde yaprak yaprak ve ayni zamanda sertti. insa-
atlarda siisleme igin kullanilmaya uygundu. Ge¢miste yabanci bir sirket bu taslara talip ol-
mustu. Ancak anlatilana gore o zamanin miiftiisii kasabada sapkal: kisileri gérmek istemedigi
icin bu taslarin satilmasini engellemisti.44

Cide’nin 6nemli sorunlarindan biri de ulasimdi. Kazanin hicbir yere karayolu baglantis1 yoktu.
Kirk yil 6nce yapimina baslanan yol calismasinda hig ilerleme kaydedilememisti. Cide gecmiste
faal bir kaymakama sahip olamadig1 gibi mevcut kaymakam da son derece pasifti. iddialara gére
kaymakam para gerektirmeyen islerde bile parmagini oynatmamaisti. Ne var ki bunca olumsuz-
lugun hiikiim siirdiigii Cide’de takdir edilecek bir belediyecilik vardi. Bunun da en temel sebebi
geng Belediye Baskani Fethi Bey idi. Fethi Bey dar biitcesiyle biiyiik isler basarmisti. Kazaya iki
kilometre 6teden giizel bir su getirilmis ve ¢ok giizel, beton bir asma iskele insa edilmisti.

Talat Miimtaz her ne kadar Cide’den yazdig1 son mektupta “Bu havalide bu islerin nasil diizeltile-
cegine dair edindindigim intibai ayrica yazacagim” demis olsa da Cide’den sonra gectigi Bartin’dan
yazdig1 mektubunda bu konuya daha fazla girmeyerek Bartin’a dair izlenimlerini aktarmistir.45

3. Ayancik izlenimleri

Talat Miimtaz Kastamonu’nun Karadeniz kiyilarinda bulundugu giinlerde birkag giinliigiine
inebolu’dan Ayancik’a gecmisti. Ayancik, Sinop ile inebolu arasinda; yemyesil, cok dik ve ¢ok
yiiksek bir dagin eteklerinde yer aliyordu. Muhabir birkag yil 6ncesine kadar hemen higbir
vilayet ve kaza merkeziyle ulasimi olmayan, 1ss1z haldeki bu kasabay1 adeta karinca yuvasi gibi
bulmustu. Daha 6nceleri yilda bir kez tuz vapurunun ugradigi Ayancik’a artik hemen her giin
vapur ugruyordu. Aslinda muhabir gérdiigii manzara karsisinda ¢ok da sasirmamisti. Ayancik
son yillarda Karadeniz’e yolculuk eden herkesin dilindeydi. Ciinkii birkag yil 6énce kurulan bir
sirket Ayancik’i bastanbasa degistirmis ve yepyeni bir sehir dogmasina neden olmustu.4®

Belcika-Tiirk ortakligiyla kurulan ve kisaca ZINGAL olarak adlandirilan “Zindan ve Cangal Or-
manlari4” Tiirk Anonim Sirketi” 1926’da yapilan sdzlesme ile yoredeki devlet ormanlarin elli
yil siireligine igletme hakkini almis, 1929 yilinda da faaliyete ge¢misti.4® Tiirk ve yabanci
1000’den fazla isci calistirmakta olan sirket, 4.000.000 liralik sermaye ile ise baslamis, mo-
dern ve biiyiik bir isletme sistemi kurmustu. Yaptig1 demiryolu hatlarinin uzunlugu 39 kilo-
metreyi buluyordu. Bu hatlardan birisi Ayancik ile Yeni Mahalle arasindaydi. Ayrica 28 kilo-
metrelik bir havai hat insa edilmis, bes kilometrelik bir havai hattin da insasi i¢in ¢calismalara
baslanmisti. Kesim alanlarindan baslamak iizere insa edilen soselerin uzunlugu da 100 km idi.
Tomruklarin orman igerisinde nakli i¢in biiylik kaydirma oluklar1 yapilmis, belirli noktalarda
evler insa edilerek telefon hatlariyla merkeze baglanmis, inalt1 cayinda su ile nakliyat1 sagla-
mak i¢in dort tane bent insa edilmisti. Bentlerin tuttugu su miktar: toplamda 50.000 m3’tii.
40.000 hektarlik ormanlik alanda tiretim yapmakta olan sirketin yillik 14.000 m3 kesim yap-
mas1 planlanmisti. Hammadde halindeki tomruklarin mamule doniismesi i¢in ¢ok biyiik bir
fabrika insa halindeydi.4°

Zingal Sirketi her ay Ayanciklilara ortalama 170.000 liralik 6deme yapiyordu. Sirketin islettigi
ormanlarda ¢alisan Tiirk iscilerinin sayis1 bini astig1 gibi ayrica Polonya’dan baltaci olarak pek
¢ok isci getirilmisti. Bu durum Ayanciklilar: tiziiyordu. Ciinkii Ayanciklilara gore bu iri yar

44 Talat Miimtaz (17 Agustos 1930), “Kastamonunun 6z evladi inebolu 6vey ¢ocugu da Cidedir!”, Vakit:6.

45 Talat Miimtaz (17 Agustos 1930), “Kastamonunun 6z evladi inebolu 6vey cocugu da Cidedir!”, Vakit:6.

46 Talat Miimtaz (8 Agustos 1930), “Ayancik, birdenbire parliyan giizellegen bir kasabadir!”, Vakit: 6; Kaya, 2011: 46-78.
47 Gazetede yayimlanan metinde bu ormanlarin ad1 Zidnan/Zingal ve Congla/Congal olarak yazilmistir. Bu durumun
bask1 hatasindan, muhabirin hatasindan ya da yoresel soyleyis farkliliklarindan kaynaklanmis olmasi1 muhtemeldir.
48 BCA, 30-18-1-2/14- 68- 8, 15 Kasim 1930; Kaya, 2011: 37-38.

49 Talat Miimtaz (8 Agustos 1930), “Ayancik, birdenbire parliyan giizellesen bir kasabadir!”, Vakit: 6.
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Polonyalilarin Tiirk kéylisii ve iscisi kadar is yapma becerileri yoktu. Bardaklarla rak: igmek-
ten baska bir is bilmiyorlardi. Sirketle olan s6zlesmeleri yakinda bitecegi icin Ayanciklilarin
arzusu bunlarin sdzlesmelerinin uzatilmamasi ve yerlerini Tirk is¢ilerin almasiydi.>°

Ayancik’ta ¢alisma etkinlikleri sabahleyin erkenden basliyor ve insana is hayatinin ne kadar
tath ve zevkli bir sey oldugunu hissettiriyordu. Sabahin besinde biitiin isciler sokaga dokiiliiyor
ve orman igine uzanan tren hattinin istasyonuna gidiyorlardi. Yaz tatilini firsat bilerek gesitli
islerde calismak iizere gelen 6grenciler de mevcuttu. iscileri alan tren saat 5:30’da hareket
ediyor ve onlar1 cesitli yerlere dagitiyordu. Giindiiz Ayancik’ta diikkan sahiplerinden bagka
kimseyi gormek miimkiin degildi. Kent adeta bos kaliyordu. Canlilik aksamin altisinda tekrar
bashiyordu. Bir¢ok kadin islerinden dénen kocalarini, ogullarini, babalarini istasyonda karsili-
yor ve adeta bir senlik havasinda kasabaya doniiliiyordu. Sonra ortalik yeniden tenhalasiyor,
herkes kiyafetini degistirmek iizere evine gidiyordu. Bir iki saat sonra ise kuliibe ve diger ga-
zinolara gidiliyordu. Kentteki rutin hayat her giin bu sekilde biitiin y1l devam ediyordu.>*

Zingal Sirketi’'nin faaliyete ge¢mesi Ayancik’ta biiyiik bir “ev buhrani” ortaya ¢ikarmisti.>? 3-4
odal1 eski ve ahsap bir evin kirasi en az 30 liraydi ki muhabirin tahminlerine gore Tiirkiye’nin
higbir yerinde ev kiralar: bu kadar yiiksek degildi. “Ev buhrani” giderek arttigindan yeni insa-
atlara baslanmisti. Ancak kasabanin cografi durumu yeni insaata ¢ok elverisli olmadigindan
arsa fiyatlari da yiikseliyordu. Bircok kisi “ahsaptan apartiman taklidi binalar” yaptirip iki oda
ve bir mutfaktan ibaret olan dairesini 15-20 liraya kiraya veriyordu.>3 Kiralik ev fiyatlar1 gibi
diger tiiketim mallar1 da istanbul ve inebolu’ya gére iicte bir oraninda pahaliydi. Bu konuda
bir vurgunculuk goéze carpiyordu. Patlicanin tanesi 25 kurusa, bir okkadan kii¢liik karpuzun
tanesi 75 kurusa, Istanbul’da 60 kurusa satilan Edirne peyniri 160 kurusa satiliyordu.54

Kasabadaki sanayilesme her ne kadar “ev buhranit” ortaya ¢ikarmis olsa da sosyal hayatta miit-
his bir doéniisiim saglamisti. Anadolu’nun bu kii¢iik kasabasinda adeta bir “Avrupa hayati” sii-
riiliiyordu.55 Sirket memurlarinin aileleriyle beraber cok giizel sosyal imkanlar1 vardi. Zingal
Kuliip adiyla kurulan bir kuliipte sirket memurlar: aksamlari aileleriyle birlikte yemek yiyor,
dans edip gece ge¢ vakte kadar oturabiliyordu. Uzun kis gecelerinde siirekli olarak aksam eg-
lenceleri (suvareler) ve ¢ay partilerinin (tedansan) diizenlendigi bu kuliipte iiyeler hem ucuz
hem de temiz yemek yeme imkanina sahipti. Yaz aylar1 i¢in bir plaj da diizenlenmisti. Mesai
bitiminden sonra kadin-erkek yiizlerce kisi bu plaja kosuyordu. Yazin ayrica orman iclerinde
cok giizel ve sik kir balolar: diizenleniyordu. Gosteri hayati da canliydi. Kuliip, yilbasi gecesi
icin Istanbul’dan 6zel olarak bir caz orkestras: getirtmis, yol ve konaklama giderlerinin yan1
sira ayrica 300 lira 6deme yapmisti. Muhabirin Ayancik’a vardig: giin Rasit Riza Tiyatro Top-
lulugu (trup) kasabaya gelmisti. Kuliibiin 400 lira karsiliginda getirttigi bu topluluk eksik kad-
rosuna ragmen {i¢ temsil verecekti. Ayancik’in bu a¢idan tek eksigi sinemaydi. Bu soruna da
care bulunmak iizereydi. Sirket fabrikasi yakinda Ayancik’a elektrik saglayacak, o zaman da

50 Talat Miimtaz (8 Agustos 1930), “Ayancik, birdenbire parliyan giizellesen bir kasabadir!”, Vakit: 6.

5! Talat Mimtaz (8 Agustos 1930), “Ayancik, birdenbire parliyan giizellesen bir kasabadir!”, Vakit: 6.

52 1932 yilinda Ayancik’1 ziyaret eden Milliyet gazetesi muhabiri Ragip Kemal [Cantiirk] Bey de Zingal Sirketi’nin is-
letmeye acilmasindan sonra ortaya ¢ikan “siikna buhrani”ndan ve kiralarin yiiksekliginden s6z etmistir. Verdigi bil-
giye gore sirketle iktisat Vekaleti arasindaki sézlesme geregince sirket tarafindan memurlar: ve galiganlari igin evler
yaptirilacakti. Ancak mevcut mali durumdan dolay: bu taahhiidiin iki sene siireyle ertelenmesine izin verilmisti. Mu-
habire gore sirketin taahhiit ettigi evleri yapmasina kadar da konut sorununun siirecegi muhakkakti: Ragip Kemal (26
Kanunisani 1932), “Cigerle sehrin yeri tayin edilir mi?”, Milliyet: 7.

53 Talat Miimtaz (8 Agustos 1930), “Ayancik, birdenbire parliyan giizellesen bir kasabadir!”, Vakit: 6.

54 Talat Miimtaz (8 Agustos 1930), “Ayancik, birdenbire parliyan giizellesen bir kasabadir!”, Vakit: 6.

55 Milliyet gazetesi muhabiri Ragip Kemal (Cantiirk) Bey’in 1932 yilindaki Ayancik izlenimleri ve Zingal sirketinin
kazanin sosyal hayatindaki rolii i¢in bkz.: Ragip Kemal, (24 Kanunusani 1932), “Zingal ormanlarinda kiigiik bir ce-
velan”, Milliyet: 6; Ragip Kemal (26 Kanunisani 1932), “Cigerle sehrin yeri tayin edilir mi?”, Milliyet: 7; Ragip Kemal
(18 Mart 1932), “Ayancikta muaseret hayati tam bir ahenk i¢indedir”, Milliyet: 7; Ragip Kemal (26 Mart 1932), “Zingal
kereste fabrikalar1 ve Canli komiir ocaklar1!”, Milliyet: 5.
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bir sinema makinesi getirtilecekti. Eski kilise sinema ve tiyatro binasi olmak lizere tamir edilip
diizenlenmis ve gosterilere hazir hale getirilmisti.5®

Kaza merkezinde sosyal hayatin yani sira sportif faaliyetler de olduk¢a canliydi. Bu konuda
ozellikle yoredeki ormanlarda Hiikiimet Komiseri olarak gorev yapmakta olan Baha Bey’in ¢caba
ve faaliyetleri takdirle aniliyordu. Kazada Ayancik Spor Kuliibii, Alman Kuliibii, Zingal Kuliibii
ve Mektepliler Kuliibii adinda dért spor kuliibii vardi. Cayalt1 mevkiinde, istanbul’da bile ol-
mayan giizellikte miikemmel bir stad insa edilmisti. Burada futbol, tenis ve voleybol i¢in ayr1
ayr1 sahalar ile 400 metrelik kosu i¢in ayr1 bir pist vardi. Stadin etrafi tahta parmakliklarla
cevrilmisti. Tribiinlerin insasina da yakinda baslanacakti. Burada cuma giinleri is¢ilerle Ayan-
ciklilardan olusan takimlar arasinda ve 1500 Kkisiyi asan seyirci topluluklar: 6éniinde ¢ok heye-
canli futbol maglar: yapiliyordu. 1930 yilinda Ayancikli genglerden olusan Ayancik Spor Kuliibi
sampiyon olmustu. Ayancik gencleri yakinda bu spor sahasinda komsu vilayetlerin sporcula-
riyla da magclar yapacakti.>?

Ayancik’taki canli ekonomik ve sosyal hayata ragmen belediyecilik ayn1 seviyede degildi. Ana
cadde ile diger caddelerin kaldirimlari ¢ok kétii durumdaydi. Fakat belediyenin gelirleri art-
makta oldugundan zamanla daha iyi ¢calismalarin yapilmasi miimkiin olacakti. Nitekim 1930
yil1 icerisinde elektrikli aydinlatmanin ve iki sosenin yapilmas:1 planlanmisti. Sose i¢in ihale
asamasina gelinmisti. Elektrik isinde de bir girket ile anlasmaya varilmak tizereydi. Zingal Sir-
keti de kendisi icin bir ahsap iskele insa edecekti.>®

Ayancik’in 120’den fazla kéyli mevcuttu. Bu kéylerdeki halkin baslica ge¢im kaynagi eskiden
beri kerestecilikti ve bu koyliilerin ekonomik durumlari baska yerlerle kiyaslandiginda zengin
sayilirdi. Ne var ki okulsuzluk ve hastalik bu koylerin baslica sorunlari olmaya devam edi-
yordu. Ayancik Kaymakaminin verdigi bilgiye gore koyliillerin okuma-yazmaya cok hevesi
vardi. Fakat bu koyliileri okutmak icin yeterince 6gretmen bulunamiyordu. Bir yil 6nce bir kag
seyyar okul ac¢ilmis bu sayede bircok koylii okuma-yazma 6grenmisti. Okulu olmayan koylerin
halki da birer okul binas1 yapmaya gonilliiydii. Hastalik konusu ise daha i¢ karartici bir gorii-
niimdeydi ve bu konunun dikkatle ele alinmasi gerekiyordu. Ciinkii kdylerde frengi hastalig: ol-
dukca yaygindi. Sinop vilayeti bu hastalikla miicadele i¢in vilayet biitcesine yeterince 6denek
koymustu. Fakat doktor génderilmemis, sonrasinda da 6denek biitceden tayyedilmisti. Bu durum
Ayanciklar1 iizmiistii. Kaza ¢apinda frengi miicadelesi sadece bir sthhiye memuruyla yapiyordu.
Ayrica kazada hiikiimet ve belediye doktoru olmadig1 gibi hastanede de bir tek doktor yoktu.>°

4. Zonguldak izlenimleri

Talat Miimtaz’in Zonguldak vilayetinde ziyaret ettigi ilk yer 1927 niifus sayimina goére toplam
64.130 niifusa sahip®° Bartin kazas1 olmustur. Cide’den deniz yoluyla Bartin’a ulasan muhabir,
son aylarda Istanbul ile inebolu arasinda seferler yapmaya baslayan kiiciik bir vapura binmis
bu vesile ile de s6z konusu giizergahtaki deniz ulasimini mercek altina almistir.

Talat Miimtaz’in yolculuk yaptig1 dénemde Istanbul-Iinebolu arasinda her hafta ii¢ vapur sefer
yapiyordu. Bunlardan ikisi aym giin Istanbul’dan kalkiyor, ayni giin ayni iskelelere ugrayarak
birbirleriyle rekabet ediyordu. Bu iki kii¢iik vapur arasindaki rekabet o kadar sertti ki deniz-
ciligin nezaket kurallar1 bile hige sayiliyordu. Birisi bir limanda iken digeri ayni limana girerek

56 Talat Miimtaz (8 Agustos 1930), “Ayancik, birdenbire parliyan giizellegsen bir kasabadir!”, Vakit: 6.

57 Talat Miimtaz (9 Agustos 1930), “Ayancigin ihtiyaglar: doktor, mektep ve ucuzluktur”, Vakit:6.

58 Talat Miimtaz (9 Agustos 1930), “Ayancigin ihtiyaclar1 doktor, mektep ve ucuzluktur”, Vakit:6; 1930 yilindaki tasa-
rilarin hayata gegirilmesinin beklenenden uzun siirdiigii anlasilmaktadir. Nitekim Ayancik 1937 yilinda Zingal fabri-
kasindaki lokomobillerden iiretilen elektrigin kasabaya verilmesi sonucunda bu teknolojiye kavusmustur: Kaya, 2011:
37-38; BCA, 30-10-0-0/157-103-5, 27 Eyliil 1937.

59 Talat Mimtaz (9 Agustos 1930), “Ayancigin ihtiyaglar: doktor, mektep ve ucuzluktur”, Vakit:6.

50 T.C. Devlet Yilligi, 1930: 693.
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selam diid{igi ¢aldig1 zaman baska kumpanyalarin vapurlari o selami aliyor fakat rakip vapur
buna kulak bile vermiyordu.5!

Rekabetten habersiz bu vapurlarin birine binerek Bartin yolculuguna ¢ikan Talat Miimtaz, yol-
culugu sirasinda gordiiklerini iki inat¢1 kaplumbaganin yarisina benzetmistir. Clinki fiyat ve
siirat konusunda rekabet halinde olan ve her ikisi de ayni1 saatte kalkan bu iki vapurun ikisi de
denizde yol alamiyor, denizin lizerinde kaplumbaga hizi ile ilerliyordu. Ortaya ¢ikan manzara
oldukca tuhaft1.%?

Talat Miimtaz’in bindigi vapur giin dogarken Bartin Bogazi’'na® ulagmisti. Yolcular: karaya
cikaracak motorlarin gelmesi ise ii¢ saatten fazla siirmiis, nihayet yolcular1 alan motorlar Ka-
radeniz’den 13 km icerideki Bartin’a dogru yola ¢ikmisti. Yolculuk uzun siirse de Talat Miimtaz;
Kagithane’ye benzettigi, iki tarafi yemyesil tepelerle kapli, cok sakin akan Bartin Irmagi’nda
yolculuk yapmaktan biiyiik keyif almisti. Irmagin kenarinda iki-ii¢ km. araliklarla yer alan
koyler manzaraya ayri bir giizellik katiyordu. %4

Talat Miimtaz, Bartin gezisine dair ilk mektubunda agirlikli olarak Bartin’daki kadinlardan ve
geng kizlardan bahsetmistir. Clinkii daha irmakta motorla ilerlerken karsilastig1 “baslart yaz-
mali, abanili, maili, yegilli bir huri taifesi” motordakilerden gozlerini kagirmamais, aksine dik-
katle bakarak giiliimsemislerdi. Bir siire sonra nehir kiyisinda gordikleri bir yaya da ayni1 se-
kilde davranmisti. Bu durum muhabire eskiden beri duyduklarini animsatmisti. Bu anlatimlara
gore Bartin’in kizlar1 sair ruhluydu. Erkeklerden kacinmak adeti yoktu. Mahalle aralarinda
oturur, gelen gecen delikanlilara mani okur, tiirkii sdylerlerdi. iskeleye bu merakla ¢ikan mu-
habir, cevresini bu gozlerle incelemeye baslamist1. ilk gérdiigii siyah saten salvarli, yazma ba-
soOrtiili, sirtinda bir su kiipli tasiyan kadin rivayetleri dogrular sekilde davranmamaisti. Aksine
yabanci oldugunu anladig1 muhabirle ayni hizaya gelince hemen arkasini dénmiis, sikica ka-
panmis ve hicbir sey sdylememisti. Kadinla yiiz yiize geldiginde konusmasini bekleyen Talat
Miimtaz da bu durum karsisinda utanmis ve yoluna devam etmisti. Yolu mahalle aralarina sik
sik diisen muhabir “Bartinin manici kizlar1”’n1 aramis ama bir tiirli bulamamaisti. Sokak arala-
rinda dolasan, sarvarli, yazmali kadinlar vardi. Ama bunlar isleriyle mesgul oluyor ve calisi-
yordu.®s Anlasilan Talat Miimtaz’in kulagina gelenler fazla abartilmis anlatimlardi.

Muhabirin Bartin’daki kadinlara dair verdigi bilgilerden biri de cumartesi giinii kurulan kadin
pazariydi. Carsinin tamamina yayilan bu pazarda sebzeden odun-kémiire kadar her seyi ka-
dinlar satiyordu.®®

Talat Miimtaz’in verdigi bilgilere gore Bartin sadece Karadeniz sahilindeki degil Anadolu ca-
pindaki en gelismis kasabalardan biriydi. Hatta bu bakimdan bircok vilayet merkeziyle bile
yarisabilirdi. Kasabada iki binin iizerinde ev vardi. Kazaya bagh kdy sayisi ise 210’du. Bu ba-
kimdan Bartin adeta rekoru elinde bulunduruyordu.®”

Bartin’da, son yillarda belediyenin kayda deger calismalari vardi. Belediye yonetimi gengler-
den olusuyordu ve daha Bartin Bogazi’ndan kasabaya yaklasirken belediyenin calismalarini
fark etmek miimkiindii. Ciinkii bogazin bir kiyisinda, pek ¢ok vilayette bile bulunmayan terte-
miz, yeni ve fenni bir mezbaha binas1 yiikselmisti. Itfaiye tegkilati miikemmeldi. Kasabada,
Anadolu’nun pek ¢ok yerinde goriilmeyen bir temizlik vardi. Evler, magazalar, diikkkanlar, ku-
ruluslar tertemizdi. Hiikkiimet konag ile belediye dairesi giizel ve diizgiindii. Cok si1k magaza

61 Talat Miimtaz (29 Agustos 1930), “Bartin kizlar1”, Vakit:8.

62 Talat Miimtaz (29 Agustos 1930), “Bartin kizlar1”, Vakit:8.

63 Bartin Bogazi, Bartin Irmagi’nin denize dékiildiigii yere verilen isimdir: Unal, 2014:280.
64 Talat Miimtaz (29 Agustos 1930), “Bartin kizlar1”, Vakit:8.

65 Talat Miimtaz (29 Agustos 1930), “Bartin kizlar1”, Vakit:8.

66 Talat Miimtaz (29 Agustos 1930), “Bartin kizlar1”, Vakit:8.

57 Talat Miimtaz (2 Eyliil 1930), “Tertemiz bir kasaba”, Vakit:9.
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ve kuruluslarin bulundugu Bartin’da ayrica tertemiz bir de otel vardi. Tiim bu olumlu goérii-
niime karsin sehirde cok ciddi bir su sikintis1 séz konusuydu. icmek ve kullanmak icin nere-
deyse bir damla bile su yoktu. Bartin’in kizlari suyu omuzlarindaki kiiplerle 10-15 dakikalik
mesafede bulunan dereden tasiyordu. icilecek su ise “Asker suyu” adi verilen ve kasabaya 10
km. uzaklikta bulunan bir yerden kamyon ve arabalarla getiriliyor, cok pahaliya satiliyordu.
Belediye su isini ¢6zmeye karar vermisti. Birka¢ su kaynag1 bulunmus, planlar1 ve kesifleri
yaptirilmis, onay i¢in bakanliklara gonderilmisti. Ayrica Belediye Baskani bu isi halletmek
iizere Ankara’ya gitmisti. Ote yandan elektrik isinin de su isini alan sirkete devredilmesi ve iki
6nemli sorunun birden ortadan kaldirilmasi planlaniyordu.%®

1927 yilinda Bartin Ticaret ve Sanayi Odasi tarafindan yayimlanan “Bartin Rehberi”ne gore
Bartin cografyasi tarima son derece elverisliydi. En fazla yetistirilen triinler misir ve bug-
daydi. Uygun kosullarin oldugu yillarda ortalama 8.500 ton misir, 4.000 ton bugday, 1.500 ton
arpa, 1.500 ton yulaf iiretiliyordu. Kazada ayrica sebze iiretimi de fazlaydi. Uretilen sebzeler
sehrin ihtiyacini karsiladig: gibi vilayet merkezi olan Zonguldak’a da gonderiliyordu. Her ne
kadar 1926 yilinda yoredeki tiitiin rekoltesi diisliis gostermis olsa da Bartin tiitiin liretimine de
misaitti ve tiitiin tiretimi konusunda tecriibeli iireticiler vardi. Kii¢iik ve biiyiikbas hayvancilik
da halkin gec¢im kaynaklar: arasinda énemli bir yere sahipti.

Bartin’daki zirai gesitlilik ve bolluga ragmen Talat Miimtaz bunlara hi¢ deginmemis, kereste
ticareti ve gemi yapimciligi ile yumurta ihracatina odaklanmistir. Zira genis ve giir ormanlarin
varlig1 sebebiyle tarihin eski devirlerinden beri Bartin’daki en 6nemli ekonomik etkinlikler
olan kereste ticareti ile gemi yapimcilig17° o yillarda da Bartin ekonomisinin bel kemigini olus-
turuyordu. Kaza, yumurta ihracati konusunda da Tirkiye’de 6nemli bir yere sahipti.

Talat Miimtaz’in aktardigina gore Bartin’in ekonomik faaliyetleri diger yerlere gore “fena de-
gil”di. Asil is kolu kerestecilikti. Bartin’a bir iki saat uzaklikta dort kereste fabrikasi vardi.
Bircok kdy gecimini bu fabrikalardan sagliyordu. Bartin iskelesi istanbul ve izmir’e kereste
gotiirecek olan yelkenlilerle doluydu. Bartin’dan her giin ortalama iki gemi yiikleniyordu. Yillik
iiretim ve Bartin disina satis 30.000 m¥ii buluyordu. En ¢cok mal génderilen yerler istanbul ve
izmir’di. Bartinli bircok kereste tiiccarinin izmir’de de birer subesi vardi.”* Talat Miimtaz’in
verdigi bu bilgileri saglam bir kaynaktan edindigi anlasilmaktadir. Nitekim 1927 yilinda Bartin
Ticaret ve Sanayi Odas1 tarafindan bastirilan “Bartin Rehberi” adl1 kaynagin “Teskilat-1 Tica-
riye, Ithalat ve Ihracat Hakkinda Malumat” baslikli kisminda da kerestecilige genis yer veril-
mistir. Bu kaynaga goére 1926 yilinda Bartin disina gerceklesen 1.987.904 liralik satimin
898.900 liralik kismi keresteden elde edilmisti. Bartin’daki dort kereste fabrikasinda iiretilen
iiriinler istanbul ve izmir’in yan1 sira iskenderiye’ye de gonderiliyordu. Ancak kereste satisi
yurtdisindan fazla déviz getiren bir ticaret degildi. Satis daha ¢ok iilke icine yapiliyordu.”?

Bartin’dan disariya en ¢ok satilan ikinci iiriin ise yumurtaydi.”3 Kereste satisinin aksine yu-
murta satis1 yillardan beri’ yurt disina doniiktii. Bu yiizden keresteye gére daha fazla déviz
getiriyor ve iilkenin ithalat-ihracat dengesine daha olumlu katk: sagliyordu.”> Bartin bu konuda
inebolu’dan sonra Tiirkiye’de ikinci siradaydi. Yumurtalar Istanbul iizerinden génderiliyordu.
Bartin disina satilan yumurta sayisi yi1lda 120.000 ile 150.000 arasindaydi. Ayrica tavukc¢uluk

68 Talat Miimtaz (2 Eyliil 1930), “Tertemiz bir kasaba”, Vakit:9; Bartin Belediyesi 1937 yilinda bile elektrik ¢aligmala-
rin1 tamamlayamamisti. Nitekim s6z konusu yilda tesisat icin gereken montaj aletlerinin giimriik vergisi alinmadan
gecici olarak yurda sokulmasina, montaj bittikten sonra geri gonderilmesine Bakanlar Kurulu tarafindan izin veril-
misti: BCA, 30-18-1-2/72-11-11, 09 Subat 1937.

69 Unal, 2018: 59-60, 63.

7° Unal, 2014:275.

7'Talat Mimtaz (2 Eyliil 1930), “Tertemiz bir kasaba”, Vakit:9.

72 Unal, 2019: 6, 8, 10, 13.

73 Talat Miimtaz (2 Eylil 1930), “Tertemiz bir kasaba”, Vakit:9.

74 Unal, 2014:277.

75 Unal, 2019: 8.
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ve cekirdekcilik de Bartin’a 6nemli gelir getiriyordu.7”®

Bartin’da dikkat ceken is kollarindan biri de tekne yapimciligiydi. Ozellikle biiyiik yelkenli ve
biyiik mavna yapimi burada cok ilerlemisti.”” Daha 6nce sadece yelkenli tiretimi yapilirken
1914 yilindan itibaren motorlu tekne iiretimine de baslanmist1.”® Kazada 500 ton biiyiikliige
kadar gemi ve motorlar insa edilebiliyordu.”® Bir-iki y1l énce istanbul Liman Sirketi icin siparis
edilen 50 kadar mavna da burada iiretilmisti. Ayrica ahsap islemeciligine de bu yo6rede cok
onem veriliyordu. Amasra’da “Cekiciler” tarafindan iiretilerek pek cok yere sevk edilen ceviz
ve diger ahsap egyalar birer zarafet 6rnegiydi.®°

Kereste ve yumurta isleriyle mesgul olan Bartin kdyliisiiniin cebinden parasi eksik olmuyordu.
Buna karsin Bartin’da hayat ucuzdu. Hatta bu ucuzluga dondurma bile dahildi ve bir porsiyon
dondurma bes kurusa satiliyordu. Bartin’daki tek pahali sey olan suyu bulamayanlar sicakta
serinlemek i¢in dondurma aliyordu. Kazadaki ucuzlugun yansimalarindan biri de pek ¢ok
emeklinin yagsamak icin Bartin’1 tercih etmesiydi.®!

Bartin halki eglencenin kiymetini biliyordu. Cuma giinleri kadin, erkek, ¢coluk ¢ocuk gurup gu-
rup mesirelere ve irmaga giderek egleniyordu. O giin irmakta sandal gegecek bos yer kalmiyor
ve her gurup aksama kadar eglenerek harika vakit geciriyordu.®? Ayrica Bartin’da takdire de-
ger bir okuma faaliyeti vardi. Herkes bos zamanlarini gazete ve kitap okumakla geciriyor ve
posta zamanlarini dort gézle bekliyordu.83

Talat Miimtaz, Bartin’dan sonra Zonguldak vilayet merkezine ge¢mistir. Yorenin bir taskomiiri
havzasi oldugunun kesfedilmesinden 6nce bir kdy durumunda olan Zonguldak, asil kémiir ya-
taklarinin Zonguldak civarinda oldugunun anlasilmasindan sonra giderek 6nem kazanmis ve
1899’da kaza merkezine déniistiiriilmiistii.®4 Once Kastamonu sonra da Bolu vilayetine bagl
olan Zonguldak, Cumhuriyet’in ilanindan sonra kurulan ilk vilayet olmustu.®5

Zonguldak ve cevresinde komiiriin kesfinden Milli Miicadele’ye kadar gecen yaklasik doksan yil
icerisinde yabanci sirket ve devletler havzanin zenginliklerine sahip olmak i¢in rekabet halinde
olmus, havzanin yonetimi nezaretler arasinda siirekli el degistirmis, gerek idare gerekse de is-
letmecilik adeta deneme tahtasi haline gelmisti.®® Zonguldak’in iilke ekonomisi icin tasidig: 6ne-
min farkinda olan Ankara Hiikiimeti daha Milli Miicadele yillarinda havzayla ilgilenmeye basla-
mis, iscilerin ¢alisma kosullarini diizeltmek i¢in adimlar atmis ancak bu ilgi sermaye hareketleri
acisindan 1926’ya kadar somut gelismeler dogurmamisti. 1926 yilinda ise Is Bankas iki sirket
kurarak havzaya girmis, Fransiz ve italyan sirketlerle ortak olarak maden isletmeciliine basla-
mist1.%” Havzanin milli sermayeyle isletilmesine yénelik bu adim 1929 Diinya Ekonomik Buh-
ranr’ndan sonra yeni bir boyut kazanmisti. Devletcilik politikasinin hizla uygulamaya konuldugu

76 Talat Miimtaz (2 Eyliil 1930), “Tertemiz bir kasaba”, Vakit:9; Bartin’dan yapilan yumurta ihracati sonraki yillarda
da 6nemini korumus gériinmektedir. Nitekim Diinya Ekonomik Krizi’nin etkisinin devam ettigi 1934 yilinda bile Bartin
iskelesinden yapilan yumurta ihracati Tiirkiye’nin toplam yumurta ihracatinin beste birine yakindi. Fiyatlarin iyi ol-
dugu giinlerde Bartin’dan ihrag edilen birinci sinif yumurtalarin sandig1 25 lira, ikinci sinif yumurtalarin sandigi ise
12-13 liraydi. Aym giinlerde piyasada kdyliilerden 100 yumurta 150 kurusa satin aliniyordu: “Bartin’da yumurta satis-
lar1”, Aksam, 19 Tesrinievvel 1934: 6.

77 Talat Miimtaz (2 Eylil 1930), “Tertemiz bir kasaba”, Vakit:9.

78 Inal, 2014: 277.

79 Unal, 2019: 12-13.

80 Talat Miimtaz (2 Eyliil 1930), “Tertemiz bir kasaba”, Vakit:9.

81 Talat Miimtaz (2 Eyliil 1930), “Tertemiz bir kasaba”, Vakit:9.

82 Talat Miimtaz (29 Agustos 1930), “Bartin kizlar1”, Vakit:8.

83 Talat Miimtaz (2 Eyliil 1930), “Tertemiz bir kasaba”, Vakit:9.

84 Geng, 2006: 318-320.

85 Namal ve Karakuzu: 2016: 319, 323.

86 Kay1g, 2020: 125. Bu konuda ayrintili bilgi i¢in bkz. Cumhuriyetin On Yilinda Zonguldak, 1933: 119-126, 147; Ahmet
Naim,1934: 1-84; Enver, 1941: 1-31; Ciladir, [1993]: 1-85; Quataert, 1987: 44-66; Tuncer, 1998: 26-44; Ogreten, 2006:
297-308.

87 Ciladir, [1993]: 13.
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1930’dan itibaren devlet adamlarinin Zonguldak’a yaptig1 ziyaretler yogunlasacak®® en iist diizey
ziyaret 26 Agustos 1931’de Atatiirk tarafindan yapilacakt1.8% Basvekil ismet Pasa’nin havzaya ilk
ziyareti ise 1933 yilinda gerceklesecek?® beklendigi gibi inénii’niin bu gezisinden sonra havzanin
millilestirilmesi ve devlet isletmeciligine gecis siireci hizlanacakt1.9*

Tiirkiye’nin devletcilik politikasini uygulamaya koydugu ve komiir havzasi i¢in de kritik bir
esik olan 1930 yilinda Zonguldak kii¢ciik ama hareketli bir maden sehriydi. Vilayet capinda
267.965 kisinin kaydedildigi 1927 niifus sayimina gore, vilayet merkezinde 11.797 kisi yasi-
yordu. Vilayet genelindeki toplam 562 yabancinin % 89’u merkez kazada ikamet ediyordu.
Tabiiyetlerine gore italyanlar ilk Fransizlar da ikinci siradaydi. italyanca ve ardindan gelen
Fransizca, Zonguldak’ta Tiirk¢e’den sonra en ¢ok konusulan dillerdi.®? 1924-25’te sehri ziyaret
eden Clare Sheridan’in verdigi bilgilere gore Zonguldak Cumhuriyet 6ncesindeki halinden pek
farkli bir halde degildi. Elit kesimde “ecnebi kiiltiirii” agirligini korumaktaydi. Ozellikle Fener
mahallesinde adeta bir “koloni” seklinde yasayan yabanc: iilke vatandaslari Osmanli déne-
minde oldugu gibi varliklarini siirdiiriiyor, sarayvari evlerinde liiks i¢inde yasiyor; cumhuri-
yetten dnce oldugu gibi balolariyla, sinemalariyla kentin sosyal yasami iizerinde etkilerini ko-
ruyordu. Kentte misyonerlerin kurmus oldugu manastir ile onun biinyesinde bulunan okul ve
hastane hala acikt1.93 Sheridan Zonguldak’in modernlik acisindan Karadeniz sahil seridinde
farkl bir yere sahip oldugunu belirterek bu durumu halen havzada varligini korumakta olan
Fransiz Heraclée Sirketi’nin savastan once yaptig1 yatirimlara bagliyordu. Kentteki Tiirkleri
ilkel bicimde betimleyen Sheridan’a gore Zonguldak “medeniyetin kiiciik ve gdzlerden uzak kal-
mus ileri karakolu”ydu ve yabancilarin kentteki varlig1 Tiirkler icin adeta bir talih kusuydu.%+
1929 yilinda sehri ziyaret eden ABD’nin Tiirkiye Biyiikel¢isi Joseph C. Grew ise Zonguldak’in
niifusunun 15.000 kisi oldugunu belirtmis, madenlerde calismanin durmaksizin siirdiigi bu
kentte yabanci isletmecilerin hallerinden memnun olmadigini ¢iinkii devletin kendilerine sii-
rekli kuskuyla baktigini1 kaydetmistir.95

Zonguldak kémiir havzasinda 1923’te 597.499 ton olan komiir tiretimi 1930 yilina kadar diizenli
olarak artmis ve sdz konusu yilda 1.595.359 tona ¢ikmist1.%® Zonguldak’i bir modernlesme ve
endiistrilesme projesi olarak ele alan Cumhuriyet yonetimi kente daha fazla dnem vermeye bas-
lamisti. 1920’1i yillarda baslayan imar hamleleri 1930’1u yillarda artarak devam edecek ve okul-
lariyla, hastaneleriyle, fabrikalariyla, kara ve demiryollariyla yeni bir sanayi kenti insa edile-
cekti.%” Ancak 1930 yili itibariyle bu kentlesme hamlesi heniiz emekleme asamasindaydi. Kentin
kamusal merkezi olan alanda yeni hiikiimet binasi ile halkevinin yapilmasi, meydan ve park dii-
zenlemesinin tamamlanmasi 1932-33 yillarini bulacakti. Osmanli’dan beri ocaklardan limana ko-
miir tasiyan demiryolu hala sehrin ana caddesi boyunca isliyor ve kent merkezini toza dumana
boguyordu. Bu kadar 6nemli bir ihracat merkezinin ihtiyacina cevap verebilecek bir liman hatta
beton bir iskele bile heniiz insa edilememisti. Otuz kirk yil icerisinde kii¢ilik bir kéyden bir maden
kentine doniisen Zonguldak’ta belediye hizmetleri heniiz oldukc¢a yetersizdi. Diizgiin bir belediye
binasindan mahrum olan kent su sikintisi da yasiyordu. Artan niifusa bagh olarak bir konut buh-
rani ortaya ¢ikmis, is¢i ve memurlar: yiiksek kiralardan kurtaracak konutlar heniiz insa edilme-
misti. Neredeyse tamamui sehir digindan gelen gidalarin fiyatlar: da adeta el yakiyordu.%®

88 Karakuzu ve Namal, 2014: 2-3.

89 Namal, 2010: 9-68; Onder, 1998: 474.
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50-88; Kara, 2012: 130-135; Ciladir, 2018: 19-22. Tuncer, 1998: 58-59.
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Talat Miimtaz, Zonguldak’a dair ilk mektubunda Vali Akif Bey ve Maarif Miidiirii Ziihti Bey ile
yaptig1 goriismelerden elde ettigi bilgileri okuyuculariyla paylasmis, ayrica belediyenin faali-
yetlerine de yer vermistir. Edindigi bilgilere gére Zonguldak son yillarda énemli imar hamle-
lerine sahne olmustu. Vilayet capinda 6énemli bir yol yapim faaliyeti yiiriitiiliiyor, o zamana
kadar hig¢ yol olmayan yerlerde yollar agiliyordu. Bu yollarin ¢ogunda silindiraj devam ediyor,
yollar iizerindeki kopriiler beton olarak yapiliyordu. Birgok yoldaki virajlarda beton korkuluk-
lar yapilmisti. Vilayet yonetimi kazalar ve nahiyeler arasinda yapilmadik tek bir sose birak-
mamaya kararliydi. Boylece vilayet capinda otomobille ulasim hic¢bir sorun yasanmadan yapi-
labilecekti.??

Muhabir her ne kadar Zonguldak Belediyesi’nin faaliyetlerinin “takdire deger” oldugunu sdy-
lese de aslinda 1930 yil1 faaliyetleri olarak saydigi islerin ¢ogu heniiz hayata gecirilebilmis ve
somutlasmis degildi. Bunlarin ¢cogu Talat Miimtaz’in da belirttigi gibi aslinda heniiz tasari,
planlama ve biitceleme asamasindaydi. Muhabir, belediyenin 1930 yil1 icerisindeki 6nemli fa-
aliyetleri olarak sunlari sayiyordu:*°°

1) Merkezden Ankara Kopriisii’'nde kadar olan bir kilometre uzunlugundaki alanda rihtim insa
ediliyordu. Bunun icin 1330’da (Miladi: 1914-1915) c¢ikan bir kanundan yararlanilmis ve se-
hirde oturan herkes kanuna bagli olarak vergiye tabi tutulmustu. O zamana kadar toplanan
para 40.000 liray1 bulmustu. S6z konusu bir kilometrelik kismin insas1 da kisa zaman 6nce
33.000 liraya ihale edilmisti. Muhabirin ziyareti sirasinda miiteahhit rihtim duvarlarinin te-
meli i¢in betonarme kaziklari hazirlamakla mesguldii. Rihtimin insasindan sonra dere kena-
rinda 10 metre genisliginde bir yol yapilacak, o muhitteki evler degerlenecek ve cepheleri de-
reye doniik olacakti. Boylece sehirde ikinci bir diizgiin cadde daha olacakti. Ankara Kop-
riisi'nden Caydamari Kopriisii'ne kadar olan kisim da sonraki yillarda yapilacakti.

2) Sehir icindeki caddeler tamamen parke tasiyla kaplanacak ve demiryolunun gectigi kisim
giizellestirilecekti. Bunun igin biitgeye 30.000 lira konmustu.

3) Sehrin harita, plan ve kadastrosu yapilacakti.

4) Mezbaha, sehir temizligi ve yangin i¢in arozéz ile et ve ¢op kamyonlar: satin alinacakti.
Parke ddésenmeden 6nce sehir i¢inde temizligi saglamak icin sehir giinde iki defa bu arozézle
sulanacakti.

Ayrica Baglik suyu diizenlenmisti. Yakinda bir depo yapilacak ve halk bu suyu istanbul’daki
gibi siseler icinde icecekti. Suyun kaynagi da kursunlatilacakti.

Zonguldak’taki belediye konusunda oldukca iyimser bir tablo cizen Talat Miimtaz, kentin
1930’larin baslarindaki problemleri hakkinda bir tespit ve degerlendirme yapmamaistir. Demir-
yolunun ana cadde iizerinde olmasi, gida ve kira fiyatlarinin yiiksekligi, su sorunu, elektrik
konusundaki eksiklik ve aksakliklar 1930’larin ilk yarisinda kenti ziyaret eden baska muhabir-
lerin degindigi baslica sorunlar'®* oldugu halde onun satirlarina yansimamistir. Muhabir bu
tavriyla Zonguldak’ta sadece yapilan olumlu islere odaklandigi, yetkililerden aldig1 bilgilerle
yetindigi izlenimini vermektedir. Kentteki elektrik konusunda yazdiklari da bu ydnelimin di-
sinda degildir.

Zonguldak kémiir havzasindaki bircok maden sirketi 1920°1i yillarda kendi elektrigini tiretmek
icin santraller kurmustu.’®? Belediye de 28 Temmuz 1927’de agilan fabrikasiyla kente elektrik
vermeye baslamist1.'°3 Ancak bir komiir memleketi oldugu halde hala pek cok maden isletmesi
elektrikten yeterince yararlanamiyordu. Kent geceleri alacakaranlik haldeydi. 1930 yilinda bile

99 Talat Mumtaz (4 Eylil 1930), “Glizel Zonguldakta”, Vakit:6.
190 Talat Miimtaz (4 Eyliil 1930), “Giizel Zonguldakta”, Vakit:6.
101 Kayis, 2020:131-147.

192 Cumhuriyetin On Yilinda Zonguldak, 1933: 163.

%3 Yund, 1973: 61.
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hastaneye hala elektrik verilememis, sehir umulandan hizli biiyiidiigi icin de iiretilen elektrik
yeterli gelmemeye baslamisti. Bircok ev ve mahalle elektrikten yoksundu. Her eve elektrik
ulastiracak tesisat da heniiz kurulamamigti.’*4 Talat Miimtaz elektrik konusunda bu konulara
deginmeden belediyenin hedeflerinden birinin de elektrik santralinin 250 beygirlik yeni bir
makine ile giiclendirilmesi oldugunu aktarmistir. Verdigi bilgiye gore 6zel idare bu is igin
20.000 bin lira borg vermeyi kararlastirmisti. Muhabirin belediye konusunda verdigi bir baska
bilgi ise mezbaha binasinin tamamlanmis ve havai hattinin da 1smarlanmis olduguydu. Bir kag
hafta icerisinde teslimat yapilmasi bekleniyordu. '°3

Talat Miimtaz’in Zonguldak’la ilgili ele aldig1 bir bagka konu egitim faaliyetleri olmustur. 1924-
1928 yillar: arasinda Zonguldak vilayeti yogun bir okul yapim faaliyetine sahne olmus, vilayet
genelindeki okul sayis1 1923 yilinda 106 iken 1928 yilinda 141 olmustu. 1929’da ise Diinya Eko-
nomik Krizi’nin etkisiyle okul yapimindaki say1 azalmis, ancak iki yeni okul a¢ilabilmisti. Top-
lam okul sayisi1 ise 139’a diismiisti. Okul ve derslik yapim faaliyetlerine yeniden hiz verilme-
siyle cumhuriyetin 10.y1l1 olan 1933’te Zonguldak’ta yeni yapilan okul sayis1 129’u bulacakti.*°®
Muhabirin verdigi bilgiye gére 1930 yili itibariyle Vali Akif ve Maarif Miidiirii Ziihtii Beyler
sayesinde Zonguldak’taki egitim faaliyetleri de “gipta ile takdir edilecek bir halde” idi. 1929
yilinin basindan beri vilayet merkezinde 3; Bartin, Safranbolu, Devrek kazalarinda ise 14 okul
tamir edilmisti. Ancak muhabir ayni yil 20 kdy okulunun yapiminin tamamlandigini belirtse
de’®7 doneme dair istatistiki veriler bu bilgiyi dogrulamamakta sadece iki okulun tamamlandi-
g1 gostermektedir.1°8

Zonguldak’ta vilayet ve kasaba merkez okullar1 icin Almanya’dan ve istanbul’dan 21.000 liralik
ders arag gereci ile mefrusat esyalar: almisti. 1000 liralik beden terbiyesi, 1000 liralik da izci
alet-edevati getirilmisti. Ayrica Zonguldak merkezinde isvicreli Prof. Ernst Arnold Egli’nin mo-
dern okul planlarina uygun sekilde, 68retmen lojmanlari da olan bir okul inga edilmisti.*®®

Vilayet capindaki 6gretmen sayis1 1929 yilinda 250, 1930 yilinda ise 300’d{i*'° Muhabirin verdigi
bilgiye gore ise 1929 yilinda istihdam edilen 6gretmen okulu mezunlarinin sayisi 37 olmus, bu
say1 1930 yilinda 51’e yiikselmisti. Boylece vilayet ve kaza merkez okullarinin tamaminda, kdy
okullarinin da bir kisminda 6gretmen okulu mezunu 68retmenlerin gérev yapmasi saglanmaisti.

Vilayet ¢apinda tam tegkilatli 24 okul vardi. Bunlardan birisi yatiliydi. Koy okullarinin sayisi
ise 126’ya ulasmisti. Ancak vilayetin cografi durumuna goére en az {i¢ koyiin ¢ocuklarinin bir
okulda egitim gormesi saglanabilmisti. Bu da 730 koyii bulunan Zonguldak vilayetinde ancak
koylerin yarisina egitim hizmeti verilebildigi anlamina geliyordu. Son iki senedir bu konuya
onem verilmis, okulu olmayan kdylere gezici 6gretmenler goérevlendirilmisti. Ayrica her kaza
ve nahiye merkezinde halk okuma odalari agilmisti.'*

Talat Miimtaz’in Zonguldak’ta ziyaret ettigi yerlerden biri 1924 yilinda a¢ilmis olan'*? Yiiksek
Maadin ve Sanayi Miihendisi Mektebi idi. Onu kabul eden Kémiir Havzas: Umumi Midiiri ve
mektebin miidiirii Miiderris Refik Bey detayl: bilgiler paylasmisti. Verdigi bilgilere gore, mek-
tep Zonguldak’taki yeralt: zenginliklerini degerlendirmek amaciyla cumhuriyet hiikiimeti ta-
rafindan parasiz yatili olarak “Yiiksek Maden Miihendisi Mektebi” adiyla kurulmustu. Mektep
komiir madenlerinin merkezinde yer aldig: i¢in 6grencilerin teorik bilgilerini uygulamal1 egi-
timle gliclendirmesi i¢in sartlar ¢cok uygundu. Enstitii ve laboratuvarlari her yil artan ve gelisen

104 Kayis, 2020: 137, 140, 144; Kaya, 2014: 43-49.
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bu kurum 1930 y1ili itibariyle bir pansiyon binasi, bir “Arziyat ve Madeniyat Enstitiisii” bir de
“Maadin Isletme ve Makina Enstitiisii”nden olusuyordu. Uc yabanci profesér Tiirk asistanlari-
nin egligi ve yardimiyla maden isletme, jeoloji, paleontoloji ile uygulamali mekanik derslerini
teorik ve uygulamali olarak veriyordu. Mektebin énemli bir 6zelligi de 6grencilerin yilda iki ay
Tiirkiye madenlerinde staj yapiyor olmasiydi. Son sinifi bitiren 6grenciler ise ii¢ ay boyunca
Avrupa madenlerinde staj yapiyordu. Boylece yeni mezun miihendisler ¢alismaya basladiklar:
ilk giinden itibaren yararli olmaya hazir hale geliyordu. Mektep iki seneden beri mezun veri-
yordu ve 39 maden miihendisi yetistirmisti. Bunlarin bir kismi devlet kademesindeki fen he-
yetlerinde bir kism1 da maden sirketlerinde gérev almisti. 1930 yilinda ise 17 maden mithendisi
mezun olmustu. Bu genglerin zorunlu hizmet yiikiimliiliigii olmadigindan yeni mezunlar 6z-
giirce calisma hayatina atilabiliyordu. Yine 1930 yilindan itibaren mektebe parasiz yatili olarak
bir sube daha agilmasi kararlastirilmis ve 6grenci kaydina baslanmisti. Béylece mektep birim-
lerine “Yiiksek Sanayi Miihendisligi” ve “Maden Meslek Subesi” de ekleniyordu. Zira iilkede
sanayinin gelisebilmesi icin yiiksek sanayi miihendisine ihtiya¢ vardi. Bu miithendisler fabri-
kalarin tesis edilecegi yerleri belirlemek, proje ve kesiflerini yapmak, insaatlarina nezaret edip
karh bir sekilde islemelerini saglamak iizere yetistirilecekti. Bu subeye alinacak 6grenciler de
Yiiksek Maden Miithendisi Subesi 6grencileriyle ayni staj ve 6zliik haklarina sahip olacakti. Sa-
nayi miithendisligi i¢in kimya biliminin yani sira uygulamali mekanik, elektroteknik; ahsap,
kargir, betonarme ve demir insaat, topografi ile simendifer bilimleri egitimi de verileceginden
bu subenin mezunlarinin ¢ok genis bir calisma alani olacakti. Mevcut yabanci uzmanlara ek
olarak Sanayi Miihendisligi Subesi ile Sinal Kimya Subesi icin iki uzman daha getirilecekti.**3

Talat Miimtaz’a gore Zonguldak iilkenin ekonomik refaha kavusmasi icin adeta bir hazine ve
Tiirkiye’nin gurur duymasi gereken bir iiretim kentiydi. Bu ylizden Zonguldak’a gelen ve iilke-
sini gercekten seven bir gazetecinin yapmasi gereken ilk is “ucu bucag: bulunmiyan kara el-
maslar diyarinit gezerek ondan memleketin daha ne suretle faydalar bekledigini tetkik etmek ve
bu nesil ile miistahsillerinin arzularin tesbit ederek alakadarlarin vatanin seldmeti namina na-
zart dikkatlerini celbetmek” idi. Gazetelerde zaman zaman komiir havzasi ve komiir isleri hak-
kinda cesitli yazilar ¢ikiyordu. Bazi yazarlar komiir islerinin iyi idare edilmedigi ve satis ko-
nusunda anormal durumlar olduguna dair uzun yazilar yazmisti. Oysa Talat Miimtaz’a gére bu
yazilanlarin ¢ogu yerinde yapilan incelemelere dayanmadig: igin teorik sayilirdi.'*4

Belirttigine gore muhabir Zonguldak’a ayak basar basmaz kémdiir islerini incelemeye karar ver-
misti. Bu sebeple Zonguldak Havzasi Umumi Miidiirii Miiderris Refik Bey ile komiir sirketleri
ve mithendislerde goriismiistii. Aldig1 bilgilere goére diinyanin en zengin ve en kolay isletilen
maden alani olan Zonguldak kémiir havzasi yildan yila gelisiyordu. Son iki yilda cesitli sirket-
ler tarafindan insa edilmis dort biiyiik elektrik santrali ve iki modern lauvar sayesinde iiretim
miktar1 artmis, giderler azalmisti. Verimliligin yilikselmesinde ayrica sermayesi az sirketlerin
de bilimsel yontemler uygulamaya baslamasi etkili olmustu. Biitiin diinyadaki ekonomik krize
ragmen 1928’de 1.200.000 ton olan yillik iiretim, 1929’da 1.400.000 tona yiikselmisti. 1930
yilinin ilk alt1 ayinda ise bir 6nceki yilin ilk alt1 ayindan 100.000 ton fazla iliretim gerceklesti-
rilmisti. Zonguldak’tan ¢ikarilan komiir demiryollar1 isletmeleri, devlet kurumlar1 ve sanayi
tarafindan aliniyor; Romanya, Yunanistan ve Suriye’ye ihra¢ ediliyor ayrica yakit olarak kul-
laniliyordu. Tiirkiye’de kullanilan kémiir 666.000 ton, yabanci iilkelere ihrag edilen ve yabanci
vapurlara yakit olarak verilen kémiir ise 172.000 tondu.''s

Zonguldak’in komiir havzasinin zenginligi ve kapsadigi alan heniiz tam anlamiyla bilinmi-
yordu. Bu sebeple, bu kadar 6nemli bir zenginlik kaynag1 olan kémiir havzasinin gelisimi icin

13 Talat Miimtaz (5 Eylil 1930), “Zonguldagin kiymetli miiessesesi”, Vakit:8.
4 Talat Mimtaz (6 Eylil 1930), “Komiir istihsalatimiz”, Vakit:6.
5 Talat Miimtaz (6 Eyliil 1930), “Komiir istihsalatimiz”, Vakit:6.
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yapilmasi gereken ilk is havzanin jeolojik etiitlerinin detayli olarak yapilmasiydi. Bu is, biraz
fedakarlikla bir iki yilda halledilebilirdi.*

Zonguldak havzasinda halihazirda c¢ikarilan 1.500.000 ton koémiirii mevcut imkanlarla
3.000.000 tona c¢ikarmak miimkiindii. Ancak bu dogrudan dogruya pazarlama imkanlarina
bagliydi. Maliyet fiyatlarinin diisiiriilmesi icin de hiikiimetin yardim ve destegi gerekiyordu.
Hiikiimet direklerin her metrekiipiinden 2,5 lira vergi aliyor, dinamitler inhisar idaresi tara-
findan yiiksek fiyatla satiliyordu. Madenciler bir ton yikanmis komiir icin 57 desilitre direk
kullanirlarken, orman idaresi direk nakliyesini ti¢ metrekiip tizerinden aliyordu. Bir ton kémiir
i¢in 5 kurus okturuva, 15 kurus ormaniye, 1 kurus mektep, 12,5 simendiifer, 5 kurus da dispan-
ser licreti 6deniyordu. Ayrica kalin lave kémiirde 56,75, incelerde 53, tozlarda da 36,75 kurus
kantariye iicreti veriliyordu. Bir is¢inin ortalama yevmiyesi 120 kurus, kendisinden alinan ran-
diman ise ortalama 850 kiloydu. Ayrica kayik¢ iicreti 42,5, kayik iicreti de 23 kurustu. Buna
gore gelirlerin bircogu vergiye gidiyordu. Zonguldak’taki kémiir islerinin gelistirilmesi icin
baska diizenlemelere de ihtiyag vardi. Liman ve yiikleme konulari 6nemli birer sorundu. Ayrica
yabanci vapurlar komiir almak icin Zonguldak’a ugrayinca riisumat, fener ve karantina idare-
leri kendilerinden para aliyordu. Bu sekilde bir vapurun limana ugramasi tam 75 liraya mal
oluyordu. Tim bu vergi ve 6demeler sebebiyle maden ocaklarinin maliyeti artiyor pahaliya
mal olan Zonguldak komiiriine az miisteri bulunabiliyordu.*”

Maliyetlere etki eden bir baska faktor yeterli sermaye olmamasiydi. Buna ragmen havzadaki
ocaklar soylendigi gibi ilkel durumda degildi. Mevcut arag-gerece, iilkenin i¢ginde bulundugu
ekonomik kosullara ve sermaye imkanlarina gére modern halde olan ocaklar ¢ogunlugu olus-
turuyordu. Ancak havzanin iiretiminin yiikselmesi ve séylendigi gibi 5-20 milyon tona ¢ikaril-
mas1 icin havzanin kesfedilmemis ve isletilmekte oldugu halde incelenmemis kisimlarinin
aciga kavusturulmasi gerekiyordu. Bu yiizden 6nce havzay: tanimak ve inceletmek icin giiclii
bir ¢caba ve harekete ihtiya¢ vardi. Aksi halde ne havzanin iiretiminin yiikselmesine ne de bii-
yiik sermayelerin yatirim yapmasina imkan vardi. Dolayisiyla halihazirda havzanin en biiyiik
sorunu, gereken jeolojik calismalarin tamamlanmamis olmasiydi. Bunun ¢6ziilmesi havzanin
kisa siirede gelismesi ve biiyiik sermayelerin yatirim yapmasi1 sonucunu doguracakti. Clinkii
otuz yildir isletildigi halde hala bilinmezligini koruyan havzada jeolojik incelemeler yapmak,
tarlasinin alanini bilmeyip de sonradan dl¢mek isteyen bir ¢ift¢inin davranisi kadar hatta on-
dan daha dogal bir davranisti. Muhabirin bu konudaki son s6zii Tiirkiye’ye her yil milyonlar
kazandiracak olan hazinenin kesfedilmesi ve asla ihmal edilmemesi gerektigiydi.*®

Zonguldak’a dair dordiincii mektubunu da kdomiir islerine ayiran Talat Miimtaz komiir iiretimi
konusundaki énemli sorunlardan birinin de is¢i meselesi oldugunu belirtmistir. Ciinkii Zongul-
dak kémiir ocaklarindaki isgiler gecici olarak calisiyor ve on bes giinde bir degisiyordu. Bu
sebeple isciler ocakta uzmanlik sahibi olamiyor, verim diisiiyor ve maliyet artiyordu. iscilerin
gegici olmasi ocaklarda makine kullanilmasina engel oluyordu. Ciinkii siirekli egitim vermek
gerekiyor ve bir fayda saglanamiyordu.'*?

Konunun ¢6ziimii i¢in yapilacak ilk is is¢i evleri yaptirmak, iscilerin hayat sartlarini iyilestir-
mek ve bu yolla is¢ilerin aileleriyle birlikte havzaya yerlesmesini saglayarak siirekli hale gel-
melerini temin etmekti. Ayrica iscileri siirekli hale getirmek i¢in havzada gii¢lii bir isci tegki-
latina ihtiyac vardi. Iscilerin her tiirlii kazaya karsi sigortalanmasi da gerekiyordu. Havzadaki
isci kaynakli sorunlar ancak boéyle ¢oziilebilirdi.*?°

116 Talat Miimtaz (6 Eyliil 1930), “Komiir istihsalatimiz”, Vakit:6.
"7 Talat Miimtaz (6 Eyliil 1930), “Komiir istihsalatimiz”, Vakit:6.
118 Talat Miimtaz (6 Eyliil 1930), “Kémiir istihsalatimiz”, Vakit:6.
9 Talat Mimtaz (8 Eylil 1930), “Zonguldakta amele isi”, Vakit:7.
120 Talat Mimtaz (8 Eylil 1930), “Zonguldakta amele isi”, Vakit:?.
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Koémir tiretimini artirmak icin ¢alisilirken mutlaka komiiriin piyasaya siiriilmesi ve Avrupa iil-
keleri ile Tiirkiye icerisindeki tiiketiminin artirilmasi da diisiiniilmeliydi. Clinkii vergilerin agir-
I1g1 ihracat iizerinde ciddi bir bask: olusturuyordu. Nitekim 1930 yilindaki ihracat 1929’dakine
gore diisiiktii. Ote yandan Zonguldak kémiirii (kiikiirtsiiz olmas1 sebebiyle) en kaliteli komiirler
sinifinda yer aldig1 ve bol oldugu halde iilke icerisindeki bazi kurumlar elektrik santrallerinde
ve biiylik fabrikalarinda hala ithal {iriin olan benzin, petrol veya mazot tercih ediyordu.**

Komiir satislarini kontrol etmek, yeni pazarlar bularak yabanci kémiirlerle rekabet imkan
saglamak lizere “mecburi bir satis sendikasi”nin kurulmasi ¢ok gerekli goriiliiyordu. Bu sendi-
kalarin 6zellikle Almanya’daki kémiir madenlerine yaptig1 hizmetlerden Zonguldak’ta takdirle
s0z ediliyordu.'*?

Zonguldak komiir havzasini ihya edecek dnemli bir girisim de Filyos-Zonguldak-Eregli demir-
yolu hatti ile Eregli limaninin insasi olacakti. Bu limanin seri yiikleme araglariyla donatilmasi,
yiik ya da yakit almak lizere limana gelecek vapurlarin islerinin en kisa siirede halledilebilme-
sini saglayacakti.'?3

Deniz kiyisinda veya demiryolu giizergahindaki sehir ve kasabalarin yakacak ihtiyacini odun
ve mangal komiiri yerine maden kémiiriiyle karsilamalar: komiir tiiketimini bir kat daha arti-
racakti. Bunu saglayabilmek i¢in demiryolu tarifelerini Avrupa’daki fiyatlar seviyesine indir-
menin iyi sonuglar doguracag: kesindi. Boylece iilkede canlanmakta olan kok sanayisi ile bu
sanayinin {irtinii olan benzol vb. iiriinler iilke ekonomisine biiyiik katki saglayabilirdi. Ayrica
son yillarda komiiriin ayristirilmasi konusundaki ilerlemelerin kodmiirden benzin, mazot, pet-
rol gibi akaryakit iiriinler elde etmeyi miimkiin hale getirdigi sdyleniyordu. Bu iddialar dogru
oldugu ve Tiirkiye’de uygulandigi takdirde Tiirk ekonomisinde miithis bir doniisiim yasanabi-
lirdi. Zira Tirkiye otomobil, aydinlatma ve motorlarin isletilmesi i¢in her yil yurt disina mil-
yonlarca liralik 6deme yapiyordu. Kémiirden akaryakit {iretimi miimkiin oldugu takdirde Tiir-
kiye akaryakit ithal etmek zorunda kalmayacagi gibi ihracat da yapabilecekti. Tiim bunlar is-
tisnai bir zenginlik kaynagi olan Zonguldak komiir havzasinin parlak bir gelecek vaad ettiginin
gOstergesiydi. Bu servete hak ettigi kiymeti kazandirmaya ¢alismak da herkese diisen bir go-
revdi.?4

5. Posta Sorunu

Talat Miimtaz, Karadeniz kiyilarinda yaptig1 incelemelerin ardindan “Seyahatimin bir kismini
ikmal etmis bulunuyorum?” diyerek, Anadolu’nun i¢ kesimlerine yonelmistir. 1930 yili itibariyle
heniiz Zonguldak ile Cankir1 arasinda demiryolu hatt1 olmadigindan denizyoluyla inebolu’ya
gecmis, oradan da karayoluyla Cankirr’ya ulasmistir. Ancak bu kisma ait izlenimlerini aktar-
maya son vermeden 6nce 12 Eyliil 1930 tarihli Vakit gazetesinde yayinlanan mektubunda posta
konusunda ilgililerin ve gazete yoneticilerinin dikkatini cekme geregi duymustur. Cilinkii ver-
digi bilgiye gore halk bu sorunun halledilmesini sabirsizlikla bekliyordu.*5

Talat Miimtaz, Karadeniz kiyilarinda gezdigi sehir ve kasabalarin tiimiinde ayni sorun konu-
sunda sikayetler almisti. Posta idareleri hi¢cbir merkezin 6zel durumunu g6z éniinde bulundur-
madan rasgele zaman ve mevkilerden posta nakliyat: yapiyordu. Gazete yonetimleri Ana-
dolu’daki okuyucularin en kisa zamanda gazetesini alabilmesi i¢in sabaha karsi ¢ikan gazeteyi
erkenden postaya vermeye calisiyor, bunun igin de bir¢ok masrafa katlanmak zorunda kali-
yordu. Oysa posta idareleri bu konuda umursamaz bir tavirdaydi. Ug giinde istanbul’dan posta
alabilecek yerler 8-10 giinde ancak alabiliyordu. Bu yiizden de Anadolu’daki hi¢bir okuyucu

2 Talat Miimtaz (8 Eylil 1930), “Zonguldakta amele isi”, Vakit:7.
22 Talat Miimtaz (8 Eyliil 1930), “Zonguldakta amele isi”, Vakit:7.
23 Talat Miimtaz (8 Eyliil 1930), “Zonguldakta amele isi”, Vakit:7.
24 Talat Miimtaz (8 Eylil 1930), “Zonguldakta amele isi”, Vakit:7.
125 Talat Miimtaz (12 Eyliil 1930), “Yollarda yolcuyu birakip keyfine bakan soforler var!”, Vakit:7.
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gazetesini erkenden ve zevkle okuma sansina sahip olamiyordu. inebolu’ya her giin vapur ug-
radig1 halde haftada iki veya ii¢ kez posta ¢ikariliyordu. Ayancik’a haftada ii¢-dort kez vapur
ugradig1 halde oraya gidecek olan gazeteler haftada bir kez ugrayan Seyri Sefain vapuruyla
Sinop’a gonderiliyor, oradan da iki-ii¢ giinde katirlarla Ayancik’a sevk ediliyordu. Cide’ye her
hafta diizenli olarak {i¢ vapur sefer yapiyordu. Fakat bu kazaya ait posta cantasi haftada bir
defa ugrayan Seyri Sefain vapuru ile inebolu’ya génderiliyordu. Posta inebolu’dan Kasta-
monu’ya ve orada bir-iki giin bekledikten sonra da iki-ii¢ giinde katirla Cide’ye sevk ediliyordu.
Boylece vapurla 24 saatte Cide’ye varabilecek postalar karadan 12 giinde ulasiyordu. Zongul-
dak’taki durum ise baska tiirliiydii. Postane, istanbul’dan gelen vapurdaki postay1 ancak 4-5
saat sonra teslim alarak dagitima cikariyordu. Vapur geldikten 1-2 saat sonra halk postanenin
oniine y1giliyor ve bir an énce postanin agilmasi icin adeta yalvariyordu.'2®

Sonuc¢

Kastamonu’da ilkokul 6gretmenliginin yani sira gazetecilik de yapmakta olan Talat Miimtaz
Bey Vakit gazetesi muhabiri olarak 1930’un yaz aylarinda c¢iktig1 “tetkik seyahati”nin biiyiik
bir kismini Kastamonu, Sinop ve Zonguldak kiy1 seridinde gecirmistir. Toplam 26 tefrika ha-
linde yayimlanan gezi yazilarinin 13’4 bu alani kapsamaktadair.

Muhabirin gezdigi boliim cografi acidan engebeli, ormanlik, dar-yiiksek kiy1 tipine sahiptir.
Gerek yerytizi sekilleri sebebiyle karadan gerekse de Karadeniz’in hir¢in dalgalari sebebiyle
denizden ulasimi zordur. Talat Miimtaz’'in gezi yazilarina da bu cografi 6zellikler yansimistir.
Nitekim harita izerinde birbirine ¢ok yakin goriinen yerlesimler arasinda 1930 yilinda miithis
celigkiler hatta asirlar kadar fark oldugu anlasilmaktadir. Muhabirin verdigi bilgilere gore bir
yanda sanayilesme sayesinde gelisen Ayancik’ta calisan-iireten ve modern kosullarda yasayan
insanlar varken kus ugusu 130 km uzakliktaki Cide’de siirecek topragi olmadigi icin yiyecek
ekmek bulamayip a¢ yatan insanlar vardi. Her ne kadar Zonguldak komiir havzasinin isletme
sorunlarina heniiz ¢6ziim bulunamamais olsa da burada iiretilen kémiiriin uluslararasi piyasada
rekabet edebilmesi gibi bir vizyon s6z konusuydu. Ayni siirecte Kiire’deki bakir madeninin is-
letilmesi i¢cin adim atilamiyor, Inebolu ise giinden giine 1ss1zlagiyor ve bir iskele olarak énemini
yitiriyordu.

Bu geziden cok kisa siire sonra muhalif Serbest Cumhuriyet Firkas1 karsisinda Cumhuriyet
Halk Firkasi’nin saflarina yer alan ve agikca iktidar: destekleyen Talat Miimtaz bu gezisi sira-
sinda sadece gordiigii olumlu manzaralar: aktarmakla yetinmemis ayni zamanda karsilastigi
olumsuz durumlari da dile getirmistir. Topraksiz kodyliilerin acinacak durumunu, kara ve deniz
ulasimi ile posta, egitim ve saglik hizmetlerindeki aksakliklari, orman kanununun getirdigi
olumsuz sonuclar acik yiireklilikle elestirebilmis, miimkiin gérdiigii ¢c6ziim Onerilerini sirala-
mistir. Muhabir bu yaklasimiyla bir yandan olumlu 6rnekleri kamuoyunun bilgisine sunarken
bir yandan da sorunlarin teshisine ve ¢éziimiine katkida bulunmak, boylece de yeni kurulan
cumhuriyet rejimine hizmet etmek kaygisi tasidig1 izlenimini vermektedir. Ancak muhabirin
bu objektiflik ¢abasi ile elestirel tavrini Zonguldak’taki belediyecilik konulari i¢in gosterdigini
soylemek miimkiin degildir. Ne var ki bu durumu onun siyasal egilimleriyle agiklamak miim-
kiin degildir. Muhabirin tamdigi, bildigi Kastamonu cografyasinin sorunlarini daha ayrintili
olarak ele aldig1, adeta bir misafir gibi gitti§i Zonguldak’ta ise daha ¢ok resmi yetkililerle te-
mas kurarak onlarin verdigi bilgilerle yetindigi, sehre elestirel gézle bakmadig1 anlasilmakta-
dir. Ote yandan Zonguldak’taki maden isletmeciligi sorunlariyla ilgili nemli bilgiler edinmis
ve okuyuculariyla paylasmistir.

Muhabirin anlatimlarinda yeni kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti’nin devraldig1 ve ¢6zmek duru-
munda kaldig1 sorunlar: kismen de olsa gormek miimkiindiir. Cide kazasinin hicbir yerle kara-
yolu baglantisinin olmamasi, Bartin gibi sulak bir kazada bile susuzluk cekilmesi, Ayancik’ta

126 Talat Miimtaz (12 Eyliil 1930), “Yollarda yolcuyu birakip keyfine bakan goférler var!”, Vakit:7.
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devlet tarafindan gorevlendirilmis tek bir doktorun olmamasi, 730 koyi bulunan Zonguldak’in
sadece 126 kdyiinde okul bulunmasi, inebolu ve Cide’nin kdylerinde halkin aclikla pencelesiyor
olmasi 1930 yil1 itibariyle yorenin ac1 gercekleridir.
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