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Ulasimda Bisiklet Kullanimi ve Bisiklet Yolu Uygulama

Esaslarinin incelenmesi: Elazig Ornegi

Investigation of Bicycle Use and Bicycle Road Application Principles in
Transportation: The Case of Elazig

Neslihan DEMIRCAN® “/, Omer Faruk BASGUN?

6z

Ulasim problemi, giiniimiizde en 6nemli kent sorunlarindan biridir. Akaryakitla ¢alisan tasitlarin sayisinda meydana gelen hizli artis, havanin
kirlenmesi, trafik problemi ve giiriilti kirliligi gibi sorunlarin temelini olusturmaktadir. Kentlerde yasam kalitesini diisiiren bu problemlerin
giderilmesi konusunda bisikletin ulasimda aktif rol almasi 6nemli bir alternatif olarak gériilmektedir. Bu amagla gelismis lkelerde
surddrdlebilir bisiklet yollari yapilmakta ve yalnizca rekreasyon amagl degil, ayni zamanda bir ulasim agi olarak planlanmaktadir. Diinyada
birgok kentte artik bisiklet kullanimi motorlu arag kullanimini geride birakmisken Tiirkiye gibi gelismekte olan (ilkelerde bisiklet kullanimi hala
¢ok daha sinirlidir. Bu ¢alismada Elazig kent merkezi 6rnedinde bulunan bisiklet yollarinin kentsel ulasim ve yapim teknigi agisindan yeterliligi,
kamu kurumlarindan elde edilen veriler kullanilarak arastirilmistir. Ayrica bisiklet yolu plan, proje ve uygulamalarinda gérev alan uzmanlara
yénelik hazirlanan uzman anketi kullanilarak kentsel ulasimda kullanilabilecek siirddiriilebilir ve giivenli bir bisiklet yolu nasil olmalidir sorusuna
yanit aranmistir. Yapilan arastirmalar sonucunda; bisiklet yollarinin yapiminda uygulama teknigi konusunda eksiklikler oldugu, sehirdeki
bisiklet yollarinin strddirdlebilir olmadigi ve ulasimda kullanilamayacagi ortaya g¢ikmistir. Bununla birlikte bisiklet kullanicilari igin kentsel
ulasimda da kullanilabilecek yeni yol diizenlemelerinin yapiimasi gerektigi ortaya ¢ikmistir. Bu nedenle ¢alismada, Elazig kentinde bisiklet
yollarinin planlamasi ve uygulamasi konularinda eksikliklerin giderilmesi amaciyla 6neri bisiklet yolu rotasi sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Ulagimda Bisiklet Kullanimi, Bisiklet Yolu Yapim Teknigi, Kent ici Ulasim, Elazig
ABSTRACT

The transportation problem is one of the most important urban problems today. The rapid increase in the number of vehicles running on fuel
is the basis of problems such as air pollution, traffic, and noise pollution. Bicycle is seen as an important alternative to take an active role in
transportation to eliminate these problems that reduce the quality of life in cities. That is why, sustainable bicycle paths are built in developed
countries and are planned not only for recreation but also as a transportation network. While the use of bicycles has now surpassed the use
of motor vehicles in many cities in the world, the use of bicycles is still much more limited in developing countries such as Turkey. In this study,
the adequacy of the bicycle paths in the city center of Elazig in terms of urban transportation and construction techniques was investigated
using data obtained from public institutions. In addition, an answer to the question of what should be a sustainable and safe bicycle path that
can be used in urban transportation was sought by using the expert questionnaire prepared for the experts involved in bicycle path plans,
projects, and implementations. As a result of the research; It has been revealed that there are deficiencies in application techniques in the
construction of bicycle paths, bicycle paths in the city are not sustainable and cannot be used for transportation. However, it has emerged
that new road arrangements that can be used in urban transportation for cyclists are required. For this reason, a proposed bicycle path route
was presented in the study to eliminate the deficiencies in the planning and implementation of bicycle paths in the city of Elazig.
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Birlesmis Milletler'in 2018 Dilinya Sehirlesme Raporuna gore 1950’lerde insan nifusunun % 30'u
sehirlerde yasarken bu oranin 2018 yilinda % 55’e, 2030 yilinda ise %60'a ulasmasi beklenmektedir
(UN, 2018). Gunumiiz kentlerinde nifus artisinin neden oldugu problemler giderek yayginlasmaktadir.
Hava kirliligi, gtralta kirliligi, ulasim problemleri, ¢arpik kentlesme, plansiz biylime, kultirel
problemler ilk siralarda gelmektedir. Motorlu tasit kullaniminin giderek yayginlasmasi, kent igi
otoyollarin ve otoparklarin yetersizligi bu sorunlarin giderek biylimesine neden olmaktadir. Bu sebeple
bisiklet kullanimi kentsel ulasimdan dogan veya ulasimdaki problemlerin dolayli olarak sebep oldugu
bircok kentsel probleme ¢6ziim noktasinda 6nemli bir yer teskil etmektedir. Bisikletler kapladiklari alan
bakimindan ve motorsuz tasitlar olmalari sebebiyle genis yollara ve genis bisiklet park alanlarina
gereksinim duymamaktadir.

Bisiklet bircok agidan insanin hem kisisel sagligini hem de cevre sagligini olumlu yonde ektiler. Bu
bakimdan bisiklet cevreci ve saghkli bir ulasim aracidir. Kentlerde bisiklete binme sporu kullanicinin
psikolojik ve bedensel saghgini olumlu etkilerken ayni anda trafik yogunlugu ve hava kirliligini azaltarak
kent sagligina da olumlu etkilerde bulunur. Bu nedenle sehirlerin ulasim planlamasi yapilirken yalnizca
motorlu tasit trafigini dizenlemeye yonelik bir plan olusturulmamalidir. S6z konusu planlarda bisiklet
yollari ve yol glizergahlari planlanmali ve bisiklet yollari alternatif bir ulasim agi olarak distndlmelidir
(Liu ve Szeto, 2019). Motorsuz ulasim cesitlerinin en 6nemlilerinden biri olan bisikletli ulasim,
surdurulebilir ulasim yaklasimina uyum saglayan bir ulasim cesididir. Bu nedenle gliniimizde bisiklet
kullanimi, ulasim problemlerine etkin bir ¢c6ziim yontemi olarak karsimiza gikar. Ekolojik, ekonomik,
saglkli ve keyifli ve bir ulasim sekli olarak 6n plana ¢ikan bisikletli ulasim, kullanim bakimindan orta ve
kisa mesafeli sirlsler icin motorlu tasitlara gore daha saglkh ve givenli bir alternatiftir. Bisikletli
ulasimin sehirlerde ulasim planlamasina dahil edilerek bir cesit ulasim sekli olarak kabul edilmesi,
yayginhginin arttirilmasi ve ulasim cesitleri arasindaki payinin fazlalasmasi énemlidir (National
Association of City Transportation Officials, 2014). Bisiklet kullaniminin artirilmasi i¢in motorlu tasit
trafigi ile iliskinin minimize edildigi, tim 6nceliklerin bisikletlilere verildigi yol tipi olan bisiklet yollarinin
yayginlastiriimasi gerekir. Bisiklet kullanimi tesvik edilmeli ve kullanicilarin ihtiyaglarina yonelik bisiklet
tipleri Gretilmelidir.

Cin'de yaklasik olarak senede 40.000.000 bisiklet tiretimi yapiimaktadir. Uretilen bu bisikletler kullanici
cesitliligine uygun olarak tretilmektedir. Ornek olarak ailelerin cocuklariyla birlikte seyahat edebilecegi
veya bisiklet taksi olarak kullanilabilecek farkl tiirde bircok bisiklet tiretiimektedir (Sehir ici Bisiklet
Yollari Klavuzu, 2017). Bisiklet kullanimi yalnizca asiri egimli bolgeler, kullanicinin yasi ve fiziksel
yapisindaki hassasiyet, asiri soguk yagisli hava kosullari gibi durumlarda dezavantajli olmaktadir (Url 1,
2014). Bu durumlar haricinde kayda deger bir dezavantaji bulunmamaktadir. Asiri soguk ve yagisli
havalarda da bisiklet kullanicilari gerekli énlemleri alarak bisiklet ile ulasimi siirdiirebilmektedir
(Ankaya ve Aslan, 2020). Ayrica kapali ve yari kapali bisiklet yollari ile de bazi bolgelerde bu
dezavantajlar giderilebilmektedir. Asiri egimli bolgelerde ise problemli kisimlari asmak icin cesitli
ulasim araglari ve aktarma istasyonlari kullaniimaktadir.

Bisiklet kullaniminin sagladigi avantajlar, dezavantajlarindan ¢ok daha fazladir. Bu nedenle bisiklet
kullanimi yayginlastirilmali ve tesvik edilmelidir (Zagorskas ve Turskis, 2020). Bisiklet kullaniminin
yayginlasmasiyla birlikte kentlerde hava kirliligi, glirtlta kirliligi ve trafik problemi basta olmak (izere
bircok kentsel ¢cevre sorununun da 6niine gegilerek kentlerde sirdirilebilirligin saglanmasina katki
sunulabilir. Kentlerde ¢evre dostu ulasim araci olarak bisiklet kullanimi stirdirilebilir kentlerin yasam
firsatlarindandir (Kisioglu, Ozyurt ve Karahan, 2016; Mansuroglu ve Dag 2021).
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GUnumuizde kentsel ulasimin 6nemli bir unsuru olmasi beklenen bisiklet yollarinin kullaniminin
yayginlastirilabilmesi icin bisikletli ulasim altyapisini olusturan; bisiklet park yerleri, bisiklet yollari,
bisiklet yolu aktarma istasyonlari, sinyalizasyon, uyari levhalari ve uyari isaretleri gibi sehir igi
donatilarin yeterli dizeyde olmasi gerekmektedir. Bu donatilarin gerekli ve yeterli diizeyde olmasi ile
birlikte bisiklet yolu yapiminda stiriis konforu ve kentsel ulasima bisiklet yolunu uygun bir bicimde
entegre etmek icin bisiklet yolu uygulama esaslarinin en dogru ve kent dokusu agisindan en uygun
bicimde belirlenmesi 6nemlidir. Bisiklet yollarinin uygulamasinda giinimizde bircok farkli materyal
kullanimi mevcuttur. Ornegin Hollanda'da uygulanan "yenilenebilir enerji Ureten bisiklet yolu"
bunlardan biridir. Bu bisiklet yolunda yapi materyali olarak yolun butininde solar hicreler
kullanilmistir. Bu solar hicreler glines enerjisini elektrik enerjisine dontstirmektedir (Demir ve Ugar,
2021). Bu durum bisiklet yollarinin kullaniminin ¢evreye olumlu ekolojik etkilerinden baska birini
glindeme getirmistir (Url 1, 2014).
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Sekil 1. Yenilenebilir Enerji Ureten Bisiklet Yolu ve Yapim Asamasi (Url 1, 2021)

Ulasimda kullanimi ve yapim teknigine gore bulundugu sehirlere pek ¢ok farkl fayda saglayan bisiklet
yollari, gelismis (lkelerde daha fazla 6n plana c¢ikmisken Tirkiye’de henlz istenen diizeye
ulasamamistir. Nitekim yapilan arastirmalar Tirkiye’de ulasimda bisiklet kullaniminin diger Avrupa
Ulkelerine kiyasla cok daha geride kaldigini ve llkede bulunan bisiklet dostu sehirlerin sayisinin az
oldugunu gostermektedir.

1.1.Diinyada Bisiklet Dostu Kentler ve Bisikletin Bir Ulagim Araci Olarak Kullanimi

Dinya Uzerindeki kentlerde son yillarda ulasimda daha ¢ok bisiklet kullanimi tesvik edilmekte ve
kentler bisiklet kullanimina her gegen giin daha uygun hale getirilmektedir. Nitekim giiniimiizde artik
bircok blylik kenti yalnizca bisikletle gezerek kesintisiz bisiklet yollari vasitasiyla bir kentten diger bir
kente bisikletle ulasabilmek mimkiin hale gelmistir. Kiiresel Bisiklet Endeksi, 2022 yilinda diinyadaki
bisiklet dostu sehirlerinin listesini yayinlanmistir. Diinya genelinde 90 farkh sehrin icinde bulundugu
listeye Tirkiye’den istanbul 74. siradan girebilmistir. Listede birinciligi, “bisiklet iilkesi” Hollanda’dan
Utrecht sehri almistir. Hollanda’nin baskenti Amsterdam ise yine (st siralarda yer alarak listede 5.
siraya sahip olmustur (Tablo 1). Hollanda’nin Utrecht kentinin listede ilk sirayi almasinda, diinyanin en
blyiik kapali bisiklet parkina sahip olmasi, sehirde ulasimda bisiklet kullanmayi tercih edenlerin sayisi,
sehrin barindirdigi bisiklet yollari, kentsel ulasimda bisiklet yayginhigindan dolay: trafik kazalarinin az
olmasi ve kentte bulunan bisiklet diikkanlarinin gesitliligi etkili olmustur (Url 2, 2022).

Tablo 1. Kiiresel Bisiklet Endeksine Gore 2022 yili Diinya Bisiklet Dostu Sehirler Siralamasi

Kiiresel Bisiklet Ulke Sehir
Endeksi Siralamasi
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1. Hollanda Utrecht
2. Almanya Minster
3. Belcika Antwerpen
4. Danimarka Kopenhagen
5. Hollanda Amsterdam,
6. isveg Malméd
7. Gin Hangzhou
8. isvicre Bern

9. Almanya Bremen
10. Almanya Hannover

Kiresel bisiklet endeksinin listesinde 32. Sirada Fransa’nin baskenti Paris, 44. sirada ispanya’nin
baskenti Madrid, 62. Sirada ingiltere’nin baskenti Londra, 66. Sirada Yunanistan’in baskenti Atina yer
almaktadir. Listede dinyanin "en kot bisiklet sehri" unvanini Gliney Afrika Cumhuriyeti’'nin
Johannesburg kenti almistir. Johannesburg, kentinin bu unvani almasinda kentte ¢ok az sayida insanin
bisiklet kullanmasi ve kentin 6liimle sonuclanan bisiklet kazalari konusunda ilk sirada yer almasi etkili
olmustur. Calisma kapsaminda geleneksel bisiklet sehirleriyle birlikte diinyanin dort bir yanindan
bisiklet altyapisini ve glivenligini iyilestirmek icin yatirirm yapan ve girisimlerde bulunan kentler, bu
cabalari nedeniyle tesvik edilmek icin liste kapsaminda degerlendirmeye alinmistir. Sehirlerin bisiklete
binmek igin iyi olup olmadigini belirleyen gesitli faktorlerin incelendigi listede, dncelikli olarak bisiklet
kullanicilarinin ylizdesine bakilmistir. Bisiklet kullaniminin belirli bir oranin Gzerine ¢iktigi kentlerde bu
kriterin ardindan bisiklet yolu altyapisi, glivenligi ve kalitesi, bisiklet hirsizligi ve kazalari ile ilgili sug
dosyalari incelenmistir. Bisiklet dostu kentler listesi belirlenirken bisiklete binilebilecek derecede iyi
havanin bulundugu giin sayisi, arabasiz giin etkinligi ve bisiklet kiralama noktalari gibi etkenler de yine
dikkate deger faktorler olmustur (Url 2, 2022). Listeye bakildigi zaman listedeki 10 kentten 9’unun
Avrupa Birligi’'nde yer alan tilkelere ait kentler oldugu gorilmektedir (Tablo 1). Kent ici ulasimda bisiklet
kullanimi ve bisiklet altyapisi konusunda ¢ok gelismis olan bu Avrupa kentleri ayni zamanda sehirler
arasi bir ulasim agi olarak EuroVelo Avrupa bisiklet yolu agini kurmus ve kent ici ulagimda kullanilan bu
bisiklet yollarini sehirler ve ilkeler arasinda bisikletli ulasima olanak saglayan bu aga dahil ederek
bisikletli ulasimda tiim dlinyaya 6rnek olabilecek nitelikte bir calisma ortaya koymuslardir.

1.2. Bisikletin Ulasimda Kullanimina Bir Ornek: EuroVelo Avrupa Bisiklet Yolu Ag

EuroVelo, Avrupa kitasinda bulunan dlkeler arasinda bir ulasim sistemi olarak 16 adet uzun mesafe
bisiklet yolunun meydana getirdigi uluslararasi ulasim ve turizm amach bir bisiklet agidir. Bu
glzergahlar hem bisikletli turistler hem de rotalarin gectigi yerlerde yasayanlarin gilinlik
yolculuklarinda kullaniimaktadir (Naess vd, 2020). Avrupa kitasindaki tlkeleri kapsayan bu bisikletli
ulasim planlamasi bircok bakimdan diger Ulkelere 6rnek teskil etmesi nedeniyle bisikletli ulasim
konusunda énemli bir yere sahiptir (Cevre ve Sehircilik Bakanligi, Bisiklet Yollari Kilavuzu, 2019).

EuroVelo bisiklet yollarinda benimsenen standartlara goére; bisiklet yollarinin maximum egimi %6'nin
Gzerinde olmamali, bisiklet yolu iki bisiklet sigabilecek 6l¢lide genis olmali, yaklasik olarak her giin
motorlu tasit trafigi bin adet araci gegmemeli, yolun %80'i sehirler arasi seyahatte olumsuz hava
kosullarindan etkilenmemek icin kapali alanlardan olusmali, yil boyu kullanima uygun olmali, 30 km
aralikla servis, 50 km aralikla konaklama, 150 km aralikla bir "toplu tasima" imkani olmali (Naess vd,
2020).

EuroVelo Bisiklet Yollarinda istenilen uygulama esaslari (Cevre ve Sehircilik Bakanligi, Bisiklet Yollari
Kilavuzu, 2019):
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- Glizergahta bulunan bisiklet yollarinin zemin kaplamasi yerel bisikletlilerin, trekking ve tur
bisikletlilerinin kullanimina uygun olmalidir (mecburi), ayrica yaris bisikletleri ve c¢ocuk
bisikletleriile agirlik tagima birimleri olan bisiklet tirlerinin kullanimi agisindan da uygun olmasi
onemlidir (opsiyonlu),

- Zemin désemesi bisiklet kullanimina uygun bigimde diizglin ve sert malzemeden olusmali,
drnek olarak asfalt veya beton benzeri bir yapi malzemesi ile kaplanmis olmalidir. Ozel statiiye
sahip alanlarda ornegin “6zel dogal koruma alanlar”’nda 6zel kaplamalar kullanilabilir
(zorunlu),

- EuroVelo tarafindan tercih edilen segenek 6zellikle iyi kalite asfalttir.

Moscow
-

oXiav

Sekil 2. Eurovelo Bisiklet Ag1 2020 (Url 3)

1.3.Bisiklet Yollari Ulasima Entegre Edilirken Saglanmasi Gereken Asgari Kriterler

EuroVelo Avrupa Bisiklet Yolu Agi kapsaminda yapimi gerceklestirilecek yollarda aranilan uygulama
esaslari ve yapim tekniklerine Cevre, Sehircilik ve iklim Degisikligi Bakanhgi’nin bisiklet yolu kilavuzunda
da yer verilmistir. Ancak bahse konu bu kriterler tek basina yeterli olarak goriilmeyerek bisikletin
glvenli kullanimiyla ilgili saglanmasi gereken asgari kriterler yine ayni kilavuzda agiklanmistir. EuroVelo
bisiklet yollari uygulama esaslarina ek olarak bisiklet yollarinda bisikletin fiziki givenlik ve siirls
glvenligi acisindan 6nem teskil eden asgari boyutlar ve dlgller dikkate alinarak bisiklet yolu yapim
kriterleri olusturulmustur. Bisikletin glivenli kullanimi ve tasit yollarina glivenli bir bicimde entegre
edilmesi en fazla lizerinde durulan hususlardan biri olmustur. Tasit yollarinin gesitli yol tipi ve azami hiz
sinirlarina gore; yol cizgileri, delinatorler, bisiklet yolunun bir kaldirimla ayirilmasi veya yukseltilmesi
gibi cesitli metotlar bu kapsamda kilavuzun ilgili bélimlerinde sunulmustur. Sunulan bu yontemler
arasinda bisiklet yollari ulasima entegre edilirken daha doga dostu bir ortamda yer almasi ve slirls
keyfi, mevsim sartlarindan korunma gibi faktorlerin de gz oniinde bulundurulmasiyla uygun olan

| Kent Kiiltiiri ve Yonetimi  ISSN: 2146-9229 1269 : 3



Investigation of Bicycle Use and Bicycle Road Application Principles in Transportation: The Case of Elazig

alanlarda en dogru tasit yolundan ayirma yoéntemi, bisiklet yolunu yesil alan ile ayirmak olacaktir.
Bisiklet yolunun yesil alan ile ayrilmasi s6z konusu bu yesil alanin bitkilendirilmesi ile birlikte; riizgar
perdesi, toz perdesi, golgeleme elemani, mikro klima etkisi, trafik kazalarina karsi bariyer etkisi, siirls
keyfi ve kent estetigine olumlu katki gibi bircok fayda saglayacaktir. Ancak bisiklet yolu kilavuzunda
yalnizca bir ornekte bisiklet yolu yesil alan ile tasit yolundan ayrilmistir (Sekil 3). Ayrica bisiklet
yollarinin, tasit yollarindan yesil alan ile bollinmesiyle ilgili faydalardan bahsedilmemistir.

- 100 _20. 90 _20.

-..100 _. 130 _
TASIT YESIL AYRILMIS YAYA
YoLu BANT BISIKLET  KALDIRIMI

YOLU

Sekil 3. Azami Hizi 70 Km/Sa Olan Tasit Yollarinda Yesil Alan ile Bélinmiis Bisiklet Yolu (Cevre ve
Sehircilik Bakanligi, 2019)

Bisiklet yollarinin glvenligi ve tasit yollarindan izolasyonunun saglanmasinda yesil bant kullanimi
bisiklet yolunun gorsel ve islevsel agidan olumlu etkilenmesine ve bir yesil yol statlisi kazanmasina da
yardimci olacaktir. Bu durum kentin kisi basina diisen yesil alan miktarinin artmasina ve kullanilacak
farkh tdrlerde bitkilerle yolun monotonlugunun kirilmasiyla, bisiklet yolunun daha keyifli bir hale
gelmesine katki sunacaktir. Bisiklet yollari gliniimiizde kentlerde daha 6nceden bitiincil bir ulagim
plani ile ele alinmadigindan tasit yollarinin kenarina sonradan eklenmektedir. Bisiklet yollari genelde
cift serit olacak sekilde yapilmaktadir. Bazen zaruri hallerde 6zellikle motorlu tasit yollarinin kenar
kisimlarinda tek seritli olarak planlanir. Bisiklet yollari planlanirken motorlu tasitlarla bisiklet yolu
arasinda tampon bolgeler olusturmak énemlidir. Bu duruma dikkat edilmedigi takdirde bisikletliler ile
motorlu tasitlar arasinda bir karisiklik meydana gelecektir. Bu karisiklik 6zellikle bisikletin motorlu

tasitlarin ani manevralarinda tehlikeye diismesine ve yolda fark edilebilirliginin azalmasina neden
olacaktir (Uz ve Karasahin, 2004). Degisik yol tiplerine gore bisiklet yollarinda dikkat edilecek ol¢ii ve
mesafelere iliskin kurallar ¢esitli yayinlarda, tez ¢alismalarinda ve yayinlanmis bilimsel ¢alismalarda da
detayli olarak ele alinmistir (Kiglikpehlivan ve Dogru, 2017). Calismalar incelendigi zaman bisikletli
ulasimin giivenli olabilmesi agisindan asgari olan élgliler genel olarak Sekil 4'te gorildtgi gibidir (Toole,
2010).
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Sekil 4. Bisiklet Olgiileri (Toole, 2010)

Bisiklet yollarinin glivenligiyle birlikte kentsel ulagimda glivenli bir sekilde kullanimi ve birbirine glivenli
bir sekilde baglanmasi da onemlidir. Bu baglamda yapim teknigiyle beraber s6z konusu azami
mesafelere uyulmasi ve bisiklet yollarinin basta yesil alanlar vasitasiyla olmak Gzere tasit yollarindan
izolasyonuna dikkat edilmelidir. Nitekim EuroVelo Avrupa Bisiklet Yolu Agi da bisiklet yollarinin glivenli,
surdirdlebilir ve devamli olmasini saglamayi hedeflemistir. Bu sayede bisiklet kullaniminin kent igci
ulasim ile birlikte sehirler arasi ulasima entegrasyonu ve llkeler arasinda da bisiklet yolu baglantilarinin
devamliliginin saglanarak bisiklet yollarinin siirdiiriilebilir olmasina 6nem verilmistir. EuroVelo Bisiklet
Yolu Agi'nda yer alan bisiklet yollari Sekil 4’te yer alan azami 6lgulere uygun ve agirlikli olarak Sekil 3'te
oldugu gibi yesil alanlarla bolinmis yollardan olusmaktadir. Bu sayede bu bisiklet yollari gectikleri
glzergahlarda bisiklet yolu ile birlikte, ekolojik ulasim, strdirilebilir ulasim, yesil yol, ekolojik koridor
gibi kavramlari da destekler niteliktedir.

2. MATERYAL VE METOD
2.1.Materyal

Bu arastirmanin materyalini Elazig ili Merkez ilgesi olusturmaktadir. Elazig, Tirkiye'de Dogu Anadolu
Bolgesi, Yukari Firat Havzasi icerisinde yer alan ve 11 ilceye sahip bir ildir. Cografi olarak; dogu kisminda
Bingdl ili, kuzey kisminda Keban Baraji ve Tunceli ili, bati ve glineybati kisminda Karakaya Baraji ve
Malatya ili bulunmaktadir. il sinirlariicerisinde 8.327 km? kara, 826 km? su yiizeyi (baraj ve dogal géller)
olarak toplamda 9153 km? alandan olusmaktadir (Karaboran, 1989). Arastirma materyalini olusturan
Elazig kent merkezi bisiklet yollarinin belirlenmesinde 1/5000 6lgekli Nazim imar Plani, 1/1000 élcekli
uygulama imar planlari, hava fotograflari ve uydu gorintilerinden yararlaniimistir. Ayrica Elazig
Belediyesi Park ve Bahgeler Mudurligu tarafindan yapimi gerceklestirilen bisiklet yollarinin projeleri
incelenerek konstriksiyon detaylari, teknik sartnameleri, poz analizleri, kesif-metraj ve dosya
bilgilerinden vb. bilgilerden yararlaniimistir. Yazili, basili ve gérsel belgeler ile birlikte bisiklet yollarinin
mevcut durumunu goézlemlemek icin saha calismalari ve incelemeler yapilmistir.
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Sekil 5. Calisma Alanlarina Ait Lokasyon Haritasi
2.1.Metod

Bu ¢alismada belgesel arastirma yontemleri kullaniimistir. Calisma konusu ile ilgili olarak alanyazin
taramasi yapilarak yazili ulusal ya da uluslararasi kaynaklar incelenmis ve ilgili gorsel kaynaklar
derlenmistir. Bu kaynaklara ek olarak kamu kurum ve kuruluslarindan alanla ilgili haritalar ve raporlar
temin edilmistir. Literatir arastirmalari ve elde edilen veriler sonucunda anket hazirlanmistir. Bisiklet
yollarinin yapiminda, proje ve planlamasinda gorev almis teknik uzmanlar ile bir uzman anketi
gerceklestirilmistir. Bulunan sonuglarla Elazig ili icin slrdurilebilir ve standartlara uygun bir yapim
teknigi ile yapilacak éneri bisiklet rotasi olusturulmustur. Oneri bisiklet yolu konstriiksiyon detayi ve
ulasimda kullanilabilecek yeni bisiklet yolu rotasi calismanin sonug kisminda sunulmustur.

Ayrica Elazig Belediyesi Park ve Bahgeler MudurlGgi tarafindan yapimi gercgeklestirilen bisiklet
yollarinin projeleri incelenerek konstriiksiyon detaylari, teknik sartnameleri, poz analizleri, kesif-metraj
ve dosya bilgilerinden vb. bilgilerden yararlanilmistir. Arastirma yontemine ek olarak Elazig’da bulunan
bisiklet yollarina ait veriler ve yatirm planlari da degerlendirilmistir. Arastirmada, Elazig kent
merkezinde bulunan bisiklet yollarinin konstriiksiyon detaylari incelenerek yapim teknigi ve uygulama
metotlari irdelenmistir. Uzman anketinden elde edilen bulgular ¢alismanin tartisma, 6neri ve sonug
kisimlarinda kullanilimistir.

Elazig ili uydu gorintileri tizerinde tespit edilmis bisiklet yollarina gidilerek alanda detayli incelemeler
yapilmis, bisiklet yollari fotograflanmistir. Elazig Belediyesi'nden Elazig ilinde bulunan bisiklet yollarina
ait bilgiler ve teknik detaylar alinarak ¢alismada altlik olarak kullanilmistir.

3. BULGULAR

Elazig iline bakildigi zaman glinlimiizde faal olan bisiklet yollari bahse konu olan bazi standartlari ve
uygun yapim tekniklerini karsilamakla birlikte bitlnlesik olmayip daginik haldedir. Bisiklet yollari
arasinda herhangi bir baglanti yoktur. Bisiklet yollari genellikle kisa mesafeli gezinti islevi ile bir ring
sistemi olarak dusliniilmustir. Bu nedenle bisikletin ulasimda yaygin bir bicimde kullanimi s6z konusu
degildir. Bisiklet yollarinin uygulamasinda genellikle asfalt, beton ve akrilik materyal kullanilmistir.
Calismada Elazig kent merkezinde bulunan Abdullahpasa, Atasehir, Universite, Ulukent ve Caydacira
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mahallerindeki mevcut bisiklet yollari incelenerek yeni bisiklet yolu olarak da Malatya Caddesi bisiklet
yolu énerisinde bulunulmustur.

3.1. Mevcut Abdullahpasa Mahallesi Bisiklet Yolu

Elazig ili merkez mahallelerinden Abdullahpasa Mahallesi'nde bulunan bisiklet yolu 1300 metre
uzunlugundadir. Bisiklet yolu Malatya Caddesi’'ne paraleldir. Malatya Caddesi ile Abdullahpasa
Mahallesi Bisiklet Yolu arasinda yol boyunca rekreasyon alanlari bulunmaktadir. Bisiklet yolu motorlu
tasit trafigine tamamen kapalidir. Bu nedenle motorlu tasitlarla ilgili bir kaza riski bulunmamaktadir.
Bisiklet yolu yapiminda materyal olarak helikopter perdahli beton kullaniimistir. Bisiklet yolunda yol
cizgileri ve isaret levhalari mevcuttur. Bisiklet yolu cift seritli olup genisligi 2,40 metredir.

- ——

Abdullahpasa Mahallesi Bisiklet Yolu

Mevcut Bislklet Yolu

T el

Sekil 6. Abdullahpasa Mahallesi Bisiklet Yolu Uydu Gorintisa (Url 4)

Bisiklet yolunun mevcut durumuna bakildigi zaman, Gzerine yol isaretleri cizilmis ancak beton
boyanmamistir. Belirli araliklarla bisiklet yoluna konulan isaretler ve tabelalar vasitasiyla bisiklet yolu
diizenlenmistir. Yonetmeliklere uygun olarak serit gizgileri ve mesafeleri ayarlanmistir.
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Sekil 7. Abdullahpasa Mahallesi Bisiklet Yolundan Bir Gériiniim
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T

—— CIFT KOMPENENTLI YOL CiZGI BOYASI (2 MM)
—— HELIKOPTER PERDAHLI BETON (15 CM)

[ CELIK HASIR (6 MM)

[ SIKISTIRILMIS KIRMA TAS (20CM)

[ SIKISTIRILMIS ZEMIN

Sekil 8. Abdullahpasa Mahallesi Bisiklet Yolu Yapim Teknigi
3.2. Mevcut Atasehir Mahallesi (imam Efendi Bulvari) Bisiklet Yolu

Sehir merkezinde bulunan bir diger bisiklet yolu Elazig Atasehir Mahallesi imam Efendi Bulvari yaninda
bulunan bisiklet yoludur. Yolun uzunlugu 830 metredir. Hazardagli Kavsagi ile Kuvay Milliye Kavsagi
arasinda yer alir imam Efendi Bulvari ile dogrudan bir baglantisi bulunmamaktadir. Bulvar ile arasinda
1 metrelik bir yesil alan (agag¢landirma alani) bulunmaktadir.

VAR WA LEIANT

3 4
— ———
/- Mevcut Bislklet YOlu s

Sekil 9. Atasehir Mahallesi Bisiklet Yolu Uydu Goriintisi (Url 4)

Bisiklet yolu genisligi 1 metredir. Bisiklet yolu yapi materyali akriliktir. Bisiklet yolu koyu mavi renkte
olup uizerinde serit cizgileri ve yol isaretleri bulunmaktadir. Bisiklet yolu giris ve ¢ikis baglantisi imam
Efendi Bulvari'na paralel olan servis yolundan saglanmistir. Bisiklet yolunun bir tarafinda Elazig Krem
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Sunta TasI zemin kaplamasi yuruyds yolu, diger tarafinda ise kanal seklinde olusturulmus kaskatli havuz
sistemi bulunmaktadir.

—— AKRILIK KAPLAMA (2 MM)

— RESUR FACER (5MM)

I— HELIKOPTER PERDAHLI BETON (10 CM)
—— CELIK HASIR (6 MM)

—— SIKISTIRILMIS STABILIiZE (10CM)
— SIKISTIRILMIS ZEMIN

Sekil 10. Atasehir Mahallesi Bisiklet Yolu Yapim Teknigi

Sekil 11. Atasehir Mahallesi Bisiklet Yolu ve Yolun Yapim Asamasindan Bir Gorliinim

imam Efendi Bulvari Kanalet Yani Bisiklet Yolu yapiminda kullanilan teknik asfalt yola gére daha
ekonomik ve daha ergonomiktir. Mukavemet agisindan ise asfalt yoldan sonra en saglam uygulama
bicimidir. Bu saglamligi zeminin sikistiriimasi, temelde blokaj ve stabilize kullanimi, beton icerisinde %5
bindirme oraniyla ¢elik hasir kullanimi saglamaktadir. Betona uygulanan helikopter islemi betonda
olusabilecek dalgalanmalari minimuma indirip diiz bir ylzey olusturulmasina katki saglamaktadir.
Helikopter isleminin ardindan uygulanan resurfacer helikopter islemiyle kayganlasan betonun st
ylzeyini kaymayi onleyecek sekilde kaplamaktadir. Boylelikle bisiklet fren sistemi daha iyi calisarak
olasi kazalarin 6niine gegilir. Bisiklet yollarinda kullanilan bu uygulama tekniginin dezavantaji betonda
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zamanla meydana gelen catlamalardir. Bu c¢atlamalar bisiklet yolunun islevselligini ve ergonomisini
olumsuz yonde etkilemez ancak estetik acidan kot bir goriintl olusturur. Bu durum betonun asfalta
gore dezavantajidir (Barajas ve Brown, 2021).

3.3. Mevcut Universite Mahallesi (Sehit Polis Fethi Sekin Mesire Alani) Bisiklet Yolu

Elazig Universite Mahallesi’'nde bulunan 159.000 m2 lik alan (izerine kurulu Sehit Polis Fethi Sekin
Mesire Alani icerisinde bircok rekreatif faaliyet barindirmaktadir. Bunlardan biri de bisiklet yoludur.
Bisiklet yolu 1820 metre uzunlugundadir. Bisiklet yolu genigligi 1,50 metredir. Yapim teknigi akriliktir.

Sehit Polis Fethi Sekin Mesire Alani Bisiklet Yolu

Sekil 12. Sehit Polis Fethi Sekin Mesire Alani Bisiklet Yolu Uydu Gorintist (Url 4)

Bu yolda betonun lzerine akrilikten 6nce resurfacer uygulamasi yapilmamustir. Akrilik direkt olarak
helikopter perdahli beton Uzerine uygulanmistir. Bisiklet yolunda serit c¢izgileri ve isaretler
bulunmamaktadir. Bisiklet yolu boyunca herhangi bir trafik i1sig1 veya levha kullanilmamistir. Betonun
helikopter perdahi ile parlatilarak tizerine de silis kumu ve resurfacer gibi uygulamalarin yapilmamasi
bu yolu kaygan bir zemin haline getirmistir. Asfalt ve silis kumlu (resurfacer) uygulamalarin olusturdugu
mat ve tirtikli zemin bisiklet kullanicilarin bu yollari daha givenli kullanmasini, virajlarda ve fren
yaptiklarinda kayma riskinin azalmasini saglamaktadir (Khadka vd., 2021). Bu uygulamalarin aksine bu
yolda pirizsiz ve parlak bir ylizey elde edilerek riskli ve siirlis acisindan konforsuz bir yol yapilmistir.
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L AKRILIK KAPLAMA (2 MM)

I HELIKOPTER PERDAHLI BETON (12 CM)
—— CELIK HASIR (6 MM)

—— SIKISTIRILMIS STABILIZE (10CM)

—— BLOKAI (15 CM)

—— SIKISTIRILMIS ZEMIN

Sekil 13. Sehit Polis Fethi Sekin Mesire Alani Akrilik Bisiklet Yolu Yapim Teknigi

Sekil 14. Sehit Polis Fethi Sekin Mesire Alani Bisiklet Yolu

3.4. Mevcut Ulukent Mahallesi Bisiklet Yolu

2020 vyih igerisinde ihalesi yapilan ve yapimi gercgeklestirilen bisiklet yolu Ulukent Mahallesi'nde
bulunan DSi’ye ait kanalin ¢evresinde bulunan park alaninin igerisinde bulunmaktadir. Bu bisiklet yolu
1,5 m genigliktedir. Yapi materyali akriliktir.
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Sekil 15. Ulukent Mahallesi Bisiklet Yolu Uydu Goriintiisii ve Yapim Asamasi

Sekil 15’te soldan saga dogru bisiklet yolunun sinirlayici elemani olarak kullanilan bazalt bordiir tasinin
doésenmesiicerisine blokaj serilmesi sikistiriimasi ve tzerine ¢elik hasir konulmasi islemi goriilmektedir.
Ayrica yine ayni gorselde uydu goriintisiinde bu bisiklet yolunun da bir ring sisteminde tasarlandigi
gorilmektedir.

o~
[1 ':' | Urban Academy | Urban Culture and Management ISSN: 2146-9229 1278 [ez



Ulasimda Bisiklet Kullanimi ve Bisiklet Yolu Uygulama Esaslarinin incelenmesi: Elazig Ornegi

Sekil 16. Ulukent Mahallesi Bisiklet Yolu Akrilik Yapimi

Sekil 16’da bisiklet yolunun alt zemin hazirliklarinin ardindan dokilen betonun (zerine helikopter
perdahi yapildiktan sonra sirasiyla soldan saga dogru astar sirilmesi, akrilik uygulamasi, bisiklet yol
cizgilerinin cizilmesi ve bisiklet yolu isaretlerinin yapilmasi islemleri gortilmektedir.

Sekil 17. Ulukent Mahallesi Bisiklet Yolu Proje Gorselleri ve Yesil Kusak Fotograflar

Sekil 17’de bisiklet yolunun bir yesil kusak projesi icerisinde yer aldigi ve vyesil yol olarak
nitelendirilebilecek bir galismaya dahil oldugu goérilmektedir. Bisiklet yolu bu o6zelligiyle peyzaj
acisindan da 6n plana gikan bir bisiklet yolu olmustur.
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—— AKRILIK KAPLAMA (2 MM)

——— HELIKOPTER PERDAHLI BETON (10 CM)
—— CELIK HASIR (6 MM)

—— BLOKAJ (15 CM)

—— SIKISTIRILMIS ZEMIN

Sekil 18. Ulukent Mahallesi Bisiklet Yolu Yapim Teknigi
3.5. Mevcut Caydacira Mahallesi Kent Koy Parki Bisiklet Yolu

2019 yih icerisinde ihalesi yapilan ve yapimi gerceklestirilen bisiklet yolu Caydacira Mahallesi’'nde
bulunan Kent Koy konseptli park alaninin igerisinde bulunmaktadir. Bu bisiklet yolu 1,5 m
genigligindedir. Yapi materyali epoksidir.

LEJANT

| Mevcut Bisiklet Yolu s—

Sekil 19. Kent Koy Parki Bisiklet Yolu Uydu Goriintisi (Url 4)
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Elazig kentinde yapilan diger bisiklet yollarindan farkli olarak bu bisiklet yolunda Ust kaplama materyali
olarak epoksi malzeme kullanilmistir. Yapi olarak parlak ve kaygan olmayan bir malzeme olan epoksi
genellikle kapali otopark ve kapali spor sahalari gibi daha ¢ok kapali alanlarda tercih edilen bir kaplama
materyalidir.

I
|
i

I SELF LEVELING EPOKSI ZEMIN KAPLAMASI (3 MM)
I HELIKOPTER PERDAHLI BETON (15 CM)

—— CELIK HASIR (6 MM)

—— BLOKAJ (15 CM)

——— SIKISTIRILMIS DOLGU (DEGISKEN)

Sekil 20. Kent Koy Parki Bisiklet Yolu Yapim Teknigi

Acik alanda kullanilan bu malzeme ¢ok pahali bir yapi materyali olmasina karsin dis mekanda bir akrilik
boya kadar bile performans gosteremeyerek kisa siirede heterojen ve dalgali bir gérinime blriinmus,
yer yer soyulmus ve asinmistir (Sekil 21).

Sekil 21. Kent Koy Parki Bisiklet Yolundan Bir Gériinim
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3.6. Yapimina Baslandiktan Sonra iptal Edilen Malatya Caddesi Bisiklet Yolu

Elazig iline bakildig zaman bisiklet yollari bittinlesik olmayip daginik haldedir. Bisiklet yollari arasinda
herhangi bir baglanti yoktur. Bisiklet yollari genellikle kisa mesafeli gezinti islevi ile bir ring sistemi
olarak diistinilmustir. Bu nedenle bisikletin ulagimda yaygin bir bigcimde kullanimi s6z konusu degildir.
Elazig Belediyesi bisikletin kentsel ulasimda daha aktif bir sekilde kullanilabilirligini saglamak i¢in 2017
yili icerisinde bir planlama yapmis ve bu plan uygulamaya gegirilmistir. Ancak cesitli nedenlerle
basarisiz olan bu uygulama varhigini yalnizca 1,5 yil gibi kisa bir sire boyunca sirdirebilmistir.
Calismanin ilerleyen bolimlerinde bu yolun tekrar planlanmasi ve sirdirilebilirliginin saglanmasi
acisindan yapilabilecek ¢alismalar ve dneriler ele alinmistir.

MALATYA CADDESI BiSIKLET YOLU

LEJANT

Iptal Edilen Bisiklet Yolu Giizergah)  we—m

m’ 1 i [y )
e ¥ A =i R

Sekil 22. Malatya Caddesi Bisiklet Yolu Uydu Goérinttsi (Url 4)

Elazig sehir merkezinde Malatya Caddesi Uzerinde yapilmasi distintlmis olan bu bisiklet yolunun
toplam uzunlugu 2620 metredir. 2017 vyilinda yapimina baslanmis olan bisiklet yolu yapimi
durdurularak proje ve teknik konularda yasanan problemler nedeniyle iptal edilmistir.
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ASINMA TABAKASI (5 CM)
BINDER TABAKASI (7 CM)

BITUMLU TEMEL TABAKASI (9 CM)
PLENT-MiX TEMEL TABAKASI (15 CM)
PLENT-MiX ALT TEMEL TABAKASI (20 CM)
SIKISTIRILMIS ZEMIN

Sekil 23. Malatya Caddesi Bisiklet Yolu Yapim Teknigi

Bisiklet yolu araglarin azami 70 km hiz yapabildigi Malatya Caddesinin kenarinda herhangi bir givenlik
Onlemi dlstnilmeksizin planlanmistir. Bu nedenle bisiklet yolunda kaza yasanma riski ¢ok yiksek
olmustur. Ayrica otoblis duraklarinin 6niinden herhangi bir 6nlem alinmaksizin bisiklet yolu kesintisiz
olarak devam etmistir. Ayrica bisiklet yolu yapi malzemesi olarak (Sekil 23) saglam bir zemine sahip
olsa da asfalt yol bisiklet yoluna donustirilirken yapiminda akrilik boya yerine standart bir cephe
boyasli kullanildigi icin bisiklet yolu kisa strede silinmeye baslamistir (Sekil 24).

Sekil 24. Yapimi Yarida Kesilerek iptal Edilen Malatya Caddesi Bisiklet Yolu'ndan Bir Gériiniim (Url 4)

Bisiklet yolu bu tarz kaza riskinin oldugu yollarda bisikletin givenli kullanimi bashgi altinda da belirtildigi
gibi 6nlemsiz olarak tasarlanmamali; mutlaka bir bisiklet yolu yapilacaksa bu tarz yollara ilgili
yonetmelik, kilavuz ve yonergelerde tanimlanan asgari 6énlemler alinmalidir. Yapilan arastirmalara
gore, kentsel ulasimda kullanilmasi disiiniilen Malatya Caddesi Bisiklet Yolu’nun basarisiz olarak iptal
edilmesinin baslica nedenleri;
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- Bolinmis karayolu lzerinde yapilmasina ragmen glvenlik bariyerleri yesil alan vb. bir ayirici elemanla
bisiklet yolunun glvenliginin saglanamamis olmasi (Sekil 4),

- Yapim tekniginin uygun olmamasi,

- Bir ulasim master plani hazirlanarak bisiklet yollarinin ulasima entegrasyonunun bu plan kapsaminda
yaptimamis olmasi,

- Plan, proje asamasinin hizlica gegilip uygulamaya baslanmasi,
- Projede eksikliklerin bulunmasi,

- Otobis duragi, bisiklet yolu icin sinyalizasyon, yaya gegitleri, bisiklet yollariicin rampa ve dénis cepleri
vb. konularin dikkate alinmamis olmasi, seklinde siralanabilir.

3.7. Uzman Anketinin Degerlendirilmesi

Calisma kapsaminda elde edilen bulgular incelendigi zaman yapilan ¢ogu bisiklet yolunda basarili bir
uygulama teknigi ortaya konulamadigi ve sirdirilebilir bir bisiklet yolu yapim tekniginin
uygulanamadigi goérilmiustir. Ayrica bisiklet yollarinin birbirinden kopuk oldugu ve bu haliyle ulasimda
kullaniminin mimkiin olmadigi gézlemlenmistir. Bu sorunlar ¢ergevesinde Elazig kentinde bisiklet yolu
proje ve uygulamalarinda gorev almis teknik uzmanlar ile konuyla ilgili yapilan mevcut calismalar ve
bisiklet yollari ile ilgili anket yapilmasi gerekliligi ortaya cikmistir. Calisma yontemine bagh olarak
katilimcilara 37 adet sorudan olusan anket uygulamasi yapilmistir. Anket ¢alismasi 42 uzman katilimci
ile yaratdlmustar. Anket katihmcilan bisiklet yolu uygulamalarinda gorev almis uzmanlardan
olusmaktadir. Anketlerin degerlendirilmesinde bu ¢alismanin hedefleri dogrultusunda katki saglayacak
sorularin cevaplari dikkate alinmistir. Anket katilanlarin %21’i kadin, %79'u erkek bireylerden
olusmaktadir (Sekil 25).

Ankete Katilan Uzmanlarin Cinsiyet Degiskenine Gére Dagihmi

|

M Erkek

Kadin

Sekil 25. Anket Katilimcilarinin Cinsiyet Degiskenine Gore Dagilimlari

Ankete katilan uzmanlarin yas degiskenine gore dagihmina bakildigi zaman, 30-40 yas arasl
katihmcilarin %71’lik bir oranla gogunlugu teskil ettigi ve bu yas grubunu 20-30 yas arasi katilimcilarin
%19’luk bir oranla takip ettigi gérilmustar (Sekil 26).
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50 yas ve iizeri Ankete Katilan Uzmanlarin
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katiimcilar Yas Degiskenine Gore Dagilimi
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katilimcilar
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20-30 yas arasi katilimcilar
30-40 yas arasi katilimcilar

M 40-50 yas arasi katilimcilar

30-40 yas arasi

kaglimestar W 50 yas ve lzeri katilimcilar
71%

Sekil 26. Katilimcilarin Yas Degiskenine Gore Dagilimi (Url 4)

Uzman anketi kapsaminda bisiklet yolu uygulamalarinda ve projelerinde gérev almis peyzaj mimarlari,
mimarlar, insaat mihendisleri, sehir plancilari ve insaat teknikerlerine konuyla ilgili sorular sorularak
gorusleri belirlenmistir. iki bolimden olusan anketin ilk kissmda 7 adet soru ile ankete katilanlarin;
cinsiyet, yas araligi, uzmanlik dali vb. bagimsiz degiskenleri sorulmustur. ikinci béliimde ise bisiklet yolu
kavramiileilgili olan 5’li likert 6lgeginde 30 adet soru katilimcilara sorulmustur. Nicel veriler SPSS paket
programiyla analiz edilmistir. Arastirma sorusuna cevap bulmak amaciyla dncelikle bagimsiz gruplar
icin t testi, aritmetik ortalama ve standart sapma kullaniimistir. Cinsiyet farkliligina gére verilen
cevaplarda anlamlandirilabilir bir fark olup olmadigi t testi ile saptanmistir. Uzman anketinde 5’li likert
yontemi ile hazirlanan sorulara verilen cevaplarin dagilim oranlarina gore katiimcilarin sorularin
bazilarinda ayni goriste bazilarinda ise tamamen farkli goriiste olduklari belirlenmistir.

Tablo 2. Bisikletin Ulasimda Kullanimina Yonelik Onermeler ve Katilimcilar Tarafindan Yapilan
Degerlendirmeler

v E E e £ of
. . . . . = 3 3 c 3 = = =
Bisikletin ulasimda kullanimina yonelik sorular =5 5 g5 ¢ =5
S > > £E S =z c =
n = = a2 = £ a £
S8 & X% © £ =
¥ ¥ x &8 8
Bisiklet bir ulagim aracidir. 16 10 9 3 4
Elazig’da bulunan bisiklet yollarinin glizergahlari bir ulagim planlamasi dahilinde 1 3 23 14
secilmistir.
Elazig’da bulunan bisiklet yollarinin yapiminda otobis duraklarinin konumu 11 10 17 2 2
dikkate alinmamistir.
Kentlerde ulagim planlamasi yapilirken bisiklet yollarinin planlamasi da dikkate 25 11 3 2 1
alinmalidir.
Elazig’da bulunan bisiklet yollari bir ulasim ag glizergahina dahil edilerek 1 4 2 27 8
birlestirilebilir niteliktedir.
Elazig’da bulunan mevcut bisiklet yollari yeni olusturulacak ve sehir igi ulasimda 9 7 5 8 13
kullanilacak bir bisiklet yolu glizergahi kapsaminda degerlendirilebilir.
Elazig’da bulunan mevcut bisiklet yollari ulagim agisindan yeterli diizeydedir. 2 2 3 29 6
Elazig’da bulunan bisiklet yollarinin yapiminda bisiklet bir ulasim araci olarak 8 11 19 3 1
degil bir rekreasyon araci olarak dugtinilmustir
Elazig’da bulunan bisiklet yollari kent igi ulagimda kullaniimaya uygundur. 1 17 24
Elazig’da ulasimda kullanilabilecek yeni bisiklet yollari planlanmalidir. 12 16 9 2 3

@08 e sonai S
e Kent Kiltird ve Yonetimi  ISSN: 2146-9229 1285
By NG | Gltlird ve Yonetimi s



Investigation of Bicycle Use and Bicycle Road Application Principles in Transportation: The Case of Elazig

Uzman anketi kapsaminda yapilan degerlendirmeler incelendigi zaman “Bisiklet bir ulasim aracidir”
Onermesine, 16 kisi kesinlikle katiliyorum, 10 kisi katiliyorum ve 9 kisinin ise kismen katiliyorum
cevabini vermistir. Verilen cevaplar 1siginda bisikletin bir ulasim araci olarak tercih edilebilecegi
sonucuna ulasilabilir. Bazi dnermelerde ise uzmanlarin daha ¢ekimser kaldig1 gérilmektedir. Ornegin,
“Elazig’da bulunan bisiklet yollarinin yapiminda otobiis duraklarinin konumu dikkate alinmamistir” ve
“Elazig’da bulunan bisiklet yollarinin yapiminda bisiklet bir ulasim araci olarak degil, bir rekreasyon
araci olarak distntlmustir” onermelerinde en ¢ok kismen katiliyorum segeneginin tercih edildigi
gorilmektedir. “Elazig’da bulunan bisiklet yollari kent i¢i ulagimda kullanilmaya uygundur” 6nermesine
katilimcilardan 17 kisi katilmiyorum, 24 kisi kesinlikle katilmiyorum ve 1 kisi katiliyorum yanitini
vermistir. Bu konuda ise uzmanlarin genellikle ayni fikirde oldugu hatta kesinlikle katiliyorum ve kismen
katiliyorum segeneklerini hi¢c se¢medikleri gozlemlenmistir.

Tablo 3. Bisiklet Yolu Uygulama Esaslarina Yonelik Onermeler ve Katiimcilar Tarafindan Yapilan
Degerlendirmeler

v E E e § o §
Bisiklet yolu uygulama esaslarina yénelik sorular =: £ § S S =S
cz £ Bz E fE
£ 8 <& 3 i3
¥ ¥
Bisiklet yollarinda kullanilan yapi malzemesi bisikletin ulagimda 15 17 9 1
kullanilmasi agisindan 6nemlidir.
Bisiklet yollarinin yapiminda yapi malzemelerinin segimi dnemli bir kriter 5 7 3 16 11
degildir.
Elazig’da bulunan bisiklet yollarinda kullanilan yapi malzemeleri 8 11 7 9 7
surdurilebilirdir.
Elazig’da bulunan mevcut bisiklet yollarinin tamaminda bisiklet yolu yapim 1 3 29 9
teknigine uygun yapi1 materyalleri kullaniimistir.
Bisiklet yollarinin ist zemin kaplamasinda epoksi malzeme kullaniimahdir. 1 3 2 31
Bisiklet yollarinin Gist zemin kaplamasinda akrilik malzeme kullaniimahdir. 7 9 10 10
Beton bisiklet yollarinin yapiminda, akrilik boya, epoksi ve resurfacer gibi 18 12 7 3 2
ekstra bir Ust zemin kaplamasina gerek yoktur. Helikopter perdahindan
sonra renkli serit gizgileri ve uyari isaretlerinin yapilmasi yeterlidir.
Beton bisiklet yollarinda zamanla ¢atlamalar olustugu igin asfalt bisiklet 21 15 3 3
yollarini daha sirddrdlebilir buluyorum.
Asfalt bisiklet yollarinda aginma tabakasi kullanilmahdir. 15 12 10 4 1
Asfalt bisiklet yollarinda binder tabakasi bisiklet yolu igin yeterlidir. 6 8 8 12 8

“Bisiklet yollarinin yapiminda yapi malzemelerinin secimi énemli bir kriter degildir” ©6nermesine
katilimcilardan 5 kisinin kesinlikle katiliyorum, 3 kisinin kismen katiliyorum, 16 kisinin katilmiyorum ve
11 kisinin kesinlikle katilmiyorum cevabini verdigi gorilmektedir. Verilen bu cevaplarda bisiklet
yollarinda kullanilan malzeme segiminin énemli oldugu bilincinin varhgi gézlemlenmistir. “Elazig’da
bulunan bisiklet yollarinda kullanilan yapi malzemeleri strdirilebilirdir” 6nermesine katilimcilardan 8
kisi kesinlikle katiliyorum, 11 kisi katiliyorum, 7 kisi kismen katilmiyorum, 9 kisi katiimiyorum ve 7 kisi
kesinlikle katilmiyorum yanitini vermistir. Bu Onermenin uzmanlar tarafindan degerlendirilme
tercihlerine bakildigl zaman cevaplarinin dagilim oranlarinin birbirine yakin olmadigi goériilmektedir.
“Beton bisiklet yollarinda zamanla ¢atlamalar olustugu igin asfalt bisiklet yollarini daha siirdirilebilir
buluyorum” 6nermesinde ankete katilanlardan 21 kisi katiliyorum, 15 kisi kismen katilmiyorum, 3 kisi
katilmiyorum ve 3 kiside kesinlikle katilmiyorum yanitini vermislerdir. Cevaplandirma tercihlerine gore
uzmanlarin ¢ogunlukla bisiklet yollarin da asfalt malzemenin kullaniimasini tercih ettigi gérilmektedir.
Asfalt malzeme EuroVelo bisiklet yolu yapim standartlarinda da aga baglh bisiklet yollarinda tercih
edilen yapi malzemesidir. Uzmanlarin degerlendirmeleri kapsaminda da benzer bir sonucun ¢iktig
gorilmektedir.
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Tablo 4. Bisiklet Yolu Uygulama Tekniginin, Bisikletin Ulasimda Guvenli Kullanimina Etkilerine Yonelik
Onermeler ve Katilimcilar Tarafindan Yapilan Degerlendirmeler

- e £ £
. e ewe o . . . . . g 3 3 c 3 E g E
Bisiklet yolu uygulama tekniginin bisikletin ulasimda giivenli —_E 3> 3> g § S iE‘ S
kullanimina etkilerine yénelik sorular s = = 2 E s E
<8 & 5 <3
4 4
Bisiklet yollarinda kullanilan yapi materyali bisikletli ulasimda meydana gelen 12 21 5 3 1
kazalari 6nlemek agisindan énemlidir.
Bisiklet yollarinin farkli renge boyanmasi bisikletli ulagimin givenligi ve kalitesi 9 11 7 10 5

acisindan énemlidir.

Bisiklet yollarinin renklendirilmesine gerek yoktur mevcut yapi materyalinin 5 10 8 10 9
Uzerine tasit yollarinda oldugu gibi yalnizca serit gizgileri ve uyari isaretlerinin

gizilmesi yeterlidir.

Bisiklet yollarinda kullanilan yap1 malzemesi bisiklet strtis konforunu etkiler. 15 13 12 1 1
Elazig’da bulunan bisiklet yollari; uyari isaretleri, sinyalizasyon, aktarma 1 4 3 19 15
istasyonlarina baglanti ve siiriig konforu agisindan yeterli 6zelliklere sahiptir.

Bisiklet yollarini tasit yolundan ayirmak igin sartlar uygunsa yesil alan 29 10 1 1 1
kullaniimahdir.

Bisiklet yollarini tasit yolundan ayirmak igin sartlar uygunsa delinatér 4 1 4 15 19
kullaniimahdir.

Bisiklet yollarini tasit yolundan ayirmak igin yalnizca serit gizgileri ve uyariisaretleri 2 3 37
yeterlidir.

Bisiklet yollarinin (ist zemin kaplamasi siriis konforu ve givenlik agisindan 2 3 1 5 31
plrizsiz ve parlak olmalidir.

Bisiklet yollarinin Gist zemin kaplamasi stiris konforu ve glvenlik agisindan piruzii 32 3 1 2 4

ve mat olmalidir.

“Bisiklet yollarinda kullanilan yapr materyali bisikletli ulasimda meydana gelen kazalari 6nlemek
acgisindan 6nemlidir” dnermesine uzmanlar genellikle kesinlikle katilyorum ve katiliyorum yanitlarini
vermistir. Bu durumdan uzman katiimcilarin, bisiklet yolu yapim tekniginin bisikletli kazalarin
onlenmesi  konusunda Onemli oldugunu dislindtkleri anlasilabilir.  “Bisiklet  yollarinin
renklendirilmesine gerek yoktur mevcut yapi materyalinin {izerine tasit yollarinda oldugu gibi yalnizca
serit cizgileri ve uyari isaretlerinin cizilmesi yeterlidir” 6nermesinde ise 5 secenegin neredeyse hepsinin
birbirine yakin sayilarda tercih edildigi ve uzmanlarin bu konuda fikir birligi icinde olmadig
anlasilmaktadir. Bu durum konunun tartismaya ve vyeni fikirlere aglk bir 6nerme oldugunu
gostermektedir. “Bisiklet yollarini tasit yolundan ayirmak icin sartlar uygunsa yesil alan kullaniimahdir”
Onermesinde uzmanlarin blyik bir gogunlugunun diger 6nermelerde sunulan delinator, uyari isareti
ve cizgilerin aksine yesil alani tercih ettigini gostermektedir. “Bisiklet yollarinin Gst zemin kaplamasi
suris konforu ve glvenlik agisindan pirizli ve mat olmalidir” 6nermesinde ise uzmanlarin yine hem
fikir oldugu ve mevcut Fethi Sekin Mesire Alani Bisiklet yolu uygulamasinda oldugu gibi parlak ve
kaygan yizeyleri uygun bulmadiklari gérilmektedir.

3.8. Tartisma

Bisiklet yolu yapiminda gerek uygulama teknigi agisindan gerekse ulasim planlamasi agisindan Elazig
kentinde bitiincil bir yaklasima rastlanamamistir. incelenen bisiklet yollarinda yapi materyali
acisindan bir standardizasyon saglanamadigi gibi bu bisiklet yollarinin herhangi bir ulasim mekanizmasi
olarak islev gormesi de miumkiin degildir. Ancak uzman anketi kapsaminda yapilan degerlendirmeler
incelendigi uzmanlarin yapi materyali olarak asfalti uygun buldugu ve bisikleti bir ulasim araci olarak
gordugl anlasiimaktadir. Bu durum uzmanlarin bisiklet yollarinin planlanmasi, projelendirilmesi ve
yapimi konusunda yeterince siirece dahil olamadiklarini géstermektedir. Yapilan mevcut bisiklet yollari
uzmanlarin goris ve degerlendirmeleriyle herhangi bir sekilde bagdasmamaktadir. Bisiklet yollarinin
yapiminda gorev alan bu uzmanlar kendi gorislerini fikirlerini ve degerlendirmelerini uygulamaya ve
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yapim teknigine yansitamamislardir. Burada bisiklet yollarinda planlama sirecinden baslayarak
uygulamanin tamamlanmasina kadar her asamada uzmanlardan yararlaniimasi gerektigi sonucu ortaya
¢ikmaktadir. Mevcut bisiklet yollarina ve uzman anketi sonuglarina bakildigi zaman uzmanlarin gerekli
bilgi birikime sahipken yeterli miidahaleyi yapamadiklari ve ortaya istenenden uzak uygulamalarin
ciktigi gortlmektedir. Bisiklet yollari degerlendirildigi zaman mevcutta olanlar genellikle yeterli
diizeyde degildir, hatta Malatya Caddesi 6rneginde oldugu gibi bazilarinin yapimi ise baslanildiktan
sonra iptal edilmistir. Burada yapim teknigi ve ulasim agisindan oldugu kadar ekonomik bir kayip ta s6z
konusudur. Yapilan bisiklet yollari ya tahrip olarak yapisi bozulmaya baslamis ya gerekli standart ve
kurallara uyulmadan yapilmis ya da ulasimda bisiklet kullanimini tesvik etmekten ziyade bir parkin
etrafinda ring cizen, cocuklara hitap etmekten ileriye gidemeyen bisiklet yollari olmustur. Yapilan
arastirmalar, uzman anketi sonuglari ve elde edilen bulgular kapsaminda mevcut olarak kullanilan faal
bisiklet yollari ve basarisiz bir 6rnek olarak ele alinan “Malatya Caddesi Bisiklet Yolu” ¢alismasinda
yapilan hatalar da gézlemlenerek, ulasima katki saglayabilecek strdirilebilir bir bisiklet yolunda ne
gibi Ozelliklerin bulunmasi gerektigi irdelenmistir. Konuyla ilgili sonug¢ boéliminde &neriler
sunulmustur. Ulasimda kullanilabilirlik, uygulama esaslari ve givenli kullanim bakimindan iyi bir bisiklet
yolunda olmasi gereken 6zellikler asagida siralanmustir.

- Oncelikle planlamasi iyi yapilmali, ihtiyaca yénelik olarak giizergah secilmeli ve detayli olarak
projelendirilmelidir. Bisiklet yolunun dogru yapi materyali ile renklendirilmesi glvenlik
acisindan dnemlidir. Ozellikle tasit yolu kenarindaki bisiklet yollari renklendirilmedigi takdirde
emniyet seridi sanilabilir ve motorlu tasitlar yola girebilir (Hua vd., 2021 ; Shaer vd., 2021)

- Bisiklet yollari mevcut kosullar uygun ise genis olmalidir. Genis olan bisiklet yollarinda kaza riski
azalir. Bisiklet siren giftler problem yasamadan bisiklet yollarinda yan yana bisiklet sirebilirler
(Cicchino vd., 2020 ; Karpinski vd., 2021)

- Bisiklet donis cepleri yapilmalidir. Bisiklet yollarinda siricilerin rahatga manevra yaparak
donebilmesi amaciyla bisiklet yollarinin kenarlarina belirli araliklarla bisiklet dénts cepleri
yapilmalidir (Hua vd., 2021 ; Rahman vd., 2021)

- Bisiklet yollarina belirli araliklarla bisikletin kaldirima gikarilmasi veya indirilmesi amaciyla
bisiklet rampasi yapilmalidir (Bisiklet Yollari Kilavuzu 2019 ; Shaer vd., 2020)

- Bisiklet yollari planlanirken mutlaka otobilis duraklari dikkate alinmalidir. Otoyol yaninda
bulunan bisiklet yollarinda otobisler duraga yanasacagl zaman bir trafik kazasi meydana
gelmemesi i¢in bisiklet yolu otobiis duraklarinin arkasindan dolasmalidir (Bisiklet Yollari
Kilavuzu 2019 ; Akbulut vd., 2019 ; Karpinski, 2021).

- Bisiklet yollarinda serit gizgileri, tabela ve yol isaretleri bulunmalidir (Alpkdkin, 2012 ; Zengin
vd., 2019).

- Bisikletler icin diizenli ve yeterli park alanlari olusturulmalidir (Bisiklet Yollari Kilavuzu 2019 ;
Cengiz ve Kahvecioglu, 2016).

- Bisiklet yollarinin yaya yollariyla veya otoyollarla kesistigi noktalarda kullaniimak Gzere trafik
isiklari yapilmalidir (Karpinski, 2021 ; Shaer vd., 2021).

- Bisiklet yollari baslangi¢ ve bitis noktalarinda dinlenme alanlari olmaldir. Bu alanlar bisiklet
kullanicilarinin uzun mesafeli sirislerde mola verebilecekleri, dinlenebilecekleri ve cesitli
ihtiyaclarini giderebilecekleri alanlar olarak planlanmali ve bisiklet yolu ulasim agina entegre
edilmelidir (Alpkokin, 2012 ; Cicchino vd., 2020).
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Siralanan bu maddeler kapsaminda renklendirme glivenlik agisindan gerekli gériiniirken uzmanlarin bu
konuda kararsiz kaldigi anket sonuglarinda gortlmistir. Bunun nedeninin bisiklet yollarinin tamamen
renklendirilmesinin getirdigi blyik maddi yiik oldugu anlasiimaktadir. Ancak maliyeti yliksek olsa dahi
bisiklet yollari glvenlik zaafiyeti olusmamasi acisindan renklendirilmelidir. Motorlu tasitlar ile
genellikle ayni glizergahlari paylasan ve motorlu tasitlara nazaran cok daha az glivenlik aksami
barindiran ancak ¢ok daha gevreci olan bisikletlerin ulasimda glivenli olarak kullanilabilmesi igin her
tarlG yatinmin gerek yerel yonetimler gerekse bakanlklar kanaliyla yapilmasi insan ve gevre saghgi
bakimindan elzemdir. Bu kapsamda hem daha fazla hem daha sirdirlebilir hem de daha ulagima
yonelik bisiklet yollari planlanmali ve kentlerin vazgecilmez birer ulasim unsuru olarak sehirlerin ulasim
altyapisinda yer almalidir.

SONUG:

Bisiklet yollarinin; ¢evre dostu tutumu, siris alaninin kapladig ylizey miktarinin az olmasi, insanlarin
¢oguna hitap edebilir seviyede ekonomik olmasi, solar hiicreyle yapilmasi durumunda yenilenebilir
enerji kazanimi saglayabilecek olmasi hem kullaniciya hem kente hem de tilke ekonomisine getirecegi
faydalar nedeniyle bisiklet kullanimi bir ulasim sekli olarak yaygin bir bicimde kullaniimalidir. Ayrica
bisiklet kullaniminin saglayacagi dolayli katkilar da bir o kadar 6nemlidir. Ekolojik bir ulasim sistemi olan
bisiklet kullanimi, karbon ayak izini azaltmasiyla iklim degisikligi ile miicadele ve kiresel 1sinma gibi
konularda da olumlu katki saglayacaktir (Banister, 2008). Kentlerde ulasim ¢ézimleri konusunda
bisiklet 6nemli bir alternatif olarak dustnilmelidir. Bisiklet kullaniminin yayginlastirilabilmesi icin
bisiklet yollarinin uygulama esaslari ve ulasim planlamasinin dogru bir sekilde yapilmasi ve hayata
gecirilmesi 6nem arz etmektedir. Clinki bisikletli ulasim kaza riski agisindan en son siralarda yer alarak
glvenli ve saglkli bir ulasim sekli vadetmektedir (Ozgan, 2008).

Sonug olarak bu calismada, Elazig ilinde bulunan bisiklet yollarinin yeterli ve siirdirilebilir olmadigi,
bisiklet kullanicilari igin yeni bisiklet yollarinin yapilmasi gerektigi goérilmdstir. Bununla birlikte mevcut
bisiklet yollarinin ulasimda kullanilmasinin bu haliyle mimkiin olmadigl ancak bazi mevcut bisiklet
yollarinin yeni olusturulacak bir bisikletli ulasim agina entegre edilebilecegi gorilmis bununla ilgili de
ilerleyen kisimlarda bir rota 6nerisi sunulmustur. Ayrica Elazig ilinde bisiklet yollarinin planlamasi ve
uygulamasi konularinda eksikliklerin oldugu bu konularda da daha detayl galismalarin yapilmasi
gerektigi ortaya ¢cikmistir. Arastirma kapsaminda elde edilen verilerin 1s1ginda, Elazig kentinde bulunan
bisiklet yollari ile ilgili detayli bir inceleme yapilarak daha iyi bisiklet yollarinin yapimi i¢in hangi
eksikliklerin giderilmesi gerektigi konusunda Onerilerde bulunulmustur. Elazig ilinde bisiklet
kullaniminin daha givenli ve konforlu olabilmesi i¢in ulasim planlamasinda bisiklet kullaniminin
tekrardan degerlendirilmesi ve diizenlenmesi elzemdir. Sehirde yapilacak yeni bisiklet yollari ile basit
ve diisiik maliyetli gahismalarla kentsel ulasim agi bisikletliler icin elverisli hale donistiirtlebilir. Bu
konuda yapilacak galismalarla bisikletin ulagimda kullaniimasi arttirilarak kente ve ulusal diizeyde
ekonomiye katki saglanabilecegi gibi kentin sosyo-kiiltiirel zenginliginin arttirilmasini saglamak da
mimkiin olacaktir. Bu kapsamda Elazig kenti i¢in elde edilen bulgular, anket sonuglari ve arastirmalar
dikkate alinarak mevcut ve iptal edilen bisiklet yollarindan da yararlanmak suretiyle 6neri bisiklet yolu
rotasi olusturulmustur (Sekil 27). Bisiklet yolu glizergah 6nerisi mevcut bisiklet yollarindan rekreasyon
amagl bir ring olusturmayan ve ulasimda kullanilabilecek nitelikte distiniilen ancak yapilan hatalar
neticesinde tamamlanamayarak yarim kalan Malatya Caddesi bisiklet yolunun, mevcut Abdullahpasa
bisiklet yolu ile birlestirilerek, uygun bir yapim teknigiyle tamamlanip gelistirilerek hizmete sunulmasi
icin olusturulmustur.
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Sekil 27. Mevcut ve iptal Edilen Bisiklet Yollarinda Yapilacak lyilestirmeler ile Olusturulan, Ulasimda
Kullanilabilecek Oneri Bisiklet Yolu

Sekil 27’de gosterilen dneri bisiklet rotasi Elazig kent merkezinde belirlenen 6nemli noktalara seyahati
mimkiin kilan ve kentsel ulasimda kullanilabilecek bir giizergahta yer almaktadir. Oneri giizergah
olusturulurken mevcut ve iptal edilen bisiklet yollarina ilave olarak bisiklet yolu tasarimi icin uygun
genislikteki yollar secilmistir. Sehir merkezinde Abdullahpasa, Hilalkent, Atasehir, Strisirt, Aksaray,
Hicret ve Gimiskavak mahalleleri arasinda ulagimi mimkdn kilan éneri bisiklet yolu ayni zamanda yeni
terminal binasi ve Elazig Hava Alani glizergdhindan da ge¢cmektedir. Boylelikle kentsel ulasimda daha
etkin bir bigimde bisiklet kullanimi saglanirken ayni zamanda sehirlerarasi seyahat eden yolcularin
bisiklet taksilerle tasinmanmasi saglanabilir. Ayrica bu glizergahin devaminda Sivrice ilgesi
bulunmaktadir. Sivrice ilcesi Merkez ilce disinda bisiklet yolu bulunan bir diger ilgcedir. Hazar Goli’ne
ev sahipligi yapan ilce bisiklet seyahati icin oldukca uygun bir yerlesim yeridir. Merkez ilceye 30 km
mesafede olan Sivrice ilgesi merkeze en yakin ilgedir. Glzergah Sivrice’ye kadar araliksiz devam
ettirilerek bisikletli ulasimda kent i¢i ulasim disinda ilgeler arasi ulasim planlamasinda da alternatif
olusturulabilir.
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Sekil 28. Oneri Bisiklet Yolu Yapi Materyali Detayi

Bisiklet yolu sekil 3 ve sekil 4’te belirtilen standartlara uygun tercihen tasit yollarindan yesil alan ile
ayirilmis bir bisiklet yolu olarak diistinlilmustir. Bisiklet yolunun kenarinda bulunan yesil alanlarda
yuksekten dallanan agaglar ve yolun monotonlugunu azaltacak yer ortlici bitkiler ve galilarin
kullanilmasi 6ngoérilmustir. Yer yer dinlenme alanlariyla yolun konforunun arttirilmasi ve rekreasyon
ihtiyacinin karsilanmasi hedeflenmistir. Oneri bisiklet yolu yapi materyali olarak akrilik kaplama tercih
edilmistir (Sekil 28). Sonug olarak calismada 6neri olarak sunulan bisiklet yolu rotasi: Elazig kentinde
bisiklet kullaniminin yayginlagsmasi, kentsel ulasimda kullaniimasi ve kentte yer alan diger bisiklet
yollarindan farkli olarak kisa mesafeli gezinti ringleri olmak yerine bir ulasim sistemi kimligine
kavusmasi agisindan firsat taniyacaktir.
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EXTENDED SUMMARY
Research Problem:

This study aims to examine the use of bicycles in transportation and the application principles of bicycle
pathsin the example of Elazig. In addition, it is to investigate the sustainability of the building materials
used in the bicycle paths in the province of Elazig and to analyze the usability of the bicycle paths in
transportation.

Research Questions:

Is cycling a viable form of transportation in Elazig? Which types of construction materials are preferred
in Elazig for bicycle paths? Are the building materials environmentally friendly? Are the bicycle
pathways constructed in Elazig comparable to those in Europe?

Literature Review:

When the national and international literature is examined, it is seen that there are many domestic
and foreign studies on bicycle paths. It has been observed that some of the mentioned studies were
carried out with field studies, on-site examination, and SWOT analysis techniques. It is seen that some
of these studies use the survey technique and post-use evaluation method. When the national and
international literature is examined, it has been seen that there are many studies examining bicycle
paths in terms of transportation. However, it has been understood that there is no study examining
the principles of bicycle path application in the national literature. In the international literature, it is
seen that there are studies examining the application principles of bicycle paths, but the number of
studies is limited. Among these studies, Toole (2010), Cengiz and Kahvecioglu (2016), and Barajas and
Braun (2021) are some of the most significant. In these studies, it has been concluded that bicycle
transportation can be solved in the transportation infrastructure of cities with a holistic planning
approach.

Methodology:

Documentary research methods were used in this study. Written national or international sources
were examined and related visual sources were compiled by scanning the literature on the subject of
the study. In addition to these resources, maps, and reports related to the area were obtained from
public institutions and organizations. A survey was prepared according to literature research and the
data obtained. A survey was conducted with technical experts involved in the construction, design,
and planning of bike paths. With the results found, a proposed bicycle route for the province of Elazig,
which will be made with a sustainable and standards-compliant construction technique, has been
created. The proposed bicycle path construction detail and the new bicycle path route that can be used
in transportation are presented in the conclusion part of the study.

In addition, the projects of the bicycle paths built by the Elazig Municipality Parks and Gardens
Directorate were examined and the construction details, technical specifications, pose analysis, file
information, etc. were examined. In addition to the research method, the data and investment plans
of the bicycle paths in Elazig were also evaluated. In the research, the construction details of the bicycle
paths in the city center of Elazig were examined and the construction technique and application
methods were discussed. The findings obtained from the expert questionnaire were used in the study's
discussion, suggestion, and conclusion parts.
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By going to the bicycle paths determined on the satellite images of Elazig province, detailed
examinations were made in the area and the bicycle paths were photographed. The information and
technical details of the bicycle paths in the province of Elazig were obtained from the Municipality of
Elazig and used as a base in the study.

Results and Conclusions:

As a result, in this study, it has been found that the bicycle paths in the province of Elazig are not
sufficient and sustainable, and new bicycle paths should be built for bicycle users. In addition, it has
been understood that it is not possible to use the existing bicycle paths for transportation. However,
it has been foreseen that some existing bicycle paths can be integrated into a new bicycle
transportation network. In addition, it has been observed that there are deficiencies in the planning
and implementation of bicycle paths in the province of Elazig, and that more detailed studies should
be done on these issues. A detailed examination of the bicycle lanes in the city of Elazig was made and
suggestions were made about which deficiencies should be eliminated for the construction of better
bicycle lanes. To make cycling safer and more comfortable in Elazig, it is essential to re-evaluate and
regulate the use of bicycles in transportation planning. With the new bike lanes to be built in the city
and simple and low-cost works, the urban transportation network can be transformed into a
convenient place for cyclists. The use of bicycles in transportation can be increased with studies to be
carried out in this regard. In this context, a proposed bicycle path route was created by taking
advantage of the existing and canceled bicycle paths, taking into account the findings, survey results,
and research for the city of Elazig. The bicycle path route proposal was created to combine the Malatya
Street bicycle path with the existing Abdullahpasa bicycle path, complete and develop it with an
appropriate construction technique, and put it into service.

In addition, in the research, it has been observed that the bicycle paths in the city are not sustainable
in terms of building materials. A sustainable bicycle path construction detail is also presented to be
used in the proposed new bicycle path and future works.

EKLER: Ek-1 Uzman Anket Formu
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