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Ulkelerin jeopolitik konumlar1 géz éniinde bulunduruldugunda Ortadogu’da kurulan beylikler,
ilkeler, imparatorluklar insanlik tarihi boyunca en Onemli medeniyetleri olusturmuslardir.
Medeniyetlerin olusumunda ve gelisiminde siyasi, sosyal ve ekonomik faktdrlerin énemli roller
istlendigi goriilmektedir. Ortadogu’nun cografi yapisi, medeniyetler arasindaki iliskilerin olusum
ve gelisiminde onemli bir etken olusturmustur. Safevi-Osmanli ve Iran-Tiirkiye arasindaki
ekonomik iliskiler {izerinde ¢esitli faktorlerin etkili oldugu goriilmektedir. Yeryiizii sekilleri bu
faktorlerden birini olusturmaktadir. Yeryiizii sekillerinin bu ilkeler arasindaki sinirin olusmasinda
ve ticari iligkilerin gelismesinde 6nemli etkisi olmustur.

Tiirkiye-Iran arasindaki sinir bolgesinin daglhk olmasi, iki iilke arasindaki karayolu ve demiryolu
agmin gelismemis olmast ve smir kapilarmin sayisinin azligina neden olmustur. Karasal iklim
ozelliklerinin etkili oldugu bu bolgede yiikseltinin artmasina bagl olarak iklim sartlar1 daha da
sertlesmektedir. Bu durum, kis mevsiminin uzamasina ve ulagim sisteminin de aksamasina neden
olmaktadir. Tiirkiye’yi iran’a baglayan demiryolu agmin yeryiizii sekillerinin engebeliliginden
dolay1 bir hatla sinirli kalmasi ve bu hattin modernizasyon sikintilari, iki iilke arasindaki agir yiik
tagimasini zorlagtirmaktadir.
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Yeryiizii Sekillerinin Ulkeler Arasi Ticarete Etkisi: Tiirkiye-Iran Ornedi

The Impact of Landforms on Trade between
the Countries: The Sample of Turkey- Iran

Abstract

Seigniories, countries, empires founded in the Middle East constituted important civilizations
throughout human history when the geopolitical situations of counties are taken into consideration.
It seems that political, social and economic factors play an important role in the formation and
development of civilizations. The geographical structure of the Middle East has a dominant effect
in the formation and development of relations among civilizations. A variety of factors seem to be
effective on economic relations between Safavid and Ottoman and between Iran and Turkey.
Landforms constitute only one of the factors. Landforms have been a major influence in both the
formation of the border and in the development of commercial relations between two countries.

Because of the fact that the border region between Turkey and Iran is mountainous, it has led to the
number of road and rail network to be less developed, and caused a shortage in the number of border
crossings. Climatic conditions are more hardened owing to the height in this region in which
continental climate is widespread. Since the roughness of landforms affects the development of
highway negatively, transportation network is poorly developed. This situation creates a negative
impact on economic relations. Therefore, this study focuses on the effects of landforms on
economic activities between Turkey and Iran.
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1. GIRIS

Tiirkiye ile iran Ortadogu’nun iki onemli uygarlik merkezidir. iki iilkenin de tarihi,
kiiltiirel ve sosyal bir birliktelige sahiptir. Bu kadim birlikteligin giinimiizde de birtakim
yansimalar1 oldugu bilinmektedir. Ozellikle siir birlikteligi ve bolge iilkeleri igindeki
agirliklar nedeniyle iki iilke arasindaki ekonomik is birliginin bir¢ok boyutuyla ele
alinmas1 gerekmektedir.

Mevcut Tiirkiye-iran smirimin tarihi (1639 Kasr-1 Sirin), ABD’nin tarihinden (1774) ve
Alman birliginin saglanmasindan (1871) daha eskidir (Davutoglu, 2010: 434). iran’in
Anadolu {izerinden Ipek Yolu vasitasiyla Aras Vadisi ve Daryunk (Bayezit) Kalesi
giizergahinda ticari faaliyetleri olmustur. M.O. 9. ve 10. yiizyillarda Kariali ve Miletli
Iyon tiiccarlar, Karadeniz kiyilardan Trabzon’a kadar yol almigtir. Anadolu ticaret tarihi
boyunca, ilk donemden itibaren Trabzon’dan Iran’a uzanan ticaret yolunu Miletlilerden
once kullanan Urartu Kralligi, iran ile Aras Vadisi boyunca ticari faaliyet siirdiirmiistiir
(Aktas, 2007: 27). Ozellikle Osmanli Devleti ile Safevi Devleti arasinda yasanan siyasi
stirtiismeler ekonomik iliskilerin zaman zaman istenilen veya beklenilen diizeyin altinda
olmasina neden olmustur. Buna 6rnek olarak Yavuz Selim ile Sah Ismail donemlerini
gosterebiliriz. Tarihsel boyutu ile ticaret yollarini kontrol altina alma iste§i uzun siirecek
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siirtiismelere yol almustir. Iki devlet arasinda 1639 yilinda imzalanan Kasr-1 Sirin
antlagmasi, ticari iligkilerin yeniden diizelmesine ve ticaretin canlanmasina olanak
saglamistir.

Osmanli Devleti’nin yikilip yerine Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasi sonrasinda da
simirda 6nemli bir degisiklik olmamigtir. Hatta bu iki iilke arasindaki sinir, Tirkiye
Cumbhuriyeti’nin kurulusundan sonra 6nemli degisikligin olmadig1 tek sinir olarak kabul
edilmektedir. Tiirkiye-iran arasindaki ekonomik iliskiler incelendiginde, kiiresel ticaretin
bu kadar gelistigi bir donemde belli yillarda ticaret hacmi artsa da ekonomik iliskilerin
yeterli oranda gelismedigi goriilmektedir.

2. TURKIYE-IRAN EKONOMIK iLiSKiLERi

Tirkiye Kuzey Yarimkiirede “Eski Diinya Karalari” ad1 verilen Asya, Avrupa ve Afrika
kitalarinin ortasima yakin bir yerdedir. Tiirkiye Orta Asya, Balkanlar, Kafkasya, Dogu
Avrupa iilkeleri ve Ortadogu iilkelerinin arasinda biiyiik bir pazarin merkezinde yer
almaktadir (Giiner, 2010: 5).Bu durum Tirkiye’ye biiylik bir avantaj saglamaktadir.
Tiirkiye, Iran’in Avrupa’ya acilan kapist olmasi ve Avrupa ile ticarette Jeopolitik
avantajlart yoniiyle 6nemli bir potansiyele sahiptir. Tiirkiye’nin batisinda enerji ihtiyact
bulunan Avrupa iilkelerinin bulunmasi ve Tiirkiye’nin, enerji kaynaklaria sahip olan
Irak ve Iran ile komsu olmasi 21. yiizyilda enerjiye olan talebin bu kadar arttig1 bir
donemde, 6nemli bir avantaj saglamaktadir. Tiirkiye ile yaklagik 454 km’lik siniri
bulunan fran’imn, Tiirkiye ile iliskileri mevcut pazar potansiyelinin kullanilmasinda son
derece dnemlidir (Sekil 1).

Sekil 1. Tiirkiye ile Iran’in Lokasyon Haritas
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Tarihten gliniimiize kadar, 6nemli bazi ticaret yollari lizerinde kurulan medeniyetler ve
iilkeler énemli avantajlara sahip olmuslardir. Bu 6nemli ticaret yollarindan biri olan Ipek
Yolu Tiirkiye tizerinden gegerek Orta Asya’y1r Avrupa’ya baglayan en kisa yoldur. Bu
nedenle Tiirkiye ile Iran arasinda ekonomik isbirliginin énemi daha da artmaktadir. Tarihi
Ipek Yolunu giiniimiizde ‘Demirden Ipek Yolu olarak uyarladigimizda; halen
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kullamlmakta olan hattin Tiirkmenistan, Ozbekistan, Kazakistan, Kirgizistan ile Iran
lizerinden Tiirkiye’ye ulasan Iran hatt1 oldugu bilinmektedir. Avrupa Birligi tarafindan
desteklenen bu proje Avrupa ile Asya arasinda demiryolu baglantisin1 kurmaya yoneliktir
(Avet, 2005: 93).

Iran ile Tiirkiye arasindaki ekonomik iliskilerin kokleri ok eski tarihlere dayanmaktadir.
Bu topraklar iizerinde kurulan imparatorluklar ve devletlerarasinda ekonomik iliskiler
gecmisten giiniimiize kadar devam etmistir. Ulkeler aras1 ekonomik etkinlikleri belirleyen
temel faktorler arasinda siyasi sebepler elbette ki en 6nemli sebep sayilir. Ancak
toplumlarin siyasi iliskileri ne kadar iyi olsa da, toplumlarin ekonomik etkinliklerini yani
ticaretlerini belirleyen 6nemli faktorlerden birinin iilke sinirlarini olusturan yeryiizii
sekilleri oldugu vakidir. Yeryiizii sekilleri ticari iligkilerde kullanilacak gilizergahlarin
yoniini, sinir kapilarinin sayisini, hangi ulasim araglariyla ticaretin yapilacagini, ticaretin
zamana ve mekana dagilig bi¢cimini genel olarak belirlemektedir.

Insanoglu, tarihinden bu yana ihtiyag fazlasi iiriinleri farkli zamanlarda farkli karsiliklar
alarak basgkalarina vermistir. Ayrica ihtiyaci olan seyleri de temin etme yoluna girmistir.
Bu durum, ticareti dogal ve kaginilmaz kilmaktadir.

Tiirkiye-Iran arasindaki dis ticaret hacmini inceledigimizde, iki iilkenin sahip oldugu
mevcut kaynaklar ve gelisimleri g6z oniinde bulunduruldugunda iyi bir durumda
olmadig1 goriilmektedir (Tablo 1).

Tablo 1. 2014 Yilinda Tiirkiye ile En Cok Ithalat ve Ihracat Yapan Ilk 10 Ulke

Thracat (1000 $) Ithalat (1000 $)
1. Almanya 15156 028 1. Rusya Fed. 25 293 392
2. lrak 10896203 2. Cin 24 918 238
3. Ingiltere 9914028 3. Almanya 22 369 253
4, ltalya 7144642 4. ABD 12 727 481
5. Fransa 6466 708 5. Italya 12 055 916
6. ABD 6345064 6. Iran 9833329
7. Rusya Feder. 5945713 7. Fransa 8 122 565
8. [Ispanya 4763140 8. Giiney Kore 7548 311
9. BAE 4662881 9. Hindistan 6 898 554
10. Iran 3888292 10. Ispanya 6 075 844

Kaynak: TUIK (2015)

2014 yil TUIK verilerine gére, Tiirkiye nin Iran ile ticaretinde, ihracatta diinya iilkeleri
icinde 10., ithalatta ise 6. sirada oldugu goriilmektedir (Tablo 1). Iki iilkenin mevcut
jeopolitik konumlar1 ve sahip olduklari kaynaklar ¢er¢evesinde diisiiniildiigiinde ticari
hacmin ve diinya tilkeleri icindeki siralamanin daha iyi bir noktada olmasi gerekmektedir.
Ancak bu durumun olusmasinda iki {lilke arasindaki siyasi iliskilerin etkili oldugu
sOylenebilir.

Tiirkiye-ran arasindaki ithalat ve ihracat dengesinin 1996-2014 yillar1 arasindaki durumu
incelediginde, bu yillar arasinda Iran’dan ithalat oranin, Iran’a ihracat oranindan ytiksek
oldugu ve bu yillar i¢inde istikrarl1 bir dagilis gostermedigi goriilmektedir (Tablo 2, Sekil
2).
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Tablo 2. 1996-2014 Yillar1 Arasinda Tiirkiye’nin Iran ile Dis Ticaret Hacmi (.000$)

Ihracat Ithalat Dis Ticaret Hacmi

1996 297521 806 335 1103856
1997 307007 646 402 953409

1998 194696 433 026 627722

1999 157815 635 928 793743

2000 235785 815730 1051515
2001 360536 839800 1200336
2002 333962 920972 1254934
2003 533786 1860683 2394469
2004 813031 1962059 2775090
2005 912940 3469706 4382646
2006 1066902 5626610 6693512
2007 1441190 6615394 8056584
2008 2029760 8199689 10229449
2009 2024863 3405986 5430849
2010 3044177 7645008 10689185
2011 3589635 12461532 16051167
2012 9921621 11964779 21886400
2013 4192511 10383217 14575728
2014 3888292 9833329 13721621

Kaynak: TUIK (2015)

Sekil 2. 1996-2014 Yillar1 Arasinda Tiirkiye Ile Iran Arasinda ihracat ve ithalat Durumu

—#={hracat == {thalat Ticaret Hacmi
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Bu dénemde Tiirkiye-iran arasinda yapilan dis ticaretin azlig1 ve istikrarsizligini, sadece
iki iilke arasindaki yer sekillerinin engebeliligine, giimriik kapilarinin az ve ulasim
sistemlerinin yetersiz olmasina baglamamak gerekmektedir. Bu tablonun olusmasinda
diinyadaki siyasi dengeler ve iki iilke arasindaki siyasi iliskilerin donemsel degisimleri
etkili olmaktadir. Ozellikle 2009 yilinda kiiresel lgekteki kriz ve uluslararasi piyasalarda
petrol ve dogal gaz fiyatlarindaki diisiis, Iran ile dis ticaret hacminin diismesine neden
olmustur. 2012 yilindan sonra Iran-Tiirkiye ticaret hacimde keskin diisiisiin oldugu
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goriilmektedir. Bu durumun olusmasinda uluslararasi piyasalarda petrol ve dogal gaz
fiyatlarindaki diisiin devam etmesi ve 2010 yilinda iran’a uygulanan ambargonun
etkisinin artmasi gosterilebilir. 2015 yilinda Tiirkiye-iran arasinda 29 Ocak 2014
tarihinde imzalan Tiirkiye-iran Tercihli Ticaret Anlasmasi’nin 1 Ocak 2015 yilinda
ylrtirliige girmistir ve bu sayede istikrarli bir ticaretin yapilmasi ve ticaret hacminin
yiikselecegi diistiniilmektedir. Fakat bu iyilesmenin kiiresel 6l¢ekte bagka dinamiklerle
de desteklenmesi gerekmektedir.

Tablo 3. 2005-2014 Yillant Arasi Tiirkiye Ile fran Arasinda Yapilan
Ihracat ve Ithalatin Aylara Gore Ortalama Degeri (.000$)

Aylar Thracat Ithalat
Ocak 1676 687 6442 100
Subat 1894 587 5259 355
Mart 2427110 7871793
Nisan 3198039 7 081030
Mayis 3702275 7 391 903
Haziran 3490410 6 710 327
Temmuz 4 038 850 6 493 331
Agustos 2159735 7 240 752
Eyliil 2 243 643 7 032 539
Ekim 2262 215 5777 271
Kasim 2500 223 6 338 436
Aralik 2517 783 5469 657

Kaynak: TUIK (2015)

Sekil 3. Tiirkiye Ile iran Arasinda Yapilan Ihracat ve ithalatin Aylara Gore
Ortalama Degeri (2005-2014)
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Yukaridaki tablo 3 ve sekil 3’e bakildiginda 2005-2014 yillar1 arasinda aylara gore
yapilan ortalama ithalat ve ihracat verilerini inceledigimizde kis aylarinda bir diisiisiin
oldugu goriilmektedir. Genellikle Iran’a ihrag edilen iiriinlerin basinda kazan, makine ve
cihazlar, demir ve ¢elik, motorlu kara tasitlari, elektrikli makine ve cihazlar, agac ve
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agactan iiriinleri ile plastik ve plastik iirinler gelmektedir. iran’dan ithal edilen iiriinlerin
baginda ise mineral yakitlar ve mineral yaglar, bakir ve bakirdan esyalar gelmektedir.

Sinir ticareti, temelde “sinir ve kiyr illeri ile bunlara komsu illerin ihtiyaglarinin
karsilanmas1 amaciyla, komsu tilkelerin sinir ve kiyt yorelerinde karsilikli olarak yapilan
ozel bir dis ticaret sekli” olarak tanimlanmistir (Kokge, 2005: 1). Sir ticareti, sinir
illerinde yasayan gercek ve tiizel kisilerin yapabilecekleri bir ticaret tiiriidiir ve amaci da
bu illerde yasayan halkin ihtiyaglarini daha ucuz ve kolay yoldan temin edebilmelerini
saglamaktir. Sinir ticareti, bolge halkinin ihtiyaglarinin mahallinde karsilanmasi, sinir
bolgelerinden kisa siirede tedarik edilmesi, bdlge ekonomisine canlilik getirmesi, bolge
insanina daha ucuza mal saglanmasi, mal kacak¢iliginin her tiirliisiiniin asgariye
indirilmesi, biirokratik islemlerin azaltilmas1 yoluyla dis ticaret hacminin genisletilmesi,
bolge insaninin refah diizeyinin yiikseltilmesi, istihdamin artirilmasi, sinir ticareti yoluyla
dis ticaretle ugrasan miitesebbis ruhun olugumuna katkida bulunmayi1 amaglamaktadir
(Orhan, 2000: 13).

Yerylizi sekillerinin engebeli ve yiikseltinin fazla oldugu bolgelerde, sinir ticaretinin az
sayidaki merkezler arasinda yapilmasini zorunlu kilmaktadir. Sinirlar, siyasi olarak iki
iilkeyi birbirinden ayirmasina ragmen, sinirin iki tarafinda yasayan insanlarin ekonomik,
sosyal, kiiltiirel iligkileri ve akrabalik baglar1 devam etmektedir. Dolayisiyla sinirmn iki
yakasinda yagayan insanlarin illegal bir sekilde karsilikli olarak mal aligverisi de devam
etmektedir. iran’in sahip oldugu zengin mazot kaynaklar1 ile Tiirkiye’de akaryakit
fiyatinin yiiksek olmasi gibi baslica etkenler, sinir boylarinda kagakeilik faaliyetlerinin
yapilmasinda etkili olmaktadir. Hatta sinirin diger yakasinda mensubu bulunan asiretler
siir ticareti ve sinir kagakgiliginda diger asiretlere goére daha avantajli konumdadir.
Tiirkiye ve Iran arasinda yapilan protokollerle smir ticareti gelistirilerek bir bakima
sinirda yasanan kagake¢iligin oniine gegilmeye ¢alisilmaktadir. Sinir ticaretinde énemli
olan, séz konusu aligverisin kontrolli ve resmi yollardan yapilmasina imkan da
saglamaktir. Siur olgusu ile beraber sinirda yastyor olmanin gesitli nimetlerinden de s6z
etmemiz gerekmektedir (Alagoz, 2014: 69).

Tiirkiye-Iran simirindaki bélge arazilerinin engebeli olmasi, yiiksek olmasi ve iklim
sartlarinin zor gecmesi iki iilke agisindan da smuir giivenligini giliglestirmektedir. Bu
durum ve smir boylarinda yasayan insanlarin ekonomik sartlarinin iyi olmamast bu
insanlarin kagak¢iliga yonelmesinde etkili olmaktadir.

Tirkiye jeopolitik konum itibariyle son derece 6nemli bir noktada bulunmaktadir.
Demiryolu ulasimindan yararlanilmasi jeopolitik konumun saglamis oldugu avantajin
vazgecilmez bir parcasidir. Ancak mevcut demiryolu hatlarini inceledigimizde, bu
jeopolitik dneme paralel bir gelisim goriilmemektedir. Bu durumun goériillmesinde
cumhuriyetin kurulusundan giiniimiize demiryolu altyapisiyla ilgili ileriye doniik uzun
vadeli planlamanin yapilamamis olmasina baglanabilir. Ulasim sistemleri arasinda
esglidiimlii yatinm dengesinin kurulmamasi, ve karayolu yatirimlarina agirlik verilerek
demiryolu yatirimlarmin aym1 oranda yapilmamasi etkili olmaktadir. Bu doénemde
Tiirkiye nin konumu geregi, Bulgaristan-Tiirkiye-iran aras1 yiik ve yolcu tagimaciliginda
modern rayli sistemlerin dosenmis olmas1 gerekiyordu. Ancak Van’dan gecerek Iran’a
baglanan hat, insa edildigi donemki durumundadir. Son doénemlerde eksiklikler
belirlenmis ve bu anlamda projeler hayata gegirilmeye calisilmaktadir (Baytar, 2014: 30).
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3. TURKIYE - IRAN EKONOMIK ILISKILERININ GELISIMINDE
YERYUZU SEKILLERININ ETKIiSi

Tiirkiye ile iran arasindaki 454 km’lik simir, Tiirkiye-Nahgivan-iran sinirlarmin kesisme
noktasi olan Dil Ucu’ndan baslar Irak sinirinin basladigi Sapatan gegidine kadar uzanir.
Tiirkiye tarafindaki Van Golii havzast ile iran tarafindaki Urmiye Gélii havzasi arasinda
kalan engebeli ve yiiksek arazi lizerinden gecen su boliimii ¢izgisi iki tilke arasindaki
dogal sinir1 olusturmaktadir (Giiner, 2010: 5). Bu sinir bolgesinin tarihi bir 6zellige sahip
oldugu bilinmektedir. Dogu ile Bati arasinda adeta bir koprii gorevi gérmekte ve
Avrupa’yr Iran ve Hazar bolgesine baglamaktadir. Bu bélgenin iizerinde Giirbulak,
Kapikdy ve Esendere giimriik kapilar1 bulunmaktadir (Sekil 4).

Sekil 4. Tiirkiye ile Iran Sinir1 ve Giimriik Kapilari

Tiirkiye ve Iran topografyasi, diger Orta Asya iilkelerinin arazileri gibi genel olarak 3.
Jeolojik zamanda olugmaya baslamistir. Bu iki iilke arazisi Alp-Himalaya Dag Sistemi
iizerinde bulunmaktadir. 3. Jeolojik Zaman’da olugsmus arazilerde yerylizii sekilleri
engebeli ve nisbeten yiiksek olmaktadir. Yiikselti ve engebeliligin artmasi iklimi de
olumsuz etkilemektedir. Iran ile Tiirkiye arasindaki ulasim aglarmin siklik derecesini ve
ulagim aglarinin dogal giizergahlar1 bu olusum neticesinde sekillenmistir. Asya kitasinda
tarihte dogal giizergahlardan yararlanilarak yapilan en énemli yollardan biri de Ipek
Yolu’dur (Doganay vd., 2012: 350). Tiirkiye ile Iran’in Ipek yolu iizerinde bulunmalari
iki tilkenin ticari iliskileri lizerinde her donemde etkili olmustur.
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4. TURKIYE ILE iRAN ARASINDAKI SINIR KAPILARI

Tiirkiye-iran simirinda {i¢ simir kapis1 bulunmaktadir. (Sekil 4) Iki iilke arasindaki sinir
kapist sayisinin az olmasinda yer sekillerinin etkili oldugu goriilmektedir. Yer sekillerinin
kismen uygun oldugu noktalar Hakkari-Urmiye arasinda Esendere Siir Kapisi (karayolu
baglantisi), Van-Hoy arasinda Kapikdy Sinir Kapisi (karayolu ve demiryolu baglantist),
Agr/Glirbulak-Maku/Bazargan arasinda Giirbulak Siir Kapisi (karayolu baglantist)’dir.
Bu simir kapilar igersinde yolcu ve yiik kapasitesi anlaminda Giirbulak Sinir Kapisi en
yogun olanidir. Van-Hoy arasindaki Kapikdy Sinir Kapisi ise demiryolunun imkanlari
acsindan 6nem tagimaktadir.

Van ve gevresinin yol aginin merkezini M.O. 840°da Tusba ve g¢evresi olusturur.
Kuzeyden gelen yola gdzciiliik acisindan Kalecik, dogu yéniinden Kuzeybat1 Iran icine
kadar uzanan yol tizerinde Kratli ve Asag1 Anzaf kaleleri, giineydoguda Giirpinar ovasina
ulasan yola gozciilik eden Elmali (Zivistan) kalesi kurulmustur. Ancak, Tusba’dan
baslayip bugiinkii Iran-Irak smir1 yakimindaki Kelisin Gecidi’ne kadar uzanan 400 km
uzunlugundaki tahkimatli Ordu Yolu 6nemli bir yoldur. Van Ovasi’nin dogusundan
baslayip Kuzeybati iran bélgesinden Urmiye Gélii’niin giineybatisina degin uzanan yol,
askeri ve ticari agidan kullanilan bir diger dnemli yoldur. Van’in 70 km dogusundaki
Ozalp ilgesinin giineyinde yer alan Yesilahg Kalesi baglant1 yolu yapilmistir. Ayrica
Tusba-Cavustepe-Hosap-Esmepmnar  ve  Tusba-Muradiye-Caldiran  diger onemli
giizergahlardir. Bunlardan ilki Van’1 Hakkari-Yiiksekova iizerinden Esendere Glimriik
Kapist’yla Urmiye’ye; ikinci ise Van’1 Agri-Giirbulak iizerinden Iran’a baglamaktadur.

Urartular zamaninda ulagimi saglamak igin, gerek askeri gerekse sivil amagclarla (su
tesisleri ve yayla yollar1) bir takim yollar yapilmigtir. Yapilan bu yol sebekesinin
merkezini, Urartu kralligimin bagkentligini yapan Van Ovasi olusturuyordu. Dogudan
Iran-Saray-Ozalp-Ercek yolu bu amaglarla kullanilan yollar arasinda bulunmaktadir
(Belli, 1977: 46). Giiniimiizde bu giizergadh, Van’t Kapikdy Sinir Kapisi {izerinden
Iran/Hoy’a baglamaktadir. Bu siralan giizergahlarin hepsi yeryiizii sekilleri agisindan
zorunlu olarak kullanilmistir. Cogunlukla akarsu vadilerinden olugmaktadir. Ayrica
onemli fiziksel engeller, 6rnegin daglar, siddetli iklim kosullarinin egemen oldugu
alanlar, o yerlere uygun ulasim araglar1 ile agilmaya calisilmistir. Bununla birlikte,
fiziksel cevrenin ulasim faaliyetleri {izerindeki etkileri, zamanimizdaki teknolojik
gelismeye karsin, hala 6nemini korumaktadir (Tiimertekin ve Ozgiic, 1997: 594).

Karalardaki ulagimda &zellikle yiizey sekillerinin rolii dnemlidir. Sarp ve egimli arazide
giizergahin diiz bir hale getirilmesi i¢in yer yer kopriiler ve tiineller yapmak gerekir ya da
baz1 yerlerin doldurularak diizeltilmesine gidilir. Biitiin bunlar yapim giderlerini arttiran
islerdir. Yiiksek daglara tirmanan demiryollarinin yapim ve isletilmesi ise basl basina
masrafli ve ayr1 bir istir (Tiimertekin ve Ozgii¢, 1997: 595). Kald1 ki ulasim aglarimin
¢esitlenmesi ve gelismesi icin iilkeler arasi ticari hacmin de ulasim aglarma yapilan
masraflar1 uzun siirede de olsa karsilayabilecek durumda olmasi gerekmektedir. Bu
nedenle Tiirkiye-iran demiryolu hatti Tatvan-Van baglantisi Van Golii iizerindeki
vapurlarla saglanmaktadir. Van Goli’nlin glineyindeki engebeli arazi, demiryolu
yapimini zorlastirip yiiksek bir maliyet gerektirdiginden Van Goli’niin kuzeyinde ise
yolun yaklagik 100 km uzamasina neden olmaktadir. Bu iki alternatif de yiiksek maliyete
istediginden heniiz hayata geg¢irilememistir.
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Karayollar1 ve demiryollar1 gilizergdhlarinin belirlenmesinde ve yollarin yapiminda
arazinin topografik durumunun etkisi giiglii bir sekilde hissedilir. Genel olarak sarp ve
¢ok egimli arazide yol uzunluklari, asilacak yiikseklige gore uzar. Cikis ve iniste yolun
uzamasi, bu tiir bir arazide yolun yiikselti egrilerine dikey bir dogrultu izleyemeyip,
virajlarla egimlerin hafifletilmeye c¢alisilmasi gerekmektedir. Bu durum, yol yapiminin
daha da pahalrya mal olmasina yol acar (Tiimertekin ve Ozgiic, 1997: 595). Bu agidan
ozellikle Tiirkiye-Iran simirinin yiiksek daglarla gevrili olmasi, karayollarinin yapiminin
maliyetini son derece arttirmaktadir.

Tiirkiye-Iran sinir uzunlugu yaklasik 454 km’dir. Bu mesafe boyunca yeryiizii sekillerinin
engebeli ve ortalama yiikseltinin 2000-3000 m aras1 oldugu gériilmektedir. Tiirkiye-iran
smirinin baglanti noktalarmin az olmasi, ulasim aglarinin seyrek, ticaretin mevsimsel
olarak farklilasmasina etki etmistir (Atesagaoglu, 2012: 3). Tirkiye-Suriye arasinda 877
km’lik mesafe bulunmaktadir. Burada 12 simir kapist mevcuttur. Tiirkiye-iran arasindaki
454 km’lik sinirda ise sadece 3 sinir kapist bulunmaktadir. Bu durumun temel nedeni yer
sekillerinin engel teskil etmesidir.

Tiirkiye-Iran demiryolu baglantisimin saglandigi Van Gélii’ndeki ulasim faaliyetleri
bolgenin cografi kosullarmin bir dayatmasi olarak ortaya cikmustir. Ozellikle
topografyanin daglik olmasi ve kisin yagan karin uzun siire yerde kalmasi, kiyida
yasayanlar1 gol ulasimina sevk etmistir. Bu gol {izerinde tasman yiik miktari, biiyiik
olgiide Iran’in Tiirkiye ve Avrupa iilkelerinden ithal ettigi mallarm demiryoluyla
taginmasina baglidir (Deniz ve Yazici, 2003: 17-33).

Ulasim sistemleri, genellikle yer aldiklart alandaki iklim kosullarina uyacak bi¢imde
yapilir. Ulasim faaliyetlerinin iklimden olumsuz etkilenmesi daha ¢ok ekstrem hava
kosullar1 yiiziinden olur. Buzlanma tutmasi, yogun atmosfer hareketleri, saganak yagislar,
gOriis mesafesi azligi gibi hava kosullar1 ulagim {izerinde, 6zellikle biiyiik kazalara yol
acarak olumsuz etki yapar. iklim, topografya kosullarinin tersine, tiim ulasim sektérlerini
az ¢ok etkiler (Tiimertekin ve Ozgii¢, 1997: 597).

Tiirkiye-Iran smiriin gectigi hat, yiiksek ve engebeli bir yap1 6zeligi gostermektedir. Bu
yiikselti ve engebelilik denizel etkiden uzak olan bu cografi alanlarin iklimlerine de etki
etmigtir. Buralarda gerek yagis miktar1 gerekse yagisin mevsimlere dagilisi ve yagis
seklinin ulasim kosullarin1 zora sokacak bir sonu¢ dogurmasina neden olmustur. Ciinkii
smirin Tirkiye tarafinda kalan kismina bakildiginda Tiirkiye’nin en yiliksek kesiminin
buralar oldugu goriilecektir. Genel olarak Tiirkiye’'nin Dogu Anadolu Bdlgesi’nin
dogusu, ortalama yiikseltinin 2000 m’nin istiindedir. Ortalama yiikseltinin bu denli
yliiksek olmasi sert karasal iklim kosullarin1 dogurmaktadir. Sert karasal iklim kosullari
genellikle kislarin ¢ok sert ve kar yagish gegmesine sebep olmaktadir. Bu iklim tipinde
yillik ortalama donlu giin sayisi1 140 giindiir (Atalay ve Mortan, 1997: 309). Kislarin bu
kadar sert ve uzun yasandig1 bu bdlgede sinir ticareti yapmak da zorlagmaktadir. Gerek
karla miicadele gerekse iiriinlerin yer degisimi sirasinda ulasimdan dolay1r meydana gelen
aksakliklar baslica sinur ticareti sorunlarindan sayilabilir. Bununla birlikte ulagimin genel
olarak karayolu ile yapilmasi ticarete konu olan iiriinlerin iicretlerinin artmasimi da
etkilemektedir. Bu durum, smir ticaretinin Ozellikle de kis aylarinda daha da
yavaglamasina, iilkeler arasi ticaret hacminin diismesine neden olmaktadir.
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Tiirkiye-Iran sinir1, boru hatt1 ulasiminda da yer sekilleri acisindan elverissizdir. Eger
sevkiyat yiiksek bolgeden algak bolgeye dogruysa yiikselti pozitif bir etki gosterir. Tam
tersi durumda ise sevkiyat maliyeti artar (Tiimertekin ve Ozgii¢, 1997: 596). Tiirkiye-iran
ticaretlerinde petrol énemli bir rol oynar. Iran sayili petrol iilkelerinden biridir. Genel
olarak Iran’dan Tiirkiye’ye petrol boru hatti désendigini géz oniinde bulunduracak
olursak petrol akiminin da yeryiizii sekillerinin engebeliligine maruz kalacagini
sOyleyebiliriz.

5. SONUC

Tiirkiye-Iran ekonomik iliskilerinin gelisiminde iki iilke arasindaki yeryiizii sekillerinin
etkileri olduk¢a Onem tagimaktadir. Yeryiizii sekillerini inceledigimizde iki {ilke
arasindaki cografi bolgede engebenin ve yiikseltinin fazla oldugu, kis mevsiminde bu
duruma bagl olarak iklimin sertlestigi ve ulasimin giiclestigi goriilmektedir. Bununla
beraber iki iilke arasinda gerceklesen ticari iligkileri inceledigimizde farkli faktorler
ortaya ¢ikmaktadir. Bunlar kiiresel 6lgekteki krizler, uluslararasi piyasada petrol ve
dogalgaz fiyatlarinin degisimi, iki tilkenin siyasal olaylar karsindaki bolgesel agirliklar:
ve Iran’a uygulanan ambargolar seklindedir. Dolayisiyla biitiin bunlar dengeli bir ticari
iligkinin kurulmasina engel olusturmaktadir. Bu olumsuzluklara elverissiz yeryiizii
sekillerinin de eklenmesiyle iki iilke arasindaki ticari iligkilerin sikilikla bir dengeye sahip
olmadig1 goriilmektedir. Sonug olarak enerji kaynaklarinin bu kadar 6nem arz ettigi
giinlimiizde, iki iilke arasinda ortak tarihi, kiiltiirel iliskilerden gii¢ alinarak s6z konusu
zorluklarin agilmas1 miimkiindiir. Bira yandan Tiirkiye’nin Avrupa sinirinda sanayilesmis
enerji ihtiyaci olan iilkelere yakin olmasi, Iran’in ise bu enerji kaynaklarina sahip olmasi
ve Hazar havzasimin gecis gilizergdhinda bulunmasi bu iligkileri daha bir &nemli
kilmaktadir. Dolayisiyla ¢alismamizda s6z konusu olan elverissiz yeryiizii sekilleri ve
buna bagli olarak iklimin sertlesmesine ragmen iki iilke arasinda modern anlamda
karayolu, demiryolu ulasim sistemlerinin iyilestirilmesi miimkiindiir. Nitekim 2014
yilinda iki iilke arasinda Tercihli Ticaret Antlagsmasi’nin imzalanmast bu durum igin
onemli bir adim sayilabilir.
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