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Osmanli Imparatorlugu’nda
Ulagim ve Iletim Orgiitlenmesi”

%o UMIT EKIN**

0z

16. ylzyildan 19. ylizyilin sonlarina kadar Osmanli
Imparatorlugwnda ulagim ve tagtmaciligin nasil yapildigini ele
alan bu ¢aligma, ilk olarak yol sistemi tizerinde durmaktadir.
Makalede, Istanbul'dan baglayan ve imparatorlugu bir ag gibi sa-
ran ana yollarin giizergihlarinin ortaya konulmasinin ardindan
yollarin iglerligi ve giivenligini saglamak tizere inga edilen kale,
derbent, menzil ve kervansaraylar hakkinda bilgi verilmis, ayri-
ca yollarin hangi dénemlerde ve ne sebeple bakim ve onarim ge-
¢irdigi konu edilmigtir. Caligmanin ikinci kisminda karayolu ula-
stminda kullanilan at, deve, kaur gibi hayvanlar ile araba tiirleri
tzerinde durularak, s6z konusu nakliye hayvanlari ve araglarinin
tagtma hizlari ile kapasiteleri sorgulanmigtir. Nihayet tagima igle-
rini yiiriiten mekkarilere deginilmis ve bu esnaf grubunun érgiit-
lenme bigimleriyle tagima iglerini nasil yiirtittiikleri mercek alu-
na alinmigtir.

Anabtar Kelimeler: Osmanly, Yol, Kervansaray, Tasimacilik,
Nakliye Araglar.
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ORGANIZATION OF
TRANSPORTATION

AND SHIPPING

IN THE OTTOMAN EMPIRE

ABSTRACT

This study investigates transportation and
shipping in the Ottoman Empire from
the sixteenth to the late nineteenth centu-
ry. It first examines the Ottoman road sys-
tems and presents the main roads of the em-
pire that started from Istanbul and reached
the whole country. Then it surveys castles,
mountain passes, staging posts, and cara-
vanserais built to keep these roads function-
ing and safe. Morcover, it examines periods
and reasons for maintaining and repairing
these roads. Secondly, it studies horse, cam-
el, and mule-drawn carriages used in over-
land transportation, together with their
speeds and capacities. Lastly, the study inves-
tigates people who performed transportation
and shipping, namely mekkdris, a particular
group in the Ottoman guild system. It shows
how these people organized and planned
transportation.

Keywords: Ottoman Empire, Road, Cara-
vanserais, Shipping, Means of Transpor-
tation.
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OSMANLI IMPARATORLUGU'NDA ULASIM VE ILETiM ORGUTLENMESi

UMIT EKIN
GIRIS

Yollar tarih boyunca ekonomik, sosyal ve askeri bakimlardan biiyiik bir 6neme sahip
olmugtur. Her tiirlii ticari emtianin nakli, savas sirasinda ordularin agirliklarinin ta-
stnmast, haberlesme ve toplumlar arast iletisim hep yollar araciligiyla gerceklestirilmigtir. Bu
nedenle biitiin siyasi yapilar yol yapimi ve bunlarin acik kalmas i¢in biiyiik paralar ve ¢aba har-
camigtir. Osmanli Devleti de hakim oldugu topraklarda ulagim ve nakliyatin rahat ve giiven-
li yapilmasini saglamak tizere mali, askeri ve insani ihtiyaglar ¢ercevesinde yol yapim siyaseti
gutmigtir.

Bu makalede, Osmanli Devletinin klasik déneminde kullanilan yol giizergahlari,
yollarin giivenli ve isler kalmasi i¢in inga edilen kervansaray, menzil, derbent gibi tesisler ile
alinan tedbirler tizerinde durulacaktir. Osmanli’da karayolu tagimaciliginda faaliyet gosteren
mekkari esnafi da ele alinacak konulardan bir digeridir.

1. Osmanli Devleti’nde Yol Sistemi ve Yollar

Anadolu hem Asya ile Avrupa hem de Karadeniz'in kuzeyindeki tlkeler ile glineydeki
Arap memleketleri arasinda yapilan ticarette 6nemli bir kavsak noktasidir. Tirklerin ege-
menliginden sonra, Kiigitk Asya’y1 bir ugtan bir uca kat ederek Istanbul’da son bulan yollar
tic grupta ele alinabilir: 1) Kervan yollar: 2) Askeri yollar 3) Posta yollar1.”

Gerek Selcuklularin gerekse Osmanlilarin kullandigi ve yeniden yapilandirdigi ana yollar
onemli ol¢iidde Romalilardan miras kalmigtir.* Roma déneminde Anadolu’daki yol sebeke-
sinde 6nemli degisiklikler meydana gelmis, tas doseli Istanbul-Tarsus yolu agilmis, Roma
Caddesi olarak da anilan bu yola bazi ikinci derece yollar baglanmigtir. Bu yol, Tiirk devrinde
de Iznik-Eskisehir-Konya Caddesi olarak yiizlerce y1l varligini korumustur.’

Osmanli 6ncesi ddnemde Anadolu, dogu-bati ticaretinin ana glizergahi haline gelmisgti.
Anadolu Selguklular1 zamaninda biitiin ekonomik etkinlikler yol giizergihlarinda ve bu
yollarin son buldugu liman ve gchirlerde yogunlastigindan, dogu-bati ve kuzey-giiney
yonlerinde Anadolu’yu kat eden ticaret yollarinin canli tutulmasina 6zen gosterilmigtir.
Giiniimiizde Anadolu’da kismen de olsa ayakta kalabilmis 23 kervansaray bu 6zenin boyutla-
rint ortaya koymaktadir.

13. yiizyilda Biiyiik Mogol Imparatorlugu’nun kurulusu ile dogu-bati ticaretinde
Anadolu’'nun 6nemi daha da artmistir. Italyan devletlerinin tiiccarlari, Uzak Dogu ve
Iran’dan gelen kervanlarla kuzeyde Trabzon’da, giineyde ise Payasta karsilagiyorlardi. Yine
ayni dénemde Tebriz'i, Erzurum, Erzincan ve Sivastan gecerck Konya’ya baglayan yolun
Sivas’tan Istanbul’a uzanan bir kolu daha bulunmaktaydi. Dogu-Bat1 ticaretinin baslica

1 Franz Taeschner, “Anadolu’, Encyclopaedia of Islam, ed. H. A. R. GIBB vd. (Leiden: E. J. Brill Ltd. Publishers and Printers,
1986) 1/474.

2 ilber Ortayli, “Devenin Tagima Maliyeti Egrisi Uzerine Bir Deneme’, AUSiyasal Bilgiler Fakiiltesi Dergisi 28/1-2 (1974), 182;
Nilgiin Elam, “Bizans Anadolu’sunun Ticari, Dini (Hac) ve Askeri Yol Agr’, CIEPO Uluslararas: Osmanli Oncesi ve Osmanli
Tarihi Arastirmalar: 6. Ara Dénem Sempozyum Bildirileri, haz. Adnan Sisman vd. (Usak: Usak Ili Kalkinma Vakfi Yayinlari,
2011), 1/545-564.

3 Raif Kaplanoglu, Osmanli Devletinin Kurulusu (Istanbul: Avrasya Etnografya Vakfi, 2000), 15- 16.

4 Kemal Ozergin, “Anadolu Selguklu Kervansaraylart’, [UEF Tarih Dergisi 25/20 (1965), 143.
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metar, genellikle Dogu’nun zenginlerinin giydigi, Flandre ve Floransa’da dokunmusg degerli
kumaslar ile Cin ve [ran ipegiydi.

Bu dénemde Anadolu sadece Avrupa ile Dogu’yu birbirine baglamiyor, ayni zamanda
Arap Ulkeleri ile kuzeydeki Altinorda Hanliklar1 arasinda yapilan ticaretin’ de bir pargasini
olusturuyordu. Baharat, seker ve giineyin cesitli mamul maddeleri, kuzeyin kiirk ve kéleleri
ile takas ediliyordu. Miisliiman tiiccarlar, bu maddeleri karayolu ile Konya ve Sivas’a ya da
Halep'ten Kayseri, Sivas ve Samsun’a tagirken, Italyan tiiccarlart deniz yolunu kullaniyorlar-
d1.* Bu cagda Orta Anadolu’da Sivas, Kayseri, Konya, Amasya ve Ankara gibi kentler 6nemli
ticaret merkezleri haline gelmiglerdi.

14. yiizyilda Ilhanli Imparatorlugu'nun diisiisii ve Osmanli Imparatorlugu’nun yiikselisi
ile Bursa’'nin siyasi ve ticari bir merkez haline gelmesi, Anadolu’daki yol sisteminin degis-
mesine ve gelismesine neden olmugtur. Buna bagli olarak, Anadolu’yu ¢aprazlamasina
kat eden eski yolun gikis noktasi, Istanbul yerine Bursa’ya kaymistir.” Bursa’da kesisen iki
onemli kervan yolundan Iran’a giden dogu yolu, Osmanlilarin yeni bagkentinden baglayarak
Ankara, Amasya, Tokat, Erzincan ve Erzurum tizerinden geciyordu. fran’in ipek kervanlari,
Trabzon istikametini terk ederek bu yolu kullanmay: tercih eder oldular. 1391’den itibaren,
Bat1 Anadolu’daki Efes ve Izmir gibi ticaret merkezleri Osmanlt hakimiyetinde oldugundan
Bursa'ya gelen ticari mallar kolaylikla bu limanlara ulagtirilabiliyordu. Ayrica Iran ipegi, bir
bagka ana ticaret merkezi olan Halep tizerinden Adana, Konya, Aksehir ve Afyonkarahisar
yoniini izleyerek Bursa’ya nakledilebiliyordu. Bu yol, 1468’de Konya'nin alinmasiyla kesin
olarak Osmanli kontroliine girmistir.®

Halep-Bursa yolunun Osmanli Devletinin denetimine girmesinden 6nce Osmanlilar,
Arap tlkeleri ile iligkilerini Antalya tizerinden deniz yoluyla sagliyorlardi. Tirk tacirleri-
nin yiikte agir pahada hafif mallarini (demir, sahtiyan, kereste, zift vs.) Antalya’dan deniz
yoluyla, kiymetli mallarini ise karadan kervanlarla gonderdikleri gorilmektedir.” Bursa’dan
Antalya’ya giden bir diger yol, Balikesir-Manisa glizergahindan gegen Bat1 Anadolu yoluydu.
Bu yol Balat, [zmir, Ayasulug ve Sakiz Adast araciligtyla Bati ticaretine baglandig: igin
onemini daha sonraki dénemlerde de korumugtur.™

15. ylizyila ait Bursa $er’iyye Sicilleri ile Kefe ve Akkirman-Kili Gumriik Defterleri,
Bursa'nin ayni zamanda Rumeli’ye, Kuzey memleketlerine (Eflak, Bogdan, Kirim, Rusya
ve Lehistan) ve Avrupa’ya sevk edilen Bat1 Anadolu pamugunun ve pamuklu mamullerinin
antreposu olarak islev gordiigtinii agik bir sekilde ortaya koymaktadir.” Bursa-Karacabey-
Biga-Cardak-Gelibolu-Edirne yolu Bursa’yi, az evvel bahsi gecen ticari merkezlere baglayan
son derece islek bir yoldu. Venediklilerin denizden saldirmas: ihtimaline kargi Floransali

5  Bu konuda bk. Yiicel Oztiirk, “XIII. ve XVIIL Yiizyillarda Karadeniz Ticareti’, Tiirk Diinyas: Arastirmalart 97 (Agustos
1995),113-136.

6 Kervancilik faaliyetleri Miislimanlarin, deniz tasimaciligi ise Hiristiyan Avrupanin tekelindeydi; Fernand Braudel, Maddi
Uygarlik, Ekonomi ve Kapitalizm, XV-XVIII. Yiizyillar (Ankara: Gece Yayinlari, 1995), 3/410.

7 XV. yiizyll i¢in bk. Halil Inalcik, “Bursa I, XV. Asir Sanayi ve Ticaret Tarihine Dair Vesikalar”, Belleten 24 (1960), 45; 16.
yiizy1l igin bk. Ozer Ergeng, XVI. Yiizyihn Sonlarinda Bursa (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Yaynlari, 2006), 213 vd.

8  Inalcik, “Bursa I, XV. Asir Sanayi ve Ticaret Tarihine Dair Vesikalar”, 47.
9 Inalcik, “Bursa I, XV. Asir Sanayi ve Ticaret Tarihine Dair Vesikalar”, 48.
10 Inalcik, “Bursa I, XV. Asir Sanayi ve Ticaret Tarihine Dair Vesikalar”, 49.
11 Inalcik, “Bursa I, XV. Asir Sanayi ve Ticaret Tarihine Dair Vesikalar”, 55.
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tiiccarlar, Bursa’dan aldiklari ipegi, daha giivenli olan bu yoldan Raguza’ya (Dubrovnik),
oradan da Ancona iistiinden Floransa’ya ulagtirmayi tercih etmekteydiler. Istanbul’un
fethinden énce bu yol, askeri amaglar icin de kullanilmaktaydi.”* Bursa ile Istanbul arasindaki
ticari tagimacilik ise Mudanya ve Gemlik iskelelerinden veya Iznik-Izmit-Hereke-Uskiidar
yoluyla yapilmaktayd.”

1578-1639 arasinda cereyan eden Osmanli-Safevi savaglarinin ipek ticareti tizerindeki
yikici etkilerinin goriilmesi nedeniyle, Osmanli Imparatorlugu’nun sinirlari iginde yapilan
ipek iiretimi biiyiik 6l¢iide desteklenmis ve tesvik edilmistir. Ozellikle 1587°den sonra, Bursa
ve cevresi siirekli dnem kazanan bir ipek tiretim merkezi haline gelmigtir.** Bununla birlikee,
17. yiizyilda [zmir’in kuzeyindeki Foga, ipek ticareti agisindan Bursa’ya rakip olarak yiik-
selmeye baglamigtir. Tiiccarlar, Bursa’ya giden ipege konulan dahili ve transit vergilerden®
kurtulmak igin kervanlarini 6nce Foga’ya, daha sonraki dénemde de Izmir'e gondermeye
baglamiglardi.*

[zmirin 6nemli bir ticaret merkezi olarak canlanmasini ve Iran ipeginin bu sehre
gelmesini 1620’li yillara kadar gotiirmek miimkiindiir. Gergekten de Iran 17. ylizyilda, ipek
tireten dogu tilkelerinin baginda geldigi gibi, Ortadogu ve Avrupa’ya da buyiik miktarlarda
ihracat yapan oldukga 6nemli bir bolge durumundaydi. 1615-1618 Osmanli-Iran Savasrnin
sonuna dogru Izmir, bu yiizyilda Iran kaynakl: ipegin alicist durumunda olan Ingiliz tiic-
carlarinin yagadig: bir ticaret merkezi konumundaki Halep’e karst ipek ticareti konusunda
rakip olmaya baglamigt1.”” Osmanli yonetiminin de bu donemde, ipek ticareti ve ilgili yabanci
devletlerin tiiccarlarini Izmir'e gekme politikalarina iglerlik kazandirmak amaciyla sehri
imar etme faaliyetlerine giristigi goriilmektedir.” Tiim bu gelismelere bagli olarak, Erzurum
tizerinden Tokat’a ulagan kervan yolu, 18. ylizy1l Anadolu’sunda daha yogun bir bi¢imde kul-
lanilan bir numarali yol halini almigtir.”

Hig kuskusuz, ipek ticaretinden alinan vergiler hem Osmanli Imparatorlugu’nun hem de
[ran’in merkezi hazinelerinin énemli gelir kaynaklarindan biriydi.* Bu iki iilkenin birbirle-
rine diisman olmalarinin ve zaman zaman silahli miicadelelere girigmelerinin gercek nedenti,
ipek yolu ticaretini tek tarafli olarak kontrol etme isteginden bagka bir sey degildir. Bu amaca
ulagmak isteyen iki devlet arasinda 16. yiizy1l bagindan 18. yiizyilin ortalarina kadar fasilali
olarak siddetli savaglar yasanmigstir. 1740’lardan sonra uluslararasi olma 6zelligini yitiren
Osmanli-Iran ticareti, neredeyse “sergi ticareti” denebilecek bir diizeye inerek bir siire daha
devam etmigtir.”!

12 Inalcik, “Bursa I, XV. Asir Sanayi ve Ticaret Tarihine Dair Vesikalar, 55.

13 Inalcik, “Bursa I, XV. Asir Sanayi ve Ticaret Tarihine Dair Vesikalar’, 56.

14 Genis bilgi i¢in bk. Ergeng XVI. Yiizyilin Sonlarinda Bursa, 219.

15 Iran ipeginden ilki Tokat'ta, ikincisi de Bursada olmak iizere iki kez giimriik vergisi alinmaktaydi.

16  Necmi Ulker, “XVI. ve XVIIL. Yiizyillar Ipek Ticaretinde Izmir'in Rolii ve Onemi’, Prof. Dr. Bekir Kiitiikoglu'na Armagan
(istanbul: TUEF Tarih Arastirma Merkezi, 1991), 327-331.

17 Ulker, “XVI. ve XVIIL. Yiizyillar Ipek Ticaretinde izmir'in Rolii ve Onemi’, 327-331.

18  Izmirde kitalararas: ticari faaliyetlerde bulunan tiiccarlara hizmet veren hanlarin sayist XVIL yiizyilin baglarinda 25 iken,
1670’te bu say1 82’ye ulagmustir; Resat Kasaba, Tzmir, Dogu Akdenizde Liman Kentleri 1800-1914, ¢ev. Nur Cagali Giiven, ed.
Gaglar Keyder vd. (Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yaynlari, 1994) 7.

19 Ulker, “XVI. ve XVIIL Yiizyillar Ipek Ticaretinde {zmir'in Rolii ve Onemi’, 327-331.
20 Bu ticaretten Osmanli hazinesi yilda 70.000 altin gelir sagliyordu; Ergeng, XVLI. Yiizyilin Sonlarinda Bursa, 218.

21 Nese Erim, “1720-1790 Arasinda Osmanli-Iran Ticareti’, V. Milletleraras: Tiirkiye Sosyal ve Iktisat Tarihi Kongresi Tebligler
(Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, 1990), 573.
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Osmanli Devleti, 14. ve 15. ytzyillar boyunca Balkan Yarimadasr’nda yapug: fetihler
sonucunda, Romalilardan kalma iki 6nemli yolu ele gecirmis, bu yollari tamir ederek uzun
mesafeli ulagima agmistir. Bunlardan birincisi, Istanbul’u Belgrat’a, oradan da Budin’e
baglayan ve “Istanbul Caddesi” diye de bilinen Istanbul-Belgrat yoludur. II. Mehmet,
Istanbul’u fethettikten sonra, Istanbul-Edirne arasindaki yolu tamir ettirmis, ardindan gelen
padisahlar ve vezirleri, Belgrat’a kadar biitiin yol boyunu devletin askeri, idari ve ticari gerek-
sinimlerine gore diizenlemis ve ¢esitli tesislerle donatmiglardir.>

Bu yollardan ikincisi ise Istanbul’u Selanik iizerinden Adriyatik kiyilarina baglayan
Via Egnetia (Osmanli devrinde Sol Kol)’dir. Romalilarin askeri yolu olan Via Egnetia'nin
tarihteki rolii, Adriyatik’i Kuzey Ege’ye bagliyor olmasidir. Bu sayede Balkanlar, Italya’yla
oldugu gibi Ege (Selanik) ile ve daha 6tedeki bir Asya metropolii olan Efes’le de dogrudan
baglantili hale gelmistir. Séz konusu bélge 1501°de kesin olarak Osmanli hakimiyetine
girdikten®* sonra bu yolun geleneksel islevi degismistir. Bundan bayle, stratejik konumlar:
nedeniyle 6nemleri artan Makedonya ve Bulgaristan’t Selanik’e, oradan da Marmara’ya
baglamak miimkiin olmugtur. Via Egnetia boylece tek bir yol olmaktan ¢ikmig, bir yol
sebekesi kimligi kazanmigtir.>

Osmanli Devleti, en 6nemli hac yollarinin bulundugu Suriye ve Misir’1 ele gecirdikten
sonra, ¢cok kalabalik Miisliiman topluluklarini tek bir otorite altinda toplayarak Miisliiman
hacilar i¢in imparatorluk i¢inde dolagim kolaylig: saglamigtr.* Osmanli memleketlerinden
gelen haci adaylar1 her sene devlet tarafindan organize edilen kafilelere katilarak seyahat
ederlerdi. Bu kafilelerin en 6nemlileri Sam*” ve Kahire kervanlari idi. Hac yollarinin
giivenligi ve kutsal beldelerin iagelerinin saglanmasi, “Iki $ehrin Hizmetkari” olan Osmanli
padisahlarinin diinyevi otoritelerini megrulagtirmalarinin en 6nemli gostergesi sayiliyordu.*®
Bu ylizden Osmanli makamlari, Kahire ve Sam’dan baglayan yollar tizerindeki kervanlar:
korumak i¢in kurulmus olan karakollar sistemini organize etmek ve gereksinim duyulan suyu
saglamak konusunda siirekli bir ¢aba icerisinde olmuglardir.? On binlerce insani harekete
gegiren bu kervanlar, bazen tiiccarlarin katilmasi, kismen de bir¢ok hacinin ticaret yapmas:
sonucu, bugiin gercek boyutlart belirlenemeyen bir ticarete de aracilik ediyorlardi. Islam
diinyasinin tiim bélgelerinden (Magrip, Orta Afrika, Balkanlar, Anadolu, Iran, Hindistan)
gelen mallar Misir ve Suriye’ye akiyor, orada alinip satiliyor ya da Kéabe'ye dogru yollarina

22 Konstantin Yosif Irecek, Belgrad-Istanbul-Roma Askeri Yolu, gev. Ali Kemal Balkanli (Ankara: Kiiltiir Bakanhg Yayinlari,
1990), 108; Olga Ziroyevig, “Istanbul Caddesi’, Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi 20 (1969), 24-27.

23 lber Ortayly, “16. Yiizyilda Rodosto (Via Egnetianin Marmaradaki Uzantis1)”, Sol Kol Osmanli Egemenliginde Via Egnetia
(1380-1699), ed. Elizabeth A Zachariadou (Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yaynlari, 1999), 216.

24 Traian Stoianovich, “Osmanli Hakimiyetinde Via Egnetia’, Sol Kol Osmanli Egemenliginde Via Egnetia (1380-1699), ed.
Elizabeth A. Zachariadou (Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yaynlari, 1999), 230.

25 Ortayly, “16. Yuzyilda Rodosto (Via Egnetianin Marmaradaki Uzantis1)”, 216.

26 Hac yollarinin giivenligi icin alinan énlemler hakkinda bk. Suraiya Faroqhi, Hacilar ve Sultanlar (1517-1638) (Istanbul:
Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 1995), 58-80; Minir Atalar, Osmanli Devletinde Surre-i Hiimdyin ve Surre Alaylar: (Ankara:
Diyanet Isleri Bagkanlig1 Yaymnlar1, 1991), 129-165.

27  Daha ok Anadoludan hacca gitmek isteyenlerin kullandigy, Istanbuldan $am'a Sag Kol iizerinden ulasan ve “Hac Yolu” da
denilen yol hakkinda bk. M. Kemal Ozergin, “XVII. Yiizyilin ikinci Yarisinda Istanbul Sam Yolu”, Karayollar: Biilteni 242
(May1s 1970), 34-38; aynca bk. Abdiillatif Armagan, “XVIIL Yiizyilda Hac Yolu Giizergahi ve Menziller (Menazilirl-Hacc)”,
Osmanli Aragtirmalart 20 (Istanbul, 2000), 73-118; Zibeyde Giines Yagci, “Hac ve Askeri Yol Uzerinde Bir Menzil: Adana
Menzili”, Cukurova Arastirmalar: Dergisi 1/1 (Kis 2015), 58-74.

28 1. Hakki Uzungarsili, Mekke-i Miikerreme Emirleri (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, 1972), 57; André Raymond,
Osmanli Déneminde Arap Kentleri, gev. Ali Berktay (istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 1995), 21.

29 Raymond, Osmanli Doneminde Arap Kentleri, 21
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devam ediyordu. Doniiste kervanlar kumas, baharat ve kahve gibi Dogu mallar1 yiikleniyor,
bu mallar imparatorlugun tiim bélgelerine ve diger tilkelere dagitiliyordu.* 17. yiizyilda,
kahve ticaretinden elde edilen gelir sayesinde, Hollandalilarin eline ge¢mis olan transit
baharat ticaretinin kayiplar: telafi edilebilmigti. Boylece hac giizergahlari, yeni bir ticaret
dalinin gelismesine katkida bulunarak Osmanli tiiccarlarinin Avrupali rakipleri kargisindaki
konumlarini 18. yuizyilda da korumalarina yardimer oldu.”

Osmanli egemenligindeki Anadolu ve Rumeli, askeri yollar ve posta yollar: tarafindan
adeta bir ag gibi sarilmisti. Genis sayilabilecek yatik yollardan olugsan Osmanli yollars,
Istanbul merkez olmak iizere Anadolu ve Rumeli’de sag, orta ve sol kol seklinde iig ana kol
halinde uzanmisg ve birbirlerine tali yollarla baglanmigti.

Anadolu’da sag kol, Uskiidar-Gebze-Hersek Dili-Iznik-Eskisehir-Aksehir-Konya-Adana-
Antakya yolu ile Halep ve Sam’a uzanirdi. Orta kol, Uskiidar-Gebze-1zmit-Bolu-Tosya-
Merzifon-Tokat-Sivas-Hasan Celebi-Malatya-Harput-Diyarbakir-Nusaybin-Kerkiik giizer-
gahini takip edereck Bagdat ve Basra’ya ulagirdi. Sol kol ise Orta kolla Merzifona kadar ayn1
yolu izleyerek Ladik-Niksar-Karahisar1 Sarki- Kelkit-Agkale ve Erzurum tizerinden bir kol ile
Karsa, bir kol ile de Tebriz’e kadar giderdi.

Rumeli’de sag kol, Istanbul’dan Vizc—Klrklarcli-Prcvadi-Karasu-Babadagl—isakgk
Akkirman yolu ile Ozi ve Kirim’a; orta kol, Istanbul-Silivri-Edirne-Filibe-Sofya-Nis-
Yagodina tizerinden Belgrat’a; sol kol ise Istanbul—Tekirdag—Malkara—Ferecik—Dimetoka—
Giimiilcine-Pravigte-Lankaza-Yenisehir-Izdin yolu ile Istefe’ye ulagmakraydi.>

Ug ana yol disinda Bati Anadolu’dan Hendek-Gemlik-Mudanya-Ulubat-Susigirlik-
Ayazment-Bergama-Manisa-Urla ve Cesme’den gegerek [zmir’de son bulan bir yol daha
bulunmaktayd:.”

2. Karayolu Ulagimi

15. yiizyilda Istanbul’un alinmasi ve Anadolu’daki siyasi birligin saglanmasi sonucu,
imparatorlugun merkezini tilkenin her tarafina baglayan ve saglikli bir sekilde igleyen bir yol
sebekesi kurulmugtu. Askeri, sosyal ve ckonomik agidan énemli yollarin acik tutulmas: icin
giivenlik 6nlemleri alinmig ve birtakim tesisler ihtiyaglar dogrultusundayolcularin hizmetine
sunulmustu. Cesitli yollar tizerinde derbentler, kaleler ve kervansaraylar inga edilmigti. Bu yol
ag1 tzerinde ayrica resmi haberlesmeyi ve ordunun intikalini en iyi bicimde saglamak tizere
yol agiyla értiigen yaygin bir menzil tegkilati kurulmugtu.

Menzil kelime olarak konak, iki konak arasi, bir konak, yol, merhale, ikamet olunan
yer, tatar konag@i, posta tatarlari beygirlerin bulundugu mahal** anlamlarina gelmekte ise de

30 Raymond, Osmanli Déneminde Arap Kentleri, 22.

31 Faroqhi, Hacilar ve Sultanlar (1517-1638), 201-202.

32 Yusuf Halagoglu, “Osmanli Imparatorlugumda Menzil Tegkilati Hakkinda Bazi Miilahazalar”, Osmanl Arastirmalart 2
(Istanbul 1981'den ayr1 basim), 123-132; Ismet Miroglu, “Osmanli Yol Sistemine Dair”, [UEF Tarih Enstitiisii Dergisi Prof.
Dr. Miinir Aktepe’ye Armagan 15 (1995-1997), 241-252; Franz Taeschner, Osmanli Kaynaklarina Gore Anadolu Yol A, gev.
Niliifer Epgeli, ed. Yiicel Oztiirk (Istanbul: Bilge Kiiltiir Sanat, 2010), 480.

33 Taeschner, “Anadolu”, 480.

34  Semseddin Sami, Kamils-1 Tiirki (Istanbul 1317), 1414.
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Osmanlilarda 6ncelikle posta tegkilati i¢in kullanilmigtir.’s Tarihin eski ¢caglarindan beri, her
devlet i¢in biiyiik 6nem tagiyan haberlesme, ates kuleleri, giivercinler, kosucular gibi birtakim
yontemlerle saglanmigtir.’* Osmanli Devleti'nde haberlesmeyi saglamak icin olusturulan
menzil teskilatinin benzerlerine daha evvelki Islam ve Tiirk devletlerinde de rastlanmakta-
dir. Bunlar Emevi, Abbasi ve Misir Memluklar’nda “berid”*7, Mogol ve [lhanlilar'da “yam”,
Safevilerde ise “caparhane” adlariyla anilmaktaydi.*®

Osmanlilarda haberlesme iglemleri 16. yiizyilin baglarina kadar “ulak hitkmii” yoluyla
surdiirtilmtstir. Bu usul ulaklarin, gectigi yerlerde hayvanlariyla birlikee ihtiyaglarini
saglamak, istedigi hayvanlari Gcretsiz almak gibi imtiyazlarinin yoksul halka zarar vermesi
nedeniyle 1540’11 yillardan itibaren sadrazam Liitfi Pasa tarafindan iptal edilmis ve yerine
menzil tegkilati kurulmugtur.®

Onceleri haberlesme maksadi ile kurulan menzillerin daha sonralari sefer sirasinda
ordunun iagesinin saglanmasi,* kentler arasindaki irtibatin kurulmas: ve ticari emtianin
taginmast amactyla da kullanildig1 bilinmekeedir. Ozellikle sefer sirasinda ordunun iagesi
icin menzil noktalarina bir miktar zahire getirilmekte, dolayisiyla cevreye ticari bir canlilik
kazandirilmaktaydi.*

Yollar tizerinde, haberlerin bir an 6nce yerine ulagtirilmasi i¢in, mesafeleri cografi
kogullara gore degisen konaklama noktalar1 olugturulmustu. Bu noktalarda, yolun islekligine
ve ihtiyaca gore beygir beslenmekte ve bunlardan haber getirip gétiiren ulaklar yararlanmak-
taydi. Bu ulaklar Tatar Ocag: neferlerinden segilirdi.

Menzillerde yapilan harcamalar, ya o yerin veya yakin ¢evre ahalisinin avariz ve bedel-i
niizul mukabilinde gordiikleri hizmetle ya da ulaklarin, kullandiklari beygirin tcretini men-
zilcilere 6demeleri suretiyle kargilanmakeaydi.*

Osmanli Devletinde ulagim ve ticaret iligkilerinin buytk degisiklikler gosterdigi 19.
ytzyilin ikinci yarisina kadar islevini siirdiiren bu organizasyon ¢ergevesinde Anadolu ve
Rumeli yollar: tizerinde bir¢ok menzil noktast kurulmugtur.# Bu yol ag1 tizerinde bulunan
menziller arasindaki uzaklik, bir atin ortalama hizina gore belirlenmigti. Ayrica deve ve katir
kervanlari icin uzak menziller arasinda ikinci derecede durak yerleri de belirlenmisgti.*

Osmanlilar, menzillerin yani sira, ana yollar tizerinde “derbent” ad1 verilen giivenlik
noktalar1 olugturmuglardi. Derbent, sézliklerde engel, gecit, bogaz, set, daglar arasinda

35 Halagoglu, “Osmanli Imparatorlugumda Menzil Teskilat: Hakkinda Bazi Miilahazalar”, 123-132.

36 Osman Turan, “Selguklu Kervansaraylarr’, Belleten 10/39 (1946), 489.

37 M. Fuat Képriilii, “Berid’, Islam Ansiklopedisi (Ankara: Milli Egitim Basimevi, 1979), 2/544-549.

38 Halagoglu, “Osmanli Imparatorlugumda Menzil Teskilat: Hakkinda Bazi Miilahazalar’, 146.

39  Halagoglu, “Osmanli Imparatorlugumda Menzil Teskilat: Hakkinda Bazi Miilahazalar”, 123-125.

40  Sefere ¢ikma karar: alindiktan sonra iglevlerine gore menziller, iki ana grupta degerlendirilebilir: ilki, ordunun yiiriyts
glizergahinda askerlerin gereksinimlerini kargiladiklari, konakladiklar1 ve zahirenin depolanarak dagitiminin yapildig:
menziller, ikincisi ise zahirenin toplanarak nakledilmesinde kullanilan menzillerdir; Mehmet Yagar Ertas, “XVIII. Yiizyil
Baglarinda Rumelideki Menzillerin Askeri Fonksiyonlarr”, Celal Bayar Universitesi Fen-Edebiyat Fakiiltesi Sosyal Bilimler
Dergisi 1 (1997), 92-96.

41 Halagoglu, “Osmanli Imparatorlugumda Menzil Teskilati Hakkinda Bazi Miildhazalar”, 125.

42 Yusuf Halagoglu, Osmanl Impammrlugu’nda Menzil Teskilat: ve Yol Sistemi (Istanbul: Istanbul Universitesi, Edebiyat
Fakiiltesi, Dogentlik Tezi, 1982), 4.

43 Genis bilgi i¢in bk. Halagoglu, “Osmanli Imparatorlugumda Menzil Teskilati Hakkinda Bazi Miilahazalar”, 31-114.

44  Halagoglu, Osmanls Imparatorlugunda Menzil Teskilat: ve Yol Sistemi, 16-17.
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gliclikle agilan bogaz anlamlarina gelmektedir.* Polis ve jandarma kuvvetlerinin bulun-
madig1 Osmanli sisteminde ise ulagim giivenligini layikiyla saglamak maksadi ile genellikle
yerlesimin seyrek oldugu énemli gegit ve bogazlarda kurulmug giivenlik birimlerini ifade
etmekeedir.*¢ Tipkt menzil sisteminde oldugu gibi, derbentlerin etrafinda yasayan koyliler
avariz vergilerinden muaf tutularak derbentci tayin edilmiglerdi. Derbentciler, giivenligin
yani sira kar ve heyelan gibi dogal olaylarin zarar verdigi yollarin bakimindan da sorumlu
idiler.+

Onemli gegit ve yollarda inga edilmis olan bazi kalelerin de derbent kategorisinde say1ldig:
goriilmektedir. Ornegin Sivasile Tokat arasindaki Yenigehir Kalesi bu tiirden bir derbentidi.**
Bu tiirden kaleler 6zellikle hac yolunu olusturan sag kol tizerinde bulunmaktaydi. Nitekim
Ceyhan Irmag; tizerindeki Misis Kalesi de derbent statiisiindeydi. Misis kasabasinda bir kale
ve siirekli neferleri olmasina ragmen, bolgenin tehlikeli konumundan étiirt, o tarihlerde
Yiiregir kazasina tabi olan Misis ahalisinden bir kism1 derbentci kaydedilmis ve bunlar kale
mubhafizlariylabirlikte bu derbendin sinirlarri¢inde ¢aligmaya mecbur tutulmuglardi.* Ayrica
derbentcilerin yetersiz kaldiklar: yerlerde han ve kervansaraylar insa edilmesiyle ulagimin ve
giivenligin daha etkili bir gekilde saglanmaya caligildigt da belirtilmelidir.

Osmanli gehirleri, fetihlerinden sonraki ilk yillarda, Osmanli 6ncesinde oldugu gibi
savunmay1 6n planda tutan fiziki yapilarini ve kale-kent gériintimlerini muhafaza etmigler-
se de daha sonra ve imparatorluk dénemi boyunca birer acik schir haline gelmiglerdir. Bu
durum, kuvvetli bir imparatorlugun sagladig: giivenli ortamin sonucudur. Yine de Osmanli
déneminde kaleler, askeri ve idari birtakim fonksiyonlar iistlenmigtir. Sehrin korunmasinda
onemli bir rol oynamalarinin yani sira, tahrir defterleri ve diger maliye kayitlar: gibi resmi
belgeler, devlete ait para ve egyalar, vakiflarin ve tiiccarlarin kiymetli mallari, en giivenli yer
olmast nedeniyle kalelerde saklaniyordu.s!

Osmanli yénetimi kale, derbent ve menzillerin diginda, ulagimi saglikli bir sekilde
saglamak amaciyla yolcularin her tiirlii gereksinimini kargilamak icin bir takim konaklama
tesisleri de kurmugtur. Bunlarin baginda, misafirlerin ve tiiccarlarin giivenlik i¢inde seyahat
etmelerini saglamak itizere yollar Gizerine inga edilen kervansaraylar ve sehirlerdeki hanlar
gelmekteydi.s> Imparatorlugun hemen her yerinde inga edilmis kervansaraylarda, yolculara

45 Sami, Kamils-1 Tiirki, 604.

46 Cengiz Orhonlu, Osmanli Imparatorlugu’nda Derbend Teskilat: (Istanbul: Eren Yayincilik, 1990), 9-10.

47  Orhonlu, Osmanli Imparatorlugu'nda Derbend Teskilatr, 11.

48 Turan, “Selguklu Kervansaraylarr”, 488.

49  Orhonlu, Osmanl fmpamto’rlugu’nda Derbend Tegkilati, 25.

50 Orhonlu, Osmanh Imparatorlugunda Derbend Teskilati, 29-30.

51  Eftal Siikrii Batmaz, Osmanli Imparatorlugu Déneminde Anadoluda Kalelerin Idari ve Askeri Fonksiyonlar: (Ankara: Ankara
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yitksek Lisans Tezi, 1989), 70; Eftal Sitkrii Batmaz, “Osmanli Devletinde Kale
Tegkilatina Genel Bir Bakis”, OTAM 7 (1996), 1-10.

52 Gerek Osmanli 6ncesi gerekse Osmanli devrinde inga edilen han ve kervansaraylar hakkinda birgok arastirma yapilmustir.
Bu ¢alismalardan birkagt igin bk. Orhan Cezmi Tuncer, “Diyarbakir-Bitlis Kervan Yolu ve Uzerindeki Hanlarimiz”, Vakiflar
Dergisi 25 (1995), 9-34; Goniil Cantay, “Ipek Yolu Uzerindeki Kuruluslar (Istanbul-Erzurum-Tebriz-Revan-Bakii)”, XII.
Tiirk Tarih Kongresi Kongreye Sunulan Bildiriler (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Yayimlari, 1999), 3/1049-1058; Mehmet
Ozkarci, Gaziantep 1l Merkezinde Bulunan Hanlar (Erzurum: Atatiirk Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yitksek Lisans
Tezi, 1988); Nusret Cam, “Gaziantep (Mimari)”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi (Istanbul: TDV Yayinlari, 1996),
28/469-474.
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yatak, yiyecek, temizlenmeleri i¢in hamam; hayvanlara ise arpa ve samanin yani sira nalbant-
lik hizmeti de saglanmakeaydi.*

Kervansaraylar vakif yoluyla kurulduklarindan hizmetlerini ticretsiz olarak sunmaktay-
dilar. Buna kargilik hanlar, esas itibariyle gelir elde etme amacina dayali ticari yapilardi.s+

Bunlardan bagka, hemen her yolcunun yiyecek-igecek ve yatacak yer bulabildigi hangah
ve zaviyeler bulunmaktaydi. Bu kuruluglar, devletin kurulmasinda emegi ge¢mis ahilere,
babalara, alperenlere vakif olarak verilmis yerlerdi. O. Liitfi Barkan'in “Kolonizator Tiirk
Dervigleri” diye adlandirdigi®s bu kimseler hem etraflarindaki insanlar ile birlikte yeni fet-
hedilen ya da bog topraklar: senlendiriyorlar hem de 6nemli gegitlerde -bazen de derbent-
lerde- zaviyelerini olugturarak gelip-gecenlere hizmet ediyorlar ve boylece ticaret hayatinin
aksamadan siirdiiriilmesinde rol oynuyorlard:.

Bilindigi iizere, Osmanlt Imparatorlugunda kara ulagim1 gogunlukla at, deve ve katir-
lardan olugan kervanlarla yapiliyordu. Bir kervanin hizi, ortalama olarak 3,5-5 km/saatti.
Osmanli Devleti yol giizergihlarinda, bu hiz ve zaman 6l¢tisiine gore belirlenen mesafelerle
kervansaraylar, derbentler, menziller ve kaleler kurmustu. Anadolu’da, Selcuklu Devleti
zamaninda 30-40 km araliklarla kervansaraylar inga edilmis,*® bu uygulama Osmanli
déneminde de devam etmigtir. Bu veriler géz 6niine alindiginda kervansaraylarin yapildig:
noktalar ile kervanlarin hizi arasinda tam bir uygunluk oldugu gértilmektedir. Derbentgiler
de bu kervansaraylarin etrafinda 15 km yarigapli alanin giivenligini saglamaktan sorumlu
tutulmustur. Onemli gegitlerde ise kale ve derbent-kale niteliginde miistahkem mevkiler
kurulmugtur.

Bu noktada, yollarin onarim ve bakiminin nasil yapildigi sorusunun yanitlanmasi ge-
rekmektedir. Osmanli yol sisteminin belirli 6rgiitlenmeler sayesinde diizenli olarak igledigi
sdylenebilir. Bunlardan biri kaldirimeilik,” digeri ise kopriictlikeir.

Osmanli devrinde kaldirim, giintimiizdeki anlamiyla yayalarin kullandigy, yol kenarla-
rindaki ytikseltiler olmayip, toprak zemine tag désemek suretiyle yapilan yol demeketir. Bu isi
yapan kaldirimcilar, Mimarbagrnin kontrolii ve Kaldirimeilar Kethiidas'nin yénetiminde
daha ¢ok gehir ve kasabalarda oturmaktaydilar. Bununla beraber bagka bir yerde herhangi bir
yolun yapiminda gorevlendirildiklerinde, bulunduklar: mekindan gorev yerlerine giderlerdi.

Osmanli déneminde yol inga faaliyetlerini barig ve savag zamanlarinda olmak tizere
iki baglik altinda ele almak gerekmekeedir. Barig zamanlarinda ana ve tali yollar, ihtiyag
duyulmas halinde onarim ve bakimini goriiyorken savag zamanlarinda ve 6ncesinde ordunun
ve savag gereclerinin gececegi yollarda gerekli bakimlar yapiliyordu. Barig zamaninda yollarin

53 Murat Ozer, Osmanlida Seyahat Kiiltiirii, Kervansaraylar (Istanbul: Pinar Yaynlari, 2018), 72 vd.

54 Mustafa Cezar, “Tiirk Tarihinde Kervansaray”, VIII. Tiirk Tarih Kongresi, Kongreye Sunulan Bildiriler (Ankara: Tirk Tarih
Kurumu Yayinlari, 1981), 2/931 -940; Turan, “Selcuklu Kervansaraylar1’, 490.

55  O. Liitfi Barkan, “Osmanl Imparatorluguw'nda Bir Iskin ve Kolonizasyon Metodu Olarak Vakiflar ve Temlikler I, Istila
Devirlerinin Kolonizatér Tiirk Dervisleri ve Zaviyeler”, Vakiflar Dergisi 2 (1942), 279-304.

56 Turan, “Selguklu Kervansaraylarr’, 471.

57  Cengiz Orhonlu, “Mesleki Bir Tesekkiil Olarak Kaldirimcilik ve Osmanli $ehir Yollar1 Hakkinda Bazi Distinceler”, Giiney-
Dogu Avrupa Arastirmalar: Dergisi 1 (1972) 93-138.

58 Cengiz Orhonlu, “Képriicilik’, VII Tirk Tarih Kongresi Kongreye Sunulan Bildiriler (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu
Yayinlari, 1973), 2/701-708.
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bakim ve onarim masraflarinin bir kismi devlet tarafindan, bir kismi da yolun gectigi gii-
zergihta bulunan diikkan sahipleri veyahut vakiflar araciligiyla kargilanmaktaydi. Savag
durumundaysa ordu cepheye hareket etmeden bir siire dnce, kullanilacak yolun durumu ilgili
gorevliler tarafindan incelenmekee,* ihtiya¢ duyulan yerlerde yollarin agilmasi ve diizeltilme-
siicin yalnizca kaldirimeilar degil, ordunun ve bélgenin bu ige yarayabilecek vasiftaki biitiin
elemanlari seferber edilmekteydi. Ayrica bazi kéylerin vergi muafiyeti kargiliginda dogrudan
dogruya yol yapim ve bakimu i¢in tayin edildikleri de gorialmekteydi.

Kopriiciilitk ise kdpriilerin korunmasi, bakim ve onarimu ile ilgili bir kurulugtur. Osmanli
déneminde halkin kullandigi islek bir yolun gectigi akarsularin tizerinde kurulan képriilerin
devlet tarafindan ya da ézel sahislar® ve vakiflar araciligiyla olmak tizere iki sekilde yapil-
diklar1 bilinmektedir. Képriilerin tamir ve korunmasindan ise avariz-1 divaniyye ve tekalifi
orfiyyeden muaf olmak sartiyla tayin olunmusg “kopriicti” isimli gorevliler sorumluydu. Bazen
bu hizmeti gorenler icin képriicii yerine “Meremmetci” denildigi de vakiydi. Kopriiciilerin
liderine ise “Kopriiciibagt”, “Ser-Képriiciiyan” ya da “Koprii Agast” denmekteydi.®

Osmanli merkezi yonetimi bu birimler sayesinde imparatorlugu bir ag gibi saran yollar
tizerinde ticaret, haberlesme ve ulagimi siirekli olarak agik tutacak bir kontrol mekanizmasi
kurmay1 bagarmigtir.

3. Osmanli Ulagim Teknolojisi ve Orgiitlenmesi Iginde Mekari Esnafrnin Yeri

Sanayi devriminden 6nce, ulagim ve tagima igleri biiyiik ol¢iide insan ve hayvan giiciine
dayanilarak yapiliyordu. Karayolu tagimaciligi kapasite ve araglar bakimindan bugiinden
oldukea farkliydi. Esya ve insanlar deve, at, katir esek gibi hayvanlarin sirtinda ya da dkiiz,
at ve mandalar tarafindan ¢ekilen ilkel ve konforsuz arabalarla, iklim kogullarinin ortaya
cikardigr giglikler ve giivenlik problemlerinin golgesinde, giinde 35-40 km. gibi olduk¢a
yavas bir hizla bir yerden bagka bir yere taginabiliyordu.

Osmanli Devleti'nde tagima iglerini yapanlara “miikari”, “mekari”, “mekkart”, “mekkare”
ya da “kiraci taifesi” ad1 verilmekteydi. “Mekkari”® sozcigii, nakliyat islerinde ¢alistirilmak
tizere kira ile tutulan at, deve, katir gibi hayvanlari tanimlamak i¢in kullanilan Arapga
kokenli bir isimdir. Ayni zamanda, hayvanlara ytuklenen egya ve levazim i¢in de bu tabir kulla-
nilmaktadir.* Bununla birlikte, bir ticret kargiliginda deve, at, katir vs. ile tagimacilik yapan

59 Ornegin Mora seferi sirasinda Istanbuldan Moraya kadar olan giizergih hakkinda raporlar hazirlanmis, bu giizergah
tizerindeki batakliklar, kaldirimlarin durumu, taslik olan kisimlar, dereler ve bunlar tizerindeki kopriilerin durumu ve
neler yapilmas: gerektigi ayrintili olarak merkeze bildirilmisti. Genis bilgi i¢in bk. Mehmet Yasar Ertas, Sultanin Ordusu
(Mora Fethi Ornegi 1714-1716) (istanbul: Kitabevi, 2007), 59.

60 Orhonlu, “Mesleki Bir Tesekkiil Olarak Kaldirimeilik ve Osmanl Sehir Yollar1 Hakkinda Bazi Diigiinceler”, 93-99.

61  Ornegin, H. 24 Recep 1122/M. tarihinde Hiiseyin Aga ibn Mustafa meclis-i sere gelerek Edirnede misafir olarak bulunurken
vefat eden Sarraf Halil bin Abdullah'in varisi olmadigini, mirasindan 500 kurusun Edirnedeki tamire muhtag kaldirimlara,
yine 500 kurusun Edirne civarindaki Kumluca Deresinin tizerine miiceddeden iki gozlii bir tag koprii yapilmasi igin
harcanmasini vasiyet ettigini bildirmistir; Edirne $er’iyye Sicilli, nr. 96, vr. 90-91.

62 Orhonlu, “Képriiciilik’, 701-706.

63 Bu caligmada kelimenin yaygin kullanimi olan mekkari tercih edilmistir.

64 M. Zeki Pakalin, Osmanli Tarih Deyimleri ve Terimleri Sozliigii (Istanbul: Milli Egitim Bakanhg: Yaynlari, 1993), 2/451-452.
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kimselere de mekkari, mekkareci ya da akkAm denilmektedir.® Osmanli kaynaklarinda genel
olarak mekkari veya kiraci taifesi olarak anilan deveciler, katircilar, merkepciler, atgilar ve
arabacilarin bir esnaf tegekkiilii oldugu goriilmektedir.

Farkli dénemlerde farkli gehirler icin tutulan esnaflistelerinden elde edilen veriler konuyu
agikliga kavusturucu niteliktedir. Ornegin, Ozer Ergeng'in kadu sicillerine dayanarak yaptig:
caligmaya gore, 16. ylizyilin sonlarinda hem Ankara®® hem de Konya’daki®” esnaf gruplari
arasinda katircilar da bulunmakeadir. Eylil-Ekim 1804 tarihli bir belgede, Ayintab’daki
esnaf gruplarindan sa’ir (arpa) bedeli i¢in 10.715 kurus istendigi, kentte 4o farkli esnafin
bulundugu ve diizenlenen listede deveci ve katircilarin da adlarinin gegtigi gorillmekeedir.
Deveciler, istenen meblagin 880 kurusunu, katircilar ise 450 kurusunu 6demislerdir.® Ayrica
1785 ile 1850 yillar1 arasinda, Diyarbakir'daki esnaf gruplar i¢inde arabaci, esbei (atgt) ve
katircilarin bulundugu belirtilmekee ancak sayilari hakkinda bilgi verilmemektedir.®

Osmanli Devleti, hemen hemen her toplulugu, dini grubu, bir liderin énderliginde,
birbirlerine kargt sorumlu ve birbirlerinin kefili bireylerden olusan bir birim olarak kabul
etmistir. Bu liderler araciligiyla, reayanin gerek devletle gerekse kendi aralarindaki iliskileri-
nin diizenlenmesi amaclanmigtir.”

Osmanli kentlerindeki esnaf orgiitlenmelerine bakildiginda s6yle bir yapilanma ile kar-
stlagilmaktadir: Her esnaf loncasinin baginda bir “seyh”, “kethiida” veya “yigitbagi” bulun-
makta ve bunlar ait olduklar: meslek grubunun mensuplari tarafindan secilmekeeydi. Se¢im
islemi, kad1 ya da naip tarafindan ser’iyye siciline kaydedilmekte, padigah berati ile atama
islemi tamamlanmaketaydi. Bu gorevliler, mal ya da hizmet tireten esnafin hem devletle hem
de titketicilerle olan iliskilerinde araci rolii oynarlarda.

Secilme yontemleri hakkinda herhangi bir bilgiye rastlanmamakla birlikte, cesitli belge-
lerde kimi Osmanli gehirlerindeki deveci ve katircilarin baglarinda birer seyhin bulundugu
goriilmektedir. Ornegin, May1s 1718’ de, Malatya kazasindaki katircilarin seyhi Hasan isimli
bir sahistir.”* Aralik 1718-Ocak 1719’da Ayintab’daki Katircilar Seyhi ve Sarbanbagi Hasan
oldigiinden bu gérev Mchmete verilmistir.”* Yine ayn1 yil ayni sehirde, katircilar hirfetinin
seyhi olan Mahmut'un feragindan 6tiirii, gorevi Seyyid Bektas devralmigtir.” Mayis 1721'de

65 Akkém, daha ¢ok Osmanli padisahlarinin, Mekke ve Medine’ye para ve ¢esitli hediyeler gondermek igin olusturduklar:
Surre kervanlarindaki Arap devecilere verilen addir; Miinir Atalar, “Akkam”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi
(Ankara: TDV Yayinlari, 1989), 2/269.

66 Ozer Ergeng, XVI. Yiizyilda Ankara ve Konya (Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yaynlari, 2012), 132.

67  Ergeng, XVLI. Yiizyilda Ankara ve Konya, 136.

68  Gaziantep $er’iyye Sicili, nr. 136, vr. 135-136.

69  Ibrahim Yilmazgelik, XIX. Yiizyihin Ilk Yarisinda Diyarbakir (1790-1840) (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, 1995), 309.

70  Ergeng, XVI. Yiizyilda Ankara ve Konya, 120; Dror Zeevi, Kudiis, 17. Yiizyilda bir Osmanl Sancaginda Toplum ve Ekonomi,
gev. Serpil Caglayan (Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 2000), 174-175; “taife” kavrami igin ayrica bk. Haim Gerber,
Economy and Society in an Ottoman City: Bursa 1600-1700 (Jerusalem: The Hebrew University, 1988), 34.

71 "Malatya Kadisrna hitkiim ki: kaza-y1 mezbtrda mekkari katircilarin bi’l-fi'il seyhi olan Hasan nam Kkisi..."; Mehmet
Karagéz, 1714-1720 M. (1127-1133 H) Tarihli Malatya Ser’iyye Sicili (Elaz1g: Firat Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisi,
Yiiksek Lisans Tezi, 1989).

72 Vakiflar Genel Mudirligii Arsivi (VGMA), Hurtfat Defteri (HD), nr. 1085, vr. 58a.

73  VGMA, HD, nr. 1085, vr.59%.
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Tokat’ta deve mekkarileri seyhligi ilk kez Hact Mehmet'e verilmigtir.”* Konya'daki Deveciler
Seyhligi Ocak 1760’da Ibrahim'e tevdi edilmistir.”s Bu konudaki 6rnekler gogaltilabilir.”

Esnaf temsilcilerinin gorev siirelerinin belirlenmesinde herhangi bir kural bulun-
mamakla beraber, islerini aksatmalar1 ya da mensup olduklar1 esnaf grubunun iyele-
rinin sikyet etmeleri durumunda gérevden alinabiliyorlardi. Ornegin, 1766-1767°de
Tokat’taki Deveciler Seyhi Hasan gorevinden azledilmis, yerine ise Mahmut adli bir
sahis getirilmigti.””

Bir seyhin yonetimi altinda érgiitlenen mekkari esnafina mensup bazi kisilerin sehirler-
de yasadiklari”® goriilse de tagima iglerinde kullanilan hayvanlarin biiyiik cogunlugu gégebe
asiretlerin elindeydi.”” Bu nedenle hem devlet hem de yiiklerini bir yerden bir yere tagitmak
isteyen reaya, bityiik oranda agiretlerin sahip oldugu nakliye hayvanlarina bagimliyd:.

“Yoruk” diye anilan konar-gocer gruplarin yaylak ve kiglaklar: ile go¢tip konacaklar:
sahalarin sinirlart merkezi hitkiimer tarafindan belirlenmis ve bu gruplar belirli bir ida-
ri-mali diizene tabi tutulmuglardi. Hem Anadolu’daki hem de Rumeli'ndeki®® konar-gocer
asiret mensuplari vergi muafiyeti kargiliginda maden® ve tuzlalarda® nakliye iglerinde ¢alis-
uriliyorlar, savaslarda ordunun agirliklarinin taginmasinda istihdam ediliyorlardi.

74 Tuncer Baykara, Osmanh Tasra Teskilatinda XVIIL Yiizyilda Gorev ve Gorevliler (Anadolu) (Ankara: Vakiflar Genel
Miidiirligii Yaymi, 1990), 102.

75 Baykara, Osmanl Tasra Teskilatinda XVIIL Yiizyilda Gorev ve Gorevliler (Anadolu), 207.

76 Bu konudaki ornekler igin bk. Umit Ekin, XVIL-XVIIL Yiizyillarda Osmanl Imparatorlugunda Ulasim ve Iletim
Orgiitlenmesi Uzerine Bir Arastirma (Ankara: Ankara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Doktora Tezi, 2002), 42-43.

77  Baykara, Osmanli Tagra Teskilatmda XVIIL Yiizyilda Gorev ve Gorevliler (Anadolu), 207.

78 C)rnegin bk. Bor Ser’iyye Sicili, nr. 380, vr. 116; BOA, Karaman Ahkam Defteri (DVNSAHK.KR.d), nr. 2, s. 49; Konya Ser'iye
Sicili, nr. 17, vr. 139; Balikesir Ser'iyye Sicili, nr. 700, vr. 19.

79  Bu konudaki drnekler icin bk. Ekin, XVIL-XVIIL. Yiizyillarda Osmanls Imparatorlugunda Ulasim ve Iletim Orgiitlenmesi
Uzerine Bir Aragtirma, 46-47.

80 Rumeli Yoriikleri Tekirdag, Naldéken, Kocacik, Vize, Selanik, Of¢abolu, Aktug ve Oktav adlarindaki 8 gruptan olusmakta
ve Istanbuldan Akkirman'a ve Tuna Nehri'ni izleyerek bugiinkii Bulgaristan-Sirbistan sinirlarina ve oradan da Selanik
Gatalcasrna kadar yayilan genis bir alanda yasamaktaydilar; Selahaddin Cetintiirk, “Osmanli Imparatorlugu'nda Yiiriik
Sinifi ve Hukuki Statiileri’, AUDTCFD 2/1 (1943), 107-116.

81 Ahmet Refik Altinay, Osmanllar Devrinde Tiirkiye Madenleri (967-1200) (Istanbul: Enderun Kitabevi, 2. Baski, 1989), VI-
VIL

82 Osmanli idari-mali mevzuatinda, tuz {iretiminde ¢aligan, elde edilen tuzu ambarlara tagiyan ve gerektiginde tuzlalardaki
tesislerin tamir ve bakimini Gistlenmis kimselere "tuzc1" denilmekteydi. Tuzlalardan elde edilen gelirin azalmamas: igin
tuzun ¢ikarilmasi, dagitilmas: ve tiiketilmesi tizerinde bir tekel olusturulmustu. Tuz nakletme isi, tuzlalarin yakininda
yasayan ve bol miktarda deveye sahip olan yiiriiklere vergi muafiyeti (avanz-1 divaniyye ve tekalif-i orfiyyeye karsilik
“bugur hizmeti’nden, yani yetistirdikleri develerin bir kismini devlete vermekten muaf olmak) karsiliginda bir devlet
hizmeti olarak yiikletilmisti. 1528 tarihli bir kayda gore, Hiiddavendigar Sancagrna bagli Kizilca Tuzladan ¢ikarilan tuzun
taginmasi vergi muafiyeti karsiiginda “deve siiriiciisii gogmen Araplara” birakilmisti. Bu deveciler Behram bolgesinde 44
kisilik bir cemaat, Ezinedeki Andavazlu kasabasinda 27 kisilik bir cemaat, yine Ezine bolgesinde 15 kisilik bir cemaat ve
Karaburun'da 21 kisilik bir cemaat olmak iizere dért gruptan olusmaktaydi. Izmir ve Ayasulug yéresindeki Arap deveciler
de tipki Karesidekiler gibi ilke olarak devlet i¢in vilayetin degisik bolgelerine tuz tasima hizmetini yerine getiriyorlardi.
Ayni zamanda fstanbul’'un ve Sultan’in kalabalik saraymin erzak ihtiyaci igin Bati Anadoludan {zmire bugday, yiin ve
kurutulmus meyve getiriyorlardi. Urban-1 Bugurciyan ya da Bugurci Araplar da denilen bu deveciler, kendi i¢ toplumsal
yapilarini korumakla birlikte bir siire sonra devlet namina tuz tagimayi birakip, develerini kiyi ile i¢ bolgeler arasinda mal
getirip gdtiiren tiiccarlara kiralamaya baslamislardir. Izmir’in ticari bir merkez olarak yiikselmesi ile birlikte bu topluluk
liman1 doguya baglayan canli kervan ticaretinde kendilerine giivenli bir ekonomik yer edinmislerdir. Bu konuda bk. Liitfi
Giiger, “XV-XVIL Asirlarda Osmanli Imparatorlugu'nda Tuz Inhisar1 ve Tuzlalarin Isletme Nizamr”, [UIFM 23/1-2 (1963),
97-143; Halil Inalcik, “Arap Camel Drivers in Western Anatolia in the Fifteenth Century”, Revue d’Historie Maghrebine
10/31-32 (1983), 255-270; Feridun M. Emecen, XVI. Asirda Manisa Kazast (Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, 1989),
128-140; Emecen, “XVI. Asrin Ikinci Yansinda Istanbul ve Sarayin lasesi Igin Bati Anadoludan Yapilan Sevkiyat’, Tarih
Boyunca Istanbul Semineri, Bildiriler (Istanbul: TUEF Tarih Arastirma Merkezi, 1989), 197-230.
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Devlet hizmetlerinde kullanilmak tzere nakliye hayvanlarina ihtiya¢ duyuldugun-
da Osmanli yonetiminin bagvurdugu gocebe asiretlerin baginda Vilayet-i Rum, Keskin,
Karaman, Diyarbakir, Ankara, Kirgehri, Urfa, Aydin, Seyyit Gazi ve Eskischir bolgelerinde
yasayan Bozulus Tirkmenleri ile At¢ekenler® gelmektedir. Aragtirmalara gére, Bozulus
Tiirkmenlerinden ilk kez 1585’teki Iran Seferi igin 1500 deve talep edilmisti. Sayinin yiik-
sekligine bakilacak olursa, bunlarin elindeki deve miktarinin bir hayli fazla oldugu distini-
lebilir. Nitekim 1653 yilinda yapilan bir tahrirde, bu agiretlerin 4.273 deve besledigi ortaya
cikmigeir.®

Bundan bagka, Yeni-Il ve Halep Tiirkmenlerinin elindeki develerden de tagima islerinde
sikca yararlanildig: bilinmektedir. Ornegin 1638’ deki Iran Seferi sirasinda, Birecik’ten
Bagdat’a zahire naklinde kullanilmak tizere bolgedeki asiretlerden toplam 730 adet mekkari
devesi kiralanmigt1.®s

Osmanli Devleti'nde deve beslenen en énemli bolgelerden biri de Saruhan’dir. Merkezi
yonetim ihtiya¢ duydukea kiralama ya da vergi kargiliginda buradaki nakliye hayvanlarindan
yararlantyordu. Ornegin, 1610-1611 senesinin niizuliinii 42 adet deve ile Diyarbakira tagiyan
mekkarilerin Manisa civarinda yagayan Culliyan taifesine mensup olduklari goriilmekeedir.*
Yine Ocak 1738 tarihinde Saruhan Sancagrndan 250 adet devenin gonderilmesi istenmistir.
Ayn1 tarihte yapilan sayima gore sadece Manisa sehir merkezinde ve civarindaki kéylerde
1274 adet devenin meveut oldugu tespit edilmigtir.”

Cukurova bélgesinde de tagima iglerini gogebe agiretler yiriitiiyorlardi. 18. ytzyilin
baglarinda kaleme alinan bir belgede, Adana civarinda kiraya igleyen develerin tamaminin
Agcakoyunlu cemaatine ait oldugu belirtilmektedir.**

Develeri 6ncelikle kendi ulagim ihtiyaci i¢in kullanan gocebeler, 6zellikle vergi 6deme
dénemlerinde lazim olan nakit paray1 saglamak icin hayvanlarini tiiccarlarin hizmetine
sunarlardi. Anadolu'daki gécebe, yari-gocebe ve yerlesik halktan kiralik develeri olanlar ile
nakliye hayvanlarina ihtiya¢ duyanlar birbirlerini hanlarda bulurlardi. Her gécebe grubun
tiiccarlarla mekkariler arasindaki goriismeleri organize eden bir temsilcisi bulunurdu. Oyle ki
herhangi bir kaza veya anlagmazlik durumunda bile bu temsilciler devreye girerdi.®

83  Bu cemaat igin bk. Hasan Basri Karadeniz, Atceken Oymaklar: (1500-1642) (Kayseri: Erciyes Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisti, Doktora Tezi, 1995).

84 Tan Giindiiz, Bozulus Tiirkmenleri (1540-1640) (Ankara: Gazi Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Doktora Tezi, 1996),
131; Bagka gdcebe asiretlerin sahip olduklari develerin sayist hakkinda da bazi bilgiler bulunmaktadir. Ornegin, Rakka
Eyaletinde ve Hama ile Humus arasinda yerlestirilen oymaklarin 1957 devesi oldugu, 1692'de yapilan bir sayim sonucunda
belirlenmistir. Keza, 1659daki basla bir sayima gére ise Danismendi Tiirkmenlerin ellerindeki deve miktar1 1252 idi. Ayrica
1675’te yapilan kismi yoklamada Bozulus Tirkmenlerinin elinde 9138 deve bulundugu ortaya ¢ikmusti. Cengiz Orhonlu,
Osmanly Imparatorlugunda Asiretlerin Iskani (Istanbul: Eren Yayimecilik, 1987), 22. 1800'lii y1llarin ikinci yarisindan itibaren
trenin devreye girmis olmasi bile Osmanli topraklarinda deveye olan talebi ¢ok fazla azaltmamugstir. 1913’te yapilan bir
sayima gore, sinurlar iyice geriye gekilmis olan imparatorlukta 339.432 at, 1.375.715 katir ve esek, 314.810 deve ve 2.397.348
Okiiziin kullanimda oldugu tahmin edilmektedir; Philip Ernest Schoenberg, “Osmanli Yonetimi Altinda Tiirkiye'de (D.
Trakya ve Anadolu) Ulasimin Gelismesi, 1856-1918”, gev. Nesim Seker, Tarih Cevresi 16 (Mayis-Haziran 1995), 34.

85 Ilhan $ahin, “1638 Bagdad Seferinde Zahire Nakline Memur Edilen Yeni-l ve Halep Tiirkmenleri”, [UEF Tarih Dergisi 33
(1982), 227-236.

86 Manisa Ser’iyye Sicili, nr. 33, vr. 123-125.
87 Manisa Ser’iyye Sicili, nr. 33, vr. 160-159.

88 Adana $er’iyye Sicili, nr. 33, vr. 60. Yukarida ad1 gegenlerin disinda Aydin, Balikesir, Afyon, Kitahya, Corum, Tokat,
Kastamonu, Antep, Rakka gibi bir¢ok bolgede deve yetistirildigini de ayrica belirtme gerekmektedir.

89 Bu konuda, 16. yiizyil sonlar1 Ankarasina ait bir seri 6rnek bulmak miimkiindiir. Sof balyalarin1 develere yiiklerken
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4. Nakliyatta Kullanilan Hayvanlar ile Arabalarin Kapasiteleri

Osmanli Imparatorlugunda tagima ve ulagtirma islerinde deve, at ve katr gibi hayvanlar
ile cesitli arabalar kullanilmigtir. Demiryolu hatlarinin yapimindan sonra da s6z konusu
nakliye araclar1 6nemini kaybetmeden varligini korumugtur.

Bu hayvanlardan s6z edilmeyi en ¢ok hak edeni, uzun siire a¢liga, susuzluga, soguga
dayandigt ve hepsinden 6nemlisi agir yiikleri tagiyabilecek kadar giiclii oldugu icin tercih
edilen devedir. Malazgirt Savag'ndan sonra Anadolu’nun uygun iklim kosullarinda yagayabi-
len melez devenin, bu hayvani Orta Asya’dan beri tantyan Tiirklerin elinde cogaldig: bilinen
bir ger¢ekeir.”®

Diger yiik hayvanlari gibi devenin tagima kapasitesi de yetistigi bolge, cinsi ve sagligina
bagli olarak degisir. Hayvanin tagima kapasitesini glicli, besili ya da saglikli olmasi ve cinsi
belirlemektedir. Biitiin bu nedenlerden 6tiirt farkli bolgelere ve farkls tarihlere ait tarihi
kayitlarda, devenin tagima kapasitesine dair muhtelif agirliklardan bahsedilmektedir.
Yiiklenen malin hacmi de (ipekte oldugu gibi)' yiikiin agirliginin belirlenmesinde 6nemli

bir faktordiir.

Islam iilkelerinde kullanilan dlgiiler hakkinda 6nemli bir galismaya imza atmis olan
Hinz'in belirttigine gore, ihtiyaca gore arttirilmakla birlikte, 1 deve yiikii 240-250 kg. ci-
varindadir.> Osmanli yonetimi de zaman zaman hayvanlarin tagima kapasiteleri hakkinda
standartlar belirlemistir. Ornegin, 1828- 1829’da develere “bar giran olmamak ve beherine
10’ar kileden (256,5 kg.) ziyade tahmil olunmamasi” gerckeigi bildirilmistir.”® Nitekim
Osmanli doneminde 6zellikle seferlerde kullanilan develere yiiklenen agirliklarin 176 ile 180
okka (225 ve 230 kg) arasinda degistigi goriilmekeedir.?*

Tiirklerle neredeyse 6zdes kabul edilen atlar, binek aract olmasinin yaninda ulagim ve
haberlesmede de etkin olarak kullanilmaktaydi.> Ancak beliremek gerekir ki ulagim ve sefer-
lerdeki 6nemine ragmen at hem kendisinin hem de donaniminin pahali olmasindan dolay:
uzun mesafeli nakliye iglerinde tercih edilmemis, daha ¢ok kisa mesafelerde yapilan tagima
islerinde kullanilmigtir.”¢

Eski caglardan beri kullanilan ve at ile egegin ciftlesmesinden dogan katir, son derece
dayanikli bir hayvandir. Zaten inatgiligiyla meshur olan bu hayvan, acliga ve susuzluga karst
dayanikli olmasinin yani sira, at icin uygun olmayan iklim kogullarina kolayca uyum sag-

balyalardan biri ¢oziiliip bir is¢inin tizerine diigmiis ve 6liimiine neden olmustur. Bunun iizerine Kads, 6len sahsin diyetini
kimin 6deyecegini belirleyebilmek igin olayla ilgili olan herkesi mahkemeye ¢agirarak bilgilerine bagvurmustur. Belgelerden
anlagildigina gore, mekkarilerin temsilcisi kaza sirasinda olay yerinde bulundugunu gizlemeye ¢alismustir. Suraiya Faroghi,
“Camels, Wagons, and the Ottoman State in the Sixteenth and Seventeenth Centuries’, International Journal of Middle East
Studies 14/4 (1982), 525-526.

90 Richard W. Bulliet, The Camel and the Wheel (Cambridge Massachusets: Harvard University Press, 1977), 231-232.

91 Deve ile tagman 1 ipek yiikit Osmanl Imparatorlugu'nda 200 kg'dan fazladir; Halil Inalcik, “Osmanli Ipek Ticareti,
Madencilik ve Ziraatinde Yitk (Himl)”, gev. Esref Bengi Ozbilen, Tiirk Diinyast Arastirmalar: 75 (Aralik 1991), 11.

92 Walther Hinz, “Islamda Olgii Sistemleri, gev. Acar Sevim, Tiirkliik Arastirmalart Dergisi 5 (1990), 165.

93 Glger, “XV-XVII. Asirlarda Osmanli fmparatorlugu’nda Tuz Inhisart ve Tuzlalarin Isletme Nizam1”, 28-29.

94  Ekin, XVIL-XVIIL Yiizyillarda Osmanl: Imparatorlugunda Ulasim ve lletim Orgiitlenmesi Uzerine Bir Arastirma, 113.

95 Osmanli déneminde at kullanimi ve bu hayvanin 6zellikleri hakkinda bk. Emine Dingeg, Osmanli Sarayinda At (Ankara:
Atatiirk Kultir Merkezi Baskanlig1 Yayini, 2020).

96  Bekir Gokpinar, “Avusturya Seferinde Anadoludan Yapilan Katkilar: Yiik ve Binek Hayvanlar1 (1716)”, Afyon Kocatepe
Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi 21/2 (Haziran 2019), 490.
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layabilmekte ve tirnak yapist nedeniyle atin gecemeyecegi daglik arazilerde ve sarp yollarda
rahatlikla ilerleyebilmektedir.”” Bu 6zellikleri onun bir¢ok seferde®® tagima islerinde®® kulla-
nilmasinin temel nedenidir.

At ve katirin tagima kapasiteleri birbirine yakindir. Hinz'in belirttigine gore, deve
yikii ile katir yiikiiniin birbirine orani 2/3’tiir."*® Buna gore, kaur yiki 162 kg, deve yiki
ise 243 kg'dir. Osmanli déneminde 6zellikle seferlerde ve ticari faaliyetlerde kullanilan at
ve katirlara yiiklenen agirliklarin 100 okka (128 kg) ile 120 okka (154 kg) arasinda degistigi

101

goriilmekeedir.

Osmanli Devletinde araba bilinmeyen bir ara¢ olmamakla birlikte, daha cok iilkenin
Avrupa yakasinda kullanilmakeaydi. Arabalar ¢ogunlukla 6kiiz'** ve mandalar tarafindan
cekilmekteydi.’® Ordunun agirliklarinin taginmasinda ve koyliiler tarafindan yapilan kisa
mesafeli tagimalarda araba (daha ¢ok kagn1) kullanilmasina ragmen, arabadan imparatorlu-
gun biitiin bolgelerinde ne dl¢iide yararlanildigini tam olarak belirlemek simdilik imkansiz
gibi goriinmektedir. 16. ylizyilda Vize ve Sirem’de araba yapiminda uzmanlagmig kimselerin
oldugu bilinmektedir."* Imparatorluk dahilindeki araba kullanimt 17. yiizyildan itibaren
yayginlagmaya baslamistir. Ornegin, bu yiizyilda Istanbul’daki Saraghane Semti’nde Kogu
arabast imal edilen bir atolye bulunmaktaydi. Ozellikle 18. yiizyildan sonra sehirlerarast
yollarda arabayla seyahat eden yolcularin sayisi artmaya baglamigtir.'*s

Osmanli Imparatorlugu’nda kullanilan arabalarin tiirlerini belirlemek miimkiindiir. 18.
ylizyilin baglarinda bir siire imparatorlukta bulunan Leydi Montagu, kendisinin de bindigi
atla ¢ekilen arabalari ayrintilariyla betimlemistir. Dére kisinin rahatlikla binebilecegi bu ara-

106

balarin pencere ve kafesleri bulunmakea, tistleri agir iglemeli kirmizi cuhaiile 6rtiilmekteydi.
En ¢ok bilinen arabalarin isimleri ise sunlardir: Aler atla ¢ekilen ve bir tiir binek arabasi olan
hinto,” kogu, kupa, seyir arabasi ve yiik tasinmasinda kullanilan manda arabas.’®

97  Ahmet Yiiksel, “Anadolunun Esegi, Katiri, Atr”, Kebikeg 17 (2004), 307-311.

98  Ornegin bk. Bekir Gokpinar, “Avusturya Seferinde Anadoludan Yapilan Katkilar: Yiik ve Binek Hayvanlari (1716)”, 488.

99  Ekin, XVIL-XVIIL Yiizyillarda Osmanls Imparatorlugunda Ulasim ve lletim Orgiitlenmesi Uzerine Bir Aragtirma, 118-121.

100 Hinz, “Islamda Olgii Sistemleri’, 165; bu hayvanlarin tasima kapasiteleri arasindaki oran 2/3 olmasina ragmen merkezden
gonderilen bazi emirlerde dikkati geken bir nokta bulunmaktadir. Ornegin, H. 4 Recep 1146/M. 11 Aralik 1733 tarihli bir
emirde, Ayintab Sancagrndan istenen 500 devenin bulunamamasi halinde 1 deve yerine 2 katirin gonderilmesi gerektigi
belirtilmistir; Gaziantep Ser’iyye Sicili, nr. 86, vr. 16-17.

10

102 Bir yiik hayvani olarak okiiz hakkinda yapilan 6nemli bir ¢aligma i¢in bk. Xavier de Planhol, “Le Boeuf Porteur Dans Le
Proche-Orient Et LAfrique du Nord”, Journal of the Economic and Social History of The Orient 12 (Leiden: E. J. Brilli 1969),
298-321.

103 Develere kosulan bir tiirii de bulunmaktadir. Bu araba Tiirklerin Orta Asyada yasadigi donemden beri bilinmektedir. Genis
bilgi i¢in bk. Bahaeddin Ogel, Tiirk Kiiltiir Tarihine Giris (Ankara: Kiiltiir Bakanlig1 Yayinlari, 1978), 1/21.

104 Ilhan Tekeli-Selim Ilkin, “Osmanli Imparatorlugunda On dokuzuncu Yiizyillda Araba Teknolojisinde ve Karayolu
Yapimindaki Gelismeler”, Cagini Yakalayan Osmanli! Osmanli Devletinde Modern Haberlesme ve Ulastirma Teknikleri, haz.
E. Thsanoglu - M. Kagar (Istanbul: IRCICA, 1995), 409-412.

105 1690da Edirneden Istanbula gelen Ingiliz Elgisine 10 atla gekilen Sirem arabasi ile 2 Kogu arabasi verilmisti: Tekeli-
{lkin, “Osmanli Imparatorlugu'nda On dokuzuncu Yiizyilda Araba Teknolojisinde ve Karayolu Yapimindaki Gelismeler”,
412; 1786da Osmanli Imparatorluguma gelen Elisabeth Craven, Bulgaristan iizerinden Eflak’a giderken atlarla gekilen
arabalarla yolculuk yapmuist1. Ayrica, Eflak Prensi, Cravenk yine atlarin kosuldugu altin yaldizli ve oldukea degerli bir araba
gondermisti; Elisabeth Craven, 1786da Tiirkiye, gev. R. Ekrem Kogu (Istanbul: Cigir Kitabevi, 1939), 38-39.

106 Lady Montagu, Tiirkiye Mektuplari, 1717-1718, gev. Aysel Kurutluoglu (Istanbul: Terciiman 1001 Temel Eser, 1973), 35-36.

107 Cahit Bilim, “Mustafa Rasih Paganin Rusya Sefaretnamesi (30.1.1793-8.2.1794)”, OTAM 7 (1997), 27.

108 Kazim Arisan, “Eski Istanbul'da Sehir I¢i Ulagim1”, Cagini Yakalayan Osmanh! Osmanls Devletinde Modem Haberlesme ve
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Ekin, XVIL-XVIIL. Yiizyillarda Osmanli Imparatorlugu'nda Ulasim ve Iletim Orgiitlenmesi Uzerine Bir Aragtirma, 61-62.
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Devlet hizmetlerinde kullanilan arabalarin kapasiteleri, bu is i¢in gonderilen emirlerde ve
ilgili belgelerde agik¢a gosterilmistir. Buna gore, genellikle 6kiizlerle ¢ekilen arabalar 600 kg.
ile 1.000 kg. arasinda degisen miktarlarda yiik tagimaktadirlar.’

Bu noktada, imparatorlukta kullanilan tekerlekli araglar ile hayvanlarin tercih nedenleri
tizerinde durup diisinmek gerekmektedir. Araba, deve, at ve katirin kullanim tercihleri
yollarin durumu, taginacak malin niteligi ve stirate gore degismektedir. At, katir, deve gibi
hayvanlar zorlu yol sartlarinda yaklagik olarak ayni verimlilikle ilerleyebilmelerine ragmen,
arabanin kullanilabilmesi i¢in daha iyi yol sartlarinin ve belirli altyapilarin olugturulmasi zo-
runludur. Yollarin arabalarin gecisine imkan verecek sekilde inga edilmesi, araba yapiminda
ihtiya¢ duyulan bazi is kollarinin gelismis olmas: gereklidir.””® Osmanli Devleti'nde araba
kullaniminin 6zellikle Rumeli'nde yaygin olmasinin en énemli nedeni, “Istanbul Caddesi”
diye de bilinen ve Romalilardan kalan yolun, araba yolu fonksiyonunu korumus olmasidir.
Anadolu’da tekerlekli araglar ve deve birlikte kullanilmasina ragmen, devenin arabaya
astinligi tartigilmazdir. Cinkit Anadolu, Balkanlara nazaran daha engebeli araziye sahiptir
ve arabadan ziyade hayvanlarin kullanimina daha elveriglidir.

Hayvanlar arasindaki nitelik farklar1 kullanim alanlarinin farklilagmasini da beraberin-
de getirmigtir. Deve, dayanikli ve kapasitesi yitksek oldugu i¢in uzun mesafeli tagimacilikta
yaygin olarak kullanilan bir hayvandir. Ancak onun da bazi dezavantajlar: vardir. Ornegin,
1730’ larda Anadolu’daki yollar hakkinda bilgi veren Masson, Trabzon-Erzurum arasindaki
yolun develerin gecisine elverisli olmamasindan dolay: pek fazla kullanilmadigini yazmakea-
dir.""* Devenin agamadig yollarda katir devreye girmekteydi. At ise daha pahali oldugu i¢in
kisa mesafeli nakliyatta kullanilmakta, daha ¢cok haberlesmede tercih edilmekeeydi.'

SONUC

Sanayi devriminden 6nce karayollarinda ulagim ve nakliyat hayvan ve insan giictine bagl:
oldugundan oldukga yavas ve pahaliydi. Roma Imparatorlugu gibi biiyiik devletlerin inga
cttikleri bir yana birakilacak olursa, yollar bityitk oranda insan, hayvan ve arabalarin zaman
i¢inde olugturduklar: izlerden ibaretti. Teknolojik yetersizlik ve zorlu kogullarin iistesinden
gelebilmek i¢in Osmanli Imparatorlugu da dahil olmak iizere devletler, nakliye ve ulagimi

Ulastirma Teknikleri, haz. E. Thsanoglu - M. Kagar (Istanbul: IRCICA, 1995), 6-7; Araba tiirleri bunlarin 6zellikle Istanbulda
kullanilan tipleri hakkinda ayrica bk. Celik Giilersoy, “Arabalar”, Diinden Bugiine Istanbul Ansiklopedisi, (Istanbul: Kiiltiir
Bakanligi/Tarih Vakfi, 1993), 1/289-290.

109 1.000 kg. hatta 2.000 kg. tasiyabilen arabalar mevcutsa da ikinci gruptakileri birer istisna olarak kabul etmek gerekmektedir.
Bu konudaki 6rnekler i¢in bk. BOA, Maliyeden Miidevver Defterler (MAD), nr. 2931, 112; BOA, MAD, nr. 6379, 91, BOA,
MAD, nr. 9852, 105; BOA, D.BSM, nr. 7953, 31; BOA, MAD, nr. 2150, vr. 148b; BOA, MAD, nr. 2488, 196; BOA, D.BSM.
ARB, 7/14530, 2-13; BOA, MAD nr. 9537, 221-222; Tokat $er’iyye Sicili nr. 31, vr. 196; Tokat Ser’iyye Sicili nr. 35, vr. 1.

110 Ortayly, bu tercihi iiretim bigimi ile iliskilendirmektedir. Genis bilgi i¢in bk. Ilber Ortayl, “Devenin Tasima Maliyeti
Egrisi Uzerine Bir Deneme’, 186; Tarihi ¢ok eskilere giden kagni 16. yiizyillda varhigini korumaktaydi. Bu durumun en
6nemli nedeni, bu aracin kéyliiniin kendisi tarafindan yapilabiliyor olmasidir. Dernschwam tarafindan ézellikleri belirtilen
kagninin tekerleklerinin etrafinin demirle kaplanmis olmas: agiklanmasi gereken bir durumdur. Bu teknoloji kéyliiniin
bizzat gerceklestirebilecegi bir sey degildir. Muhtemelen koylii, arabanin dingilini ve metal aksamini yakinlardaki bir
kasaba ya da kentten satin almig veya yaptirmis olmalidir; Tekeli - Ilkin, “Osmanl Imparatorlugu’nda On dokuzuncu
Yiizyilda Araba Teknolojisinde ve Karayolu Yapimindaki Gelismeler”, 409.

111 Paul Masson, Histoire du Commerce Frangais dans le Levant au XVIlle Siecle (Paris: Hachette, 1911), 521-522.

112 Emine Dingeg, “Osmanlida Ulagim ve Iletisimde Atin Yeri, CIEPO Uluslararast Osmanl Oncesi ve Osmanh Tarihi
Aragtirmalari 6. Ara Donem Sempozyum Bildirileri, haz. Adnan $isman vd. (Usak, 2011), 1/511-522.
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strekli ve verimli kilmak icin ¢esitli girisimlerde bulunmusg, kimi tedbirler almak zorunda
kalmusgtir.

Osmanli Devleti, sinirlar: genisledikce Anadolu ve Balkanlardaki bir¢ok ana ve tali yolda
egemenlik kurmugtur. Kendinden énceki devletlerden miras kalan bu yollarda ulagim ve nak-
liyatin giivenli ve zamaninda yapilabilmesi i¢cin menzil ve derbent gibi baz: tesisler kurmus,
eskiden kalan kervansaraylara yenilerini eklemigtir. Yollarin bakim ve onarimindan sorumlu
kaldirimeilik ve képriiciiliik gibi kurumlar da yol aginin gelismesi ve korunmasinda etkin bir
sekilde rol oynamiglardir.

Osmanli doneminde sivil ve askeri tagimacilik faaliyetleri mekkari esnafi tarafindan icra
edilmekteydi. Deve, katir ve arabalariyla tagima iglerini yiiriiten kisilere ve bunlarin kullan-
diklar: ara¢ ve hayvanlara mekkari adi verilmekteydi. S6z konusu hayvanlar biiyiik oranda
yar1 gocebe agiretlerden temin edilmekteydi. Sehirlerde temsilcileri bulunan tagiyicilar, seyh-
lerinin yonetimi altinda bir esnaf grubu olarak 6rgiitlenmiglerdi.

Bu dénemde nakliye hizmetlerinde kullanilan arabalar ile deve, at ve katir gibi hayvanla-
rin tagima kapasiteleri ise cografya ve iklim kogullarina bagli olarak ¢esitlilik arz etmekteydi.

Arastirma & Yayin Etigi: Bu makale, en az iki kér hakem tarafindan incelenmis ve i Thenticate taramasiyla intihal ve
benzerlik raporu olugturulmugtur. Makale, aragtirma ve yayin etigine uygundur.

Etik Beyan1 & Cikar Catigmasi: Bu makalenin yazari ¢ikar ¢atigmasi bildiriminde bulunmamig, makalenin hazir-
lanmassiirecinde bilimsel ve etik kaidelere uyuldugunu ve yararlanilan tiim ¢aligmalara atif yapildigini beyan etmigtir.
Libre acik erigimli bu makale, CC BY-NC 4.0 lisansina sahiptir.

Research & Publication Ethics: Two or more blind peers reviewed this article, and an iThenticate scan generated
areport for potential plagiarism and similarity. The article complies with research and publication ethics.
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