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Ozet

Dogu Akdeniz bolgesi; Ortadogu, Kuzey Afrika, Kafkasya ve Avrupa olmak tizere diinyanin dort
onemli ticaret ve dogal kaynak merkezinin kesistigi kavsakta konumlanmaktadir. S6z konusu jeopolitigin
ve dogal kaynaklarin diigiim noktasi ise Tiirkiye’'dir. Dogu Akdeniz'in en uzun sahil seridine sahip olan
Turkiye, bolgenin enerji giivenligi noktasinda kopriibasi olurken ayni zamanda Asya kaynaklarinin
Avrupa’ya aktarilmasinda da bir transit merkezdir. Bunlarin yani sira Tirkiye'nin kita sahanliinin
korunmasi ve KKTC'nin varlifi Ankara’nin Dogu Akdeniz’de devamli olarak diplomatik manevralar
yapmasini zorunlu tutmaktadir. Dogu Akdeniz jeopolitigine son yillarda Cin’de eklenmistir. istedigi niifuz
genisligi, dogal kaynaklara olan bagimlilig1 ve Avrupa’ya baglanan ticaret yollarinin kisaltilmasi icin Dogu
Akdeniz, Cin’'in, son donemlerde dis politikasinin hedefleri arasinda bulunmaktadir. Ticaretinin
¢ogunlugunu deniz yolu ile yapan Cin’in Dogu Akdeniz ticaretine kendisini eklemlemesinin bir diger nedeni
ise, hi¢ siiphesiz, Kusak Yol Projesi'nin deniz giizergahi olan 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu’dur. Dogu Akdeniz
ve Glney Avrupa limanlarn ile Uzakdogu arasinda ana konteyner hatlari kurmaya c¢alisan Cin, liman
isbirlikleri ile Avrupa pazarinda elini gii¢lendirirken enerji glivenligini de devamli kilmaktadir. Tiirkiye,
Avrupa’ya ulasimda transit bir giizergah olmasi ve Akdeniz enerji givenligini saglayabilen bolgesel bir gii¢
olmasi1 nedeniyle Cin’in, bilhassa, Dogu Akdeniz'de stratejik isbirliklerine yoneldigi baslica iilkelerden
biridir. Bu makalede ilk olarak Cin’in Dogu Akdeniz denklemine eklenmesine neden olan gerekgeler ve
amaclar1 aktarilmaktadir. Daha sonra ise Cin dis politikasinda Tirkiye-Dogu Akdeniz baglantisi
kurulmustur.

Anahtar Kelimeler: Dogu Akdeniz, Tiirkiye, Cin, Jeopolitik, Dis Politika
Abstract

Eastern Mediterranean region; It is located at the intersection of the four important trade and
natural resource centers of the world, the Middle East, North Africa, the Caucasus and Europe. The midpoint
of the geopolitical and natural resources of Turkey. Which has the longest coastline on the eastern
Mediterranean, Turkey is also a transit center in the Asia transferring resources to Europe. The TRNC and
protection of the continental shelf of Turkey is important. It has been added to the Eastern Mediterranean
geopolitics in China in recent years. Influence, natural resources and trade routes are among the goals of
China's foreign policy. One reason is the 21st Century Sea Silk Road, which is the sea route of the Belt Road
Project. It establishes main container lines between the Eastern Mediterranean and Southern European
ports and the Far East. Port collaborations are part of this. Turkey is a transit route for transport in Europe.
The Mediterranean can provide energy security. China and Turkey are making strategic cooperation in the
Eastern Mediterranean. In this article, the existence and objectives of China in the Eastern Mediterranean
are given first. Then it has set the Turkey Eastern Mediterranean link in China's foreign policy.

Keywords: Eastern Mediterranean, Turkey, China, Geopolitics, Foreign Policy
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Giris
Cin’in Dogu Akdeniz’'deki Varlhgi,
Amaclari ve Nedenleri

Diinyanin en biiyiik i¢ denizi olan
Akdeniz, Cebelitarik Bogaz1 ile Atlas
Okyanusu’na, Siiveys Kanali ile de
Kizildeniz ve Hint Okyanusu’na baghdir.
Bolge, Dogu Akdeniz ile Hint Okyanusu’nu
bir araya getirmektedir. Kibris, Sicilya ve
Malta Adalarina sahip olmasinin yani sira
dinyada ki ham petrolin yarisindan
fazlasinin g¢ikartildigi Ortadogu bdlgesini
(Yayci, 2012: 4) ve Afrika’'nin kuzeyini
kapsamaktadir. Bolgenin diger o6nemli
paydaslar1 ise Tiirkiye, Israil, Misir,
Yunanistan, Libya, Gazze Seridi ile Filistin,
Libnan ve Suriye'dir (Aridemir ve Allj,
2019:192).

Akdeniz koridoru boyunca uzanan
en Onemli bolge ise hi¢ siiphesiz deniz
ticaretinin ve dogal kaynaklarin digim
noktas1 olan Dogu Akdeniz'dir. Zira
jeopolitigi ile dinya ticaret yollarinin
dogusunu ve batisini adeta birbirine
digimlemektedir. Dogu Akdeniz bolgesi
ile Mezopotamya ve Yakindogu'ya Tiirkiye
ve Suriye dahilinde ulasilmaktadir. Arap
Yarimadasi’'na ve Basra Korfezi'ne ise
Siiveys Kanali'yla varilmaktadir (Yayci,
2012: 4). Bu noktadan hareketle bélgenin,
Gliney Avrupa'yi, Hint Okyanusu ile bir
araya getirdigini ve deniz ticaret yollarini
binlerce mil kisalttigim1  sdylemek
mimkiindiir.

Y1l icerisinde Akdeniz koridoru
boyunca 220.000'den fazla gemi seyir
yapmaktadir. Avrupa ile birlikte Uzak
Dogu ve Atlantik ana konteyner hatlari
dahi  bugliin  Akdeniz  koridorunu
kullanmaktadir (Ece, 2012: 82). Siiveys
Kanali ile Atlas Okyanusu’nu baglayan
Akdeniz, deniz ticaret yolu olmasinin yani
sira dogalgaz, petrol ve su kaynaklarina
sahip olmasi ile ayrica bir stratejik 6neme
daha haiz olmaktadir (Ece, 2012: 83).
Diinyanin en zengin petrol rezervlerine
sahip Ortadogu bolgesinin batisini teskil
eden Dogu Akdeniz, ayn1 zamanda diinya
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deniz trafiginin %30’'unun ve petrol
tasimaciliginin %25’inin saglandigl deniz
yoludur (Ece, 2012: 82). Basra Korfezi
bugiinkii petrol rezervlerinin %65‘ine
sahiptir. Korfez petroliiniin  batiya
nakledilmesinde Dogu Akdeniz giizergah
olarak kullanilmaktadir. Ayrica Kafkasya
bolgesinde bulunan Hazar petrol ve
dogalgazinin da Bati dahil tim diinya
pazarlarina ulasmasinda Dogu Akdeniz
onem arz etmektedir (Ece, 2012: 82).

Asya, Avrupa ve Afrika Kitalar1’'nin
kesisim  noktasinda bulunan Dogu
Akdeniz’in, petrol rezervleri acgisindan
dort bolgesi 6nemli kabul edilmektedir.
Levant Havzasi olan Kibris Ile Israil
arasinda konumlanan Afrodit Bolgesi
ilkidir. Ikincisi Nil Deltas1 olan Kibris ile
Misir arasindaki bélgedir. Ugiinciisii Kibris
ile Girit Adas1 paydasinda bulunan
Heredot bolgesi ve sonuncusu da Kibris
Adasi’nin ¢evresidir (Duman, 2009: 214).

Zengin hidrokarbon yataklarina
sahip Dogu Akdeniz, tim diinyanin deniz
alanlarinin sadece %1’ini kapsamaktadir.
Ancak diinya deniz trafiginin 1/3’ini
karsilamaktadir. Yilda ortalama yapilan 44
milyon ton yiikleme-bosaltmanin %32’si
Dogu Akdeniz limanlarinda yapilmaktadir.
Bu durumda bolgenin limanlarina bir
stratejik 6nem daha katmaktadir (Aridemir
ve All;, 2019: 193).

Diinya deniz ticareti i¢cin son derece
onem arz eden bolge lzerinde dogal
kaynaklar ve deniz yetki alanlarina dair
tartismalar miitemadiyen siirmektedir.
Ancak tartismali dogal kaynaklar kimi
zaman hem bolgesel hem de kiiresel
diizeyde siyasi gerilimlere neden
olmaktadir. Bolgesel anlasmazlik
hususunda karsilikli arama faaliyetleri
bakimindan Tirkiye ve Yunanistan birer
ornektir. Bunun yan1 sira Turkiye'nin
kabul etmemesi ve reddetmesine ragmen
Misir, Giiney Kibris'la isbirligini arttirma
adina 1srarci davranmistir. Dahasi Israil’in
bolge lizerinde takindigi tutumlar,
anlasmazliklarin bolgesel diizeyinin nasil
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genis kapsamlara yayildigina baska birer
ornektir. Suriye'nin jeopolitik 6neminin
olmasi, bolgedeki ABD Donanmasi’'nin
varligl ayrica Suriye'de bulunan Rus
birlikleri de bolgesel sorunlar1 daha
karmagsik hale getirmektedir (Aydin ve
Kahraman, 2019).

Cin ise Donald Trump'un Baskan
olmasindan bu yana, ABD hegemonyasi
icin birincil tehdit olarak tanimlanmistir.
Washington ile Pekin arasinda siiren
ticaret c¢ekismeleri, Cin'in ekonomik
gliciinii glivence altina almasim ilk sart
olarak belirlemistir. Bunun ic¢in ise Cin’in
politik ve Kkiiltiirel etkisini arttirmasi
gerektigi  belirlenmistir  (Aydin ve
Kahraman, 2019). 2013 yilinda baslatilan
Kusak ve Yol Projesi'nin etki alani bu
masatla atilan adimlara hizmet etmek
lzere genisletilmistir. Proje’nin Cin’e
nifuz alam saglamast ve ilke igin
ekonomik giivenlik saglayici rol istlendigi
kabul gormektedir.

Kusak Yol ile niifuz alam
yakalamaya gayret eden Cin, diinyanin pek
cok bolge ve kitasinda kendisine yeni
ortakliklar kurmaktadir. Giiney Amerika,
Afrika, Ortadogu ve Akdeniz s6z konusu
bolge ve kitalardan bazilaridir. Ortadogu
ve Dogu Akdeniz, siiphesiz, Cin icin bir
adim daha o©ne c¢ikan bdlgelerdir. Bu
nedenle Cin, bolgenin énemli tilkeleri olan
Tiirkiye, Yunanistan, Misir, Iran ve Israil
ile iligkilerini ilerletmistir.

Cin'in Akdeniz boyunca, bilhassa
2013 sonrasi, kendi ulusal onceliklerini
ilerletmek icin adimlar attig
belirlenmistir. S6z konusu adimlar ii¢
baslik altinda toplanabilmektedir. ilki Cin-
Giiney Avrupa arasinda sektorel isbirligi
olusturabilmektir. [kincisi enerji,
ulastirma ve telekomiinikasyon
altyapisina yatirim yapmaktir. Ugiinciisii
ise Cin denizciliginin gelisimini saglayarak
Akdeniz'de askeri tatbikatlar
yapabilmektir (Ekman, 2018).

Cin’in Ortadogu ve Dogu Akdeniz
baglantilarini gliclendirme nedenlerinden
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birisi, ABD’nin ¢evreleme strateji ile Asya-
Pasifik’e yonelmesidir. Cin, ABD’nin kendi
bolgesinde siirdiirdiigii siyasetine karsilik
hem cikarlarini korumak hem de niifuz
alanlarini genisleterek kiiresel giliclerle
rekabet edebilmek sansin1 arttirmaya
calismaktadir. Bu maksatla Dogu Akdeniz
ile iligkilerinde baglantilarin
glclendirebilmek icin Tiurkiye basta
olmak tizere Gliney Kibris Rum Yonetimi,
Israil, Iran, Misir ve Suriye ile ortakliklar
hayata  gecirmektedir. = Ortakliklarin
onemli bir o6rnegi, Giiney Kibris Rum
Yonetimi ile savunma alaninda isbirligi
saglanmasidir. Bir baska ornek ise Cin
ithalatinin  bir kisminin  Yunanistan
bandirali gemilerle tasinmasidir (Duman,
2019: 221).

Cin, diinyanin en biyik ikinci
ekonomisine sahiptir. Aynmi zamanda
diinyanin en blyik ticaret tilkesi ve
dinyadaki en buyik tg¢lnci gemi
ureticisidir. Deniz  ticaretinin tlke
ekonomisinde ciddi bir payr vardir. Bu
durum Cin’i, Avrupa pazarlarina karadan
oldugu gibi deniz yollarindan da ulagsmak
mecburiyetinde birakmaktadir. Avrupa
pazarinin Cin icin Onem arz etmesi,
ithalatin rekabetci rol oynayabilmesini
gerektirmektedir. Hem Avrupa pazarina
uzaklik hem de artan lretim maliyetleri
diistiniildiigiinde Cin’in Avrupa’ya en kisa
glizergahtan en diisik maliyetle ulasmasi
gerekmektedir. Cin, tim bu nedenlerle,
Dogu Akdeniz'in kilit lojistik ve ticaret
merkezlerine yatirim yapmakta ve bolgeyi
bir deniz ticaret glizergah1 olarak
kullanmaktadir.

Ticari nedenlerle birlikte Cin’in
Dogu Akdeniz’'deki varliginin
nedenlerinden birisi de giivenliktir.
Mevcut durumda Aden Korfezi'ndeki
korsanlik dahil tim giivenlik riskleri,
ayrica bélgede bulunan DAES, ISID ve
islami asirlik yanhsi teroriin varhg, Cin'i
Aden Korfezi sonrasi Siiveys Kanali'na

alternatif giizergahlar aramak
mecburiyetinde  birakmistir.  Siiveys
ULUSAM
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Kanali'n1 atlamak ve alternatif bir
giizergah belirlemek icin ise Kizildeniz
sonrast Akabe Korfezi'nin kullanilmasi
planlanmaktadir. israil'in “Celik Kanali"na
yatirim yapmak demek olan s6z konusu
girisim, Kizildeniz'in en kuzey ucunda yer
alan Eylat sehri ile Akdeniz'in giineyinde
bulunan Asdod sehri arasina kurulan Med-
Red Demiryolu insasini icermektedir
(MERICS, 2016). Cin, demiryolu insasi
sayesinde hem Israil ile olan iliskilerini
gelistirebilecektir hem de  Siiveys
Kanal'na bir alternatif belirleyerek
dogrudan Dogu Akdeniz’e ulasabilecektir.

Kusak Yol adina aktif bir bolge
olmasin istedigi Dogu Akdeniz i¢in, Cin,
Giiney Kibris Rum Yonetimi ile gelistirdigi
iliskilerinin yani sira Israil ile de projeler
cercevesinde iliskilerini ilerletmistir.
Ortadogu ortakliklari i¢in kendisine giiven
ortami1 da saglayacak olan Dogu
Akdeniz'deki Cin varligl, ayni zamanda,
Avrupa Birligi icin de giiney sinirlarinda
bir komsuluk iliskileri ve geleneksel
olmayan giivenlik isbirligine  kapi
aralayacaktir. Cin, Akdeniz koridorunu
aktif kullanmay1 basaracak olursa, deniz
glicii projeksiyonunu genisletmis ve daha
ziyade Dbolgesel olan deniz giliciini
bolgesellikten kurtarmis olacaktir.

Pekin, Ortadogu, Kuzey Afrika,
Dogu Akdeniz, Giliney Avrupa gibi
bolgelere ekonomik yatirimlar ile katki
sunmay1 oncelikli belirlemistir. Bolgelerle
deniz ticaretinde genis perspektifli
ortakliklarin kurulabilmesinin ilk yolu ise
liman yatirimlar1 olarak belirlenmistir.
Bunun bir nedeni de 21. Yiizyil Deniz ipek
Yolu'nun hayata gegirilebilmesinin ilk
sartinin liman yatirimlari olmasidir.

Altyapr yatirnmlarinin devamh ve
gerceklestirilebilir ~ olmasi,  giizergdh
boyunca iilkeler ve bolgeler arasinda da
daha cabuk baglanti kurulabilmesini
kolaylastiracaktir. Nitekim Cin, liman
anlasmalarinda Avrupa lkeleri ile
isbirlikleri gerceklestirmistir. S6z konusu
liman anlagmalari, Cin’in deniz yolu ve
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deniz yoluna baglantis1 kurulan karayolu,
demiryolu ve boru hatlar1 ile Dogu
Akdeniz ve Akdeniz boyunca Avrupa’ya
fiziksel olarak baglanmasini miimkiin
kilmistir (Okur ve Aydin, 2018: 321).
Giney Cin Denizi'nden Kizildeniz'e,
Akdeniz baglantisi ile de Gliney Avrupa’ya
ulasabilen deniz yolu, Cin'in 21. Yizyil
Deniz Ipek Yolu'nun bir parcasidir.
Nitekim Cin’in, kiiresel deniz gici
olmasinin ve biyik c¢apli kargo
limanlarina sahip olabilmesinin Kilit
unsuru, baglanti yolunu saglayan Akdeniz
koridorudur.

Son yillarda hizh bir sekilde Cin’in,
Dogu Akdeniz ve Akdeniz boyunca
ilerledigini belirleyen pek cok iilke, Pekin
ortakligindan faydalanmak istemektedir.
Cin ortakliginin uzun vadede getirecegi
jeopolitik avantajlar, iilkelerin Cin'e
yakinlagsmasindaki temel
motivasyonlardir. Bununla birlikte
cozulemeyen bolgesel sorunlar ve
Ortadogu ile bolge dinamiklerinin
glivenligi tehdit etmesi ayrica politik
cevrenin sorunlarin ¢éziimiinde yetersiz
kalmasi, bolge tlkelerinin Cin gibi
ekonomik yatirim politikasi stirdiiren yeni
bir ortagi alternatif olarak belirlemesini
kolaylastiracaktir. Cin varliginin ve
ekonomik giiciintin, b6lgenin paydasi olan
biiytik giiclerin stirdiirdiigii politikalarinin
zamanla sorgulanmasina/gozden
gecirilmesine neden olacagl dngorilebilir.
Ote yandan Cin'in enerji talebi artan
alternatif bir pazar olmasi ve bdélgenin
enerji rezervinin yiiksek olmasi Pekin’in
Dogu Akdeniz ortakligini
kolaylastirmaktadir.

Cin'in Dogu Akdeniz ve Akdeniz
koridoru boyunca sirdirdigi o6nemli
projelerden birisi de Israil’in Hayfa limani
ile ilgilidir. Cin, Hayfa limanini gelistirmek
ve kullanmak adina Shanghai
International Port Group araciligiyla bir
anlasma imzalamistir. Ayrica Cezayir'in
Cherchell limaninin ingas1 icin de Cin
Devletine bagh olan Insaat Sirketi ve Cin
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Liman Miihendislik Sirketi
yuritmektedir (Duchatel, 2019).

projelerini

Cin, ayn1 zamanda, Misir'in Said ve
Iskenderiye limanlarindan, Tiirkiye'nin
Istanbul Ambarli limanindaki Kumport
terminalinden hisse almistir (MERICS,
2016). Akdeniz'in en biiyiik konteyner
liman1 olmasi1 planlanan Yunanistan'in
Pire limaninin ise konteyner trafigi
ginden gine arttirilmaktadir. COSCO
sirketi, Pire yatirimlar: ile limanin seyir
faaliyetlerini ilerletmekte ve gemi bakim
ve onariminl gelistirmektedir (Duchatel,
2019). Cin, ticaret mallarinin Avrupa’ya
girmesinde ana giris noktas1 olarak
belirledigi Pire’nin yanm sira Italya'nin
Genoa, Naples ve Venedik limanlarindan
da hisse satin almistir (MERICS, 2016).
AB-Cin ticaretinin yaklasik %65'inin deniz
yoluyla, %2'sinin ise demiryolu ile
yapildig1 (Duchatel, 2019) diisiintildiigiinde
Cin’in Avrupa ile olan deniz ticaretinin
devamli olacag1 ve liman yatirimlarinin
slirecegine kesin goziiyle bakilmaktadir.

Nitekim liman yatirimlari, Cin'in
mavi ekonomisini kiiresel liderlikte iist
siralara tasima hedefinin en O6nemli
parcasidir.  Pekin’in  stratejik olarak
belirledigi ulusal ¢ikarlar icerisinde liman
yatirinmlar1 Ulusal Kalkinma ve Reform
Komisyonu baskanlig1 tarafindan iilkenin
mavi ekonomisine iligkin bes yillik plan
icerisinde  degerlendirilmistir. Devlet
Okyanus Idaresi Baskanligr’'nca, “mavi
GSYIH” Cin'in  toplam  GSYIH’sinin
%10ununa karsilik gelmektedir. Gemi
yapimi, balikeilik, agik deniz petrol ve gaz
aramalari, kiy1 ve deniz turizmi deniz
finansmani  icerisinde  bulunmaktadir
(Duchatel, 2019).

Tlm bunlarin yani sira Cin’in Dogu
Akdeniz ve Avrupa’ya uzanan liman
yatirinmlarinin  birka¢ 6nemli noktasi
olacagina dikkat cekilmelidir. [ki, soz
konusu liman yatirimlarinin yapildig
tilkelerin Dogu Akdeniz'deki genisleyen
ticaret yelpazesinden daha biiylik pay
almak i¢cin dogal bir rekabete
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girebilecegidir. Bir diger 6nemli nokta ise
ABD dahil kiiresel giiclerin ve NATO'nun
Akdeniz koridorunda askeri varliklarinin
arttirtlmasi hem Cin yatimlarini hem de
Akdeniz  boyunca yapilan ticaretin
glivenligini tehlikeye atabilir niteliktedir.
Bu noktada Cin’in surdiirecegi stratejik
politika 6nem kazanmaktadir. Cin, tipki
Ortadogu’da oldugu gibi, Dogu Akdeniz ve
Akdeniz koridoru boyunca bdlgenin
dinamiklerine ve tilkelerin i¢
politikalarina dikkat vererek yatirimlarini
genisletmelidir. Cin'in Akdeniz boyunca
ilerleyebilmesinin ve Kusak Yol'un
Akdeniz glizergdhinin tamamlanabilmesi
Pekin’in bolgeye yonelik dis politikasinda
surdirecegi diplomatik ve i¢ islere
miidahalesiz yaklasiminin neticesinde
netlik kazanabilecektir.

Cin Dis Politikasinda
Akdeniz ve Tiirkiye Baglantisi

Dogu

Cin, ¢ok Kkutuplu uluslararasi
sisteme ilgi duymaktadir. Bu durum
sistemin baskin gii¢lerinin gerileyerek
sistem icerisinde Cin’e yer a¢masinin
disinda Pekin’in gelismekte olan tlkeleri
kendisine ortak etmesini saglamasiyla da
miumkiin kilinmaya calisilmaktadir. Tipki
niifusu ve jeopolitik niifuzu gibi Cin siyasi
iliskileri de son donemlerde hizla artmis
ve bilhassa Asyali devletlerle kurulan
siyasi ortakliklar neticesinde Asya’da
halka olusturulmaya calisilan bir doneme
gecilmistir.  Bu  halkalarin  igerisine
Avrasyali bir aktor olarak Tiirkiye de dahil
edilmistir.

Tirkiye, tiim Akdeniz sulan
boyunca varligl ve bolgede siirdirdigi
politikalar1 6nem arz eden tlkelerin
basinda  gelmektedir. Ilk  olarak
Turkiye'nin Dogu Akdeniz’de en uzun
sahil seridine sahip olmasi ve Kibris Tiirk
Cumhuriyeti'nin varligi Ankara’y1 bolgede
soz sahibi yapmaktadir. Bunun yani sira
Ortadogu’nun dogal kaynaklarinin
Avrupa’ya ulastirilmasinda enerji naklinin
giivenliginin saglanabilmesi Tiirkiye ile
miimkiin olmaktadir. Gerek deniz yetki
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alanlan gerek jeopolitigi ve enerji nakli
gerekse Ustlendigi giivenlik garantori rolu
nedeniyle Turkiye, Akdeniz cografyasinin
en 6nemli paydasidir.

Kibris, Tiirkiye'yi
jeopolitiginde stratejik olarak
desteklemektedir. Ada, Sicilya  ve
Sardunya Adalarindan sonra Akdeniz’in
en biliyuk tgclinci adasidir. Ayrica Dogu
Akdeniz’in hem deniz hem de hava ticaret
yollarinin merkezinde
konumlanmaktadir. Kibris, Dogu Akdeniz’i
ve tim  Afro-Avrasya cografyasini
denetleyebilecek jeopolitige sahiptir. Bu
nedenle Ada, bir ucak gemisi, bir deniz
lssii ve gozetleme kulesi olarak da
nitelenebilmektedir (Aridemir ve Alli, 2019:
1963).

bolge

Dogu Akdeniz Bolgesi, yar1 kapali
bir denizdir. Minhasir ekonomik bélgenin
dis sinirinin belirlenebilmesi hususunda
kiyisi  olan devletler is birliginde
zorlanmaktadir. Tiirkiye’de Dogu Akdeniz
Bolgesi'nde potansiyel MEB’e sahiptir.
Dogu Akdeniz'in merkezinde bulunan
Kibris ise deniz yetki alanlarinin
belirlenebilmesindeki diger kiyidastir
(Aridemir ve Alli, 2019: 194).

Tiirkiye, 2018 yilinda diizenledigi
Sehit Tegmen Caner Gonyeli Arama
Kurtarma Tatbikat1 ve “Fatih” ve “Yavuz”
isimlerinin verildigi sondaj gemilerinin
bolgeye gonderilmesi ile kita sahanligini
muhafaza  noktasinda  ileri  adim
atabilecegini gostermistir. Bunun yani sira
2019 Subat ayinda gercgeklestirilen
Karadeniz, Ege ve Akdeniz boyunca 103
gemiyle siirdiiriilen ‘Mavi Vatan Tatbikatr’
Tiirkiye'nin, deniz yetki alanlarindaki
ciddiyetini ve Dogu Akdeniz’in en 6nemli
tilkesi oldugunu kanitlamistir.

Dogu Akdeniz'in enerji arzinin
Avrupa’ya nakledilmesinde Tiirkiye'nin
givenlik saglayici roliiniin olmasi, bolge
lizerinde Tirkiye'ye ayrica bir onem
atfedilmesini gerektirmektedir. Enerji
arzina sahip iilkelerin degerli olusu kadar
enerji naklini giivenlikli sekilde saglayan
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tilkelerin varligt da ayrica Onemlidir.
Turkiye'nin bolgedeki enerji giivenliginin
saglanmasi adina iistlendigi rol, Ortadogu
icin oldugu kadar Avrupa’'nin bir diger
enerji tedarikcisi olan Kafkasya bolgesi
icin de tartismasiz kabul edilmektedir.

Kusak Yol cercevesinde
isbirliklerini arttirmak ihtiyaci duyan Cin
icin orta kusagin en miihim tilkesi Turkiye
ile iligkilerin derinlestirilmesi 6nem arz
etmektedir. Tiurkiye'nin Kusak Yol
Projesi’'nin orta giizergahinda
konumlanmasi, Cin-Tirkiye iliskilerinin
ekonomik ortaklikta bir iist seviyeye
tasinmasina vesile olmustur. Proje, hic
stiphesiz Cin-Turkiye iliskilerini ilerleten
mihenk tasi olarak goriilmektedir. Mayis
2017 tarihli isbirligi forumunda Tiirkiye
ve Cin arasinda anlasmalar imzalanmistir.

Turkiye gimrtukler arasi isbirlikleri
de dahil olmak tizere Cin projesine tam
entegre olmustur. Orta Koridor isminin
verildigi Orta Asya’dan Turkiye'ye
buradan da Avrupa’ya uzanan kara yolu en
onemli projedir. Istanbul’da bulunan 3.
Koprii, Yavuz Sultan Selim Kopriisi,
Marmaray, Avrasya Tineli, 3 Kath Tiip
Gecit Projesi gibi projeler Istanbul’dan
Avrupa’ya ulasiminda kolaylik
saglayacaktir.

Edirne-Kars Hizli Tren Demiryolu,
Tlrkiye'yi dogudan batiya baglayan Cin
projesine  destek  olacak  projeler
arasindadir. Kusak Yol Projesi'nin deniz
glizergahina Tirkiye'nin deniz yollar1 da
eklenmistir. Canakkale koprist, Candarli,
Mersin, Filyos liman projeleri bunlar
arasindadir.

Tlim bunlarin neticesinde Tiirkiye
jeopolitiginden ve ortakligindan
vazgecilmesi, Cin’in Kusak Yol Projesi'nde
zarar hanesine yazilacak bir karardir.
Turkiye; Kafkasya, Ortadogu, Balkanlar,
Avrupa ve Orta Asya ile baglantili bir
konumdadir. Avrupa’ya ulasimda orta
glizergah1 takip eden Tirkiye, kuzey ve
gliney  glizergahlarina  nazaran en
sagliklisidir. Kuzey giizergah1 Avrupa ve
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Rusya arasinda kalmakta ve ilhaklar ile
siyasi olaylara sahne olmaktadir. Giiney
gizergah1  ise  Ortadogu’yu  takip
etmektedir ve giivenli olmaktan uzaktir.
Tiirkiye'nin  denizleri de Avrupa’ya
ulasimda Cin i¢in bagka bir firsattir. Bu
nedenle Tirkiye'nin eksik olacag bir
ortaklik Cin nazarinda Kusak Yol'un
istenildigi gibi hayata gecirilmesine engel
olacaktir (Aydin, 2018: 162).

Cin dis politikasinda Tirkiye yeni
ve onemli bir ortaktir. Bu nedenle iliskiler

hem ekonomik hem siyasi olarak
ilerletilmektedir. Tirkiye’'nin Bati’dan
uzaklasmasi/uzaklasmak zorunda

kalmas1 Cin icin Tirkiye’nin yaninda
olabilmesi adina firsat yaratmistir.
Tirkiye'nin hem Dogu Akdeniz'de
bolgesel etkilerinin olmasi hem de kismi
de olsa uluslararasi alanda so6zilniin
edilmesi Cin’in, Tirkiye ortaklig: istegini
kamgilamistir.

Sonug

Diinyanin en  biiyik enerji
havzalarinin kesisim noktasi olan Dogu
Akdeniz, Hint Okyanusu'nu Atlas
Okyanusu ile bir araya getirmektedir.
Bununla birlikte o6nemli korfez ve
kanallara sahiptir. Diinyanin batis1 ile
dogusunun ortak paydasi olan bdlge,
enerji arzinin tiiketici ile bulusmasi ic¢in
onem arz etmektedir.

Turkiye, Dogu Akdeniz'de 6nemli
bir aktordir ve Kkiyis1 olmasinin ¢ok
Otesinde bir gecis glizergah1 olmasi
nedeniyle bolge icin kritik 6neme haizdir.
Hem enerji giivenliginin garantori olmasi
hem de jeopolitik o6nemi Turkiye'yi
bolgede bir adim 6ne ¢ikarmaktadir. Cin
nazarinda Tiirkiye stratejik bir ortaktir,
yeni ve mihim gorilmektedir. Tiirkiye'nin
Bati ile gevseyen baglar1 Cin i¢in bir firsat
teskil etmektedir. Cin’in farklilasan dis
iliskilerinde kurdugu ekonomik baglar,
Tiirkiye'nin de Asya’ya ylziinii dénmesini
kolaylastiracaktir.
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Cin, Turkiye ortaklhig1 ile bolgede
alternatif olacak kalkinma ve yonetisim
modelini daha aktif bir sekilde tesvik
etmeye calismaktadir. Dogu Akdeniz’in
Dogu Asya’dan gelen misafirin biiylik
stratejilerine tam anlamiyla kanalize olup
olamayacag1 ise bolge devletlerinin,
bilhassa savaslarla ylpranan
Ortadogu’'nun ve bolgenin daimi ortag:
Rusya ve ABD’nin alacagi dis politika
tavirlar ile netlik kazanacaktir.
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