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Transit rejimi gimrik mevzuati kapsaminda temel glimriik rejimlerinden biri olup ihracat ve serbest dolasima giris (ithalat) rejimlerinde esyanin
bir noktadan bir diger noktaya tasinmasini saglayan rejimdir. Uluslararasi tagsimacilik ve transit gegis s6z konusu oldugundan her iki rejimde de esya
henliz gimriklenmemis ve vergileri 6ddenmemis oldugundan tasinan esyanin vergileri ve diger yukleri igin teminat verilmesi zorunludur. Transit
islemlerinde teminat yonetimi ile operasyonel risk analizi ve bunun yonetimi her ne kadar zorlu bir stireg olsa da islemlerin devamliligi ve sorunsuz
yuruttlmesi bakimindan 6nem arz eden iki temel husus olarak 6n plana gikmaktadir.
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ABSTRACT

Customs transit is essential to customs regimes as it plays a transitional role between export and import, thereby enabling the movement of
goods from one place to another. For goods subjected to international transportation under export or import regimes that are not yet cleared by
customs, the relevant authorities may check for a customs guarantee. Therefore, it is essential to urgently establish a sustainable and manageable
infrastructure for reliable guarantee execution and effective risk analysis.

This case study uniquely exemplifies how TOBBUND has created an effective guarantee management system with proactive risk analysis methods.
It also gives important insights into other transit guarantee management systems.
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Giris

Dis ticaret faaliyetlerinde, dis ticarete konu iiriin veya hizmetlerin iilke sahalarindan gegisi
(bu smuirlara girisi veya ¢ikisi) sirasinda, s6z konusu ticari faaliyeti gerceklestiren iilkeler
arasinda birtakim iglemler yiiriitiilmektedir ve bu iglemlerin tamami genel olarak “giimriik
faaliyetleri” veya “glimriikleme islemleri” seklinde adlandirilabilir. Gliniimiizde tilkelerin
ekonomik varliklarini siirdiirebilmelerinin en 6nemli temellerinden sayilan giimriik
faaliyetleri; ¢esitli kanun, yonetmelik ve benzeri mevzuat eliyle diizenlenmekte ve bu
mevzuat vasitastyla giimriik islemlerine iliskin belirli ger¢eveler ¢izilmeye calisiimaktadir.

Uluslararast ticaretin teknolojiyle birlikte hizla gelismesi ve {ilke dig ticaretlerinin birbirine
siki bir sekilde “karsilikli bagimli” olmasi (interdependency), bazi regiilasyonlarin ulusal
ve bolgesel boyutu asip uluslararasi boyutta uygulanmasina neden olmustur. Ulkemizde de
giimriik islemleri ile ilgili olarak basta 4458 sayili Giimriik Kanunu! olmak tizere, temel
glimriik mevzuat ile Tiirkiye Cumhuriyeti Glimriik Bolgesi’ne giren ve ¢ikan her tiirlii
esyaya uygulanacak giimriik kurallar1 ve faaliyetleri belirlenmistir. Gliimriik Kanunu’nun
4. Maddesinde de belirtildigi lizere; giimriik idareleri ile ilgili faaliyetleri yerine getiren
kisilerin; (i) mevzuat hiikiimlerine uymak, (ii) yetkili kurum ve kuruluslarin mevzuat
hiikiimlerine gore yapacagi gdzetim ve kontrollere tabi olmak, (iii) devlet veya her tiirlii
devlet organi tarafindan tahsil edilen her tiir vergi, har¢ ve benzeri iicretleri 6demek veya
bunlara iligkin teminatlar1 saglamak ve (iv) mevzuat hiikkiimlerinin uymay1 zorunlu kildig
her tiirlii diger islemi yerine getirmek gibi yiikiimliiliikleri bulunmaktadir.

Guimriik mevzuati ve bunlarin uygulamalar1 bir taraftan uluslararasi ticaretin
liberallesmesini destekleyici sekilde evrilirken diger taraftan da giivenlik (iilke giivenligi,
gida giivenligi, halk sagligi v.b), korumaci politikalar, iilkelerin kendi sektdrlerini
destekleyici faaliyetleri nedeniyle liberallesmeye aykiri uygulamalara da yer verildigi
goriilmektedir. Kiiresel ticaretin, 2021 yilinda toplam ticaret hacminin 28.5 trilyon dolar
olarak gegeklestigi, 2020 y1lina gore %25 oraninda biiylime yasandigi bildirilmektedir?.
Bu denli bir biiylikliigiin siirdiiriilebilir olabilmesi i¢in liberal politikalarin devami,
uluslararasi ticaretteki engellerin kaldirilmasi, ticaretin akisinin devamliligi, sinir
gecislerinde kolayliga iligkin politikalar 6nem arz etmektedir. Bu zincirin en temel
halkalarindan biri de giimriik transitine iliskin uygulamalardir. Yiiklerin iilkeler arasi
hareketliligini dogrudan etkileyen transit gegislerde diinya tizerinde uygulanan farkl
transit sistemleri mevcuttur. Global bazda uygulanan TIR sistemi yaninda bolgesel
olarak Latin Amerika transiti veya Bagimsiz Devletler Toplulugu’nun uyguladig: transit
sistemi mevcuttur. Bunlar arasinda en gelismis olan ve Avrupa Birligi tiye tilkeleri
ile EFTA iilkeleri (Norveg, Isvicre, Izlanda ve Lihtenstayn) ile Ingiltere, Tiirkiye,
Kuzey Makedonya ve Sirbistan arasinda uygulanan Ortak Transit (Common Transit)
sistemidir. Ortak transit, temeli Topluluk i¢i transite dayanan bir uluslararasi s6zlesme
olan Ortak Transit S6zlesmesi (Common Transit Convention) ¢ergevesinde yiiriitiilen,
2005 yilindan itibaren de tamamen dijitalleserek NCTS (New Computerized Transit
System) platformu altinda yiiriitiilen bir transit uygulamasidir. OTS’ye taraf olan her
iilke kendi transit rejimini S6zlesme’ye uygun olarak revize etmek ve transit rejimi

1 458 sayili Giimriikk Kanunu, 04.11.1999 tarih ve 23866 say1ili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige girmistir.
2 https://unctad.org/news/global-trade-hits-record-high-285-trillion-202 1 -likely-be-subdued-2022
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beyannamelerinin bilgisayarli ortamda diizenlerken NCTS teknik alt yapisina uygun
olarak diizenlemesini gerektiren bir sistemdir. Tiirkiye de 2012 yilinda Ortak Transit
Sozlesmesine taraf olmus® ve ortak transit rejimini kullanmaya baslamistir.

Transit gegislerin serbestlestirilmesinin en 6nemli mihenk taslarindan biri de 2017
tarihli Ticaretin Kolaylastirilmasi Anlagsmasi olmustur. Anlasma’nin (TFA) 5.maddesi
kapsaminda transit serbestisi (freedom of transit) temel madde olarak ele alinmistir®,
Yine Tiirkiye, 2017 yilindan itibaren TFA kabul eden iilke konumdadir.

Tiirkiye bir taraftan Ortak Transit S6zlesmesi, TIR Sozlesmesi liyesi ve TFA iiyesi iken
diger taraftan da ulusal transit rejiminde s6z konusu regiilasyonlara uygun olarak gerekli
diizenlemeleri gergeklestirmistir. Ulusal bazda Glimriik Kanunu ve Y 6netmeligi ve bunlara
bagli ikincil mevzuat ile gerekli diizenlemeler yapilmis ve yapilmaya devam etmektedir.

Transit rejimi glimriik mevzuati kapsaminda temel giimriik rejimlerinden biri olup
ihracat ve serbest dolasima giris (ithalat) rejimlerinde esyanin bir noktadan bir diger
noktaya taginmasini saglayan rejimdir. Uluslararasi tasimacilik ve transit gecis s6z konusu
oldugundan her iki rejimde de esya heniiz giimriiklenmemis ve vergileri 6denmemis
oldugundan taginan esyanin vergileri ve diger yiikleri i¢in teminat verilmesi zorunludur.
Transit islemlerinde teminat yonetimi ile operasyonel risk analizi ve bunun yonetimi her ne
kadar zorlu bir siireg olsa da islemlerin devamlilig1 ve sorunsuz yiiriitiillmesi bakimindan
Oonem arz eden iki temel husus olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Bu amagcla, ¢alismada yer
alan 6rnek olay (case study) incelemesi tekil (unique) olmasi ve daha 6nce spesifik olarak
herhangi bir akademik ¢alismada rastlanmadig disiiniildiigiinde, lojistik siireglerinin
siirdiirtilebilir ve devamliligi bakimindan bundan sonraki akademik caligsmalara dnciiliik
edecegi ongorilmektedir.

Transit Rejiminde Teminat Sistemi

Her tiirlii ticari faaliyette oldugu gibi glimriiklerin de dahil oldugu dis ticaret faaliyetleri
kapsaminda da s6z konusu islemleri yiiriiten kisilerin islemlerdeki vergi veya benzeri
para 6demeleri veya ylikiimliiliikklere iligskin olarak finansal bir garanti vermesi sistemi
uygulanmakta ve boylece devletin temel gelir kaynaklarindan biri olan vergi kayiplarinin
ontine gecilmeye calisiimaktadir. (Erol, 2019) Normalde vergilere iligskin diizenlemeler
213 sayili Vergi Usul Kanunu’ kapsaminda yapilmakla birlikte, Vergi Usul Kanunu’nun 2.
Maddesi uyarinca, glimriik vergileri Vergi Usul Kanunu uygulamasi disinda kalmaktadir ve
giimriikten kaynaklanan vergilere veya diger maddi yiikiimliilikklere iliskin olarak 6deme,
teminat ve benzeri diizenlemeler, giimriik mevzuati igerisinde yer almaktadir. “Giimriik
ve dis ticaret uygulamalarinda ise, yiikkiimliiler yiiriittiikleri giimriik islemlerinin igerigine
bagli olarak giimriik mevzuatimizda yer alan hiikiimler ¢ergevesinde giimriik idarelerine
teminat vermekte ve giimriik yiikiimliglinii doguran iglemin sona ermesinin veya ibra
edilmesinin akabinde teminatlarini iade almaktadir.” (Uzun, 2020) Giimriik Kanunu’nda
dogrudan bir tanimi olmayan ve temel olarak Giimriik Kanunu’nun Ugiincii Béliimii nii
olusturan Madde 202 ve devaminda diizenlenen teminatlar, giimriik mevzuati kapsaminda

3 Ortak Transit S6zlesmesi, 30.06.2012 tarihli, 28339 sayili R.G
4 https://www.wto.org/english/res_e/publications e/ail7 e/gatt1994 art5 gatt47.pdf
5 213 sayih Vergi Usul Kanunu, 10.01.1961 tarih ve 10703 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige girmistir.
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“muafiyet kapsaminda ithali yapilan esyalara ait vergi ve resimlerin belli bir taahhiit
karsiliginda geri alinmak iizere yatirilmasi” (Erol, 2019) bi¢iminde tanimlanabilecektir.

Giimriikk Kanunu’nun “Esyanin Gegici Depolanmasi1”, “Giimriikkce Onaylanmis
Islem veya Kullanim”, “Sartli Muafiyet Diizenlemeleri ve Ekonomik Etkili Giimriik
Rejimleri” gibi birden fazla boliimii altindaki maddelerinde kendine yer bulan teminat
diizenlemeleri; dig ticarete konu olan egyaya iliskin herhangi bir islemin yapilabilmesi,
esyanin muayene veya teslim edilmesi, antrepo isletme izninin alinmasi gibi giimriik
faaliyetlerine iligkin muhtelif konularda 6nem arz etmektedir. Diger bir ifadeyle, giimriik
mevzuati ¢cer¢evesinde hangi rejim i¢in hangi teminatlarin nasil kullanilacagina ilgili rejim
hiikiimleri igerisinde yer verilmistir. Giimriik faaliyetleri bakimindan teminat verilmesinin,
ilgili yiikiimliiye taninan 6deme siiresinin uzatilmasi ve benzeri® faydalar saglayabildigi
de unutulmamalidir. Teminat olarak kabul edilecek degerler, teminatin sunulmasi ve
kabulii, sisteme kaydedilmesi ve degistirilmesi, miktari, teminatin ¢oziilmesi veya giimriik
islemleri bakimindan teminat aranmayacak haller gibi hususlar, Giimriik Kanunu ve bagl

ikincil mevzuat sayesinde diizenlenmekte ve pratikte uygulanmaktadir.

Teminat alinmasini gerektiren giimriik vergileri veya ylikiimliiliklerinin tutar1 kesin
olarak tespit edilebiliyorsa, teminata iliskin bu miktar; tespit edilemiyorsa tahakkuk
eden veya edilebilecek vergiler veya yiikiimliiliikklerden en yiiksek miktarda olani temel
alinarak teminat tutari belirlenmektedir. Bu noktada giimriik mevzuati kapsaminda
yer alan toplu teminat ve diger teminat tiirlerinin anilmasi yerinde olacaktir. Glimriik
Kanunu’nun 203. Maddesi’ne gore giimriik idareleri, yiikiimlii kisilerin talebi iizerine
birden fazla glimriik yiikiimliiliigiinii kapsayacak sekilde toplu teminat verilmesine izin
verirler. Ayrica glimriik faaliyetleri bakimindan gotiirii teminat, bireysel teminat ve
kapsamli teminat uygulanmast da miimkiindiir. Bu teminatlarin kullanilma sartlar1 ve
kullanilabildikleri glimriik rejimleri birbirinden farkli olup; dis ticaret faaliyetine konu
her bir esyanin niteligine, yapilan islemin ithalat, ihracat veya bagka tipte bir islem
olmasina ve uygulanacak mevzuat hiikiimlerine bagli olarak hangi teminatin ne sekilde
uygulanacagi degisiklik gostermektedir. Kanun’un 85. Maddesi kapsaminda ise, teminat
aranmayacak veya kismi teminat alinmas ile yetinilecek haller diizenlenmektedir. Teminat
aranmayacak hallere, denizyolu veya boru hatti ile taginan esya 6rnek verilebilir.

Glimriik Yonetmeligi’nin 495. Maddesi, giimriik faaliyetleri ile ilgili olarak teminat
alinmasi gereken hallerde, kabul edilebilecek olan teminat tiirlerini de diizenlemektedir.
Buna gore; nakit Tiirk Lirasi, bankalar tarafindan verilen siiresiz teminat mektuplari,
devlet i¢ bor¢lanma senetleri veya bu senetler yerine diizenlenen belgeler, hiikiimetce
belli edilecek milli esham ve tahvilat (yani hisse senetleri ve tahviller), belirli sartlarla
haczedilen menkul ve gayrimenkul esya, kamu idarelerinin, belediyelerin, sermayesinin
tamami devlete ait olan kamu iktisadi tegebbiislerinin ve Tiirkiye’deki yabanct misyon
seflerinin verecekleri garanti mektuplar1 ve Merkez Bankasi tarafindan kabul edilen
dovizler, teminat olarak idare tarafindan kabul edilecektir.

6  Bu durumun bir 6rnegi i¢in, Glimriik Kanunu’nun 198. Maddesi’ne bakilabilir.
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Transit rejiminde teminat isleyisi ise Ortak Transit Sozlesmesi ve TIR Sozlesmesi ile
glimriik mevzuati ¢ercevesinde yiiriitiilmektedir. Tiirkiye’deki giimriik teminat sistemine
iligskin olarak transit rejiminde kullanilan teminat tiirii 5nemli bir noktada yer almaktadir.

Ulkemizdeki uygulamalar bakimindan son 10 yili ciddi bicimde etkileyen Ortak
Transit Rejimi ile ilgili olarak; Ticaret Bakanligi’nin web sitesinde yayimlanan soru
cevap bolumiinde de belirtildigi tizere’, “Ortak Transit Rejimi; 1987 yilinda imzalanan
Ortak Transit S6zlesmesine taraf olan iilkeler (Avrupa Birligi ve Avrupa Serbest Ticaret
Birligi - EFTA iiyesi iilkeler) arasinda esyanin giimriik vergilerinin askiya alinarak
tagindig1 rejimdir.” Tiirkiye bu sisteme ve Ortak Transit S6zlesmesi’ne 01.12.2012 tarihi
itibariyle taraf olmus ve Tiirkiye’deki giimriik faaliyetleri, bu tarihten sonra Ortak Transit
Sézlesmesi’ne bagl olarak da sekillenmistir. Bu rejimin avantajlarinin sayildigi kisimda
ise, islemlerin hizlandirilmasi ve basitlestirilmesi amaciyla getirilen sistemlerden biri
olan kapsamli teminat uygulamasi ve teminatlarin takip edilebilirligi de sayilmistir. Yine
Ticaret Bakanligi’nin agikladig tizere (2019) kapsamli teminat; Glimriilk Kanunu ve
ikincil mevzuat kapsaminda Ortak Transit Rejimi dncesinde kullanilan teminatlardan farkl
olarak, giimriik islemlerini yiiriiten bir kisinin birden fazla transit isleminde kullanabilecegi
bir teminat tiirtidiir. Burada bahsedilen kapsaml1 teminat tutari, glimriik idaresi tarafindan
s0z konusu giimriik rejimine iliskin hak sahibi ile ortak bicimde belirlenen bir tutara, ki
buna referans tutar da denebilir, esit olur ve referans tutar1 kadar, ilgili teminat idaresine
teminat mektubu verilir. Kapsamli teminat hakkinda bahsedilen bu tutar, dis ticarete
konu esyanin ortak transit rejimine tabi tutulmasindan, bu rejimin ibra edilmesine yani
siirecin sonlanmasina kadarki stirede, teminatin verilmis oldugu (ve teminat verilmesi
gereken) her bir ortak transit islemine iliskin 6denebilecek yiikiimliiliik tutarina karsilik
gelecektir. Kapsamli teminat, diger teminat tiplerinden farkli olarak; diisiimlii bicimde
caligmaktadir ve bu hususa iliskin islemler igin ilgili makam, T.C. Ticaret Bakanlig1i’na
bagli olan Giimriikler Genel Miidiirligi’ diir.

Yukarida da belirtildigi lizere, 2012 yilindan 6nce transit rejimi gercevesinde yapilan
islemler icin toplu veya gotiirii teminat veya TIR karnesi kullanilirken, bu tarihten
itibaren ortak transit rejimi uygulamalari i¢in kapsamli teminat yeni bir teminat modeli
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. TIR S6zlesmesi uyarinca yapilan transit islemlerinde
glimriiklenmemis esyanin teminati olarak kefil kurulustan temin edilen TIR karnesi
gerekirken, ortak transit islemleri i¢in bireysel teminat (kullanimi ¢ok sinirli) veya
cogunlukla kullanilan kapsamli teminat gerekmektedir. Ortak Transit ve NCTS Cep
Kitabi Stk Karsilagilan Sorular ve Cevaplart isimli ¢galigmada teminat, “Transit rejimine
konu esyaya iliskin dogabilecek glimriik vergileri ve diger yiikler toplaminin, esyanin
herhangi bir sekilde iilke sinirlar1 igerisinde birakilmasi ihtimaline karsin garanti olarak
almmasidir.” bigiminde tanimlanmaktadir. (Uylukcu ve Sedele) Kapsamli teminat, bir
veya birden fazla transit iglemi i¢in kullanilabilen bir teminat sekli olarak Ortak Transit
Sozlesmesi nin ilgili hiikkiimlerinde bir basitlestirme tiirii olarak yer almakta olup esyanin
hareket idaresinden transit rejiminin baglamasiyla teminatin baglanmasi, varis idaresine
vardiginin NCTS iizerinden bildirilmesiyle (aar_adv) teminatin ¢dziilmesi prensibinde
isleyen bir sisteme dayanmaktadir. TIR dahil klasik transit sistemlerinde teminatin

7 Tlgili soru cevap boliimiine, T.C. Ticaret Bakanligi’nin resmi web sitesi olan https:/ticaret.gov.tr/gumruk-islemleri/
sikca- sorulan-sorular/ticari/ortak-transit-rejimi-ve-ncts adresinden ulasilabilecektir.

J T L Journal of Transportation and Logistics
Volume 7, Issue 1, 2022


https://ticaret.gov.tr/gumruk-islemleri/sikca-sorulan-sorular/ticari/ortak-transit-rejimi-ve-ncts
https://ticaret.gov.tr/gumruk-islemleri/sikca-sorulan-sorular/ticari/ortak-transit-rejimi-ve-ncts
https://ticaret.gov.tr/gumruk-islemleri/sikca-sorulan-sorular/ticari/ortak-transit-rejimi-ve-ncts

Uylukgu, Akdemir, Korucu

Tirkiye'de Transit Sisteminde Teminat Uygulamalari ve Risk Yénetimi: 190
Tobbund Ornegi

¢ozililmesi i¢in yiikiin variga varmasi yeterli olmayip transit isleminin sonlanmasi ve ibra
edilmesi gerekmekte iken, ortak transit rejiminde kapsamli teminat uygulamasinda egyanin
varis idaresindeki glimriige vardiginin bildirilmesi yeterli olacaktir. Kisacasi, diger transit
sistemlerinin teminat uygulamalarina kiyasla ortak transit kapsamli teminat uygulamasi
daha hizli ve kolayca ¢oziilebilen bir basitlestirme tiirii olarak uygulanmaktadir.

Kapsamli teminat bir nevi basitlestirme tiirii oldugundan belirli sartlara baglanmistir.
Ortak Transit S6zlesmesi Ek [ Madde 10 uyarinca, transit rejiminde rejim hak sahibi olan
kisi teminat vermek durumundadir. S6z konusu teminatin tiirii de genellikle kapsamli
teminat olmaktadir. Kapsamli teminat izni alinabilmesi i¢in gerekli sartlar, OTS Ek I
Madde 57 ile Giimriik Yonetmeligi’nin 230.maddesi (basitlestirme izni genel kosullar)
ve 4 Seri Nolu Giimriik Genel Tebligi’nin 8, 9, 10 ve 11.maddeleri altinda diizenlenmistir.
S6z konusu sartlar1 yerine getiren rejim hak sahibinin teminat idaresine® bagvurmasi ve
bu idarece yetkilendirildikten sonra teminati, kefil yoluyla teminat idaresine verilmesi
gerekmektedir. Ortak transit sisteminde kefil banka, sigorta veya finans kurulusu olurken
rejim hak sahibi farkli bir tiizel veya gercek kisi olmak durumundadir.

Bir rejim hak sahibinin hangi miktarda kapsamali teminat almas1 gerektigini belirleyen
husus ise referans tutar dedigimiz husustur. Genel olarak referans tutar, rejim hak sahibinin
bir haftada gergeklestirmeyi planladigi transit isleminin toplam teminat tutarina esittir.
Teminatin diistimli bir modelde calisip genelde de 6-7 giinliik bir siirede baglanma ve
¢oziilme dongiisiiniin ger¢eklemesi nedeniyle bu siire ve miktar esas alinmaktadir.

Kapsamli teminat diisiimlii ¢alisan bir teminattir. Basit bir 6rnek verecek olursak; 1000
TL tutarinda kapsamli teminat varsa yapilan ilk transit isleminde 100 TL’lik teminat
baglanmis olsun, bu miktar 1000 TL’den diismekte geriye 900 TL teminat miktar1
kalmaktadir. Egya varis glimriigiine ulasip varis bildiriminin yapilmasi halinde 100 TL
coziilerek 900 TL nin iizerine eklenmektedir. Kapsamli teminattaki bu dongii, NCTS
tizerinden mesajlar yoluyla gergeklestirilmektedir. Hareket idaresi teminati baglamakta,
varig idaresi ise teminat1 ¢ozmektedir. Kapsamli teminatin bu dongiistinde herhangi bir
sekilde bir sorun ¢ikmasi halinde teminat sahibi rejim hak sahibi nezdinde veya esyanin
gittigi varis llke giimriik idaresi nezdinde arastirma usulleri devreye girmektedir. Bu
usuller sonucunda da herhangi bir sekilde esyanin ilgili hiitkiimlere uygun olarak vardigina
veya bosaltildigina iliskin bir ispat iliskisi kurulamiyorsa tahsilat usulleri geregince
s0z konusu esyanin giimriik borcu (giimriik vergi ve yiikleri) kadar tahsilat, rejim hak
sahibinden gergeklestirilecektir.

Kapsamli teminat kullanma izninin teminat idaresi tarafindan bir kere verildikten sonra
rejim hak sahibi tarafindan yeni teminat kullanimi ihtiyacinin dogmasi halinde her
seferinde yeniden teminat kullanma izni alinmasina gerek yoktur. Yeni teminat miktari
icin teminat idaresine yazili bir bildirimde bulunularak referans tutar artirimi talebinde
bulunulmasi ve yeni teminat mektubunun kefil tarafindan teminat idaresine iletilmesi

yeterli olacaktir.

8  Teminat idaresi OTS ye taraf olan her iilkede farkli olabilir. Ulkemizde teminat idaresi Ticaret Bakanlig1 Giimriik-
ler Genel Miidiirliigii olarak belirlenmistir. Hollanda’da, mesela, teminat idaresi yerel birkag giimriik bolge idaresi
olarak belirlenmistir.
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Kapsamli teminatin teminat idaresinin bilgisayar sistemine tanitilmasini miiteakip ilgili
teminat miktar1 Ortak Transit S6zlesmesine taraf olan tiim iilkelerde kullanilmas1 miimkiin
olacaktir. Teminat idaresi, sisteme tanitilan teminat mektubu i¢in bir TC31 sertifikasi
diizenleyip sistem tarafindan da otomatik olusturulan garanti referans numarasini (GRN-
guarantee reference number) rejim hak sahibine bildirir. Rejim hak sahibi bu referans
numarasiyla OTS taraf iilkelerde transit islemi yapma imkanina kavusacaktir. Yani,
Tiirkiye’den alinan bir teminat mektubu kapsamli teminat olarak sisteme tanimlandiktan ve
GRN olusturulduktan sonra Almanya’da veya Hollanda’da transit iglemi i¢in kullanilmasi
miimkiin hale gelir.

Kapsamli teminatin bir transit isleminde kullanilmasi i¢in teminat idaresi tarafindan tahsis
edilen garanti referans numarast ilgili hareket giimriik idaresinin sisteminde goriilecek ve s6z
konusu transit islemi i¢in teminat baglanmasi agamasinda teminatin kullanilmasi (gua use)
miimkiin olacaktir. Teminatin herhangi bir sekilde sorunlu olmasi, numaranin hatali olmasi
veya teminat miktarmin yetersi olmasi halinde, sistem glimriik gorevlisine teminatin gegersiz
(gua_inv) olduguna iliskin hata mesaji1 donecek ve transit islemini baglatmayacaktir.

Kapsamli teminat sisteminde hareket giimriik idaresince teminat hesaplamasi 4 Seri
No’lu Giimriik Genel Tebligi (Transit Rejimi)® 4. Maddesi uyarinca; “Transit rejimi
kapsaminda tasinan esyaya iliskin gerekli teminatin hesaplanmasinda ayni esyanin
serbest dolasima girmis olmast durumunda uygulanabilir ithalat vergileri dahil en
viiksek oranlar esas alinarak hesaplanmak suretiyle dogabilecek giimriik vergilerinin tam
tutart dikkate alinir” denilerek, teminatin giimriik vergilerinin garanti altina alinmasinin
saglanmasi esasina dayandigi ifade edilmektedir. Transit islemlerinde glimriik vergileri
veya ithalat vergileri temel olarak glimriik borcu veya giimriik yiikiimliiliigii altinda
degerlendirilmektedir. Giimriik borcu; Ortak Transit S6zlesmesi’ne gore, bir kisinin, ortak
transit rejimine tabi tutulan esya ile ilgili olarak dogabilecek ithalat ve ihracat vergileri ile
diger yiiklerin tutarim édeme yiikiimliiliigiidiir. Ulkemizde ihracata iliskin herhangi bir
vergi uygulamasi olmadigi i¢in giimriik borcu dogrudan ithalattan alinan vergi ve diger
yiikleri kapsamaktadir. Giimriik mevzuati geregi teminat hesaplanirken ayni tiir esyanin
serbest dolagima sokulmus olmasi durumunda uygulanabilir ithalat vergileri dahil en
yiiksek oranlar esas alinarak hesaplanmak suretiyle dogabilecek glimriik vergilerinin
tam tutarini dikkate alarak karar verilir. Burada dikkat edilmesi gereken husus giimriik
vergisinin yaninda diger ylkler dedigimiz es etkili vergi ve benzeri yiikiimliiliiklerdir.
Bu kapsamda, ithalatta alinacak vergi ve es etkili yiikiimliiliikler; esyanin Ithalat Rejim
Karari ile belirlenen giimriik vergisi orani sonucu ¢ikacak vergi miktart ile birlikte KDV ’si,
OTV’si ve varsa ilave giimriik vergisi ve gdzetim gibi ticaret politikas1 nlemleri sonucu
uygulanan vergi benzeri yiiklerin toplam1 olacaktir.

Herhangi bir transit isleminde esyanin ithalatinda teminat altina alinacak vergi
hesaplamasina 6rnek olarak sivilarin naklini saglayan ¢elik boru ithali gergeklestirilecek
bir transit islemini diisinelim. Bu transit isleminde teminat hesaplamasi yapilabilmesi
icin &ncelikle bu iiriine ait giimriik tarife istatistik pozisyonunun (GTIP) tespit edilerek
buna ithalat Rejim Kararinda denk gelen vergi oranmi bulmak olacaktir. Buna gore;

9 4 Seri No’lu Giimriik Genel Tebligi (Transit Rejimi), 01.08.2017 tarih ve 30141 sayili Resmi Gazete’de yayimla-
narak yiiriirliige girmistir.
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- Giimriik tarife cetvelinde esya GTIP’i: 7306.30.12.10.00

- Esya tanimi: Sivil hava tagitlarina kullanilmaya mahsus gaz ve sivilarin naklinde
kullanilan tiirde olanlar (baglant1 pargalar1 takilmis)

- KDV orant: %18

- OTV orani: %0

- GV orant: %46

- Ithalatta flave Giimriik Vergisi Uygulamasina iliskin Karar uyarinca IGV oran1: %5

- Esyanin fatura bedeli: 10 000 Euro olmas1 halinde; fatura bedeline yukaridaki oranlarin
uygulanmasi sonucunda ortaya ¢ikacak miktar teminat tarhina konu edilecek miktar
olacaktir. Buna ek olarak, Glimrik Kanunu’nun 202.maddesi uyarinca, “giimriik
idarelerinin giimriik vergilerinin ve diger amme alacaklarinin 6denmesini saglamak
lizere bir teminat verilmesini gerekli gérmeleri halinde, bu teminat s6z konusu vergiler
tutarinin %20 fazlasiyla ytikiimlii veya yiikiimlii olmas1 muhtemel kisi tarafindan
verilir” hitkmii ¢ercevesinde hesaplamayla ortaya ¢ikacak miktara %20 ilave edilerek
¢ikan miktar teminata baglanacaktir. Yani; 10 000 Euro’luk fatura bedelli esya i¢in
yukaridaki oranlar uygulandiktan sonra 5000 Euro’luk bir miktar bulundugunu
diistinelim, bunun da %20’si eklenerek 6000 Euro i¢in teminatin baglanmasi ve transit
isleminin gerceklestirilmesi saglanacaktir.

Ihracata bagl transit isleminde ise hesaplama ayn1 sekilde tiim ithalata iliskin giimriik
vergi ve es etkili ylikiimliilikkler dikkate alinip %20 oranini ekleyip teminat hesaplamasi
gerceklestirilecektir.

Transit Rejiminde Risk Yonetimi

Giimriik transit rejimleri bir taraftan transit gecislerini kolaylastirarak uluslararast ticarette
esya hareketliligini hizlandirma amacini tagirken diger taraftan da global ticarette glivenlik
risklerini de yonetmek ikilemini yasamaktadirlar. Kiiresellesmenin de hizla devam etmesi
iilkelerin ticarette liberallesmesini gerektirirken 6zellikle sinirlar arasi esya gegislerinde
milli giivenlik, ¢evre koruma, go¢ ve benzeri gibi sosyal sorunlarin siirekli yasanmasi,
ticareti engellemeden veya yavaglatmadan riskleri bertaraf etme gerekliligini ortaya
koymustur.

Diger glimriik rejimlerinde oldugu gibi transit rejiminde de risk unsuruna her zaman
rastlanmakta ve bunlarin yonetimi konusunda farkli modeller gelistirilmektedir. Transit
rejiminde 6zellikle teminat sistemi kendine 6zgii riskler barindirmaktadir. Bu noktada
glimrilk mevzuatinin risk tanimina bakacak olursak; Gimriikk Kanunu Madde 3/24
uyarinca; “risk deyimi, Tiirkiye Giimriik Bolgesi ve diger iilkeler arasinda tasinan dig
ticarete konu esyanin giris, ¢ikis, transit, nakil ve nihai kullanimina ve serbest dolasimda
bulunmayan esyaya iligkin olarak, (i) ulusal ya da uluslararasi diizeyde alinmig dnlemlerin
dogru bir sekilde uygulanmasini engelleyen, (ii) lilkenin mali ¢ikarlarini tehlikeye
diisiiren, (ii) tilkenin giivenlik ve emniyetine, kamu giivenligi ve kamu sagligina, cevreye
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veya tiiketicilere yonelik tehdit olusturan bir olayin ortaya ¢ikma ihtimali”!® bigiminde
tanimlanmaktadir. Her ne kadar teminat sistemine iligkin risklerin degerlendirilmesi
sirasinda bu tanim dogrudan kullanilamayacak olsa da tanim, giimriik iglemleri bakimindan
risk degerlendirmesine iligkin olarak bizlere bir fikir saglamaktadir. Oncelikle, {ilkemizde
glimriik teminat sisteminin elektroniklestirilmesi ile, 6zellikle teminatlarin gecerliligine
iligkin risklerin azaltildig1 sdylenebilecektir.

Klasik transit rejimlerinden farkli olarak (basit transit veya TIR sisteminden farkli olarak),
ortak transit rejimi teminat sisteminde, tamamiyla bilgisayar ortaminda seffaf ve ilgili
otoriteler tarafindan izlenebilir oldugundan riskin goreceli olarak daha ydnetilebilir ve
olasi risklere daha hizli miidahale edilebilir hale gelmistir. Ortak transitte bir transit
isleminde rejim hak sahibi, tasiyici, hareket idaresi, sinir idaresi ve varis idaresi arasinda
cereyan eden islemlerin tamami1 NCTS iizerinden gergeklestirildigi diisiintildiigiinde,
esyaya iligkin olusabilecek risklerin anlik takibi her zaman miimkiin olmaktadir. Yine
ortak transitte teminat sisteminin temel amacinin, giimriik yiikiimliiliikleri kapsaminda
O0denmesi gereken bedellerin idare lehine garanti altina alinmasi oldugu diistiniildiiglinde,
sistem olugabilecek mali riskleri bastan (preemptively) garanti altina almaktadir.

Temel risk analizi anlayisinda tam tespit, yani yiikiin fiziki kontrolii, belge kontrolii,
yani yiike ait dokiimanlarin kontrolii veya kolaylastirilmis hatlar (mavi veya yesil hat
uygulamasi gibi) kapsaminda bazi giivenlik sartlarini karsilayan firmalarin yiiklerinin
kontrolsiiz gecisine izin verilmesi seklinde gerceklestirilen risk yonetimi yapisi transit
rejiminde de uygulanmaktadir. Cogunlukla, belge kontrolii (sar1 hat) uygulamasinin
gerceklestirildigi transit islemlerinde ayni 6zet beyan verilmesi gibi 6n beyan uygulamasi
s0z konusudur. Diger bir ifadeyle, iilkelerin 6zellikle kendilerine gelen yiiklerde (ithalat
yonlii) gelen esyanin riskli olup olmadigini veya alict veya ithalatginin riskli olup
olmadigini analiz edebilmeleri bakimindan yiike iliskin 6zet bilgilerin 6nceden beyan
edilmesini istemektedirler. Bu kapsamda, transit rejiminde, 6n beyan (ens 6rnegin bir 6n
beyan tipidir) risk analizinin dogru ve gergekg¢i yapilabilmesinin temelini olusturmaktadir.
Bununla birlikte, ortak transit rejiminde, rejim beyaninin s6z konusu risk analizine cevaz
verecek bi¢imde diizenlenmesini miimkiin kilacak yapt mevcuttur. Bunun igin transit
refakat belgesi yerine glivenlik bilgilerini igeren (safety/security) transit giivenlik refakat
belgesinin'' diizenlenmesi yeterlidir. Transit glivenlik refakat belgesinin diizenlenmesi
halinde, transit rejimine konu edilen esya icin ayrica 6n beyan yapilmasina gerek
kalmamaktadir. Bunun tek istisnasi ro-ro hatlarinin kullanilmasi halinde Avrupa’ya
girigte bir ¢esit giris 6zet beyan olan “ens” (entry summary declaration) diizenlenmesi
gerekliligidir.

Transit rejiminde risk analizli sonucu aracin tam tespit (kirmizi hat) yapilmasi istenmesi
halinde ara¢ kismen veya tamamen bosaltilarak i¢erisindeki yiikiin fiziki olarak muayene
edilmesi saglanir. Tam tespit hali glimriik idarelerince tesadiifi (random) uygulamaya konu
olabilecegi gibi aracin veya yiikiin belirli risk kriterlerine takilmasi halinde de s6z konusu
olabilmektedir. Ornegin, transit rejiminde sikga rastlandig1 iizere, Avrupa’dan transit

10 Giimriik Kanunu m. 3/24.
11 Transit giivenlik refakat belgesi OTS kapsaminda diizenlenmesi gereken bir belge olmayip AB Giimriik Kodu
uygulamalarindan kaynaklanan bir belgedir.

J T L Journal of Transportation and Logistics
Volume 7, Issue 1, 2022



Uylukgu, Akdemir, Korucu

Tirkiye'de Transit Sisteminde Teminat Uygulamalari ve Risk Yénetimi: 194
Tobbund Ornegi

beyannamesi diizenlenmeden (T1 veya T2) deniz yoluyla gelip limandan iceri aktarma
halinde ulusal transit konu edilmek istenen araclar tam tespite yonlendirilmektedir.

Sadece belge kontroliiniin (sar1 hat) oldugu durumlar ise genel uygulamaya tabi
durumlardir. Egya hareketliliginin hizim1 saglama bakimindan her aracin tam tespite
yonlendirerek fiziki muayene yapilmasi ylik hareketliligini imkansiz hale getirmektedir.
Bunun yerine egyaya iliskin belgelerin kontrol edilerek siiphe halinde aracin tam tespite
yonlendirilmesi uygulamasi genel uygulamadir. Belge kontroliinde ilgili personel, esyanin
beyannamesi ve eslik eden belgeler olan fatura cmr veya konsimento gibi belgeleri kontrol
edip alic/ithalatc1, gonderici/ihracatg1 ve yiikiin cinsi (GTIP, mal tanimi v.s) gibi temel
bilgilere bakarak risk degerlendirmesi yapmaktadir. Buna 6rnek olarak; yurt disindan
ithali gerceklestirilecek bir esyanin serbest dolasima giristen once GTIP, esya tanimi, kap/
kilo ve tasima aracina iliskin bilgileri i¢eren dzet beyanin, mevzuat tarafindan belirlenen
siirelerden 6nce (6rnegin, deniz yoluyla getirilecek konteyner kapsami esya i¢in en az 24
saat Once) verilmesi esastir. Serbest dolasima giris islemi gergeklestirilecek giris glimriik
idaresi, verilen bu 6zet beyandaki bilgiler cergevesinde risk hattini sar1 hat, yani sadece
esyaya iligkin belge kontrolii olarak belirlemisse, esyanin fatura, cmr veya kongimento gibi
tasima belgeleri ile 6zet beyan bilgilerinin kontroliinii yaparak gerekli izni vermektedir.
Herhangi bir sekilde belge ve bilgilerden siiphelenilmesi halinde, ilgili glimriik idaresinin
her zaman egyay1 tam tespite (kirmizi hatta) yonlendirmesi miimkiindiir.

Bu iki hat diginda, bir kontrole tabi olmadan gecis saglayan basitlestirmeler ise giiniimiiz
ticaret diinyasinda gittik¢e artan 6nemi haizdir. Bu tiir izinlerden yararlanilabilmesi i¢in
yiikiin ihracatgisi, ithalatgisi veya tastyicisinin belirli giivenlik sartlarini karsilamasi ve
glimriik otoritelerinden izin almalar1 gerekmektedir. Son yillarda Avrupa uygulamasina
benzer uygulamalar olan yetkilendirilmis ylikiimlii (YY'S) veya izinli gonderici/izinli alict
uygulamalari bu tiir basitlestirilmis kontrollerden yararlanmak isteyen firmalara biiyiik
kolaylik saglamaktadir. Bu tiir basitlestirilmis usul uygulamalari, belli bash sartlarin
saglanmasi ve bu sartlarin kamu idaresi tarafindan rutin kontrolleri ile gergeklestirilip
gerceklestirilmediginin belirlenmesine dayanmaktadir. Kisacasi, islemlerin hizlandiriimasi
ve daha az prosediire tabi tutularak gergeklestirilmesi i¢in firmalara belirli kolayliklar
saglanmakta ancak buna iliskin sartlar yerine getirilmediginde de bu izinlerin iptali veya
askiya alinmasi1 miimkiin olmaktadir.

TOBBUND Teminat ve Risk Yonetimi Uygulamalan

Ticaret Bakanligi tarafindan verilen kapsamli teminat kullanma izin belgesi ve sertifikasina
istinaden, ortak transit rejimi kapsaminda taginan esyaya iliskin transit beyannamesinin,
kullandig1 web tabanli (NCTS) yazilim araciligiyla elektronik ortamda, Ortak Transit
Sistemi lizerinden giimriik idarelerine sunulmasi ve bu egyalara iliskin olarak giimriik vergi
vb. yiikiimliiliiklerine iliskin teminat saglanmasi konusunda, uluslararasi tagimacilik yapan
firmalara Rejim Hak Sahibi (Asil Sorumlu) olarak hizmet vermekte olan Tobbund Lojistik
Yatirrm AS 2012 yilinda Tirk Lojistik Sektoriine hizmet etmek ve sektor firmalarinin
transit siireclerine destek vererek, miisterilerine sinir gegislerini kolaylastirmak icin
Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB) ile Uluslararas1 Nakliyeciler Dernegi (UND)
istiraki olarak kurulmustur. TOBBUND sadece bir lojistik firmas1 ve lojistik partneri
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olmak diginda iilkemizin Avrupa’ya ihracatinda kilit bir rol oynamaktadir. Tiirkiye nin en
biiylik ticaret ortagi olan Avrupa Birligi’ne ihracatimizda, ihrag yiiklerinin taginmasinda
kullanilan ortak transit rejimi teminatinin %65 oraninda saglayan bir firma olarak
TOBBUND;

- 28 Subat 2012 tarihinde Tiirkiye’de ulusal transit islemlerinde gegerli ilk kapsamli
teminat izni alan firma olarak faaliyetlerine baglamistir.

- 3 milyar 009 milyon TRY tutarindaki kapsamli teminati ile 1 Mart 2012 tarihinden
itibaren bugiine kadar 2,5 milyon adedi asan transit igslemini Rejim Hak Sahibi
(Asil Sorumlu) olarak gergeklestirmistir.

- ISO 9001 Kalite Yonetim, ISO 27001 Bilgi Giivenligi Yonetim Sistemi
Sertifikalarina sahiptir.

Bunlarin yaninda, TOBBUND, Avrupa’da 90’a yakin partneri ile ayn1 zamanda Almanya,
Italya, Fransa, Bulgaristan, Romanya, Kuzey Makedonya ve Hirvatistan’da dogrudan
transit teminat hizmeti saglayan firma olarak Tirk lojistik sektdriiniin ¢6ziim ortagi
olarak hareket etmektedir.

TOBBUND’de transit islemleri, transit beyannamesi i¢in gerekli olacak her tiirlii ihtiyact
karsilayacak sekilde dizayn edilmis ncts (new computerized transit system) platformu
(www.ncts.com.tr) ve yurt digindaki islemlerin kolaylikla gergeklestirilebilecegi NctsHub
ile saglanmaktadir. S6z konusu platform basli bagina bir ERP sistemi gibi ¢aligmakta olup;

Etkin teminat yonetimi

- Etkin risk yonetimi

- Hizly, kolay ve kullanict dostu beyanname yazimini saglayan menii ve arayiiz
- Miisteri taleplerine 6ncelik veren raporlama cesitleri

- Beyanname statiilerini anlik ve kolayca takibini saglayan modiiller

- Miisterinin kendi kapsamli teminatin1 kullanmasini saglayan modiiller

- Beyannamelerinin agik/kapali takibini yapabilecekleri alt mentiler

- Dijital/otomatik plaka ve is ortag1 ekleme imkani gibi tasiyici firmalarimizin giinliik
operasyonlarini kesintisiz bir sekilde yiirlitmesini saglayacak temel olanaklari
barindirmaktadir.

TOBBUND transit platformu ile lojistik firmalarinin transit beyannamelerini 7/24
yazdirma ve giimriige sunup tescil ettirme imkanina sahip olup hata veya degisiklik
olmasi halinde anlik diizeltmeler ile kisa siirede islemlerini tesis ettirebilmektedirler.

TOBBUND NCTS uygulamasinda risk analiz siiregleri ise risk yonetiminin hizli ve kolay,
transit iglemlerini aksatmadan ancak riski de minimum seviyede yonetebilme gerekliligi
iizerine oturtulmustur. TOBBUND risk yonetimi, 3 temel asamada ger¢eklestirilmektedir.
Birinci agsamada, teminat kullanmak isteyen firmalarin filtrelenmesi ve analizi; ikinci
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asamada, operasyonel risk yonetimi (giinliik beyan taleplerinin analizi); liglincii asamada
ise riskin ortaya ¢ikmasi halinde uygulanacak analiz ve prosediirler olarak yiiriitiilmektedir.

Firma degerlendirmesi, teminat kullanacak olan firmalarin belirli kriterlere gore analizleri
ve siniflandirilmasina dayanmaktadir. Operasyonel risk yonetimi ise daha kritik ve
dinamik bir modelleme cergevesinde uygulanmaktadir. Burada mevzuat kapsaminda
tanimlanan risk kriterleri cercevesinde tasimalarin GTIP/Gonderici/Alici/Tasimact/
Giizergah/islem Frekansi/ Saha Istihbarat1 ve tasima projesi gibi kistaslar dogrultusunda
veri arastirilmasi yapilarak karar verilmektedir. Bu iki 6nleyici asama sonucunda her
durumda yine bir risk olugmasi halinde son agsamada olusan riskin boyutlarinin analiz
edilip risk sonucu olabilecek zarardan etkilenmemek icin ne yapilmasi gerektiginin ortaya
konuldugu degerlendirmedir.

Neticede, TOBBUND risk yonetim modeli bir yandan lojistik firmalarinin islemlerini
aksamamasi diger yandan da firmalar1 olusabilecek risklerden korumaya yonelik hayati
bir uygulamadir.

Sonuc¢

Uluslararasi ticaretin hizla biliylimesi ve buna bagli olarak diinya esya hareketliliginin
¢ok hizli bir sekilde akmasi, lilkelerin zor rekabet kosullarinda bu akisi daha da
hizlandirabilecek uygulamalara ydnelmesini gerektirmistir. Ozellikle smir gegislerinde
prosediirlerin azaltilmasi ve yiiklerin hareketliliginde bekleme siirelerinin azaltilmasi
hayati 6nem kazanmistir. Bunun yansimasi olarak da transit gegislerde zaman ve maliyette
tasarruf saglayacak sistemler veya uygulamalar 6ne ¢ikmaktadir.

Bir giimriik rejimi olarak transit rejimindeki global ve bolgesel sistemlerin giintimiizdeki
en gelismis modeli basta AB iilkelerinin kendi aralarinda Topluluk transiti olarak
uyguladigi, daha sonra da Tiirkiye, Kuzey Makedonya ve Sirbistan gibi AB veya EFTA
iiyesi olmayan llkelere yayginlastirdigi ortak transit sistemi olmustur.

Ulkemizde 2012 yilindan itibaren uygulamaya konulan sistem, dijitallesmenin ve transit
gecislerin hizl ve kolay bir sekilde miimkiin oldugu derecede prosediirlerden arimdirilmig
olarak gerceklemesi anlayisi tasimaktadir.

Ortak transit sisteminin temelini ise bir basitlestirme uygulamasi olan kapsamli teminat
olusturmaktadir. Kapsamli teminat, basitlestirme oldugu i¢in izne bagli, transit igleminin
ibrasinin beklenmesine gerek olmayan, NCTS {izerinden takip edilebilen ve diistimlii
caligsan ¢agdas bir teminat modelidir.

Transit iglemlerinin uluslararasi ticaretteki esya hareketliliginin omurgasini olusturdugu
diisiiniildiigiinde, bir taraftan bu hareketliligi hizlandirmak ve kolaylastirmak, diger taraftan
da olusabilecek risklerin minimize etmek amaciyla etkin bir risk yonetimi saglamak
onem tagimaktadir. Gliniimiizde, ulusal giivenlik endiseleri, sosyal ve gevreye iliskin
giivenlik konular1 uluslararasi ticaretin en 6nemli ¢eliskilerinden biri olarak durmaktadir.
Bu amagla, ticaretin temel yonetimini elinde tutan glimriik rejimleri de olasi riskleri
azaltmaya yonelik uygulamalar gelistirmektedirler. Bu minvalde, fiziki kontroller riskli
yiiklerin fiziki olarak tespit edilmesi, belge kontroliiyle yiike ait belgelerin analizi, sarta
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bagli izinler ¢ergevesinde giivenli oldugu diisiiniilen firmalarin yiiklerinin kontrol dis1
birakilmas1 gibi modellerle risk yonetimi yiriitiilmektedir.

Caligmada 6rnek incelemeye konu edilen TOBBUND transit teminat ve risk yonetimi
sisteminin, giimriik transit uygulamalarini biitiinciil yaklagimla ele alip diger iilke
uygulamalarinda rastlanmayan tekil bir 6rnek olarak yer aldig1 sdylenebilir. Bu bakisla,
Tirkiye’nin ve Avrupa’nin en geligkin transit uygulamalarindan biri olan TOBBUND
transit platformu (www.ncts.com.tr) ortak transit islemlerinde ve buna uygun olarak
lojistik siireclerinde kritik bir rol oynamaktadir. Bir yandan teminat yonetimi, diger
yandan da olusabilecek risklerin yonetimi konusunda efektif bir sekilde yiiriitiilen bir
sistem olarak giinliik 1000’1 agkin kullanicinin 2000-3000 aras1 transit islemini rahatca
gergeklestirdigi bir platform olarak tiim lojistik firmalarinin 6nemli bir ¢6ziim ortagi
haline gelmistir.
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