TURKIYE ULASIM SISTEMLERI TURIZM VE
CEVRE ILISKILERI

Suna Dodaner®

Ulagim ve Turizm Iliskileri

Turizimn, ulagtirma yol ve araclar kullanillarak yapilan bir
yer degistirme faaliyetidir. Turizm, ulagim sistemlerine bagh ola~
rak baglams, gelisme gostermis ve turizmin geligsimi de ulagm
canlandirmigtir, Turizm ulagtirmasi, turistik amach yolculuklar-
da, turistin turizm pazarlarindan, turizm cekim merkezlerine,
hizh, givenli ve diizenli bir sekilde taginmasini saglayan bir hiz-
met faaliyetidir. Turizm geligtikce, ulasimin tatil siiresi icindeki
paymi azaltmak i¢in, turizm hizh ulagim araglarma yonelmis, ula-
s sistemleri arasindaki rekabet gliven, konfor, diizenlilik gibhi
gartlari gerceklestirmistir. Turizmde ulagtirma hizmeti, demiryolu,
denizyolu, karayolu ve havayolu ulagim sistemlerinden en az bi-
risiyle yapildig1 gibi, bunlar arasinda igbirligi de Snemlidir (hava-
yolu/karayclu, denizyolu,/karayolu/demiryolu vb.). Ozellikle orga-
nize turlarda bu igbirliginden blylk dlciide faydalanilir.

Turizmde karayolu ulasimi, turizm bélgelert arasinda iligki
saglar, diger ulagim hatlarmdan daha sik bir ulagim agna sahip
oldugu igin, bir turizm bolgesi cevresindeki, turistik cekiclliklerin,
merkezie baglantisini saglayarak, butiinliik olugturur, gectigi yer-
ler ve yakmindaki dogal ve kiiltiirel kaynaklar turizme acar, sag-
ladif1 hareketlilik ve konakiamalarla kisa zamandsa, daha ¢ok yer
gormeyi saglar. Turizmde karayolu ulagimi, turistlerin geceleme-
leri icin, karayolu zerinde motel, kamping, karavan yeri gibi ko-

* Dog, Dr, Suna Doganer, Istanbul ‘Universitest, Edebiyat Fakiiltesi Cog-
rafya BbHimii 6gretim tiyesi.
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naklama tesisleri ayrica agurlama ve aligverig initeleri geii§t'1rmi§—
tir. Turizmde karayolunun olumsuz yonii uzakhkla ilgilidir. Ula-
simin tatil stiresi i¢indeki paymimn fazla olmasi tatil siiresini kisal-
tacagindan, uzak yerlere (ornegin 2000 km) gidis-dénuglerde tu-
risti diger ulagim sistemlerine (ucak, gemi) aktarmak gerekir. Tu-
riste konaklama yaptirmak gercktiginden gezilecek iki yer arasin-
da karayolunun bir giinde agilmasi gerekir. Bu nedenle bir ginde
agilacak uzakhgm 400-600 km. ile smrlanmas: uygun olmaktadir.

Denizyolu ulagim: yoleu tagimasiyla birlikte, konaklama, agir-
lama, eSlence ve aligverig olanaklarini icinde sunan «gemi turiz-
mi»ni ortaya cikarmigtir. Denizde kiy1 cizgisinin daha kivriml ke-
simlerine girebilen yatlar, yat turizminde konaklams ve aynl za-
manda denizyolu ulagim aracidir. Denizyolu ulagiminin hava ko-
sullarindan etkilenmes, diger ulagim sistemlerine bagumnl olmast
{(karayolu, havayolu} ve uzaklikla ilgili olarak bilyiik yolcu gemi-
lerinin hizlarinin az olmasi, turizm agisindan olumsuz yonlerini
olugturur.

Demiryolu ulagiminin turizm acisindan olumtu ozellikleri, faz-
la sayida turist tasiyabilmesi, icinde dolagma olanagiyia rahathk
saglamasl, agirlama hizmetinin trende verilebilmesi, geceleme
olanagiyla giinlerce siren yolculuk yapilabilmesi, karayolu ve de-
nizyolundan daha fazla hiz saglayabilmesidir, Fakat raylarin ulasg-
t1g1 yerle ulagimin stirlanmasi, tren tarifelerine bagh kalarak
zaman acisindan smirlayict olmasi turizm acisindan olumsuz yon-
lerini olugturur. Trenyolu hatt tizerindeki turistik yerlere diizen-
lenen ozel tren seferleri «tren turizminni ortaya cikarmgtir. Ha-
vayolu ulagimi, ulagimin tatil siiresi icindeki paymi en aza indirir.
Turizme bilyiik 6l¢iide turist gonderen Avrupa ve Amerika kitala-~
rna uzak iilkelerin ve adalarn turizme acilmasi hava ulagim: sa-
yesinde miimkiin olmustur. Ancak havayolu ulagimi havaalania-
rna baghlik gosterdiginden, her yer bu ulagim aracmdan fayda-
lanamaz. Tarifeli ucuslar seyahati belirli giin ve saatlerle simir-
lamakla beraber Kiralik ucaklarla (charter) yapilan tarifesiz ugus-
larla havayolu turizmde biiyiik dnem kazannugbir. Havayolu ula-
simi turizm boigelerinde diger ulagim sistemlerine ozellikle kara-
yoluna bagimlilik gosterir.
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Turizm ulagtirmasi bir iilkede turizmin geligme gosterdifi yo-
relere Ozellikle karayolu, havaalam, yat limam yapimiyla yoresel
gelismelere neden olmaktadir.

Tirkiye Ulasum Sistemlerine Gore Turizm Ulastirmas:

Turkiye’de ulagim ve turizm birbirinden kargilikli olarak ef-
kilenmektedir. Meveut ulagim sistemlerinin birbiriyle baglantisi,
organize turlan da bu iligkiye gire yonlendirmektedir, Turizmde-
ki bélgesel ve yiiresel gelismelere gbre de ulagim smtemlennde ge-
lismeler olmaktadir,

Karayolu : Tiurkiye turizminde karayolu ulagtirmasinim en
onemH iglevi, organize turlar geklinde yamlan kitlesel turizm ha-
reketlerinde, ulagim sistemleri arasinda tamamlayic1 rol oynama-
sidir (havayolu/karayolu, demiryolu/karayolu, denizyolu/karayo-
lu gibi). Tirkiye'nin cografi konumu hakimindan Amerika, Bati
Avrupa, Asya iilkelerine uzak olmasi nedeniyle dig turizmde orga-
nize turlarin ¢ogunlugu havayolu/karayolu isbirligi icindedir, Is-
tanbul, Antalya, Ankara, Izmir ve Trabzon’a havayoluyla gelen tu-
rist, karayoluyla diizenlenen turlara katiip tekrar havayoluyla
doniis yapmaktadir. Karayolunun denizyolu veya demiryolu bag-
lantili oldufu turlar da bulunmaktadir. Istanbul-Trabzon arasin-
da denizyoluyla baglayan tur karayocluyla devam etmekte ve hava-
yoluyla baglantili olarak dénils yapimaktadir. Istanbul-Ankara
arasinda demiryoluyla baglayip Orta ve Bafi Anadolu’yu karayo-
luyla dolagan turlar bulunmaktadir.

Turkiye’de karayollarimin aginin sik olimasi ve Tirkiye'de ge-
hirleraras: yolcu tasimaciligmin cogunlugunun (% 93.96) karayo-
luyla yapilmasy, Tiirkiye turizm ulastirmasmda da karayolunun
paym artirmaktadir. Tiirkiye’de karayolu yapinu 1950°de Kara-
yollar: Genel Midiirligiinin kuruluguyla hiz kazanmig, 1995 yilin-
da 59 999 km olmugtur. Karayollarinda bir diger gelisme 1973’de
I. Bogaz Kopriisi cevre yolunun yapimiyla baslanan otoyollarmn
artmasidir. 1987de 115 km olan oftoyollarm uzunlagu 1994 yilin-
da 1167 km olmusgtur. 3600 km.lik kismn Tirkiye’de yer alacak
TEM (Trans-European Motorways) projesi famamlandifinda tu-
rizm ulagtirmasi da bundan blylik Gl¢lide faydalanacaktir,




Tiirkiye’de karayolu ag: sik olmasina ragmen, ulagum hatlar-
nin yiizey sekillerinin etkisi altinda oldugu goérilmekiedir. Kuzey
ve giineyde daglarin kiyiya paralel olarak uzanmasi, ancak belirli
gecitlerden i¢ kisimlara ulagim olanagl saglamaktadir. Bu nedenle
Karadeniz ve Akdeniz kiyilarimi boyuna agan karayolu hatti ol-
masina ragmen, ic kesimle baglant: belirli gecitlerden olmakta-
dir. Bu durum turizmde tur hatlanm etkileyerek, tur hatlarimin
bolgeleraras1 baglanfi saflayan ana karayollarini izlemesine ve
ana karayolu hatlarina gore iceride bulunan bazi gehirlerin, dogal
ve kiilttrel kaynaklarin turizmden faydalanamamasina neden ol-
maktadir.

Akdeniz Bolgesinde Antalya'yl Cubuk bogaz: lizerinden Ispar-
ta ve Korkuteli lizerinden Denizli'ye baglayan karayolu, Tiirkiye
turizminde en cok ilgi ceken sehir olan Antalya’vi Orta Anadolu ve
Bat:1 Anadolu turlarina baglamaktadir. Antalya-Isparta karayo-
lunu (150 km) 12 km kisaltacak olan Derebogaz karayolunun ya-
pimi1 devam etmektedir. Adana, I¢ Anadolu (Urgiip-Géreme yoresi)
ve Giineydogu-Dogu Anadolu (Gaziantep-Diyvarbakir-Van) turla-
ring, antik ve tarihi dénemlerde dnemli bir gecit olan Giilek Boga-
zinin dogusundan gecen Tarsus-Ulukigla arasindaki karayolu ve
yapini devam eden ofoyoldan baglanmaktadir. Adana Béliimiinde
turizmde daha ¢ok ilgi ceken Silifke ve ¢evresi ise I¢ Anadolu (Kon-
ya-Urgiip-Goéreme) turlarmna, Tageli yoresinin i¢ kisimla baglanti-
smi saflayan Silifke-Mut-Konya karayoluyla baglamalktadir.

Bat1 Karadeniz bélimi dis turizmde organize turlar acisindan
geligmis sayimaz fakat Orta ve Dogu Karadeniz Bolimi I¢ Ana-
.dolu ve- Dogu Anadolu turlarina Samsun-Ankara ve Trabzon-Er-
zurum karayolu, ayrica kalitesi iyi olmamakla beraber Hopa-Art-
vin- Erzurum Kkarayoluyla baglanmaktadir. Zigana gecidini agan
Trabzon-Erzurum karayolunun, Zigana dafmi delen 1702m. lik
Zigana tiineliyle kisaltilmas: turizm icin de olumla olmustur.

Ege Bolgesinin dogu-bati dogrultulu vadi oluklar:, kiymin ig
kisumlaria baglantisini kolaylagtirmaktadir. Ege Bolgesini i¢ Ki-
simlara baglayan karayolu hatlarmndan ozellikle Izmir-Denizli ve
izmir-Balikesir-Bursa karayollar, Bat: Anadolu furlarinda yogun
bir gekilde kullanilmaktadur.
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Turkiye’de ic bélgelere yapilan turlar kiiltiir ve dren turizmi-
ne yoneliktir. Fakat Tiirkiye turizminde deniz turizmi, daha énemli
bir yer tutmaktadir. Bu bakimdan deniz kiyisin izleyen karayol-
lar, deniz turizmine yénelik turlarda bilylik nem tasimaktadir.
Tirkiye kiyilarmm uzunluguna gore, ¢ok az bir kiyr kesiminde
karayolu deniz kiyisini izlemesz. Ulagima uygun olmayan yiiksek
kiyllarda (Karadeniz’in Trakya EKiyilar:i, Saros korfezi, Goékova
korfezi kuzey kiyilari vb.), enine yapili oldukea girintili cikintili
kiyilarda (Datca, Bozburun yarmmadasi, Fethiye korfezi, Gokova
korfezi kiyilari vb.) ve baz ovalarda (Cukurova, Carsamba, Baf-
ra, Karacabey ovalari) karayolu yizey sekillerine uygun olarak
kiy1 gerisinden gegirilmistir. Deniz kiyisim izleyen karayollarn tu-
ristlere Tirkiye kiyilarinin biitiin dogal ve kiiltiirel kaynaklarmi
gorme olanagl verir. Turizmde bir bagka Onemi de diger ulagim
sistemlerinin iglevini tamamlamasidir. Turlarin bagladig: dzellik-
le Tzmir ve Antalya limanlarina denizyoluyla veya Istanbul, izmir,
Antalya, Trabzen’a havayoluyla gelen turlar karayolu baglantil
olarak devam etmektedir. Marmara, Boélgesinde Istanbul, turizmde
sahip oldugu turistik degerlerle ve karayolu, demiryolu, havayolu,
denizyolu olanaklariyla ve Anadolu’nun Avrupa’ya en yakin bol-
gesinde yer almasi nedeniyle turlarin biliyik bir cogunlugunun
baglangic yeri olmustur. Istanbul-Edirne otoyolunun tamamlan-
masiyla (1994) Kkarayoluyla Edirne-istanbul aras kisalmgtir.

I¢ bolgelerin karayollarindan turizmde en yogun kullanilan-
lar Ankara-Kayseri-Nevsehir, Ankara-Nevsgehir-Malatya-Urfa-Di-
yarbakr; Adana-Gaziantep-Diyarbakir; Van-Tatvan-Mardin-Ur-
fa-Adiyaman-Malatya,; Van—Tatvan—Diyarbaylr-Urfa; karayollar-
dir. Bolgeleraras: karayollarinin kesigtigi kavsak gehirleri, turizm-
de geceleme yerleri olmaktadir. Ankara, Afyonkarahisar, Balke-
sir, Konya, Nevsehir, Kayseri, Erzurum, Diyarbakir, Anadolu tur-
larinda konaklama schirleri olmustur.

Turizm bolgelerini birbirine baglayan ana karayollari iize-
rindeki tarihi yapilar (képrd, kervansaray vb.) veya yakmindaki
arkeolojik sehirler ve dogal kaynaklar (g0l, selale vh.) éncelikle
taminmakta ve turizme aciumaktadir. Silifke-Konya karayolunda
Alahan, Konya-Nevsehir karayolunda Sultanhani, Tatvan-Diyar-
bakir karayolunda Malabadi kopriisii, kiy1 turizm merkezlerine
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yakin olan Perge, Aspendos, Efes, Milet, Priene antik gehirleri,
batisindan Izmir-Mugla karayolu gecen Bafa goli, turizmin ge-
listigi bir yorede Manavgat selalesi gibi. Fakat Tirkiye’de ana
karayollarina gére daha iceride kalan turistik dogal ve kiltiirel
kaynaklar turizmde yeterli dl¢lide tamnmamaktadir. Salihli Sar-
des, Kiitahya’da Aizonai antik kalintilari, Kayseri Kapuzbagl, De-
nizli Giiney, Brzincan Girlevik selaleleri gibi.

Yilda yaklagik 15 milyon turistin katiidig i¢ turizm hare-
ketinde, gerek Kitlesel ve gerckse bireysel gezilerin bliylik bir
copunlugu karayoluyla yapilmaktadir. I¢ turizmde talep ¢ogun-
lukla izmir-Alanya arasinda deniz turizmine yonelik oldugundan
bu bélgelerde yofun furizm mevsiminde trafik olduke¢a yogundur.
Kisa sireli bayram tatillerinde agin yifimalar nedeniyle trafik
kazalan arfiigindan Antalya ve Mugla kiyilarina yodnelen ana
karayollarl bu tatillerde afir tagit trafigine kapatiumaktadir,

Dig turizmde, karayoluyla simir kapilarindan giris yapan tu-
ristlerin, ulagim sistemleri icindeki orami, 1955 ve 1960 yillarinda
cok disiiktiir. 1955 yilinda % 5.6, 1960 da % 1.7 olan bu oran
1965 de biiyilk bir artiy gostererek % 32 olmusgtur. 1990 yihinda
% 35.7 olan bu oran 1995 yiinda havayolunun rekabeti sonucu
% 21’e diismiistiir (Cizelge 1, Sekil 1)*

Karayolu giriglerinde en biiylik oran Kapikule smir kapisin-
dadir (1995 yili, % 27.7). Karayolu girigleri genellikle komgu ve

yakm filkelerden tercih edilmektedir. Sarp gimrilk kapisinin agil- .

masiyla bu kapidan girigler artrastir (% 12.6, 1995 yii). Tirki-
ye’ve komsgu iilkelerden aligverig icin gelenler nedeniyle, karayolu
girigleri bazi kapilarda fazla goriilnmektedir. Bu amacla girigler
nedeniyle karayoluyla giris yapan yabancilarin sayisi yogun tu-
rizm mevsimi diginda ilkbahar ve sonbahar mevsimlerinde de
yiiksektir. '

Karayolu, ulagim araglarl acisindan «karavan turizmi» adi
verilen bir turizm geklini geligtirmektedir. Aym zamanda konak-
lama islevi olan karavanlar igin ana karayollar1 iizerinde mo-
kamplar kurulmakta ayrica turizm yoérelerinde kampinglerden
faydalanmaktadirlar, Karavanlar icin glimriik kapilarinda (Ipsa-
la, Kapikule), Ege ve Akdeniz bolgelerinde, Urglip-Géreme yore-
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Cizelge 1. Ulagim Sistemlerine Gore Gelen Yabanct Turist Sayisi

"YiI Toplam  Denizyolu* Demiryolu Havayolu Karayolu

1965 107 348 18 361 29 995 52 914 6058%%
1960 124 228 24 022 7423 90 610 2173
1965 361 758 67 843 52 186 126 119 115 608
19%0 724 784 244 228 23 595 247142 209 819
1675 1148611 410 131 52 686 399 887 285 907
1980 1037 364 522 636 65 695 282 509 186 524
1985 2190217 548 156 49 528 863 153 738 780
1950 539748 757 607 145 019 2566084 1920038
1995 7747 389 884 272 52 113 5179679 1631 325

1 Tiirkiye'ye gelen yabanc: turist sayis:, simr kapilarindan giren yaban-
¢t sayistna gore hesaplanmaktadir, Turizm amagh gelenler diginda sportif ilig-
kiler, konferans, ig iligkileri, egitim, kamu hizmeti gibi nedenlerle gelenler ¢ok
az bir oran olugturdugu lcin (% 5.6) aragtirmada yabanc: turiste dahil edil-
migtir.

* 24 saatten az kalanlar dahil.

#&  (Gelig yolu bilinmeyen 1990 yabane: karayoluna dahil edllmigtir,
Kaynak : Turizm Istatistikleri, Devlet Istatistik Enstitiisi,

Jekil 1 — Gelen Yabancilarm Ulagim Sistemlerine Oransal Dagilim (1995}
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sinde, Pamukkale’de ve bazi g6l kKiyilarinda (Sapanca,. Bafa, Egir-
dir, Kdycegiz golleri) kamping ve mokamplar bulunmaktadir.

Sonuc¢ olarak Tiirkiye, turizm ulastirmasinda karayolundan
bliylik 6l¢iide faydalanmaktadir. Yeni karayollart ve otoyollarin
yapumnimn yoleulugun tatildeki siiresini kisaltmasi ve turizi mer-
kezlerine giinliik gidiy mesafesindeki yerleri turizme agmasi haki-
mindan onemi bulunmaktadir, Fethiye-Kag karayolunun tamam-
lanmas1 (1982) Mugla-Antalya arasinda kiyi turizm merkezleri-
nin baglantisini saglamgtir. Denizlinin Acipayam-Gélhisar kara-
yoluyla Fethiye'ye, Serinhisar-Tefenni-Korkuteli karayoluyla An-
talya’ya, Tavas-Kale lizerinden Mugla’ya karayoluyla baglanmasi
(1990), Ege ve Akdeniz kiyilarina deniz turizmine gelenleri, giin-
lik olarak Pamukkale travertenlerine cekmektedir.

Kiy1 ve kiltiir turizmi acisindan, karayollarmndan bilyiik 61-
¢lide faydalamilmasma ragmen, yayla turizmi ve kig turizminde
pekeok yayla ve dagim bu turizm cesitlerine agilmamasi, karayolu
ulagimimin gli¢ olmasindandir: Daf yollarmm iklimden olumsuz
etkilenmesi nedeniyle, yeni karayollarn yapimryla pekcok yer yayla
ve kig turizmine acilacaktir,

Havayolu : Tirkiye turizminde, havayolu ulagiminin biyiik
onemi bulunmaktadir. Cografi konumu bakimindan cok sayida
turist génderen ilkelere uzak olmasi nedeniyle, havayolu gelis ve
gidis siiresinin tatil icindeki paym azaltmaktadir. Ogzellikle se-
yahat acentalarinin diizenledigi organize turlarin ¢ofunlugu ha-
vayolu baglantihdir. 1988 yilinda Tirkiye'ye havayoluyla gelen
turistin % 54.8°1 organize turla gelmistir. Genellikle organize tur-
larda Istanbul ve Izmire havayoluyla gelen turist, karayoluyla
Bati Anadolu turlarina katilip, Antalya ve Ankara’dan havayoluy-
la dontiy yapmaktadir. Dogu Anadolu turlarmda Istanbul, Anka-
ra, Adana, Trabzon’a havayoluyla gelen turist, karayoluyla Orta.
Dogu ve Glineydogu Anadolu turlarnna katilmakta ve Van, Malat-
va, Diyarbakir havaalanlarindan dinils yapmaktadir.

Tirkiye'de fazla sayida turist ¢eken yorelere havaalam yapi-
mi, havaalanlarinin bazilarimin uluslararas: ve tarifesiz (charter)
ucuslarma acilmas: Ozel havayolu girketlerinin kurulmas: hava-
yolu ulagiminin turizmdeki payini artirmigtir, Tirkiye’de ilk ha-
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vaalaninin yapimmdan itibaren (1912) yapilan havaalaniar: 1947
yilinda 19 adet, 1996'da 401 agmis bulunmaktadir. Bu havaalan-
larmin bir kismu sivil, bir kisou sivil ve askeri bir kismi ise sade-
ce askeri amaciidir, Ayrica 2 6zel havaalani bulunmaktadir (Bod-
rum, Istanbul).

Marmara Bolgesinde Istanbul’da Atatiirk havalimani 1953 Vi~
linda uluslararas: hava trafifine acilmusg, giniimiizde Tiirkiyenin
en buyiik ve geligmis havalimamdir. Turizm ulagtirmas: acism-
dan da Tirkiye turlarimin bilyiik bir kismmin baglangici, énemli
bir kiiltiir turizmi merkezinde bulunmas: bakinmindan hava, ulagr-
minda en biyiik paya sahiptir, 1995 yihnda Tirkiye’ye havayoluy-
la girig yapan yabancilar % 34.3 oraninda Atatiirk Havalimanimn-
dan giriy yapmistiv. Sadece ic hat seferlerine a¢lk olan Bursa
havaalam igin Istanbul-Bursa arasinda diizenlenen seferler daha
cok iy amach gidig-geligler icin kullanilmaktadir. 1995’de bu hat-
ta 26.839 yoleu taginmustir. Turizm acisindan kis turizmi icin
Uludag’a hava ulagim saglamaktadir. 1995 yilinda hizmete giren
Canakkale havaalam gelecekte yorenin turizmine biiyik katki-
da bulunacaktir.

Ege Bolgesinde hava ulasimim saglayan askeri havaalani
(Cigli) turizm ulagtirmasinda da hizmet vermistir. 1987 yilinda
Izmire 18 km uzakhkta inga edilen havalimani (Adnan Mende-
res) turizmin gelismis oldugu bir bélgenin turizmine bilyitk kat-
kida bulunmaktadir (Foto 1). 1995 yilinda Tlrkiye’'ye gelen ya-
bancilar % 9.6 oraninda Adnan Menderes havalimanindan giriy
yapmugtir. Bu havalimam Bge kiyilarinda gelisen deniz turizmi ve
oren turizmi icin diizenlenen turlar taratindan, yogun bir gekilde
kullamimaktadir. Bu bélgenin turizminde hava ulagimindan en
oneml geligme, kismen Akdeniz bélgesine de hizmet veren Dala-
man Havalimaninin 1981 de hizmete girmesidir. Marmaris, Fet-
hiye, Kag basta olmak {izere Kiy1 turizmine yonelik turlarda, iz-
mir-Antalya arasinda havaalaninin bulunmamasi, bu kiylarmn
turizmini uzun yillar olumsuz olarak etkilemistir, 1995 yilmda
Tirkiye'ye gelen yabancilar % 159 oraninda Dalaman Havali-
manmndan giris yapmistir, Izmir-Antalya arasmda havaalanma
ihtiyacin coklugu, daha kiiciik havaalanlarinin yapimina neden
olmugtur, 1987 yilinda Bodrum Mumcularda itk tzel havaalani
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Foto 1 — Adnan Menderes Havalimam

aciimig ve bu havaalani izmir ve Dalaman havaalanlarina uzak
olan Bodrum'un turizmine bilytik katkida bulunmustur. Selguk
havaalani, Izmir-Bodrum arasinda oOzellikle Kugadasina gelen tur-
lar icin kullanilmaktadir, Tiirkiye’ye ¢ok sayida turist ceken Pa-
mukkale turizmi icin Denizli'nin 60 km dogusunda, 1991 yilinda
acillan Cardak havaalanimmn yapimi olumlu olmugtur, 1 Nisan
1997 tarihinde Milas havaalam acilarak i¢ ve dig turizme hizmet
vermeye baglamgtir.

Akdeniz Bélgesinde turizmin geligmis olmast ve furizm po-
tansiyelinin yilksek olmasi hava ulagimini da odnemli duruma
getirmektedir. 1995 yilinda Turkiye'ye gelen yabanctlarin % 36.31
Antalya havaalanindan girig yapmigtir, Akdeniz Bolgesinde Adana
(Sakirpaga) havaalanm uluslararas: havalimani olmast acisindan
turizmde Snemlidir, Fakat Adana Bolimiiniin Antalya Bolimiine
gore turizmde fazla gelismeimis olmasi nedeniyle, bu yérede daha
cok Silitke gevresinde yogunlasan turizm, diger bolgelerle kara-
yolu baglantilidir,

Karadeniz Bolgesinde Trabzon, Samsun, Sinop, Tokat hava-
alanlart bulunmaktadir. Karadeniz Bolgesinde Dogu Karadeniz,
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Boliimiiniin turizmde ilgi gérmesi Trabzon havaalamnin iglevini
artirmugtir. Ozeliikle Dogu Karadeniz'de yayla turizminin gelisme
gistermesinde, bu havaalanimn dnemlii bir rolii olacaktir.

Ic Anadolu Bélgesinde Ankara’da Esenboga havalimani, Ata-
tiirk havalimanindan sonra, Tiirkiye'nin yolcu ve ucak kapasitesi
acisindan Tiirkiye'nin ikinei biiylik havalimanidir. Uluslararas:
havaliman: olmasma ragmen, dig turizmde Anadolu turlarinin
baslangici genellikle Istanbul oldugu icin, turistlerin Tirkiye'ye
giriginde az kullamlmaktadir. 1995 yilinda Tirkiye'ye gelen ya-
banciar: % 2.2 oraninda Egenbofa havalimanindan giris yapmis-
tir, Ic Anadolu Bélgesinde Konya, Sivas, Kayseri havaalanlarn-
dan ozellikle Kayseri havaalam uluslararasy diizeye getirilip, Ur-
glip-Goreme yoresine karayolu baglantisy kisaltildigl zaman, bu
yorenin turizmine daha cok katkida bulunacaktir. Bu yorenin tu-
rizmi icin, Gillsehir'e 12 km uzaklkta kiiciik ucaklarm inebildigi
Tuzkdy havaalani bulunmaktadir.

Dogu Anadolu Bolgesinde Erzurum, Erzincan, Kars, Mug, Ela-
71§, Van, Malatya sehirleri hava ulagimina sahiptir. Bunlardan
Van cevresi turizmde oldukca ilgi gordigiinden, Van havaalant
1998 yilinda uluslararas: tarifesiz seferlere acilmigtir. Giineydogu
Anadolu Bolgesinde Diyarbakir, Gaziantep, Urfa havaalanlari bu-
lunmakla beraber bu bolgeye yapian turlarda cogunlukla kara-
yolu kuillanitmaktadir,

Dig turizmde havayoluyla Tirkiye'ye giris yapan turistlerin
ulagim sistemleri icindeki orami 1970-1985 willar1 arasinda % 50
nin altindayken (1970’de % 34, 1980’de % 26, 1985'de % 39.5)
1988'de %50.3’¢ ulagmustir. 1995 yilinda % 67'ye ulagarak birinci
siray: almastir (Sekil 1),

Tirkiye’de hava ulagimnin turizmde gelisme gostermesi, ta-
rifesiz (charter) ucuglarla mimkiin olmustur. Tarifeli seferlere
gdre daha ekonomik olmasi, ucagin tiim koltuk kapasitesinin sa-
tin alinarak zamanin tarifeli uguglarla stmirlanmamasi gibi neden-
lerle turizmde buyik ilgi gormektedir. Turizmde yabancilarm en
biiyilik oranda girig yaptiklar1 Antalya havalimanmda yolcu sayl-
s1 % 91, Dalaman havaalammin % 88 oraminda tarifesiz uguslara
aittir.
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Tarkiye’de havayolu ulagiminda 6zel havayolu sirketlerinin
kuruimasiyla turizmde énemli bir gelisme clmustur. 14.10.1983 ta-
rihinde ¢ikan «Tiirk Sivil Havacilik Kanunusnun, havayolu ula-
simmda 6zel girketlere yer vermesiyle kurulan 6zel sirketler 1994’de
44 ucak 7683 koltuk kapasitesine ulasmislardir. Tiirk Hava Yol-
lar1 ise 1994 de 60 ucak 9947 koltukla en biiylik kapasiteye sahip-
tir. 1980 yilindan itibaren kiicitk havaalanlari yapiminmn basgla-
mas1 ve askeri havaalanlarnin sivil hava ulasimina agillmasiyla,
turizimn bolgelerinde charter seferleri artmistir. Bodrum havaala-
n charter uguslariyla bilyiik olciide turist ¢ekerken, bu havaala-
mmn 1996 yiinda Turk Hava Yollarina kiralanmas: ve gilivenlik
acisindan ozel sirketlere inig izni verilmemesi, dzel sirketlerin tep-
kisini ¢ekmigtir. Havaalanlarinm turizmde havayolu/karayolu ig-
birligi icindeki organize turlarda kullanidanlar veya turizm yoresi-
ne dogrudan variglar icin kullamlanlar olarak, farkl: iglevieri bu-
lunmaktadir, Karayolu baglantili organize turlar icin Atatiirk ha-
valimani biiylik diglide kullanilmaktadir, Turizm yoresine varg-
ta havaalanimn turizm merkezine 2 saatten fazla uzak olmas:
havaalanlarmin turizmde etki alamini daraltmaktadir. Dalaman
havaalanminin etki alani Fethiye ve Dalyan’la sinirh kalmakta Kag
ve Marmaris bu havaalanina uzak kalmaktadir. Yérenin Akdeniz
ikliminin yiiksek yaz sicakliklar: nedeniyle, yogun turizm sezonumn-
da 3 saatlik bir karayolu ulagimi, turizm hizmeti acismdan olum-
suz olmaktadir, Dalaman (1981) ve Adnan Menderes havaalanlari
(1987) tamamen turizm amach insa edilmiglerdir, Antalya hava-
liman: Kemer, Side, Alanya’y1 havayolu ulagimina acmaktadir, Fa-
kat Kag’a gore uzak bir konumdadir. Dalaman havalimaning da
uzak olan Kag ve Kalkan bu nedenle havayolu ulasimindan fayda-
lanamamaktadir. Ayn1 sekilde ¢ok turist ceken Silifke cevresi de
Adana havaalanina gore uzak bir konumdadir. Tiirkiye turizmin-
de bazl merkezlerde gelismis bir hizmet olarak havaalanlarindan
turizm merkezlerine helikopter kiralamak miimkiindiir. Fakat kit-
le turizmine uygun degildir.

Turkiye'de verilen hizmetler acisindan en gelismig ve yillik
yolcu kapasitesi 1 milyonun fizerinde 24 saal hizmet veven Ata-
tirk, Esenbofa, Adnan Menderes, Antalya ve Dalaman havaalan-
lar1 havalimani 6zellifinde ve uluslararas: tarifeli ve tarifesiz ucus-
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lara agikiir. Adana, Erzurum, Gaziantep, Kars, Trabzon, Van ha-
vaalanlari uluslararasi charter seferlerine acilarak yoresel turiz-
min gelismesi amaclanmistir, Kars havaalamyla Sarikamis kayak

alanimin, Erzurum havaalaniyla Palandéken kayak merkezinin dig

turizme aglimasi planlannmistir, 1996 yiinda tarifesiz ucuglarla
Tirkiye havaalanlarina 6.568.512 yolcu gelmigtir.

Denizyoly : Tirkiye i¢ ve dis turizminde denizyolu ulagtirma-
s1, konaklama, agirlama, epience gibi hizmetlerin deniz tasitinda
verildigi «gemi turizmi» ve «yat turizmi» seklindedir. Bu turizm ce-
gitlerinde turizm etki alam genis olan limanlar, karayolu baglan-
tili glinklik turlann yapildig1 ugrak yerleridir.

Turkiye iic tarafi denizle cevril, ¢ok uzun bir kiy1 seridine
sahip olmakla beraber, denizyolu tagimas: yoleu tasimacilifindan
cok yik tasimacilifina yoneliktir ve Tirkiye ulagiminda denizyo-
lu yolcu tagimacihgimn payr cok dugliktiir. Denizyolu yolcu tasi-
maclhglnda i¢ hatlarda sehir hatlar ve gehirleraras: hatlarda ta-
rifeli seferlerle yoleu tagimaktadir. Sehir hatlarmda yoleu tagima-
cihifl ozellikle Istanbul sehir hatlarnda Istanbut Bogazi, Istanbul
adalart (Kinaliada, Burgazada, Heybeliada, Biliyiikada, Sedefada-
s1), Yalova, Cinarcik seferleri turizm acisindan ilgi gérmektedir.
Sehirlerarasi yolcu tagimaciigy Karadeniz, Marmara Denizi ve Ak-
deniz olmak iizere li¢ ayri hatta yapumaktadir, Karadeniz hattin-
da Istanbul-Sinop-Samsun-Ordu-Giresun-Trabzon limanlarina ug-
ranarak feribotla yapilan seferler Karadeniz kiyllarinm turizmde
taninmasini saflamaktadir, Bu tarifeli seferlere katilarak Trab-
zon’dan karayolu baglantili turlar yapimaktadir. Ayrica bireysel
olarak feribotla Trabzon’a ulagip 6zel otolariyla Dogu Anadeclu’yu
gezen turistier bulunmaktadir, Marmara Denizinde, Istanbul-Ban-
dirma arasinda feribot ulagim, istanbui—Armutlu—Mudanya, Tekir-
dag-Erdek seferleri, Marmara Adalarina istanbul, Tekirdag ve Er-
dek’den yapilan seferler Marmara denizi kiyisinda deniz turizmi-
nin gelisme gosterdigi Marmara ve Avsa adalari ve Erdek’e, zel-
likle ikinci konutlarin yogunluk kazandign Mudanya ve Armutlu’-
ya ulagim saglamaktadir. Ege Denizinde Canakkale-Gokgeada ve
1995 yilinda Odunluk iskelesi yerine hizinete giren Geyikli iskele-
si-Bozcaada arasindaki feribot seferleri Gokceada ve Bozcaada’ya
turlzm ulagtirmasi saflamaktadir. Istanbul-izmir arasinda yil bo-
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yunca yapilan feribot seferleri, turizmde biiyiik ilgi geken bu iki
sehri birbirine baglamaktadir. istanbul’dan baglayarak Ege ve Ak-
deniz kiyllarinda turistik gekicilife sahip 10 limana ugrayarak ya-
pilan seferler «gemi turizmi» geklinde diizenlenmektedir (Foto 2).

Foto 2 — Akdeniz Kiylarinda Gemi Tuarizmi

Dig hatlarda turizm mevsiminde Adriyatik hattinda yapilan
fzmir-Venedik, Antalya-Venedik feribot seferleri Tirkiyenin tu-
rizmde en cok ilgi ceken bu iki kentinin Avrupa ile baglantisini
saglamaktadir. Kibris hattinda ise Mersin-Magosa arasmda biitiin
yil yapilan feribot, Tagucu-Girne ve Alanya-Girne arasinda yoleu
gemisi seferleri Tiirkiye kiyilar: ve Kibris arasinda deniz ulagimi
saglamaktadir. Karadeniz'de Trabzon-So¢i limanlar arasinda feri-
bot tagimacihifi turistik olmaktan ¢ok ticari amachdir. Tirkiye
turizminde denizyolu ulagimi en ¢ok Ege Adalari ve Tlrkiye kiyi-
lar: arasinda yerli ve yabanc: gemi, yat, feribot ve teknelerle ya-
pilmaktadir. Bu gekilde Ayvalik-Midilli, Cegme-Sakiz, Bodrum-fs-
tankdy, Marmaris-Rodos arasimda turizm amacl seferler bulun-
maktadir. 1997 yilinda Halic tersanesinde ingasi tamamlanan yol-
cu gemisi (Karadeniz) 1998 yibasinda Misir ve {srail limanlar: ge-
zisiyle kruvaziyer seferlerine baglamaigtir.
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Turkiye’'yve deniz yoluyla gelen turistin diger ulasim sistem-
leri igindeki oram 1955-1965 yillart arasinda c¢ok digliktir (orta-
lama % 18.3). 1976-1980 willar1 arasmnda % 49.4 olmug, 1985'de
% 25°e diigmiis, 1995 yihinda % 11 olmustur. Deniz yoluyla gelen
turistlerin (884 272, 1995 yilt) % 72.8"i ekskiirsiyonisttir. Konakla-
ma yapmayan ve holgeleraras: turlara katilmayan ekskirsiyonist-
ler, sadece gehir turlarm ve aligveriz yoluyla turizme katkida bu-
lunmalktadir,

Tirkiye'ye deniz yoluyla gelen yabanciar 53 limandan girig
yapmaktadir. En fazla giris yapilan limanlar Kusadas: (274 239
turist), istanbul (227 917), Bodrum 89 338), Marmaris (82 493),
Trabzon (60 703), Antalya (38 464) limanlaridir. Fakat bu girig-
lerin Istanbulda % 13.2, Kusadasinda % 11.9, Bodrum’da % 39.7,
Marmaris'te % 47,5, Antalya’da % 7.8 cramm giinliik geligler olug-
turmaktadir, Ege ve Akdeniz limanlar: Ege adalarnna yakinlikiari,
istanbul énemli bir turistik merkez olmasi nedeniyle gemi turiz-
minin ufrak yeridir. Trabzon’dan giriglerin fazla olmasi ticari
nedenlere dayanmaktadir.

Tiirkiye'nin Ege ve Akdeniz kiyilarimn yat turizmine uygun-
lugu nedeniyle Ozel yat veya ticari yatlarla da turist gelmektedir.
Yatla giris yapilan en yofun limanlar yat limanlarimn bulundu-
Fu Marmaris, Bodrum, Fethiye, Antalya ve Kugadasi limanlari-
dir (Foto 3). 1995 yilinda Tlrkiye'ye deniz yoluyla 2580 adet yat-
la 11.416 yabanct turist giris yapmaisgtir.

Tiirkiye’de gemi turizminden en fazla Ege ve Bati Akdeniz
kiyilan faydalanmaktadir. Kiya turizminin geligmis oldugu bu ki-
yilara Akdeniz tilkelerinden yapilan gemi turizmine katilanlar ve
Sakiz, Midilli, Istankdy, Rodos gibi ¢ok yakin adalardan giinlitk
geligler olmaktadir. Istanbul biiylik bir turistik merkez olarak
gemi turizminde turlara dahil edilmektedir. Fakat Karadeniz,
Marmara ve Dofu Akdeniz kiyilar turizmde deniz ulagimindan
yeterli dl¢lide faydalanamamaktadir.

Demiryolu : Tirkiye ulagtmmmda yolcu tagimaciifmda demir-
yolunun pay: % 4.12’dir. Ulagimda karayoluna agirlik verilmesi
ve demiryollarinin uzun yillar ihmal edilmesi turizm ulagtirma-
sinda da demiryollarmndan fazla faydalamlmamasina yol agmis-
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Foto 3 — Marmaris Yat Limam ve Yat Yanagma Yeri

tir, Turkiye’de ylzdl¢limiine oranla demiryollarinin uzunlugu faz-
la olmamakla beraber kiiltiir turizmi acisindan Anadolu’nun dnem-
li sehirlerine demiryolu ulagimi bulunmaktadir. istanbul-Ankara-
Sivas-Erzurum iizerinden Kars’a giden Dogu Ekspresi, Istanbul-
Ankara-Kayseri-Malatya lizerinden Diyarbakir’a giden Giiney
Ekspresi, Istanbul-Konya-Adana-K. Maras-G. Antep’e giden Toros
Ekspresi, tarihi yapilar bakimindan zengin sehirlerden gectigi icin
kulttr turizmi agisindan onemlidir. Tiirkiye’de deniz turizmi ge-
ligmis olmasina ragmen demiryolu az sayida sehirde deniz kiyisi-
na inmektedir, Istanbul, Izmir ve Mersin disinda deniz kiyisina
indigi Izmit, Iskenderun, Zonguldak ve Samsun’da deniz turizmi
fazla geligime gostermemistir. Deniz turizminin gelisme gosterdigi
Izmir-Mersin arasinda kiyida demiryolu ulagim olanapi bulunma-
malktadir,

Tlrkiye sehirleri arasinda demiryoluyla uzaklik karayollari-
na gore fazla oldufundan ve tren hizlar: fazla olmadigidan yol-
culugun tatil igindeki payim azaltmamaktadir, Tiirkiye’de tren
hiziar1 Ankara-Istanbul arasinda 100 km/saat, diger hatlarda 95
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km/saat, Mavi tren hizlar1 Ankara-istanbut hattinda 115 km/saat,
difer hatlarda 95 km/saattir. Avrupa’da Fransa, Almanya, ftal-
ya ve Ispanya yiiksek hiz esigi kabul edilen 250 km/saat siirati
agabilen trenlere sahiptir, Avrupa iilkelerinin hizl tren yolu agiy-
la birbirine baglanmas: planlanmaktadir, 3200 km'lik kism: 'Tir-
kiye’de bulunan TER (Trans-European North-South Railway) pro-

jesi tamamlandifinda bundan turizm ulagtirmasi da faydalana-
caktir.

Tlrkiye turizminde wulasim sistemi olarak demiryolundan
«Mavi Tren» uygulamasindan faydalamimaktadir. Hizlarn fazla
olan Mavi Tren uygulamas: ilk olarak Ankara-Istanbul arasinda
baglamig ilgi gormesi lizerine 1984'de Ankara-Izmir, 1985'de An-
kara-Sivas, 1986’da Ankara-Zonguldak arasinda hizmete girmisg-
tir. Bagkent Ekspresiyle varig siiresi kisalan (6 saat 55 dk.) is-
tanbul-Ankara aras:, Istanbul-Ankara Siirat Demiryolu tamam-
landiginda 3 saatlik bir yoleuluga inecektir.

Demiryolunun turizmde ilgi cekmesi «bzel tren kiralama»
uygulamasl ve dnceden belirlenen hatlarda «dzel tren turlarmyla
konaklama, agirlama ve ulasim hizmetlerini birarads sunan «tren
turizmirnin baglamasiyla olmugtur (Foto 4). Seferden clkarilmg
olan buharh trenler «buharhi tren turlari» olarak turizm amach
kullanilmaktadir, Cegitli adlarla yapilan buharh tren turlarmn-
dan yaygin olarak otobiis baglantili 8 adet tur vardir: (Marma-
ra, Kapadokya, Anadolu, Pamukkale, Efes, Nemrut, Ipekyolu,
Van goli turlar). Bu turlarda istasyonlara, yakimn turistik cekici-
liklere karayoluyla turlar diizenlenmektedir, KRayseri istasyonun-
dan Urglip-Géreme yoresine, Selcuk istasyonundan Efes antik
sehrine, Bandirma istasyonundan Manyas gbliine, Denizli istas-
yonundan Pamukkale’ye, Adiyaman-Gdlbagt istasyonundan Nem-
rut dagma otobiisle tur diizenlenmektedir. «Ozel tren kiralaman
uygulamasiyla guruplara istedikleri hatlarda buhari veya dizel
trenler kiralanmakta ve dig turizmde ilgi gérmektedir. 1989 yi-
Imda seyahat acentalar tarafindan yabanci turistlere 6, 1990
ythinda 4 buharh tren turu diizenlenmistir, Ozel tren turlan ise
onceden belirlenen giin ve hatlarda dizenlenmekte, ic ve dis tu-
rizmde ilgi gérmektedir. Bunlar Kapadokya, GAP I, GAP IJ, Efes-
Camlik, Samsun Fuar, Mevlana, Ipekyolu, Nemrut, Pamukkale

Codrafya Dergisi F, 2
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Foto 4 — Buharh Trenle Tren Turizmi

turlandir. TCDD'nin turizmde bir diger hizmeti detiryolu-kara-
yolu kombine tagimacihik saflayan turlardir. istanbul-Dinar tren
seferi Dinar-Antalya arasinda otobiis baglantill, Ankara-Balike-
sir tren seferi Balikesir-Akcay-Ayvalik otobiis baBlantilt yapila-
bilmekiedir.

Turizmde ilgi ceken bir hizmet de «kiralik dzel vagon ve sa-
lon vagon» uygulamasidir. Bu uygulamayla 1991 yilinda «bzel
salon vagonda yilbagl» turu baslatimmigtir. istanbui, 1889-1977
yillar1 arasinda yapilan DUnya'nin en inlii tren turu Sark Eks-
presi (Orient Ekspres)’nin son duragl olmugtur. Nostalji Orient
Ekspres seferleri degigik tarihlerde Venedik-Ziirih-Istanbul, Bel-
grad-Istanbul, Bologna-Viyana-Budapeste-Istanbul arasmda yap-
maktadir. '

Tiirkiye demiryollarn uluslararasi hatlarla da baglantilidir.
Tiirkiye'nin Avrupa ile demiryolu baglantist Istanbul-Zirih ara-
smda herglin karsihkh sefer yapan fstanbul Ekspresiyle sagla-
maktadir. istanbul Ekspresine yaz aylarinda hergin Viyana bag-
lantili vagon baglanmakia, haftada birer giin Istanbul-Biikres ve
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Istanbul-Moskova yatakli vagonlari baglanmaktadir. Ayrica yaz
aylarinda sefer yapan Balkan Ekspresinde Moskova-Biikreg yatak-
1 vagonlari, Budapeste, Vargova kugetli vagonlar bulunmaktadir.
Istanbul-Atina arasnda hergiin karsiikli Atina Ekspresi calis-
maktadir, TCDD 1996 yilinda yolcularin 6zel araclarim trenle
yanlarmda getirmelerini saglayacak «otokugaty tren seferlerini
Lebeny (Macaristan)-Edirne arasinda baﬁlatmlgtlr (1996 yﬂm-
da 15.023 yolicu, 5622 otomobil taginmigtir).

Tlrkiye'nin Kars-Ermenistan tizerinden Asya demiryollary-
la baglantisi olmasina ragmen 1992 yiiinda Kars Akyaka 1lgesin-
deki demiryolu cikig) da saglayan gimriik kapisinin (Dogu Kapi}
kapatiimasiyla bu baglanti durmustur. Tiirkiye-Giircistan ara-
sindaki demiryolu projesiyle Erzurum-Kars-Posof-Ahiska-Tiflis
hattinin yapimiyla Tiirkiye'nin Asya ve Uzakdogu iilkelerine de-
miryoluyla baglanmas: planlanmaktadir. Boylece Tiirkiye Tiflis-
Soci iizerinden Kuzey Kafkasya demiryoluna, Tiflis-Bakii hattiy-
la Azerbeycan’a ve Mahackale (Dagistan)-Astrahan hattiyla Trans-
Bibirya hattina baglanmis olacaktir.

-Tlirkiye'ye demiryoluyla gelen yabancilarin orani 1955 yilin-
da % 27.9 olmug, 1960 yilindan itibaren bu oran diligsmeye bagla-
mig 1975'de % 4.5, 1985'de % 2.2, 1995’de % 1 olmustur. Bu oran-
la diger ulagim sistemleri icinde sonuncu siradadir. Demiryoluy-
la girig yapan yabancilarin % 82’si Kapikuleden girig yapmigtir.
Uzunkdpril ve Islahiye’den girigler ¢ok az miktardadir (Uzunkop-
ri 9026 kisi, Islahiye 323 kigi, 1995 yil1).

Cevre Sorunlar Agsindan Ulasim-Turizm Iliskileri

Turizm iilke icinde genel olarak meveut ulagim sistemlerini
kullanmaktadir. Tiurkiye’de turizm amacli yapilan ulagim ola-
naklar: da bulunmaktadir. Dalaman, Adnan Menderes, Milas ha-
vaalanlart turizm amach yapilmglardir. Tirkiye'nin giineybati-
sinda turizm merkezlerini birbirine ve merkezleri keoylara bagla-
yan karayollari turizmm amachdir, yat limanlari turizm amaclh
inga edilmiglerdir. Bodrum, Marmarig’de limanlar turizm a,magh
genisletilmislerdir.
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Ulagimda turistik gelismeler Izmir-Antalya arasinda yogun-
lagmigtir, Fakat ulagim sistemlerinde yer secimi ve yofunluk be-
raberinde getirdifi diger sorunlarla furizme zarar vermekiedir.
Tarim alanlari, kdyler, yaban hayati, bitki ortisiiyle kirsal bir
biitiinltik icinde olan turizm yorelerinde, tamamen karayoluna
yonelik bir turizm planlamasiyla yogun kapasiteye gore planlan-
mig karayollayinin yapimi rekreasyohel biitiinliigdi bozmaktadir,
Karayollar1 yapunm icin yeni yol yarmalariyla toprak ve bitki ér-
tiisli tahrip edilmekte, yaban hayati ic kisimlaras cekilmekte, ve-
rimli tarin alanlarindan karayolu gecirilmektedir. Yolun yapi-
mundan etkilenen cevre yolun trafife acilmasmndan sonra toz, gaz,
kaf1 atiklar ve glriltiiden olumsuz etkilenmektedir. Izmir-Antal-
ya arasinda yorelerin kirsal yapi ve niifusuna uyum gosterme-
yen, yogun turizm mevsimine gore planlanmig karayollar: yapil-
migtir. Koycegiz, Fethiye arasinda ve Datca yarimadasinda ta-
mamen turistik ozellige sahip orman ve denizi seyretmeyi miim-
kiin kilan kivrimh karayollarl, mesafeyi kisaltmak icin orman
tahrip edilérek dogal kivrimlar bozularak yeniden yapimaktadir.
1993 yilinda tamamlanan Izmir-Cegme otoyolu, ve yapuni devam
eden Antalya-Isparta. karayolunun yapum icin ¢ok sayidd . afac
Kkesilmistir. Urla yarmadasini daha cok yapilagmaya acgacak olan
bu otoyol; kiy1 ve yai turizmini olumsuz etkileyecektir. Canak-
kale Bofazi asma Koprisiiyle baglantili olan, bat: Anadolu’da
transit gecigler icin hazirlanan Izmir-Canakkale otoyol projesi-
nin bir pargasi olan Kiiciikkuyu-Behramkale kiyi yolu icin ¢ok
sayida zeytin afaci kesilmek . zorunda Kkalacaktir, Izmir-Aydin
otoyolu ingaasinda Hellenistik Doneme ait sit mezarlar yok edil-
migtir, ' : ‘ '

Karayollan dogal sit alani olarak kabul edilmesi gereken jeo-
morfolojik gekillere de zarar vermektedir. Urgiip-Goreme yoresinde
karayollarinin peribacalarinin yogun oldugu vadilerin icinden ge-
cirilmesi peribacalarina zarar vermis ve manzara seyri agisindan
butiinliginid bhozmustur. Aym gekilde 1964 yilinda Pamukkale tra-
vertenlerini keserek, traverten platosuna ¢ikan asfalt yol traverten-
leri tahrip etmis, 1993 yilinda kaldwlarak yerine zamanla tra-
vertenle kaplanacak 16 suni havuz yapilmigtir. Bir agmmim gekli
olan falezler diinya’da korunmaya almirken Tiirkiye'de falez iis-
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tiinden karayolu gecirilmektedir. Antalya Lara falezleri iizerin-
den karayolu gecirilerek yapilagmaya acilmigtir. Aym sekilde ka-
rayollarinin arkeolojik sit alanlari olan antik sehirlere sokulmasi
bu kalmtilarin gegmisle bilittinliigini hozmaktadir.

Kiyllarin girinti ve cikintilarmmin karayolu yapun icin dol-
durulmas: manzara seyrinin en cekici noktalar olan kivrimh ki-
yilarm dogal g&riintimiinti. bozinaktadir. 1920 yilinda ¢ikan Kiyi
Kanununa 1994 yilnda ilave edilen son yonetmeligin 4, maddesi,
deniz, akarsu ve gol kiylarmdan doldurma ve kurutms, yoluyla
kara, deniz ve hava ulagimina yénelik aityapl icin arazi kazan-
maya imkan vermektedir’, Bu imkan deniz kiyisinda kara, deniz
ve hava ulagun tesisleri ingaatina yol acacagindan kiyilarin kiv-
rimlarini bozacagindan 1997 CED yonetmeligi ulagim tesisleri icin
denizden alan kazanilmasi durumunda CED 6n raporunu sart kog-
mugtur.,

Havaalanlart yapiminda yer secimi de turizmde énem tag:-
maktadir. Ozellikle turistik: yorelerde havaalam yapmminda su-
lak alanlarm cevrelerinin secilmesi kuslarin yagsam ortamlarina,
zarar vermekiedir. Verimli tarun alanlan {izerine kurulmus olan
Dalaman Havaalam Koycegiz-Dalyan sulak alanina yakin ve ulus-
lararas: kus gbc yollar: tizerinden gecmektedir. Milas havaalani-
nmn yer secimine Giilliik dalyanina zarar verecepinden cevreciler
tepki gostermiglerdir, A smifi sulak alan olan, Dogu Avrupa ve
Orta Dogu’'nun en 6nemli sukusu kislama alani olan Burdur goli
kiyisinda Siilleyman Demirel havaalam sukuglarinin yagam or-
tamlaring ve gol turizmi acisindan onemli bir potansiyele sahip
olan goller yoresinde gelisecek olan gol turizmine zarar vere-
cektir. Ozellikle ekoturizm iginde kus gozlemcilifi biiyiik ilgi
cekmektedir. Diinya’da cok az sayida kalan dikkuyruk ordek-
lerinden 10 000 adedi Burdur gélil ¢evresinde yasamaktadir®, Ha-
vaalan kusglarin yagsam ortamina zarar verirken, kuglar da ucak-
larin inis ve kalkiginda ucaklarin motorlarina zarar verecektir.
Adana-Mersin arasinda ‘havaalam1 yapimi igin Karatag igesin-

1 Kiy1 Kanununun Uygulanmasma Dair YinetmeliFin Bazr -maddelerinin
Degigtirilmesi Hakininda Yonetmelik (30 Mart 1994 tarih 21890 sayi: Resmi Ga-
zete), ' -

2 ‘Turkiye Cevre Vakfi, Tirkiye'nin Sulak Alanlanm, s. 108,
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de Seyhan ve Ceyhan deltalarinin planlanmasi ¢evrecilerin tep-
kisini cekmektedir. Halbuki Tirkiye 1994 yilinda taraf oldugu
Ramsar Sozlesmesiyle Su kuglari yagam ortami olan sulak alan-
larn korunmasini taahhit etmistir®. Biliyik Cekmece géli ku-
zeydogusunda Hezarfen havaalanm goliin su toplama havzasinin
«amutlaka koruma smiri» icinde inga edilmistir.

Havaalanlar arkeolojik ve doZal sit alanlarina da zarar ver-
mektedir. 1. Derece arkeolojik sit simirlan icinde ve Efes antik
sehrine 700 m uzakiiktaki Selcuk havaalaninda ucak titregimle-
ri tiyatroya zarar verdigi icin kaldirilmasi dnerilmekiedir. Peri-
bacalarmin yogun oldugu Urglip-Géreme -yoresinde TuzkOy ha-
vaglaninin uluslararast dizeye getirilmesi peribacalaring zarar
verecektir, Deniz ulasiminda turizm merkezleri diginda koylara
liman, iskele, rihtim yapiimasi kiy1 ¢izgisinin kivrimlarm boz-
maktadir. Bu durum ozellikle yat turizmini olumsuz olarak et-
kilemektedir. Yat turizminde uluslararasi dneme sahip Fethiye
korfezinde Gocek koyunun doldurularak rihtim yapilmasi cok
olumsuz bir drnek olmusiur.

SONTUC

Tiirkiye turizm ulagtirmas: diy turizmde organize turlarda
havayolu/karayolu igbirlifi igindedir. Havayoluyla gelen turist
karayolu baglantih turlarla dolasmakta ve tekrar havayolu hag-
lantily dénmektedir. Tarkiye’de ulagimda karayollarl yapimina
tnem verilmesi turizmin genis alanlars yayimasini saglamigtir.
Tirkiye'de bireysel ve kitlesel turizm hareketleri belirli karayol-
larm izlemektedir. Tur hatlan ozellikle i¢ kesimleri kiyiya bag-
layan karayollarina bagh kalmaktadir. Bu durum anakarayol-
larina gore iceride kalan gehirlerin turizmden daba az pay al-
masing neden olmaktadir (Tokat, Amasya gibi). Ulagim sistem-
lerinin birkacindan faydalanan sehirler de turizmde kavgak se-
hirler durumundadir. Istanbul, izmir, Antalya, Ankara, Trabzon,
Erzurum gibi.

3 Ramsar S6zlegmesi (Ozellikle Su Kuglar Yagama Ortami Olarak Ulus-
lararas: Oneme Sahip Sulak Alanlar Haklundaki Sozlesme) (17.5.1894 gin ve
21937 sayil: Resmi Gazete).
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‘Tirkiye’de denizyolu ulagiminm yoleu tagimacihifindan c¢ok
yiuk fasimacilifina yonelik olmasi turizmde denizyolu ulagtir-
magini da etkilemektedir. Turizmde denizyolu ulagimindan ic
hatlarda Karadeniz, Istanbul-Tzmir, Marmara deniz hatlari, dig
hatlarda Adriyatik ve Kibris hatlarindan faydalamilir. Kiy1 tu-
rizm merkezleri arasinda turistlerin faydalanacagl tarifeli se-
ferler bulunmamaktadir. Bu nedenle havaalan:i ve limanlardan
konaklama yerlerine transferler karayolundan yapilmaktadir. Bu
durum da turizm mevsiminde karayollarinda yogunlugu daha da
artirmaktadir,

Demiryolu ulagimndan furizmde Mavi Tren uygulamasin-
dan faydalanilmaktadir. Buharli tren ve 6zel tren turlaryla
konaklama, agirlama ve ulagimi birarada sunan tren turizmi
baglatilmigtir. Anadolu'nun cok sayida tarihi sehrine ugrayan
tren turlarimin kiiltir turizmi acisindan dnemi bulunmaktadir.
Tiirkiye’de gehirlerarasi uzaklifin karayoluna gére demiryolun-
da fazla olmasi ve tren hizlarimin diigitk olmas1 turizmde demir-
yolunun tercih edilmemesine neden olmaktadir,

Tirkiye've 1995 yilinda gelen yabanelarin % 67si havayo-
luyla gelmis bunlarnn da % 34.3"M1 Atatiirk Havalimanindan gi-
rig yapmigtir. % 21 oraninda karayoluyla gelenlerin % 27.7'si Ka-
pikule’den girig yapmistir. Denizyolu ve demiryoluyla  gelenlerin
orani oldukca diigliktiir (% 11 ve % 1). Denizyoluyla gelenlerin
cogunlugunu da (% 72.8) ekskiirsiyonistler olugturur.

Ulagim sisternlerinin dogal ve arkeolojik sit aslanlarina za-
rar vermesi, bu alanlarin turizmde cekiciligini kaybetmesine ne-
den olmaktadir. 1993 yilinda ¢ikan ve 1997 yihinda yenilenen Cev-
resel Etki Degerlendirilmesi Yonetmelifi yeni ulagim sistemleri
yapimmda CED olumlu raporu istemektedir. Tiirkiye 1994 yilinda
Ramsar So6zlesmesiyle sulak alanlari korumay: taahhit etmis-
tir. Bu nedenle sulak alanlarin cevresine ulasim altyapilarinin
yapuni dnienecektir, - I

Tirkiye, ulagima bagli ortaya ¢ilkan tren turizmi, karavan
turizmi, gemi turizmi ve yat turizminden faydalanmaktadir. Tren
turizminden en cok Izmir-Camlik hatti ve Pamukkale turlari, ka-
ravan turizminden Ege ve Bati Akdeniz kyilar, gemi turizmin-
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den Istanbul, Kugsadas:, Bodrum, Marmaris ve Antalys limanlari,
yat turizminden Izmir-Antalya arasindaki kiy: §er1ch faydalan-
maktadrr,

Tlrkiye’de pekgok dogal ve kiiltiirel cekicilifin turizme acil-
mast ulagim olanaklarnyla miimkiin olmugtur. Fakat yeni yerle-
rin ¢ézellikle daglarin turizme acilmasi icin yeni karayoliarma ihti-
yag bqunmaktadxr
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