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ﬁZETl

Liman kentleri igin kiyi alani, kentsel gelismenin
baslangi¢ noktasi ve ticari etkinligin merkezi olarak
kentin ekonomik, sosyal ve fiziksel gelisiminde belir-
leyici rol oynamistir. Kiy1 ve bu alanda siiren etkinlik,
ozellikle 19. yiizyilda Dogu Akdeniz'de, GUretim bigim
ve iligkilerinde yasanan degisimlerle, liman kentleri-
nin mekansal bigimlenisinde etkili olmustur. Liman
kentleri igin kiy1 daima kentin disa acilan bir pence-
resi olarak islev gdrmiis, kiyinin gelisimi ve degisimi,
liman kentleri var oldugu siirece devam etmistir. Bu
yoniyle kiyr ve kiyinin kullanim bigimi, liman kent-
lerini anlamak ve agiklamak icin énemli ipuglari ba-

rindirmaktadir.

Buradan hareketle bu ¢alismada, 19. yiizyilin ikinci
yarisindan itibaren, dénemin kendine 6zgi kosullari
dogrultusunda gegirdikleri benzer gelisim ve degisim
siiregleriyle, ¢ liman kenti, Volos, Patras ve Mersin
orneklerinde kiyr alaninda gerceklesen degisim kar-
silastirmal olarak ele alinmaktadir. Béylece, benzer-
liklerine karsin bu ¢ Dogu Akdeniz liman kentinde,
kiyr alanindaki degisimin, baglamin yarattidi kosullar
dogrultusunda degerlendirilmesi ve kent-kiy1 ve de-
niz iliskisine yonelik gikarimlar yapilarak bu alandaki

caligmalara katki saglanmasi hedeflenmektedir.

Boylece, liman kentlerinde kiyinin ve ozellikle 20.
ylizyilldan itibaren liman bolgesinin gegirdigi ve te-
mel olarak kapitalist sistemin ve kiiresel ekonomi-
nin dnceliklerine dayali degisim siireglerinin, bitlin
bir kente olasi etkileri izerinde diigiinmek, kentin
(biitiinin) bir pargasi olarak kiyinin, hizla degisen
anlami, kullanim bigimi ve tasarimina iligkin, gelece-
ge yonelik, kamusal dncelikleri gdzeten saglikh 6ne-
riler ve uygulamalar gelistirilmesinin énemine dikkat

cekmek amaglanmaktadir.

Anahtar Sézciikler: Dogu Akdeniz Liman Kenti,

Kiy1, Volos, Patras, Mersin




lABSTRACT

As a beginning of the urban development and core
of the commercial activity, waterfront had an influ-
ential role in economic, social and spatial develop-
ment of port cities. Within the changes on manu-
facture and production relations in the 19t century,
the commercial activity on the waterfront area and
port came into play for shaping the Eastern Medi-
terranean port cities. Waterfront area and the port
are places that open the city to the outer world,
and their perpetual evolution continued as a part of
the development of cities. Thereby, waterfront and
its utilization have crucial traces for understanding

and exploring the port cities.

From this point of view, in this study, three port
cities -Volos, Patras and Mersin- which have sim-
ilar features on their development are examined
through the changes on their waterfront by compar-
ative approach, in accordance with the distinctive
characteristics of the era. It is intended to contrib-
ute to new researches with the inference on the
relation of the city, waterfront and the sea through
the explorations and evaluation of the changes
in waterfronts in the Eastern Mediterranean port
cities, bearing in mind their different contextual

characteristics.

Thus, it can be possible to reconsider the changes
on the waterfront and the port area since 20 cen-
tury that is particularly based on the processes of
change, and the priorities of the capitalist economy.
Also, examination of the effects of these changes
on the whole city will enable us to call attention for
development of proposals and implementation pro-
cesses that prioritize public interest, and consider
the meaning, using and designing of the waterfront

area as an essential part of the city.

“Kiyr’, ozellikle Akdeniz'de, binlerce yildir, ya-
samin, sanatin, kiiltlirin ve en énemlisi bagka
cografyalardan insanlarin bulustugu ik yer
olmustur. Ama aymi zamanda, karanin bittigi,
denizin basladig1 bir ¢izgi ve fiziksel kisitlar
nedeniyle insan i¢in bir simirdir. Su ve kara-
nin bulustugu zengin bir ekosistem oldugu
kadar, irtinlerin degis tokus edildigi, alinan
ve satilanin, alan ve satanin, yoksul ve var-
silin, emek ve sermayenin, gelen ve gidenin
daima bir arada bulundugu, karsilastigi ve
dolayisiyla farkliliklarin ve celiskilerin somut
olarak gortldiigl, kentin en hareketli alanla-
rindan biridir. Kisacasi kiyi, su-kara, alim-sa-
tim, gelis-gidis, 6zglirliik-sini, emek-sermaye
gibi karsit ama ayn1 zamanda birbiriyle biitlin
pek cok kavrami iceren oldukea ilgi cekici bir
mekandir. Oyle ki, kentlerin su ile kurduklari
iliskinin birincil mekan olarak kiyi, yasamsal
onceliginin yam sira ¢ogu zaman, toplumsal
iliskileri, Giretim bicimlerini ve aym zamanda
kentlerin kimlik ve karakterini belirleyen te-

mel bilesenlerden biri olmustur'.

Ekonomide, toplumsal yasamda, planlamada
degisen paradigmalarla ve/veya icinde bulun-
dugu cografya nedeniyle, kiyinin tasidig1 an-
lam, kullanim bigimi ve kentle kurdugu iliski,
tarihsel siirec icinde degismistir. Ancak, yapay
ya da dogal herhangi bir su kaynaginin kena-
rinda kurulmus bir kent icin kiyinin tasidig
onem, suyun yasam kaynagi olmasindan, ula-
sim, glvenlik gibi gereksinimlere, ticaretten
dinlenme ve eglenceye kadar farklhlasan ihti-
yaclar dogrultusunda, zaman icinde degisse de

azalmamigtir.

Tiilin Selvi Unlii ve Emel Géksu, “19. Yiizyildan 20. Yiizyi-
la Dogu Akdeniz Liman Kentlerinde Kentsel Mekan: Patras,
Volos ve Mersin Uzerinden Bir inceleme,” Meltem - izmir
Akdeniz Akademisi Dergisi, s. 2 (Aralik 2017): 28.



19. ylzyiln ilk yillarindan itibaren gelisen serbest rekabetci kapitalizmin, tekelci kapitalizme
evrilmesi siirecinde yasanan iktisadi yapidaki degisimler, 6zellikle Dogu Akdeniz liman kentlerini,
kiiresellesen ekonominin birincil mekan: haline getirmistir. Akdeniz’in, 6zel olarak Dogu Akde-
niz’in kiresel dlgekteki konumu, rolii ve etkinliginin degistigi bu siirecte Dogu Akdeniz liman
kentleri, bulunduklar iilkelerin disa agilan kapilar: olmuslardir. Bu da s6z konusu kentlerde ve
ozellikle de bu kentlerin kiy1 alanlarinda, biiytik 6lcekli altyapr ve ulasim yatirimlar ile hem

mekansal hem de sosyal olarak 6nemli yapisal degisiklikleri beraberinde getirmistir.

Liman kentleri ve kiy1 alanlari, 19. yizyildaki bu biiyiik degisimden sonra, 6zellikle Amerika
ve Avrupa kentlerinde, Ikinci Diinya Savasi ve sonrasinda sanayisizlesme siireci ile birlikte
bir bagka dnemli degisim daha gecirmistir. Basta Kuzey Amerika olmak {izere, sanayisizlesme
stireciyle birlikte, liman ve gevresindeki endiistriyel alanlar bosalmaya baglamis ve 1960’h yil-
lardan itibaren bu kentlerde, kiy1 ve liman alanlarinin yeniden diizenlenmesine yonelik kiiltiirel
ve mekénsal yaklasimlan esas alan gesitli uygulamalar kendini gdstermistir. 2000’li yillardan
itibaren ise Amerika ve Avrupa digindaki tilkelerde de, kiy1 alanlarini doniistlirmeye, yenilemeye,
farkli islevlerle yeniden kullanmak tizere canlandirmaya yonelik cesitli uygulamalar baglamistir.
Hoyle, diinyanin her yerinde, liman kentleri var oldugu siirece kiy1 alanlarindaki degisimin si-

recegini ve bu degisimin kentin gecirdigi degisimler dogrultusunda sekillenecegini belirtmistir®.

Dolayisiyla, tarihsel siirecte, kiyr ve kiyimin kullanim bicimindeki degisimler, liman kentlerini
anlamak ve aciklamak icin 6nemli ipuclar tasimaktadir. Buradan hareketle, calismada ele alinan
liman kentlerinden ¢ikarilacak sonuglar, biitiiniin bir parcasi olarak kiy1 alanina iligkin her tiirli
mekansal karar ve miidahalenin, deniz (su), kiy1 ve kent iliskisinin saghkli ve kamu yararina
kurulmas! acisindan tasidigl énem {zerinde yeniden diistinmeye olanak saglayabilecektir. Bu
dogrultuda, ii¢c 6rnek tizerinden, Dogu Akdeniz liman kentlerinin kiy1 alanlarinda, 19. yiizyildan

glinlimiize gecirdikleri degisim incelenecek ve karsilastirmali olarak degerlendirilecektir.

Dogu Akdeniz liman kentleri, 19. ylizyilin &zellikle ikinci yarisindan itibaren yasanan gelisme-
lerle, deniz, kent ve kiy1 arasindaki iligskiye dair dikkat cekici drnekler olarak karsimiza gikar. Bu
donemde, teknolojik gelismeler ve sanayilesen Batrnin gereksinimlerinin de etkisiyle, kiiresel
ekonominin ve kapitalist iiretim iligkilerinin egemen oldugu denizasin ticaret, dzellikle Akde-
niz'in dogusundaki liman kentlerinin hizli gelisiminde ve kiy1 alanlarinin sekillenmesinde etkili
olmustur. Bu dénemde, artan ticari faaliyetlerle birlikte, Istanbul, Izmir, Selanik, Beyrut, isken-
deriye gibi pek cok liman kentinde, 6zellikle liman alanlarindaki kapasitenin iyilestirilmesine
yonelik olarak, rihtim, mendirek, iskele gibi cesitli fiziksel degisiklikler yapilmis, demiryolu ve
karayolu yatirimlariyla birlikte, karayolu, demiryolu ve deniz ulagimi arasindaki iliskiyi kurmak
lizere kiyinin yeniden diizenlenmesi, deniz dolgusu yapilarak genisletilmesi gibi uygulamalar
s6z konusu olmustur. Bu degisiklikler, kimi zaman kentin denizle iliskisini gliclendirirken, kimi

zaman da kent-kiy1-deniz iliskisinde kopukluklara neden olmustur.

Brian Hoyle, “Global and Local Change on the Port-City Waterfront,” Geographical Review 90, s. 3 (Temmuz 2000): 395.
Hoyle, “Port-City Waterfront,” 395.



Ornegin, Istanbul’da, 19. yiizyilda, mevcut limanlarin kapasitelerinin artinlmasina ydnelik olarak,
yeni iskeleler ve rihtimlarin ingasi, demiryolu ulagiminin gelisimiyle birlikte, liman ve demiryolu
baglantisinin sagladig1 olanaklar, kentte tarihsel olarak daima var olan kent-kiy iligkisini giic-
lendirmistir. Bati ile kurulan demiryolu ulagiminin ilk baglanti noktasi olarak Sirkeci Gari'nin ana
limanla kurdugu iliski ve yine bu dénemde insa edilen, Anadolu baglantis1 olarak Haydarpasa
Garr'nin aydarpasa Limani ile iliskisi bunun somut 6rnekleridir. Yine bu dénemde kentte giim-
rik binalar insa edilirken bir yandan da, kiyimnin kullanimina iligkin yeni bir yaklasim kendini
g6stermeye baslamistir. Kiyida yer alan ve halk saghgina zarar veren yapilarin yikilmasi, kiyiya
ulasimi zorlastiran yogun ticari etkinligin yarattig trafigin diizenlenmesi ve 6rnegin Karakdy’de
ilave nhtimlarin ingast gibi uygulamalar séz konusu olmustur’. Tophane’deki sahil genisletil-
mis, Emin6nii ve Besiktas rihtimlari yenilenmis, Sirkeci-Emin6nti arasindaki kiy1 diizenlenmis,
Bogaz'daki yerlesmelerin denizle iliskisini giiclendirmek {izere cesitli iskeleler yapilmistir®. Do-
layisiyla 19. yiizyilda Istanbul, sur icinden ¢ikmus, yasamin hizla kiyilarda gelistigi bir kiy1 kenti

olarak sekillenmistir®.

Benzer bicimde Selanik'te de, 1869'da baslayan liman insaatiyla birlikte, rthtim ve demiryolu i¢in
alan acmak lizere denizle kent arasindaki surlar yikilmig ve kentin denizle iliskisi giiclendirilme-
ye cahgilmistir”. [zmirde ise 1880'li yillarda, kiyida deniz dolgusu ile kazanilmis alanda, uzun bir
kiy1 seridi insa edilmis, kentin ilk tramvay1 da bu hatta ¢alismaya baslamistir. Bu alan kentin, en
o6nemli bulusma noktasi ve modern kamusal mekani olarak kentlilerin denizle kurdugu iliskide
biiyiik rol oynamustir®. Dolayisiyla bu dénemde, kiy1 alanlarinda yapilan degisiklikler yalnizca
ticari etkinligin kapasitesini artirmakla kalmamis, s6z konusu kentlerde sermaye birikimi ve de-
gisen Uretim iligkilerine paralel olarak sekillenen kent yasamiyla birlikte kiyi, ayn1 zamanda bir
sosyallesme mekani haline gelmistir. Yeni tiiketim aligkanliklari ve cesitlilik gosteren demografik
yapist ile bu kentlerin sakinleri igin kiyi, kafe ve restoranlari, otelleri, kuliipleri, sinema ve tiyat-

rolar1 ya da sadece yiiriiyiis yollar ile yeni bir kullamim bi¢imi ve anlam kazanmigtir.

Akdeniz’in dogusunda, 20. ylizy1l basindan itibaren, ulus-devletlerin kurulmasiyla birlikte, farkl
ulusal smurlar icinde kalan pek cok liman kentinde kiyi, yeni ulusal hedef ve dncelikler dog-
rultusunda bir bagka degisimin daha mekéani olmus, bu kez de kurulan yeni ulus-devletin ve
onun kurmay1 hedefledigi toplumsal yasamin ve bu yasamin mekénsal kurgusunun (yeni sehir
plani, ulusal mimari vb.) gériiniim alan1 haline gelmistir. Bu siirecte liman ve ticaret islevi, kimi
zaman kiymnin bir bélimiinde kapal bir sistem olarak isler hale gelirken, kimi zaman da mevcut
iskeleler, yolcu limani, yiikleme limani gibi farklilasan islevlerle yenilenerek kullanilmaya devam

etmigtir.

Ali Kilig, “Kiyidan Geri Gekilme Siirecinde Kent-Kiyi iliskisi, Kentsel Kiyi Tamimi ve Bu Kavrama Dayali Kentsel Kiyi
Gelisme Stratejileri: istanbul Ornegi” (Doktora Tezi, Yildiz Teknik Universitesi, 1999), 82.

Zeynep Celik, 19. Yiizyilda Osmanli Bagkenti Degisen istanbul, cev. Selim Deringil, 2. bas. (istanbul: Tarih Vakfi Yurt
Yayinlari, 1998), 60-65; Murat Giil, The Emergence of Modern Istanbul: Transformation and Modernisation of a City (Londra:
I.B. Tauris, 2009), 30.

Kilig, “Istanbul Ornegi,” 84.

Vilma Hastaoglou-Martinidis, “The Cartography of Harbor Construction in Eastern Mediterranean Cities: Technical
and Urban Modernization in the Late Nineteenth Century,” Cities of the Mediterranean: From the Ottomans to the Present
Day icinde, der. Biray Kolluoglu ve Meltem Toksé6z (Londra: I.B. Tauris, 2010), 83.

Sibel Zandi-Sayek, Ottoman Izmir: The Rise of a Cosmopolitan Port, 1840-1880 (Minneapolis: University of Minnesota
Press, 2012), 115.



Dogu Akdeniz'den farkh olarak Avrupa ve Amerika’da kiy1 alani, 20. yiizyilda 6nemli bir degisim
daha gecirmis, sanayisizlesme stirecini yasayan iilkelerde, liman ve cevresindeki sanayi alanla-
rinin bogalmasi, ¢okiintiilesmesi ve islevsizlesmesi sonucu, yeniden kullanim, canlandirma ve
yenileme amaciyla liman bdlgesi ve kiy1 alanina gesitli miidahaleler s6z konusu olmustur®. Kuzey
Amerika, Kanada ve Avrupa’da, Boston, Baltimore, Seattle, San Francisco ve Londra gibi 6nemli
liman kentlerindeki kiy1 ve liman alani yenileme projeleri neredeyse biitiin kentin kimligini ve
goriiniimiini degistirmistir’®. Dogu Akdeniz’de ise kismen sanayisizlesme ve/veya sanayinin
yer degistirmesi agsamasi ¢ok daha gec bir dénemde yasanmaya baslamis, istanbul, Beyrut gibi
bazi biiytik ve dnemli liman kentlerinde, Amerika ve Avrupa’dakine benzer uygulamalar 1980li
yillanin sonundan itibaren giindeme gelmistir. Ornegin Izmir'de limanin tagnmasi tartigmalar
stirerken'!, Selanik’te eski liman bdlgesinin kiiltiirel amach kullanimlar iceren bir alan olarak do-
niisiim@ tamamlanmis'?, Beyrut'ta eski liman bolgesi ve arkasindaki kentsel alan 1990 yillarda
kentte 6nemli tartismalara neden olan kapsamli bir déniisiim gecirmistir'3, istanbul’da ise 6zel-
likle Karakdy ve devaminda Galataport gibi hukuki ve mesleki diizlemde ¢ok tartisilan biiytik bir

doéniistim projesi tamamlanmak {izeredir'.

Kiyinin 6zellikle 19. yiizyildan itibaren gecirdigi bu degisime iliskin Akdeniz'de, istanbul, Izmir,
Selanik, Beyrut, iskenderiye gibi biiyiik liman kentlerine yénelik ¢ok sayida ¢alisma yapilmistir.
Benzer bicimde, 1960l yillardan itibaren, 6zellikle Kuzey Amerika, Kanada ve Avrupa’daki kiy:
ve liman bdlgesi dontisiim uygulamalar: da pek cok calismada konu edilmistir. Ancak, 6lcek,
kapasite ve etki alani a¢isindan daha alt siralardaki Dogu Akdeniz liman kentleri ve kiyinin

gecirdigi degisim cogunlukla satir aralarinda kalmistir.

Buradan hareketle calismada, Dogu Akdeniz liman kentleri agindaki hiyerarsik kademelenmede
gorece alt siralarda yer alan ii¢ liman kenti; Volos, Patras ve Mersin secilmistir. 19. ylizyilin
kendine 6zgii tarihsel kosullarn icinde degerlendirildiginde, hiyerarsik kademelenmede benzer
konumdaki bu {i¢ Dogu Akdeniz liman kenti, icinde bulunduklar cografya ve giiniimiizde farkl
tilke sinirlarinda bulunmalari nedeniyle gosterdikleri 6zgtinliiklere karsin, 19. yiizyildaki gelisim
stirecleriyle 6nemli benzerlikler gosteren kentler olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Buradan hareket-

le, “s6z konusu benzerliklere karsin acaba bu kentlerin kiy1 alanlar nasil bir degisim gostermis-

Andrew L. Jones, “Regenerating Urban Waterfronts-Creating Better Futures-From Commercial and Leisure Market
Places to Cultural Quarters and Innovation Districts,” Planning Practice & Research 32, s. 3 (2017): 334.
Annika Airas, Peter V. Hall, ve Pamela Stern, “Asserting historical ‘distinctiveness’ in industrial waterfront transfor-
mation,” Cities 44 (Nisan 2015): 86.
Neslihan Karatas, “Izmir Port: A Major Debate on the Urban Agenda,” New Faces of Harbour Cities icinde, der. Seb-
nem Gokgen Diindar vd. (Newcastle upon Tyne: Cambridge Scholars Publishing, 2014), 235; Sebnem Goékgen Diindar,

“Mixed-Use Regeneration in Izmir Port District,” New Faces of Harbour Cities icinde, der. Sebnem Gékgen Diindar vd. (New-

castle upon Tyne: Cambridge Scholars Publishing, 2014), 275.

Aspa Gospodini, “Urban Waterfront Redevelopment in Greek Cities: A Framework for Redesigning Space,” Cities 18,
s. 5 (Ekim 2001): 291.

Najib Hourani, “From National Utopia to Elite Enclave: ‘Economic Realities’ and Resistance in the Reconstruction
of Beirut,” Global Downtowns icinde, der. Marina Peterson ve Gary McDonogh (Philadelphia: University of Pennsylvania
Press, 2012), 137.

“Galataport ve Haydarpasaport ile Istanbul kiyilari turizme agiliyor,” Arkitera, Erisim Tarihi: 7 Ekim 2020, https:/
www.arkitera.com/haber/galataport-ve-haydarpasaport-ile-istanbul-kiyilari-turizme-aciliyor/; “Galataport projesinin adi
degisti, Karakoy'de otel insaatlari artti,” Arkitera, Erisim Tarihi: 7 Ekim 2020, https://www.arkitera.com/haber/galata-
port-projesinin-adi-degisti-karakoyde-otel-insaatlari-artti/; “Danistay’dan Galataport i¢in $Sok Karar,” Arkitera, Erisim
Tarihi: 7 Ekim 2020, https://www.arkitera.com/haber/danistaydan-galataport-icin-sok-karar/.



tir?” sorusu dogrultusunda, Volos, Patras ve Mersin drnekleri, kiy1 alanlarinda yasanan degisim

tizerinden karsilastirmali olarak ele alinacaktir (sek. 1).
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Sekil 1 Akdeniz'in liman kentleri, birbirlerini ayiran siyasi sinirlara karsin, sosyal ve kiiltirel pek cok ortakligin yani sira
ekonomik bir iligki aginin da pargalari olmaktadir. Volos, Patras ve Mersin de, Akdeniz'in dogusunda, 19. yiizyildaki gelisim
siirecleri incelendiginde birbirleriyle cesitli benzerlikler gosteren g liman kentidir.

Volos’ta Kiyinin Degisimi

Yunanistan'in en geng kentlerinden biri olan Volos, kiyida gerceklesen degisim icin ilgi cekici
bir érnek olarak karsimiza cikar. 19. ylizyil 6ncesinde, Teselya (Thessaly) Ovasrnda kale icinde
kiictik bir yerlesim olan Volos, limaninin biiytikligi, yapilar: ve ekonomik énemi acgisindan ¢ok
dikkat cekmeyen bir yerlesimdir. Ancak 19. ylizyildan itibaren, sahip oldugu dogal liman ile bdl-
gede ticari bir merkez olarak gelismistir'®. Bir Osmanh garnizon kenti olarak, al¢ak kalesi ile bu
kiiciik yerlesim, baslangicta Pagasitikos Korfezi'nde, ancak deniz kiyisinda degil, kiyidan iceride
konumlanmistir. Kiyidan iceride, surlarla gevrili bir Osmanh kenti olsa da, kale igindeki yerle-

simin mekansal bicimlenisi, deniz ve ova iliskisi dogrultusunda gerceklesmis goriinmektedir'®.

Ancak kentin mekénsal kurgusu deniz ve ova iligkisi dogrultusunda sekillenmis olsa da, Volos'un
denizle kurdugu iliski, 19. yiizy1l dncesinde zayif bir iskele baglantisiyla sinirh kalmistir. 17. yiiz-
yildan itibaren, kalenin disinda, deniz kiyisinda, tahil ve diger Grtinlerin ithalat: icin bir ticari
merkez gelismistir'”. 19. ylizyila gelindiginde, giimriik, diikkanlar, hanlar, atélyeler ve depolar
gibi cok cesitli ticari yapinin insasi ile bu alan kentin en islek bolgesi haline gelmis, surlar icin-
deki yerlesim icin kiyi, kentin en hareketli alam olmustur. Burasi artik yalnizca ticari bir merkez
degil aymi zamanda kentin ilk kamusal mekamdir. Oyle ki, 1892 yihinda belediye bu alanda mer-
mer bir ¢esme yaptirmis, alan bu dénemde “Fountain Square” olarak anilmaya baslanmustir'®
(Dimoglou ve Mourtzoukos 2006, 155).

15 Aegli Dimoglou ve Leon Mourtzoukos, Volos Then & Now (Atina: OLKOS, 2006), 11.

16 Selvi Unlii, “On Dokuzuncu Yiizyildan Yirminci Yiizyila Dogu Akdeniz Liman Kentlerinde Mekanin Déniisiimii,” 149.
17 Vilma Chastaoglou, “Foundation and evolution of the new city during the 19th century,” Volos 1881-1955. The city
and the people icinde, der. Charalambos G. Charitos (Volos: Volos Publications, 2004), 46.

18 Dimoglou ve Mourtzoukos, Volos, 155.
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Volos kiyisindaki bu degisim, girisimci Rum tiiccar topluluklarinin, bu korunakli limandaki ticari
potansiyeli farketmesiyle daha da goriiniir hale gelmistir. 1840’ yillardan itibaren, s6z konusu
tiiccar topluluklarinin, deniz kiyisinda yeni bir kent insasina girismesi ile kiyidaki degisim hiz
kazanmustir’®. Yeni kurulan kent, 1zgara planli, kiy1 cizgisine ve birbirine paralel iki ana cadde
ve bu iki caddeyi dik kesen dar sokaklardan olusan, dikdortgen bicimli bir yerlesim plani dog-
rultusunda insa edilmistir. Deniz kiyisindaki ilk yap1 adasi ile kiyi cizgisi arasinda, kiyidaki yiik-
leme-bosaltma faaliyetleri i¢in 50 metre genisliginde bir kumsal alan birakilmistir®. Dolayisiyla
Volos'ta, denizle iliski ve kiymnin kullanimy, 19. yiizyilda, temelde ticari etkinlige dayali olmustur
(sek. 2).

Dimitriados Caddes Y

7]

18701i yillardan 18807 yillara kadarki on yillik dénemde, liman islevi ve ticari kullanim po-
tansiyelini artirmaya yonelik bazi iyilestirmeler yapilmis, kiyiy1 gelgitlerden koruyacak bir set
cekilmesi ve mevcut ana iskelenin genisletilmesi gibi bazi diizenlemeler s6z konusu olmustur?'.
Dolayisiyla bu siirecte kiyinin artan ticari amagcli kullanimina karsin, heniiz dogal kiy1 ¢izgisine
bir miidahale s6z konusu olmamusti. Ancak 1881 yilinda, Teselya’nin, kurulan Yunan Devleti'nin
bir parcasi olmasi ve dolayisiyla Volos'un da Yunan topraklarina dahil olmasindan c¢ok kisa
bir stire 6ncesinde gelen talepler dogrultusunda, Osmanh y&netimi tarafindan, kiyidaki parsel
sahiplerine denizin doldurulmasi icin izin verilmis ve deniz dolgusu oldukca kisa bir zamanda
tamamlanmistir. Denizin doldurulmasi ile dogal kiy: cizgisi degismis ve elde edilen dolgu alanin-

da yeni yapilar belirmeye baglamigtir?.

1881 yilinda, Yunan topraklarina dahil olan kentin 1882 yilinda ilk plani hazirlanmis ve kiyidaki
ilk yap1 adasindan itibaren planda, kiyida 6nerilen yeni yap1 adalar igin ikinci bir deniz dolgusu
yapilmistir. 1840’h yillarda, kiyidaki ilk ada ile deniz arasinda yiikleme-bosaltma iglemleri i¢in 50
metrelik bir kumsal varken, kiyida yapilan dolgu alanina, 1882 plani ile yeni bir yapi adas ve

yeni bir cadde (lasonos Caddesi) eklenmistir (sek. 3).

Chastaoglou, “Foundation and evolution of the new city during the 19th century,” 47-48.

Chastaoglou, “Foundation and evolution of the new city during the 19th century,” 48-49; Vilma Hastaoglou-Martini-
dis, Volos, portrait of the city from the 19th to today (Volos: Volos Publications, 2007), 255.

Chastaoglou, “Foundation and evolution of the new city during the 19th century,” 53.

Dimoglou ve Mourtzoukos, Volos, 146.
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Sekil 3 1882 plani sonrasi yapilan dolgu alani. Municipal Center for Historical Research and Documentation (DIKI), 2014.

Ancak 1882 plam dogrultusunda, sahildeki dolgu alani on yil gibi kisa bir siirede yapilagmis
ve lasonos Caddesi'nden itibaren kiyiya dogru olusan yeni yap: adasi ile deniz arasinda kalan
kiy1 seridinde yeni bir cadde daha agilmustir (sek. 4). Argonafton Caddesi ad1 verilen bu cadde,
zamanla kentlilerin sosyal ve rekreasyonel faaliyetleri icin kullandiklar1 bir kamusal mekan
halini almistir. Kiy1 boyunca uzanan Argonafton Caddesi'nde onceleri ticari kullanimlar varken
zamanla bazi yapilar konut olarak da kullanilmus, ancak daha sonra agirlikli olarak otel ve kafe
gibi kullanimlara déniismiistiir. Ornegin 1884 yiinda Hotel de France acilmis, hemen yanin-
daki binanin zemin katinda faaliyete gecen kahve, kentliler icin kiyida sosyal yasamin énemli
mekanlarindan biri olmustur. Oyle ki, 1895 yilinda Volos'ta agilan ilk resim sergisine bu kahve
ev sahipligi yapmisti. Hemen bitisigindeki Argilas Tiyatrosu ise yine kentlilerin cesitli sanatsal
gosterilerle bulustugu bir mekén olarak deniz kiyisindaki yerini almistir®®. Dolayisiyla kiyidaki
ticari amagh kullanimlar 1900’1 yillara gelindiginde yerini sosyal ve kiiltiirel kullanimlara birak-

mis, kiy1 kentin en énemli kamusal mekan haline gelmistir.

23 Dimoglou ve Mourtzoukos, Volos, 147.
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1886 yilinda, kiy1 seridini olusturan Argonafton Caddesi'nin genisligi 30 metreden 40 metreye
cikarilmug, 1895 yilinda, Papastratos Tiitiin Fabrikas: (giiniimiizde Teselya Universitesi Rektorlii-
gi) ile bir anlamda kentin dogu sinirna isaret eden Ag. Konstantinos Kilisesi arasindaki alanin
George I (ya da Ag. Konstantinos) Parki olarak diizenlenmesiyle sahil seridi uzayip genisletilmis-
tir. Tipki Argonafton Caddesi’'nde oldugu gibi, deniz dolgusu ile kazanilan alan {izerinde yapilan

s6z konusu parkla, kiy1 cizgisi bugiinkii halini almistir (sek. 5).2¢

Kentin kiy1 cizgisine miidahale belli araliklarla devam etmis 1910’larin sonunda, kale ve gilineyin-
deki eski carsi ve limanin disinda, yeni gelisen kentsel alanin giineyindeki rihtim genisletilmis,

mevcut tas iskele uzatilmis ve bir dalgakiran insa edilmistir®.

Ozellikle 1920l yillardan itibaren, Fransiz, Italyan ve Yunan mimarlarca tasarlanan pek ¢ok yap,
kiy1 kesiminde kendini gdstermeye baslamistir. Kiyida, ticarethane, depo, imalathane vb. ticaret
ve iiretime yonelik yapilarin yerinde, The Palace Hotel (glintimiizde Aegli Hotel), Achilleion
Tiyatrosu gibi, tamamen dinlenme, eglenme ve kiiltiirel amach yapilar yer almus, kentin siliietini
artik, kafe, restoran, otel, tiyatro gibi yapilar olusturmaya baglamistir. Eskiden yiikleme bosaltma
yapilan kiy1 seridi, ulusal mimari iislubu yansitan yapilardan olusan bir kentsel alana déniismiis,

resmi gecitler ve torenlerle ulus-devletin temsil alani olarak yeni bir anlam kazanmistir (sek. 6).%

Hastaoglou-Martinidis, Volos, 65.
Selvi Unli, “On Dokuzuncu Yiizyildan Yirminci Yiizylla Dogu Akdeniz Liman Kentlerinde Mekanin Déniisiimi,” 166.
Selvi Unl, “On Dokuzuncu Yiizyildan Yirminci Yiizyila Dogu Akdeniz Liman Kentlerinde Mekanin Déniistimi,” 171.
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Sekil 5 1917 yilindaki Volos kiyi seridi. 1895 yilinda hazirlanan planla Papastratos Titln Fabrikasi ile Ag. Konstantinos
Kilisesi arasindaki dolgu alani, George | (Ag. Konstantinos) Parki olarak diizenlenerek 1917 yilinda kullanima acilmis ve kiyi
¢izgisi de bugiinki durumuna kavusmustur. Hastaoglou-Martinidis (2007), s. 65. DIKI, 2014.

Dolayisiyla 19. yiizyilda, Volos'ta kiyi, 6ncelikle deniz ticareti ve liman islevi ve ardindan bu-
nunla baglantili olarak gelisen sanayi kullanimlarinin yer aldig: bir kentsel alanken, 20. yiizyilda,
kurulan ulus-devletin ideolojisine uygun olarak, Yunan uygarhginin koklerine génderme yapan
neoklasik tislupta kamusal ve 6zel yapilarin yer aldig bir kentsel alana doniismiistiir. Gecmiste,
yalnizca ticari etkinligin mekani olan kiy1 seridi, yapilan diizenleme ile George I Park: ve kiyidaki
dolgu alani ile modern kentin yeni kamusal yiizli olmus, ulusal banka subeleri ve tiyatro yapilari
bu alanda yer se¢mistir. Boylece kentin siltietini olusturan Argonafton Caddesi, rekreasyonel
amagch bir gezinti yolu olmanin yan sira aym zamanda, ulusal kutlama ve gegit térenlerinin
de birincil mekam haline gelmistir. Oyle ki, neoklasik mimarinin bir yorumunu yansitan Bank
of Greece binasi, Yunanistan'in resmi idaresini simgeleyen bir yap: olarak, bu térenlerin odak

noktas! olmustur?.

27 Selvi Unlii, “On Dokuzuncu Yiizyildan Yirminci Yizyila Dogu Akdeniz Liman Kentlerinde Mekanin Déniigtimi,” 171.
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Sekil 6 1900'ler itibariyla degisen kiyi kullanimi. Neoklasik tarzda yapilarin siralandidi Argonafton Caddesi, ulusal kutlama-
larin ve gecit tdrenlerinin mekani olarak yeni bir kullanim bigimi ve anlam kazanmistir. DIKI, 2014.

Volos, Birinci Diinya Savas! sonrasinda, énemli bir i¢c go¢ dalgast ile kars: karsiya kalmistir. Bu
stirecte kente, yeni go¢cmen yerlesim alanlar1 eklenmeye baslamis, beklenmedik bir hizla artan
niifus ve isglicii, ozellikle limanin gelistirilmesi ve cesitli teknik altyap: projeleri tretilmesini
gerekli kilmistir. Bu dogrultuda, limanin gelistirilmesine yonelik olarak, 1924 yilinda baslatilan
proje ile ana iskelenin uzatilmasi, dalgakiranin ve eski giimriik binasinin onarilmas gibi bazi ca-
lismalar yapilmistir®. Ne var ki kent, 1940’k yillarla birlikte gerek kentsel mekénda gerekse eko-

nomik yapida dnemli yikimlarla kargilagmistir. ikinci Diinya Savasrnda, demiryolu iskelesi, ana

28 Hastaoglou-Martinidis, Volos, 79-88.



iskele ve dalgakiranin bir béliimii bombalanmistir®. Volos savas sonras1 déneme, Yunanistan'in
tgctincli limami ve dérdincti biiyiik kenti olarak girmis olsa da, limandaki ticari kapasitesini ve
yolcu trafigini biiyiik 6lciide kaybetmistir®.

Dolayisiyla Volos'ta, gecmisten bugiine, niifus artisiyla birlikte kentsel mekandaki genisleme
disinda yasanan en belirgin degisimin kiyida oldugu, deniz dolgusu ile yapilan yeni yapi adala-
riyla dogal kayr cizgisinin zaman icinde degistigi goriilmektedir. Ayni zamanda, 1920li yillardan
itibaren, kiy1 alaninda kendini gsteren bir baska degisim ise atolye, depolama, imalathane gibi
deniz ticaretine ve {retime doniik kullanimlarin yerlerini, ulus-devletin yaratmaya ¢alistif1 yeni
toplumsal yasam ve buna uygun sosyal ve kiltlirel kullanimlara birakmasidir. Kiy1 seridinde
zaman icinde, neoklasik ya da modern mimariyi yansitan, otel, tiyatro, kafe ve restoran gibi
yapilarin yani sira ulusal banka subelerinin yer almasi, hem islevsel hem de mimari dil ve ka-
rakterin degisimine ve hedeflenen yeni kent imgesinin, kentin en goriiniir alam olarak kiyida

sergilendigine isaret etmektedir.

Volos'ta, ¢cok sayida proje ve girisime karsin modern limanin ingasi ancak 1983 yilinda tamam-
lanmus, degisen tasimacilik ve liman faaliyetleri dogrultusunda yapilan diizenlemeyle liman is-
levi, batida, eski liman bélgesinde faaliyetini siirdlirmiistii. Modern limanin dogusundaki koy
ise kiyinin kamusal kullanimini devam ettirecek ve denizle iliskiyi siirdiirecek sekilde, baliket
barinag olarak diizenlenmistir. 1844 yilindan itibaren gelisen yeni sehrin giineyindeki ana iskele
ise yolcu iskelesi olarak kullanilmaya baglanmis ve Argonafton Caddesi’nin gilineyindeki kiy1

seridi de yat limami olarak diizenlenmistir. Béylece biitlin kiy1 seridi, denizle iligkili ve kamusal

kullanima 6ncelik verecek bicimde tasarlanmustir (sek. 7).

17

Sekil 7 Gunlimiizdeki Volos'ta kiyi ve kiymnin kullanim bigimi. roxanabalint©123RF.com.

Sonug olarak Volos'ta, kentin denizle kurdugu iliski, kiyi, kiyinin kullanim bic¢imi ve anlamy,
zamanin gereksinimleri dogrultusunda bicim degistirmis olmakla birlikte, deniz ve denize daya-
I etkinlikler, kentten kopmadan siirdiiriilmektedir. Bunda, ana mekansal kurgunun bilesenleri

olarak iskelelerin islev degistirmis olsa da varliklarin1 devam ettirmesi, deniz dolgusunun kent

29 Dimoglou ve Mourtzoukos, Volos, 13-16.
30 Hastaoglou-Martinidis, Volos, 162.
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ile deniz arasindaki iliskiyi giiclendirecek sekilde degerlendirilmis olmasi, kiyinin bi¢im degistir-
mekle birlikte hala kamusal nitelikli kullaniminin stirdiiriilmesi etkili olmustur. Benzer bir siirec,

Yunanistan’in bagka bir liman kenti olan Patras icin de gecerlidir.

Patras, Mora Yarimadasrmin kuzeybatisinda konumlanan, Yunanistann Avrupa limanlariy-
la baglantisini saglayan, Pire ve Selanik limanlarindan sonra tlkenin {i¢incti bityiik limanidir:
Mora Yarimadasrndaki tarimsal tiretimin en 6nemli aktarim noktasi Patras'tir. Ciinkii Patras,
Yunanistan ana karasinin biiyiik bir béliimiiyle oldugu gibi adalarla da kolaylkla iliski kurabilen,
cevresindeki tarimsal alanlarla ve karayolu baglantilariyla oldukca 6nemli bir noktadadir®'. Os-
manli egemenliginde, kale ve ¢evresinde kendiliginden gelisen, dar sokaklar ve sagakh evleriyle
kiiciik bir Osmanlh kenti karakteri gésteren yerlesim icin, 1828 yilinda Kapodistriasn Yunan

Hikiimeti'nin basina gecmesiyle birlikte yeni bir dénem baglamistir.

Patras, “siyah altin” denilen kus Gizlimiine dayal ticaretin kiyida yarattig1 hareketlilikle bir liman
kentine dogru evrilmistir. Kent, 19. ylizyihn basinda Mora’nin, Bat1 Avrupa ve Dogu Akdeniz’le
ticaretinde en 6nemli limani haline gelmistir®. Kentte, tarimsal tiretime dayali ekonomiden deniz
ticaretine dayali ekonomiye gecildigi bu siirecte, sosyo-ekonomik yap: degismeye baslamus, eski

toprak sahibi, kdyli ve ciftcilerin yerini, yavas yavas tiiccar ve girisimciler almistir®.

1870l yillara kadarki dénemde, sosyal ve demografik yapidaki bu degisimin etkileri, kentsel
mekanda ve 6zellikle de deniz kiyisinda somut olarak kendini géstermistir. Patras’in yeni sakin-
leri, yerlesime yakin noktalarda {iziim baglar satin almis ve 6zellikle kiy1 seridinde yerlesmeye
baslamislardir®. Béylece ge¢misten beri, kale ve cevresinde, denizden kopuk olarak gelisen kent,

artik deniz kiyisinda ve eskisinden oldukca farkl bir gériiniim sergilemeye baglamistir.

Patras da Volos gibi, baslangicta bir kale yerlesimidir ve kiyidan uzak olarak gelismistir. Gerek
antik dénemde gerekse Osmanli déneminde, kiiciik gdller ve liman ¢evresindeki glimriik binasi
ile birkac yap1 disinda deniz kiyisindaki diizliik alan heniiz yapilasmamis, Gziim yetistirilen ta-
rimsal faaliyet alanlarnidir®. Ancak 19. yiizy1l basinda, kent surlarla cevrili kiiciik bir yerlesimken
bile, yerlesimi kiyiya baglayan yol (Ag. Nikolaou Caddesi) gevresinde ve deniz kiyisinda cesitli
yapilar kendini géstermeye baslamistir (sek. 8).%

Maria Christina Chatziioannou, “Patras. Greeks and foreigners in the port of Patras during the 19th century,” Sailing
in the lonian with History at the helm icinde, der. Eugenia Drakopoulou ve Dimitris Dimitropoulos, ¢ev. Deborah Brown
Kazazis (Atina: Institute of Historical Research/National Hellenic Research Foundation, 2015), 19.

Elena Frangakis-Syrett, “Patras,” Dogu Akdeniz'de Liman Kentleri (1800-1914) icinde, der. Caglar Keyder, Y. Eyiip
Ozveren, ve Donald Quataert (istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, 1994), 23.

Nikos Bakounakis, “Patras in the 19th century. Space, Society, Economy,” Patras: From Ancient Times to the Present
icinde, der. Triantaphyllos E. Sklavenitis ve Konstantinos Staikos, cev. David Hardy (Atina: Kotinos Editions, 2005), 249.

Chatziioannou, “Patras,” 19-20.

Municipality of Patras, Maps” memories, Patras 1831-1943 (Patras: Municipality of Patras, 2014), 107-8.

Municipality of Patras, Maps’ memories, 107-8; Bakounakis, “Space, Society, Economy,” 246.



Ancak kentte ve kiyidaki asil degisim, Mora’da bagslayan ve Yunan Bagimsizlik Savasrmin 6ncii-

sli olan isyanlarin ardindan 1828 yilinda kurulan ilk Yunan Meclisinin basina Kapodistrias'in
gecmesiyle birlikte yasanmistir”. Bu dénemde, yapilan deniz ve kara savaglar sonrasinda, yer-
lesimde neredeyse hi¢ Tiirk niifus kalmamis, adalar da dahil olmak {izere Yunanistan'in farkli
bolgelerinden insanlar gelerek Patras’a yerlesmislerdir®. Artan niifusla birlikte kente, yukari
sehir ile kiyiy1 birbirine baglayan Ag. Nikolaou Caddesinin devaminda yeni mahalleler eklen-
meye baslamistir. Deniz kiyisinda, gdsterisli konut yapilari, diikkanlar ve atdlyeler insa edilmis,

ozellikle yeni yonetici sinif bu alanda yerlesmistir®. Artan niifus ve ticari hareketlilikle birlikte

Municipality of Patras, Maps’ memories, 117.
Municipality of Patras, Maps’ memories, 117-19.
Municipality of Patras, Maps” memories, 123-28.
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degismeye bagslayan kentsel mekan: diizenlemek tizere, 1829 yilinda kentin ilk plani hazirlanmis-
tir*. Planla, halen ayakta olan kale surlar1 ve etrafindaki eski (yukari) sehir yeniden diizenlen-
mis, ticaretin merkezi olarak hizla gelisen deniz kiyisinda ise yepyeni bir yerlesim tasarlanarak

kentin denizle iliskisini giiclendirmek amaclanmustir?'.

Ag. Mikolaou
Patras Cadidesi ve Iskelesi

Patraikors
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1850']i yillarin sonuna dogru, kent merkezi bilyiik 6lciide gliniimiizdeki formunu, uygulanmasi
sirasinda cesitli degisikliklere ugramis olsa da, bu planla almistir2. Kentte 19. yiizyilin ikinci ya-
risindan itibaren, liman hizmetlerini iyilestiren yatirimlar yapilmaya baslanmus, 182071i yillardan
1870li yillara kadar olan dénemde kent, deniz kiyisinda gelisen yeni (asagr) sehir, yliriiyiis yollar,
diizglin sokaklari, neoklasik tarzda yapilmis yeni konut, diikkan, depo ve kamusal yapilari ve
meydanlan ile 6zellikle ticaret burjuvazisi igin oldukca gekici bir gdriiniim kazanmistir, Oyle

ki, 18707li yillardan itibaren yukari sehir, yavas yavas eski 6nemini yitirmeye baslarken, asag:

Vilma Hastaoglou-Martinidis, Kiki Kafkoula, ve Nicos Papamichos, “Urban modernization and national renaissance:
Town planning in 19th century Greece,” Planning Perspectives 8, s. 4 (1993): 432-33.

Municipality of Patras, Maps’” memories, 127-28.

Chara Papadatou-Giannopoulou, Evolution of City Plan of Patras 1829-1989 (Patras: Achaikes ekdoseis, 1991), 27, 35, 42.

Municipality of Patras, Maps’ memories, 144.



sehirde, tiiccarlar ve biiyiik arazi sahiplerine ait biiyiik ve gosterigli yapilar insa edilmis ve yeni
bir kent imgesi olusmaya baslamistir. Béylece, temel ekonomik etkinligin gerceklestigi asag:
sehir, yalnizca ticari kullanimlarin degil, ayn1 zamanda meydanlarin, kafe ve restoranlarin da yer

aldig1 bir kentsel alan olarak gelismistir (sek. 9).4

Zaman icinde artan ticari hareketlilikle birlikte, kiyida cesitli diizenlemelerin yapilmasi zorunlu
hale gelmistir. 1836 yilinda insa edilen kentin ana iskelesi, yukar: sehir ile deniz arasindaki
baglantiy1 saglayayan Ag. Nikolaou Caddesi’nin uzantisinda yer alan 35 metre uzunlugundaki
iskeledir. Bu iskele, iki y1l sonra 20 metre uzatilmistir (sek. 10).* Ancak kentte, gerek deniz
ticareti gerekse deniz ticareti ile birlikte gelismeye baslayan sanayi icin soz konusu iskele ve
rihtim yeterli olmamis, buna denizin uygun derinlikte olmamasi da eklenince modern bir liman

gereksinimi giderek artmistir.

Patras.

Sekil 10 Ag. Nikolaou Caddesi ve caddenin uzantisinda kentin ana iskelesi olan Ag. Nikolaou iskelesi. “0ld Photos of
Patras,” Google, Erisim Tarihi: 10 Nisan 2016, https://www.google.com.tr/search?q=old+photos+of+Patras.

Bu dogrultuda, 1861 yilindan itibaren, noktasal proje ve miidahalelerle, kiyida ufak caph diizen-

lemeler yapilmaya baslanmis, Ag. Nikolaou Caddesi uzantisindaki kentin eski iskelesinin disinda

44 Panagiotis Eliopoulos, “Economic and social structures of a peripheral metropolis: Patras during the first half of the
20th century” (Doktora Tezi, National and Kapodistrian University of Athens, 2011), 27.

45 A. Simeonidou, “Pire, Volos ve Patras Limanlari: Finansal Gelisim” [Yunanca] (Yiksek Lisans Tezi, Kavala Teknolojik
Egitim Enstitisd, 2015), 53.
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kiyida ¢ok sayida kiiciik iskelenin yani sira, giineyde, yapilagmis alanin bitiminde (Ag. Andreas
Kilisesi 6niinde), digerlerine gére daha biiyiik bir iskele insa edilmistir. Ancak 1830’lu yillarla
karsilastirildiginda kiy: ¢izgisinde énemli bir degisim olmamistir. 1870li yillardan itibaren yasa-
nan bu siirecte dikkat cekici olan, tipki Volos’ta oldugu gibi Patras'ta da, kiyidaki ticari etkinlik

ve kentin mekéansal gelisiminin el ele gitmesi ve iliskisel olarak birbirini sekillendirmesidir*.

18701 yillara gelindiginde, biiylik lcekli altyap: yatirimlari kendini gdstermeye baslamis, kentin
liman islevini giiclendirmeye yonelik proje ve yatirimlar séz konusu olmustur. 1872 yilinda Pat-
ras Limani insa edilmis ve Liverpool gibi biiylik limanlar ile aktarmasiz, dogrudan seferler basla-
mugtir. Boylece daha 6nce Batrdan Mora’ya gelen mallar, Izmir gibi Osmanli limanlan {izerinden
tagiirken, 19. ylizyll basindan itibaren dogrudan Patras’a getirilmeye baslamus, kentin yerlesik

niifusu artmis, izmir'den ve adalardan ¢ok sayida tiiccar kente yerlesmistir.

Kentin artan ticari kapasitesi, yeni bir projeyi glindeme getirmis, acikta beklemek zorunda
kalan gemilerin yanasabilecegi bir limanin insa edilmesi icin 1869 yilinda baslayan ve 1872
yilinda tamamlanan proje ile ana iskelenin batisinda bir dalgakiran yapilmasi planlanmistir.
Bunu, 1886 ve 1887 yillarinda yapilan kiy1 diizenlemeleri izlemis ve 1889 yilinda, rihtim boélgesi-
nin diizenlenerek Ag. Nikolaou Iskelesi'nin uzatilmasi ve bir dalgakiran yapilmasi planlanmigtir.
Cok sayida plan ve projeye karsin, 1890’1 yillara kadar kiyida bir dolgu séz konusu olmamistir.
Kiymin sekillenmesi ve farkll noktalarda iskelelerin yapilarak, biitiin bir liman bélgesi haline
gelmesi temel olarak, 1902 yilinda hazirlanan plan sonrasinda gerceklesmistir. 1902 yilinda ya-
pilan planla, Ag. Nikolaou Iskelesi’nin uzantisindaki eski giimriik binasi tasinmis ve dar da olsa,

kiyida bir dolgu yapilmigtir®.

1902 yilinda kentici ulasimda kullamlmak tizere elektrikli tramvay isletmeye agilmis ve kentte
dogu-bat1 dogrultusunda, kiy1 boyunca hizmet vermeye baslamistir (Municipality of Patras 2014,
176). Bu gelisme kentin denizle iliskisini kesintiye ugratmis, 1829 yilinda hazirlanan kentin ilk
planinda, kiy1 boyunca éngériilen yesil kusaktan gecirilen hat, kiy1 alaninda 6nemli bir degisime
neden olmustur®. Oyle ki, giiniimiizde héla aym giizergahtan gecen demiryolu hattimin yer alti-
na alinmasi tartismalar stirmektedir (sek. 11). Tramvay hatti, 1903 yilinda yapilan bir revizyon
plan ile dogu yoniine dogru kiy1 boyunca uzatilmistir®. Ancak kiyida, dogal kiyi cizgisini degis-
tiren 6énemli bir dolgu hala yapilmamis ve zaman icinde, yeni iskeleler, mendirek ve dalgakiran
insa edilmis, mevcut iskeleler uzatilmis ve bdylece kiyinin tamamu bir liman olarak islev gérmeyi

strdiirmiistiir.

Selvi Unli, “On Dokuzuncu Yiizyildan Yirminci Yiizyilla Dogu Akdeniz Liman Kentlerinde Mekanin Déniistimi,” 196.

Frangakis-Syrett, “Patras,” 24, 32; Municipality of Patras, Maps” memories, 147-48.

Nikos Bakounakis ve Fani Constantinou, Patras Then & Now (Atina: OLKOS, 2005), 144; Simeonidou, “Finansal Gelisim,” 54.

Bakounakis ve Constantinou, Patras, 148.

Papadatou-Giannopoulou, Patras 1829-1989, 34; Evgenia Gatopoulou, “Town planning, Urban infrastructure. Archi-
tecture Monuments (19th-20th century),” Patras: From Ancient Times to the Present icinde, der. Triantaphyllos E. Sklave-
nitis ve Konstantinos Staikos, ¢cev. David Hardy (Atina: Kotinos Editions, 2005).

Papadatou-Giannopoulou, Patras 1829-1989, 45-47.
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Sekil 11 1900'1i yillardaki Patras'ta kiyinin kullanimi. “0ld Photos of Patras,” Google, Erisim Tarihi: 10 Nisan 20186,
https://www.google.com.tr/search?q=old+photos+of+Patras.

Ne var ki, 1940l yillarda kiyiya dolgu yapilmis, mevcut iskeleler genisletilmis, ayrica iki yeni
iskele daha insa edilmistir. Ag. Nikolaou iskelesi’nin ucunda yer alan deniz feneri, 1865 yilinda
firtina nedeniyle yikilinca, 1878 yilinda ayni yere tas bir fener inga edilmistir. 1972 yilinda y1-
kilincaya kadar kentin simgesi olan bu deniz feneri, yalmzca gemilere rehberlik etmemis, ayni

zamanda kentlilerin bir araya geldigi bir kamusal mekan islevi gérmiistiir (sek. 12).52

Giiniimiizde varligini siirdiiren ve kentin ana iskelesi olan Ag. Nikolaou Iskelesi'ne agilan, giim-
riik binasi ve ¢ok sayida diikkénla cevrili bir ticaret meydan: olan Giimriik Meydan, kentin ki-
yidaki en 6nemli kamusal mekanidir. Volos’ta oldugu gibi Patras’ta da, demiryolu baglantisi, ana
iskeleye ulasmakta ve Ag. Nikolaou Iskelesi’nin ve Ag. Nikolaou Caddesi’nin kesistigi kiyidaki
bu alan, ticaretin de merkezi olan kamusal bir mekéan olarak kullanilmaktadir. Bu meydan, daha
sonra Yunanistan Bagimsizlik Savasrna destek veren Rusya, Fransa ve Ingiltere’ye referansla

“Three Allies Meydan” adini almig ve giinfimiize kadar varligim siirdiirmiistair®.

Ticari etkinligin ve sosyal yasamin ana mekani olan bu bdlgede, ikinci Diinya Savagrmin basla-
mastyla birlikte neredeyse tiim faaliyet durma noktasina gelmistir. Ancak alan, 19507 yillardan
itibaren yeniden baglayan liman faaliyetiyle birlikte tekrar canhlik kazanmistir. 1990’lara kadar,
Ag. Nikolaou Iskelesinin kuzey tarafindaki kiy1 seridinde, ozellikle feribot seferlerine yénelik
olarak yapilan rthtim ve yolcu iskelesiyle liman bélgesi, genisletilip modernize edilmis, yeni bir

goriintim ve islev kazanmugtirs,

Glintimiizde, gegmiste oldugu gibi, kiy1 bélgesinin neredeyse tamamina yayilmis olan liman
fonksiyonu ile Patras denizle iliskisini stirdirmektedir. Kiy1 boyunca devam eden demiryolu

hatti, kiymnin kamusal kullanimu ve denize erisimde bir engel teskil etmekle birlikte, Ag. Nikolaou

52 Gatopoulou, “Architecture Monuments (19th-20th century),” 308; Bakounakis ve Constantinou, Patras, 145.
53 Municipality of Patras, Maps’ memories, 160-62.
54 Selvi Unli, “On Dokuzuncu Yiizyildan Yirminci Yiizyila Dogu Akdeniz Liman Kentlerinde Mekanin Déniigiima,” 204.
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Sekil 12 1972 yilindaki yikihsina kadar kentin en dnemli sembollerinden birisi olan deniz feneriyle birlikte Ag. Nikolaou
iskelesi, kentin en dnemli kamusal mekanlarindan birisi olmustur. “0ld Photos of Patras,” Google, Erigim Tarihi: 10 Nisan
2016, https://www.google.com.tr/search?q=old+photos+of+Patras.

Iskelesi'nin kuzeyindeki bélgenin marina olarak diizenlenmesi ve limanin bagka liman kentlerin-
de oldugu gibi, 19. yiizyll sonunda kapali bir kampiis alanina déniismemesi Patras’in liman ve

denizle iligkisini siirdiirmesini saglamistir (sek. 13).%

ARASTIRMA/RESEARCH

55 Selvi Unli, “On Dokuzuncu Yiizyildan Yirminci Yiizyilla Dogu Akdeniz Liman Kentlerinde Mekanin Déniigiima,” 208.



Sekil 13 Patras'ta, biyiklikleri ve kullanim bigimleri degismis olsa bile mevcut iskelelerin kullaniminin devam ettirilmesi ve
kiyinin bir biitlin olarak liman isleviyle kullanimi, ginimiizdeki kent-deniz iligkisinin stirmesine katki sag§lamaktadir. https://
www.patrasport.gr/cache/files/f5029a649c179ca48bbc62c54be9f74eaceb4696.jpg.

Mersin'de Kiyinin Degisimi

Olgek olarak benzeseler de Mersin’i Volos ve Patras’tan ayiran énemli bir fark s6z konusudur.
19. ylizyilda Mersin’de, Volos ve Patras’ta oldugu gibi gecmisten gelen bir yerlesim yoktur. Mer-
sin, 19. ylizyilin ikinci yarisindan itibaren, Anadolu'nun giineyinde, Cukurova bdlgesinin limani
olarak yepyeni bir kent olarak gelismistir. Mersin’in bir kent olarak gelisimi, kiyidaki iskelelerle
baglamisti. Mersin’in 6ncelikle bir liman ve sonra da bir kent olarak ortaya cikis siirecinde,
Amerikan ¢ Savasi ile pamuk tarniminda olusan yeni kosullar, Kinm Savas ile tahil {iretiminde
artan gereksinim, Siiveys Kanal'nin acilmasi gibi iist dlcekli gelismeler etkili olmustur®. Tiim bu

gelismelerin sonucunda Mersin, Dogu Akdeniz liman kentleri arasindaki yerini almistir:

Osmanli modernlesmesi ve Bati ile siyasi ve ekonomik iliskilerin yeni bir bi¢im aldigi dénemde
Mersin, sahip oldugu iskelelerle, basta pamuk olmak {izere Cukurova'mn tarimsal {iriinlerinin
Ingiltere, Fransa, Rusya gibi {ilkelere ihrac edildigi, seker, kahve ve cesitli sanayi {iriinlerinin yine
bu {ilkelerden ithal edilerek Anadolu'nun i¢ kesimlerine gonderildigi bir aktarim noktasi olmus-

tur®. Volos ve Patras’ta oldugu gibi Mersin’de de, ticaretin daha hizli ve verimli yapilabilmesi

56 Tiilin Selvi Unli, “Bir iskeleden Liman Kentine Dogu Akdeniz'in Onemli Bir Limani Olarak On Dokuzuncu Yiizyilin ikinci
Yarisinda Mersinde Mekansal Gelisim,” Planlama Dergisi, s. 3-4 (2009): 9.
57 Tulin Selvi Unlg, “19. Yiizyilda Mersirin Kentsel Gelisimi” (Yayimlanmamig Yiksek Lisans Tezi, Mersin Universitesi, 2007).
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amaclyla, sermayenin éncelikli yatirimlarindan biri olarak, 1886 yilinda demiryolunun hizmete

acilmasiyla kentin gelisimi hizlanmigtir®.

Mersin’de kentsel gelisimin basladig1 alanin sekillenmesinde, demiryolu istasyonu ile ana iskele
arasindaki iliski oldukca belirleyici olmustur. Bu dénemde, demiryolu ile gelen hammadde ve
trlin, ana iskeleye raylar ile tasinmis ve iskeleden teknelere yiiklenmistir. Volos ve Patras’ta
oldugu gibi Mersin’de de, demiryolunun gelisi ile rayh sistem toplu tasimada kullanilmaya bas-
lanmigtir. Istasyon ile liman arasindaki iligki, kentin ana ticari ekseninin, bu iki ulagim noktasi
arasinda, kiyrya paralel ve iskeleler ile iliskili bicimde gelismesinde etkili olmustur. Basta ticari
kullanimlar olmak tizere kentsel gelisme bu ana omurga etrafinda, kiy1 boyunca dogrusal bir

hatta sekillenmeye baglamistir.

Tipk: Patras’ta oldugu gibi Mersin’de de, iskelenin acildig1 ve glimriik binasinin yer aldig1 kiyida-
ki alan, kentin ticari merkezi ve ayni zamanda ilk kamusal mekan: olarak sekillenmistir. Patras’ta
oldugu gibi Mersin’'de de bu alan, 19701i yillara kadar Glimritk Meydani olarak adlandirilan,

diikkénlar, otel, restoran ve kafelerle cevrili bir meydandir (sek. 14).

MERMNA ~ Biwtivn du Chamin &= I

2 Cairnaiik Mespclarn
Akdeniz e
r=eeee Whrsin- Aakana Cemingoks
(VR )

Sekil 14 1910'daki Mersin'in mekansal yapisi. 1910 tarihli Fransiz haritasindan yazar tarafindan tretilmistir.

Kartpostallar: Ali Murat Merzeci Koleksiyonu.

58 Emine Dingec, “19. Yiizyilin ikinci Yarisinda ve 20. Yiizyilin Baginda Mersin'in Ekonomik Yapisi” (Yayimlanmamis Yiik-
sek Lisans Tezi, Anadolu Universitesi, 1998), 76-77; H. Sinasi Develi, Diinden Bugiine Mersin 1836-1990 (Mersin: Mersin
Ticaret ve Sanayi Odasl, 2001), 148.



1852 yilinda, mal sevkiyatini kolaylastirmak ve yolcu giivenligini saglamak amaciyla daha 6nce
var olan ahgap iskelenin yani sira bir de tas iskele yapilmis ve kentteki iskele sayisi ikiye ¢ik-
mistir®®, 185071 yillardan itibaren kentin iskeleleri uluslararas: tagsimacilik yapan biiyiik gemiler
tarafindan kullanilmaya baslanmistir®®. Ancak bu yillarda, yiik ve esya tasimaciliginda 6nemli
sorunlar s6z konusudur. Denizin sig olmasi nedeniyle, gelen ve giden yiik kayiklarla tasinmak-
tadir. Talepler sonucu Osmanl ydnetimince, Fransiz Vapur Kumpanyasr'na yeni bir iskele insaat:
icin izin verilmistir®'. Iskelelerin iyilestirilmesine yonelik yatirmlar, sirketlerin kendi 6zel iskele-
lerini insa etme talepleriyle devam etmis ve 1857 yilinda Fransiz Posta Vapurlan Sirketi, mevcut
tas iskeleye bitisik bir ahsap iskele eklenmesi i¢in ruhsat almistir. Benzer bigimde, 1874 yilinda,
Dogu Akdeniz'de pek ¢ok limanda faaliyet gdsteren ve Mersin’de de acentesi bulunan Fransiz
denizcilik sirketi Messageries Maritimes tarafindan, kendi kullanimlarinda olmak iizere bir iskele

daha yapilmisti. Boylece 1890’1 yillara gelindiginde kentteki iskele sayisi yediye ulagmigtir®?.

pEBARCADERE DE MERSIINE

Sekil 15 Mersin Giimriik Iskelesi'nin iyilestirilmesine ydnelik hazirlanan proje, 1910. Bagbakanlik Osmanl Arsivi.

1890’1 yillarda dogal kiy1 cizgisinde hentiz bir degisiklik s6z konusu degildir. Ancak bu yillarda
bir rihtimin bulunmaysi, mevcut iskelelerin dar olusu ve denizin sig olmasi, gemilerin kiyidan
ancak bir mil agikta demirlemesine neden olmaktadir. Oyle ki, karaya ugramanin zor oldugu
kimi durumlarda Mersin limanina gelen vapurlar, yiiklerini sehrin digindaki deniz fenerinden
nakletmektedirler®. Bu dénemde mallarin aktarimina yonelik kiyida yasanan sorunlara ragmen
kentteki ticaret hacmi yine de artmisti. Ancak bu kez de giimriik alaninda depolama sorunu
kendini gostermeye baslamigtir. Bunun Uzerine, giimriik alaninin giineyine bir dolgu yapilarak

rihtim olusturulmasi ve demiryolu hattimin da bu giizergadhtan devam etmesi yoniinde cesitli

59 Selvi Unlii, “On Dokuzuncu Yiizyildan Yirminci Yiizyilla Dogu Akdeniz Liman Kentlerinde Mekanin Déniigiima,” 213.
60 William Beamont, A Diary of a Journey to the East, in the Autumn of 1854 (Boston: Adamant Media Corporation, 2002),
2:232; Benjamin Dorr, Notes of Travel in Egypt, the Holy Land, Turkey, and Greece (Philadelphia, 1856), 309-10; V. Langlois,
Eski Kilikya, cev. M. Rahmi Balaban (Mersin: Mersin Halkevi, 1947), 31.

61 Tolga Unlii ve Tiilin Selvi Unli, Gelisen Ticaret, Degisen Kent: Mersin, 1850-1950 (Mersin: Mersin Ticaret ve Sanayi
Odasi, 2012), 69.

62 Ibrahim Bozkurt, “Salndmelerde Mersin” (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Mersin Universitesi, 2001), 114.

63 E.J. Davis, Life in Asiatic Turkey. A Journal of Travel in Cilicia (Pedias and Trachoea), Isauria, and Parts of Lycaonia and
Cappadocia (Londra, 1879), 12; Dingeg, “Mersin’in Ekonomik Yapisi,” 54.
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talepler giindeme gelmistir. Boylece, istasyonun giineyindeki demiryolu iskelesi ile Giimriik Is-
kelesi arasinda baglanti kurulmasi, séz konusu alanda mallarin depolanmasi icin antrepolarin
ingas1 gibi cesitli yeniliklerle kentin liman islevinin giiclendirilmesi &ngériilmiistiir. Sonunda,
kiyinin daha verimli kullanimi ve biiyiik dlcekli bir liman yapimina iliskin artan taleplerle, 1910
yilinda Adana Valiligi tarafindan Mersin Iskelesi'nin iyilestirilmesine yénelik bir proje hazirlan-
mistir (sek. 15).84

Osmanl yonetimi doneminde kentte strekli giindemde kalan liman yapimina iliskin cabalar,
kent Fransiz egemenliine gectiginde de siirmistiir 1919da Fransiz yonetimine giren kentte,
glimriikteki yikilmis yiik iskelesi (Gliimriik Iskelesi) onarilmis ve 1920 yilinda iskele eski islevine
kavusmustur. Ayn yil, iki yeni iskele daha insa edilmis ve cevredeki diger liman kentlerine di-
zenli seferler gerceklestirilmeye baglamisti. 1920 yilinda, Mersin-Beyrut arasinda isleyen, Tripoli,
Lazkiye, Karatas ve Iskenderun’a ugrayan, Beyrut baglantil olarak da Hayfa ve Port Said’e kadar

uzanan haftalik diizenli seferler gerceklestirilmeye baslanmistir®.

Kiyida ihracat icin kullanilan Tas Iskele onarilmis ve daha énce de giindeme gelmis olan deniz
dolgusu bu dénemde gerceklesmistir. Glimriik Binasrnin giineyinde yaklasik 2000 metrekarelik
bir alanda deniz dolgusu yapilmis ve bu toprak sekinin uzantisi olarak bir yiik iskelesi insaat
planlanmistir. 1921 yilinda, Fransiz yonetiminde, limanin dogusunda yer alacak bir dalgakiranin
yapilmasi yoniinde karar alinmis, proje ile iskelenin her iki tarafinda yiikleme ve bosaltma is-
lemlerinin gerceklestirilmesi 6ngoriilmiistii. Ancak bu donemde, yeni bir liman insa edilemedigi
gibi yapimi planlanan dalgakiran da insa edilememistir. Liman ve dalgakiran yapilamasa da

kentin dogal kiy1 ¢izgisine ilk miidahale bu dénemde gerceklesmistir®.

1830°lu yillardan 19201i yillara kadarki dénemde kentte hala gelismis, modern bir limandan s6z
etmek giictr. 192071i yillara kadar, ticaretin gereksinim duydugu ve dolayisiyla sermayenin talep
ve beklentileri uyarinca hazirlanan noktasal miidahale ve iyilestirmeleri hedefleyen projeler
disinda kentsel mekanin bir biitiin olarak diizenlenmesine ya da kentsel gelisimin yonlendiril-
mesine iliskin herhangi bir plan séz konusu olmamistir. Ancak, 1923 yilinda kurulan Tirkiye
Cumhuriyeti'yle birlikte, kentin ilk plani yapilmis ve izleyen siire¢ Mersin icin yeni bir dénemi

beraberinde getirmistir.

Volos ve Patras’ta oldugu gibi Mersin’de de, kentin ilk plani yeni ulus-devletin kurulmasinin
ardindan giindeme gelmistir. 1938 yilinda hazirlanan planla kent, bir “ticaret ve plaj sehri” olarak
kurgulanmis, merkezinde Glimritk Meydanrnin bulundugu kamusal mekanlar, parklar, cocuk
oyun alanlari, yaya yollar ve serit biciminde yesil alanlar ile birbirine baglanmistir. Planda
olusturulan yesil koridorlarin denize acilmasi ve bdylece deniz ile kentin dogrudan iliskisinin
stirdiiriilmesi yoniinde bir yaklasim gelistirilmistir. Bu ¢abanin en somut ifadesi ise tipki Voul-
garis’in Patras’ta ongordtgi gibi, sahil boyunca tasarlanmis olan “sahil promenadi”dir. S6z konu-
su planla, yeni bir liman alani 6nerilmesine karsin, kente liman kenti kimligini veren en &nemli

bilesenlerden biri olan iskelelerin varliklarini siirdiirmeleri 6ngoriilmiis ve gerek kuzey-giliney

Selvi Unlii, “On Dokuzuncu Yiizyildan Yirminci Yiizyila Dogu Akdeniz Liman Kentlerinde Mekanin Déniigiimii,” 219.

Unlii ve Selvi Unlii, Mersin, 1850-1950, 77.

Selvi Unli, “On Dokuzuncu Yiizyildan Yirminci Yiizyila Dogu Akdeniz Liman Kentlerinde Mekanin Déniisiimii,” 219-21.

Tolga Unlii ve Tolga Levent, “Mersin'de Kentsel Mekanin Bicimlenmesinde Jansen Plan’min Etkileri,” Tarih icinde
Mersin Kolokyum Il icinde (Mersin: Mersin Universitesi, 2005).



dogrultusundaki yesil kusaklarla, gerekse iskelelerle kentin denizle iligkisini siirdiirecek bir tasa-

rim yaklasim gelistirilmistir (sek. 16).
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Sekil 16 Mersin Plani, 1938. Architekturmuseum der Technischen Universitét Berlin, 2010.

1829 Patras planinda oldugu gibi, 1938 Mersin plani da biitiiniiyle uygulanma sansi bulamamistir.
Dolayistyla 1920°li yillardan 1960’h yillarin sonuna kadar devam eden dénemde, Mersin’de ken-
tin ana bilesenleri ve iligkisel kurgusunda, noktasal bazi degisimler disinda 6nemli bir degisim
olmamistir. Bu dénemde kentsel yerlesik alan, kiy1 boyunca, dogrusal olarak dogu-bat: yéniinde
ve kismen de kuzeye dogru genislemistir. Boylece, 190071i1 yillardan 1960’1 yillara kadar gecen

siirede, iskeleler ve bu iskelelerle biitiinliik olusturan mekéansal yap: korunmustur (sek. 17).

Ancak kiyidaki cok sayida iskelenin, kentin artan liman faaliyetine yamt vermedigi ve modern
bir limanin insasina gereksinim oldugu yoniindeki gortisler dogrultusunda insa edilen ve 1962
yilinda acilan yeni liman, kentin ana iskelesinin yikimini ve kiyida genis bir dolgu alanini bera-

berinde getirmistir.

1954 yilinda baslanan liman ingaati icin kiyiya dolgu yapilmis ve bu dolgu sirasinda kentin ana
iskelesi yikilmistit. S6z konusu miidahalenin bir sonucu olarak, Giimriik Iskelesi ve Giimriik
Binasi ile bir biitiin olusturan, kentteki ticari etkinligin odag1 ve kiyidaki kentin ilk kamusal

mekani Giimriik Meydan iglevini yitirmistir (sek. 18).%

68 Selvi Unl, “On Dokuzuncu Yiizyilldan Yirminci Yiizyila Dogu Akdeniz Liman Kentlerinde Mekanin Déniisiimi,” 229.
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Akdeniz 2 Gimriik Meydani

PRI S—

Sekil 18 Mersin'de kiyi dolgusu. Kartpostal: Kisisel Arsiv.

Liman ingasi sirasinda yapilan genis kiy1 dolgusu nedeniyle kentin denizle iligkisinde 6nemli
bir kopus meydana gelmistir. Ancak donemin kentsel gelisimi g6z éniinde bulunduruldugunda,

s6z konusu miidahalenin, kentsel mekanda yarattig1 etki yalnizca Giimriik Meydan: ile simirl



Sekil 19 Liman ingasi sonrasi Mersin. Liman kentten koparak kiyi ve deniz kentten uzaklagmistir. Mersin Ticaret ve Sanayi

Odasi Arsivi.

kalmamus, ilerleyen siirecte, dolgu alanindan gecirilen ve kiy1 boyunca devam eden karayolu ile
Mersin’de kentin mekénsal yapisi geri doniilmez bicimde degismistir®. Limanin, kendi icine ka-
pali bir kamptis bicimindeki kurgusu ve liman ingaati sirasinda kiyiya yapilan genis dolgu alani,
kentin denizle ve limanla iligkisini énemli &lciide koparmistir. Ote yandan kentin, kiyidaki en
6nemli iki kamusal mekéan: da denizden oldukga uzak bir konumda kalmus, kiyinin dogal olarak

sekillenen kamusal kullanimi ortadan kalkmstir (sek. 19).

Sonug

Mersin drneginde, 1960’h yillardan itibaren limanin kentin dogusunda, ice kapali bir yap: ola-
rak bicimlenmesinin ve kiyidaki eski iskelelerin yikilmasinin, kent-liman ve kent-kiy1 iliskisinin
zayiflamasina yol actig1 goriilmektedir. Volos'ta, modern liman dogal koérfezdeki yerini korurken,
doguda gelisen yeni sehrin kiy1 seridindeki eski yiik iskelesi, yolcu iskelesi olarak kullanilmaya
devam etmistir. Volos'ta da Mersin’de oldugu gibi, degisen tasimacilik ve liman faaliyetleri dog-
rultusunda 1983 yilinda insa edilen modern liman, limanin ice kapah bir yap1 haline doéniismesi-
ni beraberinde getirmistir. Ancak Mersin’den farkli olarak, yapilan modern limanin devamindaki
kay1 seridinin, gliniimiizde balik¢1 barinagi olarak kullaniliyor olmasi ve Argonafton Caddesi'nin
glineyindeki kiy1 seridinin ise yat limani olarak islev gormesi, kent-deniz ve liman iliskisinin

siirmesini olanakll kilmigtir.

Patras’ta ise sayilari siirekli artan, genisletilen, uzatilan iskelelerle kiyimin tamamimn bir li-
man bélgesi olarak kullamlmasi, kentin ana iskelesi olan Ag. Nikolaou Iskelesi'nin kuzeyindeki

kiy1 seridinde, ozellikle feribot seferlerine yonelik olarak yapilan rihtim ve yolcu iskelesiyle

69 Tolga Unlii ve Tilin Selvi Unlii, “Towards Regeneration of a Mediterranean Port City: The Need for a Strategic Ap-
proach,” New Faces of Harbour Cities icinde, der. Sebnem Gokgen Diindar vd. (Newcastle upon Tyne: Cambridge Scholars
Publishing, 2014), 142.
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liman bdlgesinin genisletilip modernize edilmesi kiyinin kamusal kullanimini stirdiirmesine katki
saglamistir”. Volos’ta oldugu gibi Patras’ta da kiy1 boyunca devam eden demiryolu baglantisy,
kent-deniz iliskisinde bir degisim yaratsa da kent hal4, ana ulasim baglantilar uzantisinda sayi-
lar artan ve iyilestirilen iskeleleri ile denizle iligkisini stirdiirmektedir. Dolayisiyla Patras’ta, kiyi-
dan gecen demiryolu ve karayolu fiziksel biitiinliigli zayiflatsa da, iskeleler ve ardindaki kentsel

alanin islevsel birlikteliginin giiniimiizde de stirdiigti goriilmektedir (tablo 1).

Biitlin bu 6rnekler, gecmisten bugtine kiy1 alanlarindaki degisimin, kentlerin yasadig1 her tiirlii
degisimde oldugu gibi, yere, toplumsal yapiya, kiiltiire ve elbette ekonomik yap: ve iligkilere
dayali olarak farklihk gosterdigine isaret etmektedir Dogu Akdeniz’de yer alan bu drnekler
dikkate alindiginda, liman kentinde kiy1 ve &zellikle de liman ve liman arkasindaki alanlarin,
19. ylizyildaki kurulus asamasindan (ilk asama) bu yana ti¢ 6nemli degisim dénemi gecirdigi
goriilmektedir. Bunlar, kiyinin liman isleviyle birlikte kentsel gelismenin itici ve kurucu islev tist-
lendigi 19. ylizyilin 6zellikle ikinci yarisindan sonraki ilk agama, 20. yiizyilda kurulan ulus-devlet-
lerle birlikte kiyinin ticari etkinligin yani sira yeni bir toplumsal yasamin gériiniim alani olarak
kamusal amach da kullanilmaya baglandig1 ve bu alanda, ticaret, depolama vb. kullanimlarin
yani sira, konut yapilari, kamu yapilari, eglence ve kiiltiir yapilarinin yer sectigi ikinci asama ve
modern limanlarin insasiyla birlikte kent-kiyi-liman-deniz iligkisinin yapisal degisimler gecirdigi

Uclincli asamadir.

Limanin, kentsel gelismenin itici ve kurucu islev tistlendigi ilk asamanin ardindan gelen ikinci
asamada, kiyiya ilk asamada yapilan noktasal miidahalelerin yerini, daha kapsamli miidahale-
lerin aldig1 ve kiy1 alanin yeniden bigimlendirildigi gériilmektedir. Ugiincii asamada ise temel
olarak, modern limanlarin insasiyla birlikte kent-kiyi-liman-deniz iliskisinin giderek zayifladig
gorilmektedir. Bu da, ilk asamada kentin kurucu parcas: olan kiyinin, fiziksel, islevsel ve iliskisel

olarak biitiinden yani kentten kopmasi, liman kenti kimliginin zayiflamasi anlamina gelmektedir.

Calismada ele alinan G érnegin olcekleri (6zellikle Volos ve Patras igin), konumlar (6zellikle
Mersin icin) ve islevleri (sanayi iiriinlerinden ¢ok tarimsal tiriinlerin aktarim noktalar1 olmalarr)
nedeniyle liman islevinin gliniimiizde de siirmesi ve dolayisiyla Amerika ve Avrupa liman kent-
lerinin, 1960’h yillardan itibaren baslayan sanayisizlesme siireciyle birlikte gecirdigi degisimle
heniiz tam olarak karsilasmadiklar1 séylenebilir. Ancak, bu drnekler icin heniiz s6z konusu olma-
sa da, liman kentlerinde kiyida ve liman boélgesinde 21. ylzyilla birlikte baslayan tciincii yapisal
degisimin, basta Istanbul ve Izmir olmak {izere Tiirkiye’deki liman kentleri i¢in de giindemde
oldugu goriilmektedir. Tiirkiye baglaminda, 6zellikle 19801 yillardan itibaren etkili olmaya basla-
yan neoliberal politikalarla birlikte limanlarin 6zellestirilmesi, kiy1 ve liman bélgelerinin 6zel sek-
tortin ve uluslararasi sermaye agirlikli mekanizmalarin kontroliine ge¢mesi konunun en kritik
yoniinil olusturmaktadir. Burada ele alinan drneklerden yola cikarak, kiy1 ve liman bélgelerine
iliskin karar ve miidahalelerin, kent, kiy1 ve deniz iligkisinde ne denli belirleyici oldugu dikkate
alindiginda, kiiresel 8lcekte bir kent olan Istanbul’un kiyilarimin gecirmekte oldugu degisim’ ya

da Izmir'in kiyisinda éngériilen degisimin’, amaglari, kiyinin kullanim bicimi, tasarim, aktorleri

Selvi Unlii, “On Dokuzuncu Yiizyildan Yirminci Yiizyila Dogu Akdeniz Liman Kentlerinde Mekanin Déniisiimii,” 204.

Bige Simsek ilhan, “Toplumsal Yarar Odakl Kiyi Canlandirmaya iliskin Kavramsal Bir Ajanda ve Istanbul Orneginde
Tiirkiye Uzerine Degerlendirmeler” (Doktora Tezi, istanbul Teknik Universitesi, 2012).

Hasibe Velibeyoglu, “izmirdeniz Projesi: Kiyi Kullanimini Artirma Olanaklari ve Kisithliklar,” Akdeniz'in Kiyisinda izmir
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ve diger tiim dinamikleri ile gerceklesme siireci {izerinde diislinmenin ve tartismanin &nemi
actkca gortlmektedir. Zira, kent-kiyi-liman-deniz iliskisi (parga-biitiin iligkisi) zayifladiginda ya

da koptugunda, liman kenti kimliginin de zayiflayacag: agiktir.

Bu nedenle, kiy1 alanlarinin gliniimiizde yeniden diizenlenmesine ydnelik girisimlerde, gecmis
ve gelecek, farkl kesimlerin catisan istek ve beklentileri, toplum ve yerel arasindaki birliktelik
ve uyumu saglamanin dnemi gozden kacirilmamalidir”. Bunun yani sira, liman kentinin énemli
bir parcasi olarak kiy1 ve liman alanlarinda, degisim degeri ve kullamm degeri, kamu ve 6zel
sektor, kamusal kullanim ve 6zel kullanim, gelisme ve koruma gibi, séz konusu kiy1 alanin yer
aldig1 sosyal, ekonomik ve cografi baglama gore cesitlenip farklilasabilecek tartisma bagliklarim

dikkate almak gerekmektedir.

Dolayisiyla kiyinin, toplumun yalnizca belli bir kesimine ait bir kentsel alan, kentten bagimsiz
bir “serit”, kentin kiyisinda bir “sinur” ya da bir “¢izgi” olarak degil, tiim kente ait, kentin énemli
bir parcast olarak ele alinmasi, dogal cevre ve yapili cevre arasindaki iliski ve dengeyi kuracak
bir yaklagimla tasarlanmasi énem tasimaktadir. Bu dogrultuda kiymin, ilgili yasal diizenlemeler,
kamu yonetimi, yerel yonetim, sehircilik ve tasarim alanlarindan her tiirlii miidahalede, kentin
onemli bir parcasi ve kentte yasayan herkes tarafindan esit bicimde yararlanilacak bir alan
olarak ele alinmasi, kamu yarari ve onceligi gozetilerek, kiiltiirel ve sosyal yonleri 6n plana
cikarilan ancak oziinde ticari beklentileri esas alan 6zel girisimlere karsi, kamusal, 6zgiir ve esit

kullaniminin savunulmasi gerektigi aciktir.

Ote yandan, su ve kara arasindaki bir arayiiz olarak ve dolayisiyla bu iki farkli ortam arasindaki
diyalog ya da catismanin mekani olarak kiyinin, onu olusturan ortamlarin kimliklerini tizerinde
tasisa da kendine ickin olan bir mekén oldugu dikkate alinarak, kiyilarin tasarlanmasinda, onun
kendi kimligini anlamanin ve ortaya c¢tkarmanin ne denli dnemli oldugu da gézden kacirilma-

malidir’,

Sonug olarak, tarihsel kosullar1 ve elbette cografi baglamlar ile Kuzey Amerika ya da Avrupa
kentlerindeki liman ve kiy1 6rneklerinden farkh 6zellikler tasiyan, Akdeniz’in kendine 6zgii ko-
sullarinda sekillenmis liman kentleri olarak istanbul, izmir, Mersin gibi 6rneklerin gecirmekte
oldugu degisimin birlikte degerlendirilmesi, Ttrkiye’de kiyinin degisen anlami, kullanim bicimi
ve tasarimina iliskin, gelecege yonelik, kamusal oncelikleri gozeten saglkl oneriler ve uygula-

malar gelistirmek i¢in biiylik 6nem tagimaktadir.
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