Kizilirmak ve Firat Havzalarim1 Birbirine Baglayan
Eski Kervan Yollan
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Ozet: Sivas il sinirlan icerisinde siirdiriilen yiizey arastirmalar,
bolgede gecen dogal yollarin caglar boyunca Orta Anadolu’yu
Dogu Anadolu’ya bagladigini ortaya koymustur. Orta Anado-
lu'nun kuzey kesiminden Sivas’a gelen yollar Cekerek havza-
sindan Yildizeli ve Yildiz ovalarini agarak Kizilirmak vadisine u-
lagir. Yolun ulastigt kesimde Kizilirmak at sirtinda gegilebilmek-
tedir. Ikinci giizergah Orta Anadolu’nun giiney kesimini Geme-
rek ve Sarkigla ovalari tizerinden Sivas’a baglayan yoldur. Bu
yol Sivas'dan sonra Kizilirmak vadisini izleyerek Dogu Anado-
lu'ya ulagir. Uciincti giizergah Kizihrmak vadisinden Sarkisla
ovasini gegerek Altinyayla’ya ulasir ve buradan Kulmag Dagla-
rin1 agarak Baliklitohma vadisini izleyerek Malatya Ovasina ula-
sir. Dordiincti glizergah Sivas ile Malatya'yi Taglidere, Ulas,
Kangal ve Alacahan iizerinden baglar. Bu yollar MO. 3. bin or-
talarindan itibaren hemen hemen kesintisiz bigimde kullanilmis-
lardir. Erken Tunc Cadi ile Assur Ticaret Kolonileri Caginda
daha ¢ok ticari amagh kullanildiklar1 anlagilan bu yollarn Hitit
Caginda askeri amacli olarak da kullanilmaya devam ettikleri,
bu doénemden itibaren bazi dar gegciglerin kaleler tarafindan
gozlendigi, Ortacag ve Osmanl dénemlerinde bu gilizergahlar
Gizerine kervanlarin konaklamast igin hanlar inga edildigi belir-
lenmistir. Halen kullanilmakta olan kara ve demir yollari da bu
dogal glizergahlari izlemektedir

Anahtar kelimeler: Anadolu, Kizilirmak, Firat, Sivas, Kervan
Yolu

1. Giris

Kervan yollar1 binyillar boyunca toplumlar arasindaki iligkileri saglayan
baglantilar olmustur. Bu yollar ticaret kervanlari ve ordular kullanmis,
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insanlar bu yollar tizerinden bagka Ulkelere yuriiyerek ya da binek ve yiik
hayvanlar kullanarak ulagmiglardir. Eski yollar, asilan boélgenin cografi
kosullarinin olanak verdi@i glizergahlari ve dogal gegitleri izlemistir. Hay-
vanlarin ¢ektigi tekerlekli arabalarin kullanildigi dénemlerde arazinin
diizgin oldugu kesimler yol glizergahi olarak tercih edilmis, glizergahin
bu tlr arabalara uygun olmayan boélimleri insan giicl ile dizeltilmis ve
kopriilerle gecilmesi kolay hale getirilmistir. Bir bolgeden gecen eski ker-
van yollarin belirlenmesi, o6zellikle yollarin tas gibi kalict kaplama
maddeleri ile désenmemis oldugu durumlarda glctiir. Anadolu’da halen
kullanilan eski koy yollar ile gegen yuzyillarda insa edilmis demiryol-
larmin blytk bolimi topografik yapt degistirilmeden yapildigindan,
¢ogunlukla eski yol glizergahlarini izlemektedirler.

Dogal yollar ve gegitler izerinde yer alan eski yerlesim birimlerine ait
kalintilar, bu yollarin hangi ¢aglarda kullanilmis olabileceklerinin anlagil-
masinda anahtar roli tagirlar. Eski yerlesim birimleri ylizeyinden topla-
nan buluntular arasinda bélgeye yabanci kiltirlerin malzemelerine rast-
lanmast, bir yolun ticari amacl kullanilmis olabilecegini gosterir. Yerlesim
birimlerinin stratejik mevkilerde yer almalari ve surlu olmalari ya da birbi-
rini izleyen kalelerin yolun tamamini gérecek bicimde yerlestirilmis olma-
lar1, yolun bir tiir kaleler dizisiyle korundugunu gosterir.

Bir dogal yol glizergahinda yerlesim birimlerinin yoldan kolay ulasilabile-
cek mevkilerde yer almalar1 ve aralarinda bir glinlik mesafe bulunmasi,
bu yolu kullanan kervanlarin buralarda konaklayabildiklerini diisindurir.
YUk tagiyan bir insanin yirlyerek bir glinde ortalama 20 km’lik bir mesa-
feyi kat edebilecegdi ve bu mesafenin at sirtinda ya da atlarin ¢ektigi ara-
balarla ortalama iki kati olabileceg@i temel alindiginda, ayni déneme ait
konaklama yerlerinin aralarinda en fazla 40-50 km mesafe bulunmasi
gerekir. Tki merkez arasinda asilmasi giic daglar bulundugu taktirde, her
iki merkezin en yakin dog@al gegide uzakh@: hesaplanirken, engebeli arazi-
de bir giinde asilabilecek mesafe géz éninde tutulmalidir. Tki merkez
arasinda genis bir nehir yataginin bulunmasi durumunda nehrin bir ya-
yanin ya da atlinin gegmesine olanak tanididi noktalarin en yakin merke-
ze olan uzakligi olctilerek eski yol glizergahi tahmin edilebilir. Mesafenin
gereginden uzun oldugu durumlarda kervanin acik alanda konaklamasi
gerekeceginden, yol tizerinde konaklamaya uygun kosullar sunan koru-
nakl bir alanin bulunabilecegi gbz 6niine alinmalidir.
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2. Bolgenin Cografi Yapisi

Sivas il sinirlar igerisine giren bolge (Sekil 1), Orta Anadolu yaylasi ile
daghk Dogu Anadolu arasinda bir cografi gegis bolgesidir ve oldukga
engebeli bir topografik yapiya sahiptir (Sekil 2). Kulmag-Tecer dag silsile-
si cografi olarak Kizilirmak ve Firat havzalarini birbirinden ayirir.

Kizilirmak, boélgenin kuzeydogusundaki Kizildag'dan dogan derelerle bati-
glineybatiya dogru dar bir vadi icinden akar. Vadi kuzeyden ve gliney-
den 2500-3000 m ytikseklikte dag@ siralaryla cevrelenmistir. Yukari Kizi-
lirmak havzasinm kuzeyden Tekeli Dagi, Dumanli Dag, Yildiz Dagi, Cam-
libel Dag1 ve Akdaglar, giineyden Beydag, Karababa Dagi, Giirlevik Da-
a1, Tecer Dagi, Kulmag Daglar, Sekidede Dagi ve Hinzir Dagi cevreler.
Kizilirmak havzasimin kuzeyden sinirlayan daglar, Dogu Karadeniz daghk
kesimi ve Kelkit havzasini bakir, glimis, kursun ve ¢inko vataklarinin
giiney uzantilaridir ve buralardaki bazi maden vataklart MO. 3. binden
itibaren kullanilmustir (De Jesus 1980: 253-254, 275; Kaptan 1995: 191-
195). Kizihrmak havzasini glineyden sinirlayan daglar da Divrigi-Kangal-
Gurtn demir yataklarinin kuzey uzantilaridir.

Bu daglardan dogan dereler Kizilirmak vadisine ulasmak icin platolar
yararak kiclik ovalar ve dogal gecitler meydana getirmislerdir. Akdaglar
ile Camlibel daglart arasindan akan Yildizeli irmaginin olusturdugu ova,
Kalinirmak ile Yildiz Dagindan dogan Yildizirmak ve kollarinin olusturdu-
gu Yildiz Ovasina baglanir. Sivas kentinin yer aldigi dar ovay1 Kizilirmak
ile Nismilirmak’in kollar1 besler. Vadinin dogu kesimindeki Hafik ve Zara
ovalar1 da Kizilirmak’i besleyen kiictik dereler ve karstik gollere sahiptir.
Kizilirmak vadisinin giiney kenarindaki Incebel Daglari Kizilirmak'in kolla-
11 ile bolinmustir. Bunlardan batidaki Acisu Sekidede Dagi’'ndan dogan
derelerden, Ucgiiliic Deresi Kulma¢ Daglari ve Altnyayla’dan dogan
derelerden olugsmustur. Bu kesim ile Tecer ve Giirlevik daglarinin olug-
turdugu silsileyi birbirinden ayiran Tecerirmak vadisi ise Tecer ve Kulmac
Daglarindan dogan derelerle birleserek Ulas ovasini suladiktan sonra dar
bir kanyon, vadiden (Tashidere) gecerek Sivas kenti yakinlarinda Kizilir-
mak’a kavusur. Kayseri ile Sivas arasindaki dar ovalar dizisi yer alir. Bun-
lar Kizilirmak vadisinin gtineyindeki ovalar ile Incebel ve Kulmac daglar:
arasinda yer alan Gemerek, Sarkisla ve Hanli ovalaridir.

Kulmag, Tecer ve Glrlevik daglarmin olusturdugu silsilenin giiney va-
maglarindan dogan dereler, Akdeniz ve Basra Korfezine akan buiytik ne-
hirleri besler. Sekidede ve Kulma¢ daglarindan dogan dereler
Uzunyayla'yi gectikten sonra Seyhan Nehrinin 6nemli kollarindan
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Zamanti (Yenice) Irmagina birlesir. Kulma¢ Daglarindan dogan cesitli
pinarlarin olusturdugu Baliklitohma Deresi, giineyde Girtin Ovasini su-
layan Tohmacay’a, Eskikoprii Cay1 Kurucay’a birleserek, Yilanlidag' dan
dogan Kavak ve Kangal caylarinin besledigi Caltt Cay1 da Karasu ile bir-
leserek Firat Nehrine karigir.

3. Bolgenin Tarihi Gelisimi

Sivas il sinirlan icerisinde kalan boélgenin Eskigag tarihi, yakin zamana
kadar, 1930’lu yillardan beri cesitli bilim adamlarinin ana yol glizergahla-
rinda yaptid bilimsel geziler, ylizey arastirmalart ve sondaj niteligindeki
kiiglik capl kazilarin verdigi bilgilere dayanmaktaydi. Bolgede 1992-
2000 yillar1 arasinda yaptigimiz yizey arastirmalari, burada Kalkolitik
Cagdan itibaren yogun bir yerlesim dokusunun varh@ini ortaya ¢ikartmig-
tir. Kalkolitik Cagda Kulmac-Tecer dag silsilesinin kuzeyinde Orta Anado-
lu Kalkolitik Cag kiltirlerinin, bu silsilenin glineyinde ise Gilineydogu
Anadolu ve Kuzey Suriye kiiltiiriiniin egemen oldugunu ortaya ¢ikartmis-
tir (Okse 2003a). Giiney kesimde bulunan Obeid Cag: boyali kaplarina
ait parcalarin bu dag silsilesinin kuzeyinde goérilmemesi, Yukar: Kizilir-
mak ve Yukar Firat havzalarinda yasayan insanlarin birbirleriyle ticari
iliski kurmadiklarini géstermektedir.

Orta Anadolu ile Yukari Firat havzasi arasinda baglanti saglayan, Kulmac
ve Tecer dag silsilesinin gecit verdigi dogal yollarin kullanildigina iligkin
en eski kanit, Orta Anadolu kokenli Intermediate boyalilar (Orthmann
1963: 21-22) ve Malatya Ovasinda tretilen boyali kap pargalaridir. Bu
seramiklerin ele gectigi merkezlerin konumu, bu dogal yollarm MO. 3.
binin ortalarindan itibaren ticari amach olarak kullanildiklarina isaret
etmektedir (Sekil 3). Bu merkezler arasinda bliytik mesafeler bulunmakla
birlikte, ithal kaplara ait pargalar yerlesim birimlerinde az sayida bulun-
duklarindan, bunlar her merkezde yizeye citkmamig olmalidirlar. Dogal
yollarin bu dénemde kullanilmaya baslamasi, MO. 2400’lerde Onasya
ticaretini yonlendiren Ebla Krallig ile Kayseri’deki Kiiltepe (Kanesa) ara-
sindaki ticaret (Pettinato 1981: 106, 226; Kontani 1995) ile iligkili go-
rinmektedir.

MO. 2. bin baglarinda Eski Assur kraliginin kontroliine gecen Anadolu-
Suriye ticaret agmin Anadolu’daki merkezi Kayseri yakinlarindaki Kiilte-
pe-Kanes dir (C)zgug 1972; Mellaart 1982; Nashef 1987; Oguchi 1999;
Marro 2004). Cesitli bilim adamlarinin Sivas il sinirlar igerisine giren
bolge icin dnerdikleri ticaret yollarinin varhi@i, bolgede yaptigimiz yiizey
arastirmalar ile dogrulanmistir (Okse 2003b). Bu yollarin iizerin-
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deki merkezlerin birbirine olan yakinlidi, kervanlarin geceleri konaklaya-
bilecekleri yerlesim birimlerinin olduk¢ca yogun olduklarini gdstermistir.
Bu yogun ticaret aginin bolgenin zengin gimiis ve kursun yataklar ile de
ilgili olabilecegi ve buyik boyutlu merkezlerin yazilh kaynaklarda gecen
karum ve wabartumlara aday olabilecegi distiniilmektedir.

Hitit Imparatorluk Caginda genellikle plato kenarlarinda yer alan yerlesim
birimleri arasinda 20-35 km arasinda degisen mesafeler bulunmaktadir
(Okse 2000; 2001). Genellikle dogal yol giizergahlar: Gizerinde bulunan
surlu merkezlerin aralarinda bir glinlik yol mesafesinin bulunmasi, Hitit
Caginda kervanlarin ve ordunun (Faist 2001: 57-63) yol tizerinde konak-
layabilecekleri yerlesim birimlerinin varligina isaret etmektedir. Yolun
Divrigi-Guriin demir yataklarina olan yakinh@, Hitit demircilerinin
Kizzuwatna Ulkesinde demir ergitmeleri (Muhly ve dig. 1985) ile iliskili
gorinmektedir. Hitit yol glizergahlarinin Sivas il sinirlari icerisine giren
kesimi icin cesitli bilim adamlarinca yapilan 6neriler (Garstang 1943;
Cornelius 1955; Forlanini 1992), ylizey aragtirmalari ile kismen dogru-
lanmigtir.

MO. 9.-5. yiizyillara tarihlenen merkezlerde tretilen boyali kap parcalari-
nin Kulmag-Tecer Dag silsilesi glineyinde sadece ithal birkac parca ile
temsil edilmeleri (Okse 1999), MO. 9. yluzyilda Assur krali III.
Salmanasar'in Anadolu devletlerine karst savagmasi ve 8. yiizyil sonlarina
dogru Anadolu devletlerinin II. Sargon’a karsi koalisyon kurmalari, bu
yollarin Demircagda kullanilmigs olabileceklerini  diisindiirmektedir.
Demircagda Bati Anadolu’yu doguya, Orta Anadolu’yu glineye baglayan
yol glizergahlarinin Sivas’tan gectigi Onerilmistir (Birmingham 1961).
Pers déneminde Sardes’den baglayan “Kral Yolu”, Kayseri-Sivas glizer-
gahindan gegip glineye donerek Melitene (Malatya) lizerinden Susa’ya
yonelmistir (Edens 2003: 130-131).

Hellenistik ve Roma dénemlerine tarihlenen merkezlerin gésterdigi dagi-
lim ve bazi kesimlerde yolun birbirini géren sik kaleler zinciriyle korun-
masi, bu glizergahlarin kullanilmaya devam ettigini gostermistir. Bu
dénemlere ait kervan yollarinin bolgeden gecti@i bilinmektedir (Gill 2003:
102-103). Roma ve Bizans yollar1 da ayni giizergahtan gecmistir (Hild
1977: Harita 5.8.9.13). Bolgenin Selcuklu déneminde (13. ylizyil) parlak
bir ticaret merkezi oldugu, yollar tizerindeki koprii, kale ve han kalinti-
larindan anlasilmaktadir (Erdmann 1961; llter, 1. 1969; Ilter, F. 1978: 27;
Unal 1978) (Sekil 4). Bu dénemde batiy1 doguya baglayan “Ipek Yolu”
bu glizergahtan geg¢cmekteydi. Yeni kesiflerden sonra bu ticaretin ok-
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yanuslar izerinden yapilmaya baslamasi nedeniyle bolge, 6nemini vitir-
mistir (Acun 2003). Osmanlt déneminde (16. ylizyil) Tokat-Sivas-Malatya
guzergahindan “Anadolu Orta Yolu” (Sefer Yolu) gecmis (Taschner
1924, 1926; Acun 1994; Muderrisoglu 1995) ve gtlizergah tizerine hanlar
insa edilmistir (Erdmann 1961; llter 1978: 27; Acun 1994). 19. yizyilda
onarilan ve genigletilen karayolu adi ile dogal glizergahlara insa edilen
demiryolu, halen ulasimi saglamaktadir.

4. Dogal Yol Giizergahlan

Aragtirilan bolgede halen kullanilan kara ve demiryollarinin gectigi bes
ana yol glizergahi bulunmaktadir. Orta Anadolu’'yu Dogu Anadolu’ya
baglayan iki yol, dogu-bati yéntinde uzanir. Bunlardan birisi Orta Anado-
lu'nun kuzey kesimini, diGeri gliney kesimini Sivas’a baglar ve burada
birleserek Dogu Anadolu’ya yonelir. Orta Anadolu’yu Yukar Firat havza-
sina baglayan iki yol, kuzeybati-giineydogu yoniinde uzanir. Bunlardan
batidaki Yildizeli, Sarkigla ve Altinyayla tizerinden, dogudaki ise Sivas,
Ulas, Kangal ve Alacahan tizerinden Malatya’ya ulasir.

Tokat-Sivas Giizergahi

Cekerek’e glineyden kavusan vadiler ile Kizihrmak’a kuzeyden kavusan
Yildizeli vadisi, bu iki dag silsilesi arasindan gegen bir dogal yol olusturur.
Bu giizergah Orta Anadolu'nun kuzeyini Yukari Kizihrmak Havzasina
baglar. Intermediate boyalilarinin Yildiz Ovasinda ve Tavra Bogazinda
ele gecmesi, bu glizergahin Erken Tun¢ Cag@inda da kullanildigini goster-
mektedir. Yildizeli ve Yildiz ovalarindaki kiiglik boyutlu merkezlerin bu
glizergahda yer almalar1 ve Kalkankaya’da buiytik boyutlu bir yerlesimin
varligi, bu yolun Assur Ticaret Kolonileri Caginda kullanildigina isaret
etmektedir. Yildizeli ovasina hakim konumdaki Gerdekkaya, Yildiz ovasi-
na hakim Kalkankaya ile Kizilirmak’in kuzey kiyisindaki Kayalipinar Ha-
rabesi, bu giizergahin Hitit Imparatorluk Caginda énemli bir yol oldugu-
na isaret etmektedir. Kalkankaya ile Kayalipinar Harabesinin buliyik bo-
yutlu merkezler oluglar1 ve Kayalipinar yakininda Kizilirmak’tan atlilarin
gecebilmesi, bu yolun Hititlerce 6nemsendigini géstermektedir.

Erken Demirgcagda uretilen el yapimi, boyal kaplara ait parcalarin Yildi-
zeli ve Kalinirmak vadilerine bakan plato yamaclarinda birbirine yakin
mesafelerde bulunan alti merkezde ele gecmesi, bu giizergahin Hitit Im-
paratorlugunun yikihisindan sonra da kullanilmaya devam ettigini gos-
termektedir. MO. 9.-5. yuzyillara tarihlenen boyali seramiklerin yogun
olarak ele gecti@i Cekerek-Yildizeli-Kalinirmak havzalarindaki merkezler,
bu glizergahin kullanildigini géstermektedir.
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Hellenistik ve Roma doénemlerine tarihlenen merkezlerin gosterdigi dagi-
lim, bu glizergahin yogun olarak kullanildigini goéstermistir. Bizans Do-
neminde de Orta Anadolu’'yu Sebastia'ya (Sivas) baglayan yol,
Bathyrryax (Yildizeli) tizerinden gegmekteydi. Osmanli doneminde Tokat
ve Sungurlu’dan gelen yol Yildizeli'ne 18. ylizyilda yapilan Yeni Han’dan
gecerek Kizilirmak vadisine ulagmaktaydi. Yol, Yildizrmak tizerindeki,
temelleri Roma doéneminden kalma, Selguklu doéneminde tekrar inga
edilmis bir képriden gecer. Kopriinliin yanindaki Saray Han, 18. ylzyila
aittir. Bu glizergahtan halen Yozgat-Sivas karayolu ile Samsun-Sivas
demiryolu gegmektedir. Sivas’in 15 km kuzeydogusunda, Tavra Suyu
kenarinda yer alan Pasa Han ile Yildizirmak kenarindaki Porsuk Han,
Sivas’t kuzeye baglayan ikinci bir kervan yoluna aittir.

Kayseri-Sivas-Erzincan Giizergahi

Kizilirmak vadisini giineyden smnirlayan Incebel Daglarmin giineyindeki
Gemerek-Sarkigla-Hanli ovalari, Kayseri-Sivas kara ve demiryolu gilizer-
gahmin gectigi dogal bir yol olugturur. Bu glizergah Orta Anadolu’nun
giineyini Yukar1 Kizihrmak havzasina baglar. Bu kesimde Intermediate
boyalilar1 Gemerek Ovasi’'nda, saptanmigtir. Assur Ticaret Kolonileri Ca-
ginda bu yolun Gemerek Ovasindan Zara'ya kadar uzandigi anlagiimak-
tadir. Orta boyutlu Hitit Imparatorluk Cagi merkezleri arasinda yer alan
Kizilcakisla Kalesi ile Sur Tepesinin ve Sivas Kalesi’nin konumlarina gére
bu glizergah, Hitit Caginda da kullanilmigtir. Glizergahin dogu kesiminde
Hitit merkezlerine rastlanmamasi, Sivas'in Hitit Imparatorlugu’nun dogu
sinirinda yer aldigini gostermektedir.

Erken Demircagda uretilen el yapimi, boyali kaplara ait pargalarin Kizi-
lirmak vadisi boyunca Gemerek'ten Zara'ya kadar uzanan bolgede ele
gecmesi ve MO. 9.-5. yuzyillara tarihlenen boyali seramiklerin Cekerek-
Yildizeli-Kalinirmak havzalarinda yogun olarak bulunmasi, bu glizergahin
Hitit Imparatorlugu’nun yikiisindan sonra da kullanilmaya devam ettigini
gostermektedir. Kral yolunun da gecti@i bu glizergahin Hellenistik ve Ro-
ma dénemlerinde yogun olarak kullanilmaya devam ettigi anlagiimistir.
Bizans déneminde de Kaisareia’dan (Kayseri) Sebastia’ya (Sivas) giden
yol, Malandara (Sarkisla) tizerinden gegmektedir.

Kayseri’den Kelkit vadisine giden Osmanli yolu da Kayseri yéniinden
gelerek Incebel Daglar’nin giineyinde Gemerek Ovasi'nda Lisanli Koy
yakinindaki Hanyeri mevkinden gecmektedir. Hanyeri mevkiinde 120 x
80 m boyutlardaki han kalintisina ait temeller ile bunlarin batisinda tasg
doseli bir yol yizeyden gorilebilmektedir. Yikintilarindan Osmanli
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dénemine ait seramik parcalari toplanan bu yapinin bir han oldugu
distinilmektedir. Yol buradan 16. yuzyilda Kizilirmak tizerine kurulan
Sahruh koéprisi ile Akdag cevresine baglaniyordu. Kopri yakininda
kiigiik bir Osmanlt hanina ait kalintilar bulunmaktadir. Yolun doguya
devaminda Acisu Uzerinde Sarkigla’daki Gedik Han, gilinimiize kal-
mamustir. Uggiiliic Vadisi gecildikten sonra yolun kuzeydoguya yoneldigi
kesimde Tatlicak Koyl yakinina 18. yizyilda inga edilmis Latif Han yer
alir. Yol 19. yiizyilin ikinci yarsinda Kizilirmak (izerine insa edilen Kesik
Kopri tizerinden Sivas’a ulagir. Sivas kenti icinde 16. ylizyil Behram Pasa
Hani ve Ge¢ Osmanli doneminde inga edilen Tashan gibi yapilar, kentin
Onemine isaret etmektedir. Buradan Zara’ya giden yol glizergahi Kizilir-
mak Uzerine 16. ylizyilda inga edilen Egri Koprii ve Bogaz Koprisu ile
Acisu tzerine Geg¢ Osmanli déneminde insa edilen koprii gegilerek
ulagilir. Orta Anadolu’'yu Sivas Uizerinden Dogu Anadolu’ya baglayan
modern karayolu da Kizihrmak vadisini doguya dogru izleyerek Hafik ve
Zara ovalarindan gecer ve Kizildag gecidini asarak Erzincan’a yonelir.

Tokat-Sarkisla-Malatya Giizergahi

Kizihrmak’in énemli kollarindan Yildiz Nehri'nin olusturdugu ova ile
Akdag arasindaki platolar arasindan gecen dag yolu Cekerek Ovasini
Yukart Kizilirmak vadisine baglar. Bu kesimde Kiziirmak'in yaya ve atli
gecisine izin verdigi noktalar vardir. Incebel Dadr’'ni asan Sulakdere gecidi
tizerinden Sarkisla Ovasina ulasan yol, Acisu vadisi ve plato tizerinden
Altinyayla’ya ulasir. Yol buradan Kulmag¢ Daglar’'nin gegit verdigi
Clctliksar tepesini asarak glineye iner ve Baliklitohma vadisi tizerinden
Tohmacay vadisine ve Malatya Ovasi’'na ulagir. Bu glizergah Orta Ana-
dolu’yu Yukari Firat havzasina baglayan ana yoldur.

Bu giizergahta MO. 3. bine tarihlenen Intermediate boyalilar sadece
Kizilirmak'in kuzey kiyisindaki Kayalipinar Harabesi ve Altinyayla’nin
dogusundaki Kayanin Ucu mevkii'nde ele gecmistir. Aralarinda ¢ok me-
safe olan bu iki merkezin arasindaki giizergahta bagka parcaya rastlana-
mamis olmasina karsin, bu yolun MO. 3. binden beri kullanildig: diisti-
nilmektedir. Yildizeli ile Kizihrmak arasindaki dag yolu tizerinde yer alan
bir kiictik yerlesim birimi, biiyiik olasilikla bu giizergahin MO. 2. binin ilk
ceyregine tarihlenen Assur Ticaret Kolonileri Caginda kullanildigina isaret
etmektedir. Bu yolun Kizilirmak vadisinin kuzey kenarindaki blyik bo-
yutlu bir yerlesim olan Kayalipinar Harabesindeki kente ulagtigi, Kizihr-
mak’'in bu kesimde at sirtinda gecildigi anlagilmaktadir. Samadag
gecitindeki Kahvepinar’daki kiiclik kale, kervan yolunun buradan Sarkis-
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la Ovasi’'na ulastigini gostermektedir. Acisu vadisindeki iki yerlesim birimi
ve Altinyayla’daki bir kiiclik merkez ile Baliklitohma vadisi ve batisindaki
yaylalarda bulunan kictik yerlesim birimleri, bu glizergahin Malatya O-
vast’'na kadar devam ettigini kanitlamaktadir.

Kizihrmak’in atla gecilebildigi Kayalipinar Harabesi yakinlarindan
Samadag gegidini olusturan Sulakdere vadisi lizerindeki Kahvepinar'da
kiigtik bir surlu Hitit yerlesiminin yer almasi, bu gtizergaha Hitit Caginda
6nem verildigine isaret etmektedir. Buradan Sarkigla ovasina inen bir
kervan ya da askeri birlik, plato yolu ile Altinyayla’daki Kusakh (Sarissa)
kentine varabilecektir. Buradan gtineydeki Kulmag¢ Daglarinin gecit ver-
digi Clclksar tepesinden gecilip Asadi Kalaca tizerinden Karaseki Di-
zi’nln kuzey kenarinda yer alan Havuzkéy’e, oradan Baliklitohma vadisi
izlenerek Malatya Ovast'na ulasilabilir.

Orta Anadolu’da MO. 9.-5. yiizyillara tarihlenen boyali kap parcalarinin
bulundugu ¢ok sayidaki merkez, bu giizergahin Yildizeli ile Altinyayla
arasindaki kesiminin Demircag boyunca yogun olarak kullanildigina is-
aret etmektedir. Kulmag¢ Daglar’nin gliney kesiminde Orta ve Geg
Demirca@a ait boyali kap pargalarin sadece Baliklitohma havzasinin ba-
tisindaki platolarda ve Tohma vadisinde bulunmasi, bu yolun Demirgag
boyunca kullanildigini géstermektedir.

Hellenistik ve Roma dénemlerinde de yogun olarak kullanilmaya devam
eden bu glizergah, Bizans Caginda Kizilirmak tizerindeki Karakuz kopri-
sit gecildikten sonra Incebel Daglar’'ndaki Sulakdere vadisini izler. Vadi-
nin orta kesimlerindeki Kahvepinar yakinlarinda bulunan kugtik bir Orta-
cag gozetleme kulesi, bu gecide verilen 6neme isaret etmektedir. Yol
buradan Malandara (Sarkisla) ve Tonosa (Altinyayla) tizerinden
Camurlusuyu vadisini izleyerek Deliktag’'a, oradan da Melitene’yve (Ma-
latya) ulasmaktaydi. Glinlimiizde halen bu glizergahtan ana yollar1 birbi-
rine baglayan yollar gecmektedir. Yildiz ovasindan Kizilirmak vadisini
izleyen karayolu, Bozkurt Koyt yakinindaki kopri ile Kizilirmak’s gecer,
Sulakdere vadisini izleyerek Sarkigla’va, oradan ayni yolu izleyerek Altin-
yayla'ya ulagir. Yol buradan Kulmac¢ Daglari’'n1 asan kéy yollart halinde
Havuz'a, oradan da Malatya’ya ulagim saglamaktadir.

Sivas-Malatya Giizergahi

Sivas’dan gilineye giden, Tagldere gecidi tizerinden Ulas’a yonelen kara-
yolu ve demiryolunun yer aldigi giizergah Kulmag¢ Daglar ile Yilanlidag
arasindaki Yagdonduran gecidi tizerinden Kangal ovasina ulasir. Yol
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buradan giineye yonelerek Alacahan ve Hekimhan tizerinden Eskikopri
Cayint ve Kurucay vadisini izleyerek Malatya ovasina ulagir.

Kizihrmak’in gtineyinde bulunan Intermediate ve Malatya boyali kaplari-
na ait pargalar, Erken Tun¢ Caginda Yildiz Ovasi’'ndan Ulag Ovast'na
uzanan bir ticaret yolunun varh@ina isaret etmektedir. Buna karsin, gi-
niimiizde ana ulasim yolu olarak kullanilan Tecerirmak vadisinin bu ¢ag-
da kullanilmadig! anlasilmaktadir. Kavak ovasinda ele gecen ve MO. 3.
binde Malatya Ovasi’'nda tretilen bir boyali kap parcast, bu gtizergahin
MO. 3. binde Yukar Firat havzasini Yukar Kizilirmak havzasina bagladi-
gini gostermektedir. Altinyayla’yi Ulag Ovasina baglayan, hafif engebeli
platolar tizerinden gecen bir tali yolun Kayanin Ucu Mevkii'nde ele gecen
Intermediate ve Alisar IIl boyali parcalarina gére, MO. 3. binin ortalarin-
dan itibaren Kizilirmak'’dan Malatya Ovasi’na giden iki yolu birbirine
bagladigi distintilmektedir. Kavak Cayi'nin suladigi ovada Hoéyiik De-
girmeni ve Kockopri Kalesi'nden toplanan cok sayida kap parcasi, gi-
zergahin gliney kesiminin Assur Ticaret Kolonileri Caginda kullanilmisg
oldugunu gostermektedir. Kavak ve Calti vadilerinde Orta ve Geg
Demircaglara ait boyali parcalarin bulunmasi, yolun bu dénemde biiyiik
olasilikla Kulmac¢ Daglari’'ndan doguya yoneldigini diistindiirmektedir.

Kral yolunun da gecti@i bu giizergah, Hellenistik, Roma ve Bizans do-
nemlerinde Sebastia’™dan Komana’ya giden yol ile buglnki yollar gibi,
Taglidere gecidinden geciyordu. Osmanh déneminde Sivas’t Malatya'ya
baglayan yol 18. ylzyilda Fadlim Irmag: tzerine kurulan koépriiden geg-
tikten sonra, Tecerirmak’in dogu kiyisindaki Selcuk Han tizerinden giline-
ye yonelir. Bu yol Ulas lizerinden Kangal’'a, oradan da 17. ylzyilda insa
edilen Alacahan’dan ve Selguklu doéneminden kalma Hekimhan’dan
gecerek glineye yonelir ve Kurugay vadisini izleyerek Firat vadisine ulasir.
Alacahan’dan sonra yol giizergahinda Eskikopri Cayi Gzerine 17. yiizyil-
da bir kopri (Halil Rifat Pasa kopriisti) inga edilmistir.

5. Degerlendirme ve Sonuc

Sivas bolgesi bazi donemlerde kiiltiirlerin sinir bolgelerini olusturmasinin
yani sira bazt dénemlerde Orta Anadolu ile Dogu Anadolu arasinda bir
kiltiirel gegis bolgesi olmustur. Bélgenin topografik yapisi Orta Anadolu
yaylast ile Dogu Anadolu daglik bolgesi arasinda gecis olanagt saglamistir.
Caglar boyunca Orta ve Dogu Anadolu kiilttrleri ile Yukar Firat Bolgesi
tizerinden Kuzey Suriye kiilttirleri ile iligkileri bulunan bu boélgede Selcuklu
ve Osmanli dénemlerinde yollar tizerine kurulan hanlar ve kopriiler, bu
yollarin Ortacag ve sonrasinda da kullanildigini kanitlamaktadir. Roma ve
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Bizans dénemlerinde de ayni giizergahlarin kullanildi@i bilinmekle birlikte,
bu yollarin daha 6nceki donemlerde kullanilip kullaniimadiklarina iligkin
bilgiler, yakin zamana kadar tahminden 6teye gidememistir.

Bolgede yapilan ylizey arastirmalari, bu kesimdeki kervan yollarinin
MO. 3. binin ortalarindan itibaren ticari ve askeri amacli olarak kulla-
nildigin1 ortaya koymustur. MO. 3. binin ikinci yanisinda Kuzey Suri-
ye’li tiiccarlarin Anadolu’ya mal getirip gotirdiikleri anlagilan bu yollar
MO. 2. binin ilk ceyreginde Assurlu tiiccarlar tarafindan kullaniimaya
devam edilmis goriinmektedir. Hititlerin de ticari ve askeri amagh ola-
rak kullanmaya devam ettigi bu yollar MO. 1. binde de &nemini ko-
rumus gorinmektedir. Orta ve Dogu Anadolu arasindaki baglantiyi
saglayan iki giizergah ile Orta Anadolu ile Yukar: Firat Havzas: ara-
sindaki baglantiyi saglayan iki gilizergahtan da halen kara ve demir
yollarinin gecmesi, Yukari Kizilirmak havzasinin yol sisteminde 6nemli
bir konumu oldugunu géstermistir.
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Ancient Caravan Routers Connecting the Basins of
Kizilirmak and Auphrates

Assoc. Prof.Dr. A. Tuba OKSE’

Abstract: An Ancient Caravan Route Connecting the Kizilir-
mak Region to the Euphrates Region: Field surveys carried out
within the Sivas region showed that natural roads passing
through the region connected Central Anatolia to Eastern
Anatolia through the ages. The roads from the North-Central
Anatolia pass through the plains of Cekerek, Yildizeli and Yil-
diz. A second road connects the South-Central Anatolia to
Eastern Anatolia, passing through the plains of Gemerek and
Sarkigla, Sivas, Hafik and Zara. A third road connects Yildizeli
to the Kizihrmak Valley over the plateaus. In this region, Kizi-
lirmak can be crossed on a horse back. The road continues to
the south through Sarkisla and Altinyayla, passes through a
pass of the Kulma¢ Mountains, runs along the Baliklitohma
valley and reaches Malatya. A fourth road connects Sivas to
Malatya over Taslidere, Ulas, Kangal and Alacahan. These
routes have been used since the middle of the 3rd Millennium
BC. In the Early Bronze Age and during the Assyrian trade
Colonies these roads were used for commertial purposes; the
Hittites used these roads also for military and protected some
passes by fortified sites. In the Medieval times and during the
Ottoman Era caravanserays were built on these roads. Modern
highways and railways still pass through these natural routes.

Key words: Anatolia, Halys, Euphrates, Sivas, Caravan
Routes
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JApenne KapaBannbie Ilytu Coennnsionue bacceifHbl
Kbi3bLibipmak 1 @pIpat Apyr ¢ APyrom.

A.Tyoa OKCEx*, n.H.101eHT

Pe3ziome: 110BepXHOCTHBIE UCCIIENOBAHNUS, IPOBOJUMBIE B IPEAEIAX
CuBacckoil 00acTH TOKa3bIBalOT, YTO IIPOTONTAHHBIE JOPOTH,
NPOXOJAIIMEcsT B paifoHe, B TEUCHWH MHOTHX BEKOB CBS3bIBAIN
Cpennroro Aratonuio ¢ Bocrounoit Anaronmeii. JJoporu, Bemymme
¢ ceBepHoro pariona Cpenneit Anatonmun B CHBac, 4epe3 BOJIOEM
Yekepek MpeooNeBas PaBHAHBI Mbuiap3omm i Mbiiisi3 BRIXOIUT K
nommae Keibpuislpmak. B Mecte mepecedeHust TOpPOTH C TOJIMHOM,
Kb3butbIpMaK MOXKHO INEpEUTH BepXxoM . BTopoil mapuipyr- 310
Jlopora COSIMHSIONAs I0XKHBIN paiioH CpenHeil AHaTOnMHM depe3
paBHuHbl I'emepek u Illapxsina ¢ Cusacom. Ilocne CuBaca sta
Jopora cienyst o ponuHe KbB3bUibIpMak pocturaer Bocrounoit
Amnaromu. Tpetnit MapimpyT, nepeiins papanty Lllapkeimia gepes
nonuHy KpI3pUIbIpMak BBIXOOUT K ANTHIHSWIA W OTCIOJA
npeoyoseBas ropsl Kynmau u ciemyst no nonusae banbikibrroxma
JocTuraeT paBHMHBI Manatus. YeTBepThlii MapmipyT CBS3bIBAaeT
Mexay coboit Cuac m Manartuto depe3 Tanuteinepe, Ymam, Kanran
u Anamkaxad. DTH JOPOTH IOYTH HEMPEPHIBHO HCIOJIb30BAIIICH
HayMHas C CEpPeAWHBbl TPEThEro THICSYWIETHS 1O H.3. bbiio
YCTaHOBJICHO, YTO 3TH JIOPOTH B D3IIOXaX OpOH30BOIO BEKa M
ToproBeix KOMOHWA AccCyp B OCHOBHOM WCIIONB30BANINCH B
TOPrOBBIX MENSAX, B DJMOXy XETTOB 3Ta J0pora IpojpobKaia
MCTIONB30BATHCS YK€ B BOGHHBIX LIEJISIX M HAUMHASI C ATOTO MepHo/Ia
ymenbsi HaOmonamuch ¢ OameH, a B CpeHHe BeKka W B TEPHOX
Ocmanckoit MMmepnn Ha STHX MapmipyTax OBUTH ITOCTPOCHBI
KapaBaH-capad Ul HOWIera KapaBaHOB. ABTOJIOPOTH U KEJIE3HBIC
JIOPOTH HMCHOJIb3yeMbIC B HACTOSIIEE BPEMsI CIEAYIOT TI0 3TUM yXKe
M3BECTHBIM MapIIpyTaM.

Knroueeswvte cnosa: Anaronus, Keissuisipmak, CrBac, KapaBaHHBII
MyTh
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