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Tanzimat Dénemi’nde Golos Kazasi’nda imar Faaliyetleri!

Merve YORUKOGULLARI?

Oz

19. yiizyllda meydana gelen Sanayi Devrimi’nin ardindan diinya genelinde
biiyiik bir degisim ve doniisiim yasanmistir. Bu donemde yasanan degisimlerin
en somut Ornegi kentlerin alt ve {ist yapilarinda meydana gelen gelismelerdir.
Avrupa’da meydana gelen bu gelismeler Osmanli’ya yansimakta gecikmemistir.
Nitekim, Tanzimat’in ilaniyla uygulanan reform calismalar1 cergevesinde
baslayan imar faaliyetleri liman kentlerinde daha belirgin bir sekilde ortaya
cikmustir.

Tesalya Bolgesi’nin 6nemli limanlarindan biri olan Golos Kazasi’nda bu
donemde oOnemli imar faaliyetleri ger¢eklesmistir. Sehir, Yunanistan’in
Dogusu’'nda Ege Denizi kiyisinda bulunmaktadir. Tirhala Sancagi’na bagl
kiigiik bir yerlesim birimi olan sehir, Tanzimat ile birlikte hizli bir sekilde
modernlesme siirecine girmistir. Bu denli hizli gelisme ve modernlesme sehrin
cografi yapisindan kaynaklanmaktadir. Kaza’nin bulundugu Tesalya topraklari
olduk¢a verimli olup, basta tarim olmak iizere elde edilen {irlinlerin ihrag
edilmesinde Golos Limani 6nemli bir islev gormiistiir. Ticari faaliyetlerin
gelismesiyle birlikte sehrin fiziki yapisi degismistir. Karayollar1 modernize
edilmis ve demir yollarinin yapimai ile i¢ bdlgelerdeki iiriinlerin kiy1 kentlerine
taginmasi saglanmigtir. Telgrafin gelmesiyle birlikte farkli bolgeler arasinda
ticari faaliyetler artmigtir. Ayni zamanda savunma agisindan da onemli bir
konumda bulunmasindan dolay1 sehirde askeri amagli yerler tamir ve inga
edilmistir. Gergeklestirilen imar faaliyetleri sonucu kisa bir zamanda biiyiik bir
gelisme gostererek modern bir liman kenti haline gelmistir.

Anahtar Kelimeler: Golos, Tanzimat, Modernlesme, Osmanli Devleti

! Bu ¢aligma “Tanzimat Déneminde Golos Kazasinin Sosyal ve Ekonomik Durumu” isimli yiiksek
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Reconstruction Activities In The Golos District During The Tanzimat
Period

Abstract
After the Industrial Revolution that took place in the 19" century, there has been
a great change and transformation throughout the world. The most concrete
example of the changes experienced in this period was the developments in the
infrastructure and superstructure of the cities. These developments in Europe
were not delayed to reflect on the Ottoman Empire. As a matter of fact, the
zoning activities that started within the framework of the reform efforts
implemented with the proclamation of the Tanzimat have emerged more clearly
in the port cities.
In this period, important development activities took place in Golos, one of the
important ports of the Thessaly Region. The city is located on the Aegean Sea
coast in Eastern Greece. The city, which is a small settlement connected to the
Tirhala Sanjak, entered a rapid modernization process with the Tanzimat. Such
rapid development and modernization are due to the geographical structure of
the city. The lands of Thessaly, where Kaza is located, are very fertile, and the
Port of Golos played an important role in the export of agricultural products.
With the development of commercial activities, the physical structure of the city
has changed. Highways were modernized and with the construction of railways,
products in the inner regions were transported to coastal cities. With the arrival
of the telegraph, commercial activities between different regions increased. At
the same time, since it is in an important position in terms of defense, places for
military purposes were repaired and built in the city. As a result of the
reconstruction activities carried out, it has become a modern port city by
showing great development in a short time.

Keywords: Golos, Tanzimat, Modernization, Ottoman Empire

Giris

Tesalya, bugiin Yunanistan sinirlart igerisinde bulunup kuzeyinde
Makedonya, batisinda Arnavutluk, dogusunda Ege Denizi, giineyinde ise Golos ve
Zeytun korfezleri ile c¢evrili olup Balkan Yarimadasimin giineyinde yer almaktadir
(Sami, 1308: 1652). Bu bdlge verimli iki ovasiyla birlikte Yunanistan’in tahil ambari
gorevini istlenmistir (Kiel, 2011: 522). Tesalya’da bugday, pamuk, ipek kozasi,
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yapagi, deri, zeytin, zeytinyagi gibi liriinlerin yani1 sira 18. ve 19. yiizyilin ortalarinda
ipekli, yiinlii ve pamuklu dokumalar da ihra¢ edilmeye baslanmistir (Serbestoglu,
2014: 1075).

Tesalya’nin oldukg¢a verimli topraklarinda yer alan Golos ile ilgili yapilan
kazilar, kentin yedi bin yillik zengin bir ge¢mise ve kiiltlire sahip oldugunu ortaya
koymaktadir. (Athanassiou & Christodouou, 2015: 6). Kentin en eski ad1 “Pagase”
ya da “Kure”dir (Tuglaci, 1985: 347; Sami, 1314:3284-3285). Bugiinkii adinin ise
antik donemdeki “Lolkos” tan geldigi kabul edilmektedir (Akyay, 2001: 53).
Atina’ya 327 km, Selanik’e 207 km uzaklikta olup, Yenisehir’in 50 km giiney
dogusunda bulunmaktadir (Ciftgioglu, 2018: 92- 93).

19. yiizyilin ortalarina kadar Tirhala Sancagina bagh kiiglik bir yerlesim
birimi olan Golos, 1830’1u yillardan sonra hizli bir sekilde modernlesme siirecine
girmistir. (Yerolympos, 2010: 9). 1850’lerden itibaren ticari faaliyetlerin artmasiyla
birlikte Golos’un kent yapisinda da degisim baslamistir. Ayrica, Tanzimat’in etkileri
ve Yunan simirina yakinligi nedeniyle Avrupa’daki her tiirli teknik gelisim burada
yanki bulmus ve kentin modernlesmesinde etkili olmustur (@codwpomodiov, 2016:
14).

Bu makalede, Tirhala Sancagi’na bagl bir liman kenti olan Golos Kazasi’nin
19. yiizyilda yasamis oldugu fiziki degisimler incelenmistir. ilgili ddnemdeki imar

faaliyetlerinin kentin yapisina yansimasi ele alinmigtir.

Golos Kazasi’nda Ulasim

Ulastirma, insan veya mallarin bir yerden, diger bir yere tasinmasidir.
Ulastirma faaliyetlerinin gelisimini etkileyen faktorler bulunmaktadir. Bunlardan
birincisi, dogal kaynaklarin isletilmesi, ticaret, tarim ve endiistriyel etkinligin
artirlmas1  gibi ekonomik nedenlerdir. Bir diger faktér ise, savunmanin
giiclendirilmesi, siyasi ve kiiltlirel iligkilerin gelistirilmesidir. Bu faktorler yer ve
zamanin kosullarina bagl olarak degisim gostermektedir (Kaynak, 1982: 1).

Ulastirma faaliyetlerinin gelistirilmesi mesafelerin kisalmasinda onemliydi.
Ulastirma imkanlar1 sayesinde insanlar ihtiyaclari olan bir seyi diger bolgelerden
kolaylikla temin edebilmistir. Fakat tiim diinyadaki insanlar ulasim araglarindan esit

sekilde faydalanamamistir. Genellikle zengin ve kalkinmig iilkelerde iyi bir ulasim
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ag1 bulunurken, heniiz kalkinmasii tamamlayamamis iilkelerde ise eksiklikler

yasanmustir (Engin, 1992: 1).

Golos Iskelesi ve Ulasim

19. yiizyilda deniz yolu, taginan yiikiin biiyiikligi, cografi erigim, iilkeler ve
kitalar arasi tasima gibi Ozellikleriyle ulasimda en fazla tercih edilen yol olmustur.
Ulkelerin giris ve ¢ikis kapilar1 olarak kabul edilen limanlar kara ve deniz ulasimini
birbirine baglamalarindan dolayr 6n plana cikmislardir. Bu sayede hem iilke
ekonomisi i¢in hem de ticarette mal akisinin saglanmasinda énemli rol oynamislardir
(Nemlioglu, 2017: 160).

Sanayi Devrimi’nin ardindan buharli gemilerin denizlerde seyretmeye
baslamasiyla birlikte ticari faaliyetlerde artis goriilmiistiir. Ayrica insanlar da daha
ucuza ve daha hizli yolculuk yapma imkani dolayisiyla deniz yolculugunu tercih
etmistir (Yildiz, 2012: 28). Osmanli limanlarinda genelde Osmanli bandirali gemiler
islemekle birlikte, yabanci gemiler de sefer yapmistir. Zamanla ticaretin gelismesine
paralel olarak Osmanli limanlarina ugrayan yabanci gemi sayist giderek artmigtir
(Hut, 2011: 72).

Zaman icerisinde liman ve cevresindeki cesitli etkinliklere bagli olarak da
limana sahip olan sehirler biiyiimeye baslamistir. Artik liman, sehrin dis diinya ile
baglantisint saglar duruma gelmistir (Nemlioglu, 2017: 160). Liman kentlerinin
onem kazanmasiyla birlikte, kapitalist toplumlarda liman kentleri vazgecilmez bir
unsur haline gelmistir. Boylece devletler limanlara sahip olabilmek amaciyla
politikalar gelistirmislerdir. Bu durum liman kentlerinin gelisiminde ve sayilarinin
artmasinda etkili olmustur (Ipek, 2006: 111).

Konumu itibariyle kurulusundan beri ticari faaliyetlerin gerceklestigi bir
yerlesim yeri olan Golos’ta da aym1 durum gegerli olmustur. Tesalya bdlgesinin
bugdayr Golos Iskelesi’nden ihra¢ edilmistir. Yanya Eyaleti’ninde bu iskeleden
baska yakin ve islek iskelesi bulunmadigindan ticari faaliyetler burada
yogunlasmistir. Golos Iskelesi’nden tiiccarlarin islerinin goriilmesi icin 1852 yilinda
Tirhala Meclisi tarafindan Tersane-i Amire vapurlarindan birinin en azindan Istanbul
ve Golos arasinda isletilmesi talep edilmistir (BOA, A.MKT. MHM, 48/ 45). Ancak

Golos’ta mal ve yolcu azligindan dolay1 devletin vapurunun oraya islemesinin
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yapilan masrafi karsilamayacagi bildirilmistir. Bu ylizden tliccarlarin  kendi
aralarinda bir sirket kurarak kiiciik bir vapur alip islerini gormeleri Meclis-i Vala
tarafindan tavsiye edilerek Golos Iskelesi’nden hareket etmek iizere kumpanya
vapurlarindan birisi burada goreve baslamistir (BOA, A.MKT, 110/71-1 /BOA,
A.MKT. MHM, 48/ 72).

Resim 1: Golos Limani ve Korfezi (BOA,HRT.h, 60)

19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Avrupa’da tahil talebinin artmasi
iizerine Golos Limani’na gelen yabanci gemi sayisi artmustir. Avrupa’nin 6nemli
limanlart ile Golos arasinda diizenli gemi seferleri baslamistir. Lloyd, Messagerie
Maritime gibi biiyiik gemi acenteleri sehre yerlesmistir. Avusturya, Fransa, Almanya
ve Ingiltere ile ticari iliskiler baglamistir (Unlii, 2016: 156).Osmanli Devleti 1873
yilinda limanin gelistirilmesi adina, kiyiy1 gelgitlerden korumak amaciyla bir set
cekilmesi ve ana iskelenin genisletilmesine yonelik diizenlemelerde bulunmustur

(Unlii, 2016: 156).
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Resim 2: 1881 Golos Rihtimi1 (Unlii, 2016: 157)

Golos’ta ticaretin gelismesi komsu lilkelerin dikkatini ¢ekmistir. Avrupa ile
ticari iliskilerin saglanmasi iizerine Avusturya da Golos Iskelesi’ne vapur isletmek
istemistir. Avusturya’nin vapurlart diger biitlin Osmanli limanlarma igledigi halde
Golos’ta yasak getirilmesi yapilan anlagsmalara aykir1 olacagindan Avusturya
konsolosluguna olumlu cevap verilmistir (BOA, A.MKT. MHM, 110/ 48). Bu
amagla 1852 yilinda Golos’ta Avusturya’ya ait bir vapur acentesi kurulmustur
(ATAATA AHMOT'AQY, 2003: 45).

Osmanli Devleti’nde ticaretin geligsmesi i¢in yabanci tiiccara bazi kolayliklar
saglanmigtir. Ingiltere, Avusturya ve diger devletler Golos ile ticari iliskilerde
bulunmuslar ve ortaya ¢ikan bazi zararlari devlet tarafindan karsilanmistir. Boylece
gelisen ticaret sayesinde Golos Limani’nin islerligi de artmistir (Ciftgioglu, 2018:
188).

Golos Limani’nda ticari faaliyetlerde saglanan artis ile beraber yasa disi
olaylar da goriilmeye baslanmistir. Golos ve gevresinde ticaret fazla oldugundan
kayiklar ile deniz hirsizlig1 yapilmistir. Golos Limani’nda da korvet bulundugu halde
bu korvetin s6z konusu gemileri takip edemeyeceginden dolay1 hirsizlar kagmistir.

Korvet biiyiik bir gemi oldugu i¢in kiyitya yanasamamistir. Bunun {izerine durum
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Rumeli Ordusu Misiri Seraskeri’ye bildirilerek Midilli’den Golos’a bir koter
gonderilmesi karart alinmistir (BOA, A. MKT, 24/ 15).

Golos Limani ile Osmanli sahilleri arasinda yasanan kagakgilik faaliyetleri
Golos’un Yunanistan’a ge¢mesinden sonrada devam etmistir. Golos’taki Osmanli
Sehbenderligi Ege Denizi’ndeki tiitin ve barut kagakcili§i konusunda Atina
Sefaretine gerekli tedbirlerin alinmasi igin bilgi vermistir (BOA, DH. MKT,
1571/27). Tim bunlarin yami sira Golos’ta piyasada deniz yoluyla getirilen sahte
paralarin kullanildig1 da goriilmiistiir. Atina Sefareti Hariciye Nezaretine gonderdigi
yazida kagake¢iligin ve sahtekarligin Onlenmesi i¢in Osmanli Devleti’nin Golos
hududu boyunca memur istihdam etmesini istemistir (Ciftgioglu, 2018: 191).

Golos aym1 zamanda yurt disina kacan Ermeniler’in de bir ugrak yeri
olmustur. Ornegin, Pire’den Golos’a gelen Permud adli Ingiliz vapurunun yirmi dort
Ermeni’yi Burgos’a gotirdigii anlasilmistir. Bu Ermeniler amale ve hamal
kiyafetleri ile Golos’tan gizlice vapura bindirilmistir (BOA, A.MKT. MHM, 629/
32).

19. ylizyilin sonuna gelindiginde Golos Limani daha da islerlik kazanmusti.
1897 yilinda hazirlanan ulasim tarifesine bakilirsa yalnizca ticari esyalardan degil
yolculardan da 6nemli miktarda gelir saglanmistir. 30 kg yol esyasi ile birlikte her bir
yolcudan 50 drahmi almiyordu. Ug¢ yasindan kiiciik olan c¢ocuklar, askeriye ve
bahriye neferati ve kiigiik zabitan bu iicretten muafti. U¢ yasindan dokuz yasima
kadar olan ¢ocuklarin her birinden 10’ar drahmi alinmistir. Yolcu esyasi nakliyesi ile
tek tek gegecek olan ticari esyadan her 100 kg igin 10’ar drahmi veya en fazla 25
drahmi tahsil edilmistir. Arabalar ve tabutlarin her biri igin tarifesi 2 drahmi idi.
Biiyiikbas hayvanlar, dana, domuz i¢in 50’ser drahmi, koyun, ke¢i ve kuzu i¢in 10’ar

drahmi alintyordu (BOA, HR. SYS, 1744/ 29).

Kara Yolu

Yol, tarihin her devrinde ekonomik, askeri ve sosyal bakimdan biiyiik bir
oneme sahip olmustur. Ticari ve ekonomik faaliyetler, ordunun bir yerden bir yere
sevki, merkezin tasradaki idari birimlerle irtibati diizenli yol aglar1 sayesinde

saglanmigtir. Bundan dolay1, Osmanli Devleti kendisinden once hiikiim silirmiis olan
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Roma, Bizans ve Selguklu Devleti gibi memleketin her yerine bir yol ag1 kurmustur
(Sak ve Cetin, 2004: 181).

Osmanli Devleti Balkanlarda Romalilarin yaptigi ulasim agi iizerinde pek
fazla degisiklik yapamamistir. Kendisine miras kalan yollar1 onarmakla birlikte
ihtiya¢ duyulan yerlerde yeni yollar ve kopriiller insa ederek ulagim agini
gelistirmistir. Devletin 6zellikle yollar iizerinde bulunan kervansaray ve koprii gibi
bayindirlik tesislerini cogaltmistir (Ekin, 2002: 75).

Osmanli Devleti’'nde tarim iriinlerinin bir bolgeden baska bir bolgeye
tasinmasi daha Onceleri at ve Okiiz arabalar1 ile saglanmistir. Ancak genel olarak
Osmanli Devleti’nin yollar1 iyi olmadigi ig¢in s6z konusu araglarla saglanan
tasimaciligin da maliyeti artmustir. 19. yiizyilda Osmanli Imparatorlugu’nun ¢okiis
siirecine girmesi ile birlikte ekonomideki sikintilar ulasim agina da yansimis ve
ulagim aglarin1 yenileyememistir (Yazici, 1992: 357: Safa, 2017: 70).

19. yilizyilin ortalarina dogru Tesalya bolgesinin 6nemli merkezi olan
Golos’ta da ticaretin gelismesi ile birlikte yollarin modernize edilmesi kaginilmaz
olmustur. Bu nedenle Golos’un ¢evresindeki kazalarla olan yollarin yeniden
diizenlenmesi giindeme gelmistir. ilk olarak Golos yakmindaki Yenisehir arasindaki
yol gilizergah1 programa alinmistir. Bolgedeki tashi yolun diizenlenmesi gerektigi
Tirhala Valisi’ne bildirilerek durum Meclis-i Véla-y1 Ahkdm-1 Adliye’de
goriistilmiistiir. Tartismalar sonucunda yolun tesviyesi i¢in karar ¢ikmis olsa da uzun
siire ¢calismalara baslanamamistir (Ciftgioglu, 2018: 202). 1866 yilina gelindiginde
Mosyo Piri adinda bir mithendis gorevlendirilerek Golos ve Yenisehir arasindaki
yolun yapimina baslanmis olup bu yolun Golos tarafinda alti saatlik kismi
tamamlanmistir. Ayrica ingasi ve temizlenmesi diisiiniilen Paldon Kopriisii ve Narda
batakliklarinin  kesfi, haritalarinin hazirlanmas1 ve masraflarinin tespiti i¢in
Yenisehir’den bir bagka miithendis daha gonderilmesi talep edilmistir. Yapilacak olan
yolun masraflarinin  belediye biitcesinden karsilanmasi planlandigr halde bu
harcamaya yonetmelige aykir1 oldugundan dolay1 merkezi idare onay vermemis ve
yolun yapimi ertelenmistir (BOA, SD, 2087/ 39- 3/ - BOA. A.MKT. MHM, 351/ 89-
7).

Kazada ingas1 planlanan ikinci yol glizergahi Golos- Tirhala arasinda idi. Sose

olarak yapilacak yol bolgenin kalkinmasina ve mahsulatinin tasinmasinda katki
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saglayacakti. Nafia Nezareti, vilayetin haritasin1 ve yol planmi incelemis, yolun
insasina baslanilmasimi uygun gérmiistii. Calismalar i¢in Istanbul’dan bir miihendis
ve bir kondiiktor gonderildi. Yolun inga masraflarinin yiiz on bin kurusu zengin
kisiler tarafindan iki yiiz bin kurusu da belediye tarafindan karsilanacakti. Ayrica yol
yapiminda ahali istihdam edilecekti. Bununla birlikte belediye biitgesinin kaza
merkezi haricinde yol yapimina 6denek saglamamasi 6nemli bir sorun olusturuyordu.
Yani belediyeden karsilanmasi diisiiniilen iki yiiz bin kurusun verilmesi kanunlara
aykirtydi. Ustelik Nafia Nezaretince yol tahsisati yetersiz kaldigidan Golos’a ddeme
yapmasinin miimkiin olmadigi bildirildi. Ancak nezaret biitcesinden vilayetler i¢in
belli bir para ayrilmakta olup bundan Yanya Vilayetine yiiz bin kurus diismistii.
Dolayisiyla bu yol, Yanya Vilayetine genel insaat igin tahsis edilen d6denegin bir
miktariin yol yapim i¢in ayrilmasi ve ahali tarafindan yapilacak yardimin artirilmasi

ile gerceklestirildi (BOA, SD, 2087/ 29- 1-5).

Demir Yolu

Bilim ve teknolojin gelistigi 19. yiizyilda, bir¢cok alanda oldugu gibi ulasim
alaninda da biiyiik gelismeler yasanmistir. Ozellikle makinelerde buhar giiciiniin
kesfedilmesiyle birlikte yeni ulagim sistemi ortaya ¢ikmistir (Yildirim, 2002: 312).
Buharli makinelerin kullanilmaya baslamasiyla demiryolu ulasim da ¢ok 6nemli bir
yere sahip olmustur. Bundan c¢ok daha Once rayli sisteme maden ocaklarinda
rastlanmistir. Maden ocagindan ¢ikarilan ham madde insan veya atlar tarafindan ray
iizerinde cekilerek yiiklenecegi tasita ulastirilmistir. ilk olarak 1550’lerde
Fransa’daki maden ocaklarinda tahta raylar {lizerinde gergeklestirilmistir. Madeni
raym ilk kullanimi ise 1776 yilinda Ingiltere’de baglamistir (Engin, 1992: 2).

Osmanli Devleti’nin hemen her alanda geri kalmasmin en Onemli
nedenlerinden birisi de saglam bir ulasim agina sahip olamamasidir. Devletin savas
ve isyan bolgelerindeki olaylar1 kisa zamanda ortadan kaldirilabilmesi ancak iyi bir
ulasim agina sahip olmakla miimkiin olmustur. Osmanli Imparatorlugu genis
topraklara sahip oldugundan ulastirmanin kotii oldugu zamanlarda yonetimde
zorluklar yaganmistir. Ulastirma savunma agisindan énemli oldugu kadar ekonomik

gelisme yoniinden de son derece Onemlidir. Bir bolgede {iretilen fazla iirlinlerin
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ihtiyag duyulan bagka yerlere ulagtirnlmasi i¢in de yollarin gelistirilmesi
gerekmektedir (Kaynak, 1982: 137- 138).

Osmanli Devleti’nden yabancilar ticaret anlasmalar1 ile haklar elde
etmiglerdir. Bu haklarindan geredi gibi faydalanabilmeleri i¢in de Osmanl
Devleti’ndeki ulasim faaliyetlerinin gelistirilmesi gerekmektedir. Bu sebeple,
Osmanli’da ulasimin gelismesi yoniinde telkinlerde bulunmuslardir. Nitekim
Osmanli’daki yol yoklugundan siirekli soz etmislerdir (Kaynak, 1982: 143).

19. ylizyillda artik demiryolu modern ulasim araclarindan birisi haline
gelmigtir. Osmanli Devleti’nin demir yolu yapimi i¢in sermaye ve isleri yapacak
teknik elemanlara ihtiyaci vardi. Ancak devletin ekonomik durumu uygun degildi.
Bu yilizden Osmanli Devleti yabanci sirketlere demiryolu imtiyazini vermistir.
Genellikle Ingiliz sirketleri tarafindan ilk demiryollar: ticari amaglar dogrultusunda
yapilmistir. Osmanli Devleti’ne giren yabanci sermayenin biiylik bir bolimiini
imtiyazlar ile verilen demiryolu c¢alismalari olusturmustur (Engin, 1992: 115:
Kaynak, 1984: 70).

Rumeli Demiryollarinin Osmanli Devleti’nde 6zel bir yeri bulunmaktadir.
Ozellikle Sadrazam Ali Pasa, Rumeli’de demiryolu yapimina ¢ok 6nem vermistir.
Ciinkii bu sayede, Avrupa ile baglanti saglanarak verimli Rumeli topraklarinda
ticaret ve sanayinin gelistirilmesi saglanmistir. Rumeli Demiryollarmin istanbul’dan
Edirne yolu ile Balkanlari asip Avrupa hatlariyla birlestirilmesi diistintilmiistir.
Osmanli Devleti Balkan milletleri arasinda ¢ikan isyanlara zamaninda miidahale
edememistir. Demiryollart Rumeli’deki bu isyanlarin 6nlenmesinde de yararh
olmustur (Engin, 1992: 41- 42: Akyildiz, 2019:182).

Tesalya Bolgesinde yapilan ilk demiryolu hatlar1 genelde kirsal bolgeleri kiy1
kentlerine baglamay1 amagliyordu. Boylece i¢ kesimlerdeki tarim arazileri ticari
faaliyetlerin kaynagina dontistiiriilmiistiir. Diger bir ifadeyle verimli ovalarda hasadi
yapilan tarim iiriinleri demiryolu ile liman kenti olan Golos’a taginmistir (Hastaoglu-
Martinidis, 2015: 2: Beaver, 1941: 283). Bu dogrultuda 1870 yilinda Yenisehir’den
gecerek Tirhala’dan Golos’a gececek bir demiryolu ingast planlanmistir. Hattin ticari
Ooneminin yaninda Yunan sinirina yakinligindan dolayr askeri agidan da oOnemi
bulunmaktadir (BOA, HR. TO, 5/78-1). Tirhala’dan baslayip Malakas bolgesine

gecerek Golos’a ulasacak demiryolunun yapimina Fransiz mithendis Mosy6 Joj kesif
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icin talip olmustur. Yap islet devret modeliyle yapilacak olan demiryolu giizergahi
icin Bab-1 Ali Fransiz miihendise yardime1 olunmasini yerel makamlardan istemisti
(BOA, A. MKT. MHM, 446/1-1).

1873 yilinda Mr. Censo adindaki miihendis Tirhala, Yenisehir ve Golos
Limani arasinda tahminen 120 km uzunlugunda iki tarafli demir ¢ubuklarin aralar
dar surette bir demir yolunu elli sene isletme imtiyazini istemistir. Mr. Censo
demiryolu imtiyazi disinda yol iizerinde bulunan emlak ve arazinin satin alinmasina
miisaade edilmesini, hattin insasi i¢in gerekli yolun verilmesi ve bu yol i¢in gerekli
malzemelerin glimrilkk resminden muaf tutulmasini, yolun iki tarafindan yirmi
kilometre mesafede bulunup simdiye kadar isletilmemis olan madenlerinde isletme
hakkinin da kendisine verilmesi talebinde bulunmustur. Hatta Yanya ve Venedik
Korfezi’ne kadar olan demiryolu uzatilirsa onun dahi isletme imtiyazinin verilmesini
teklif etmistir (BOA, $SD, 240/ 44). Ayn1 y1l mithendis Bohnesvi tarafindan Tirhala,
Yenisehir ve Golos taraflarinda bir demiryolu ingasina miisaade olunmasina dair
talepte bulunulmustur. Konu Sira-y1 Devlet’te goriisiildiikten sonra Bohnesvi’nin
demiryolu insasina miisaade edilmistir (BOA, A.MKT. MHM, 448/ 71).

Demiryolu hatlarinin olmadig: yerlerde ise mahsulat araba ile demiryoluna
aktarilmaya calisilmistir. Golos’ta Korlo Borelu adli bir kisi zahire ve esya
nakletmek i¢in yirmi bes seneligine araba vapuru imtiyazi i¢in bagvurmustur.
Bagvurusunda araba vapurunda asker ve mithimmat taginmasinda % 30 indirim
yapacagi belirtilmistir. Osmanli topraklarinda esya ve zahire nakline mahsus araba
vapuru isletilmesi mahsulatin taginmasinda fayda saglayacagi i¢in durumun Nafia
Nezaretince incelenmesine karar verilmistir (BOA, A. MKT. MHM, 442/ 4-1).

1881°de Tesalya’nin Yunanistan’a birakilmasinin ardindan Yunanistan
bolgenin i¢ kistmlarini Golos Limani’na baglayacak demiryolu imtiyazin1 Theodore
Mavrokordato’ya vermistir. Mavrokordato 23 milyon frank sermeye ile dort ortakli
bir sirket kurmustur. 1883 yilinda iki hat {izerinden c¢alismaya baslamistir.
Yenisehir’den Velestin’e, oradan da Golos’a kadar 61 km uzunlugunda bir hat,
Velestin’den baslayip Catalca, Kardice ve Tirhala’dan gegerek Kalabaka’ya kadar
uzanan 142 kilometrelik ikinci hat seklinde yapilmistir (Serbestoglu, 2013: 233).

1883’te Selanik Vilayeti’nden Golos’a bir demiryolu hatt1 planlanmigtir.

Yunanistan i¢in ¢alisan Fransiz miihendislerin kesif yapmasi icin Yunan sefareti
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Osmanli Devleti’ne bagvurmustur. Hattin Osmanli topraklarindan gececek boliimii
i¢in kesif yapmalarina miisaade edilmesi istenmistir (BOA, HR. TO, 311/87).

1884- 1886 yillar1 arasinda Tesalya demiryolunun 61 kilometrelik bolimii
Golos- Yenisehir arasinda yapilmistir. Daha sonra, Tesalya Demiryollar1 Sirketi’nin,
National Bank’ i Finansmani ile 1894 yilinda tamamlanan 13 kilometrelik Golos-
Agria- Lechonia hattt 1895 yilinda kullanima agilmistir. Bu hat Golos’u Pelion
Dagi’ndaki yerlesimlere de baglamaktadir. Demiryolu eski ve yeni sehir arasinda
gelisen ticari alandaki istasyondan, Dimitriados Caddesi boyunca dogu yoniinde
devam ederek 1892°de Agria, 1896’da da Lechonia’ya kadar uzatilmistir (Unlii,
2016: 163-164).

1884 yilina gelindiginde bir taraftan demir yolu hatlar1 ddsenirken bir taraftan
da Golos’ta Golos’ta demiryolu istasyon binasi insa edilmisti. Nakliye ve depo
alanlari ile birlikte ticari faliyetlerde énemli bir bosluk doldurulmustu (Unlii, 2016:
164).

Volos Demiryolu |sta5)30nu .

-

Resim 3: Golos Tren istasyonu (Unlii, 2016: 164)

1890’larin ortalarinda hem demiryolu hatlarinin désenmesi hizlanmis hem de
yapilan imtiyaz soOzlesmeleri c¢ogalmisti. Bunlardan Yenisehir’den baglayarak
Golos’a kadar uzanacak ve gerek goriiliirse Avlonya’ya baglanacak olan demiryolu

hattinin imtiyaz1 hakkinda 1895 yilinda verilmistir. Imtiyaz sézlesmesine gére:
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1. Madde: Golos’tan baslayip Yenisehir ve Salomarya Sahrasindan Tirhala’ya
uzanacak demir yolunun insa ve isletilmesi imtiyazi Atina sefiri olup bu yolu
yapacak kisiler ile yolun gececegi arazinin sahipleri arasinda Fotiyadis Bey ile
sarraflardan Istanbul’da bulunan ortagi Konstantin Karaponas Efendiye verilmistir.
Imtiyaz sahipleri eger gerek gériirlerse Yol Avlonya’ya kadar uzatilacaktir.

2. Madde: Yol Fransiz usuliine uygun olarak yapilacaktir. Bu usul mabhalli
menfaatleri dikkate alan bir projedir.

3. Madde: Yolun isletilmeye baslandigi andan itibaren imtiyazin miiddeti 99
senedir.

4. Madde: Yolun yapimi eger bir aksilik ¢ikmazsa 30 ayda tamamlanacaktir.

5. Madde: Anlagmanin imzalandi81 an itibariyle bir sene icerisinde yolu yapacak
kisiler hattin gegecegi yeri kesin olarak belirleyerek bunu beyan edeceklerdir. Bu
beyandan sonra bir ay icerisinde hiikiimet tarafindan kabul edilip edilmedigi
bildirilmez ise imtiyaz sahipleri bunu kabul edilmis sayacak ve c¢alismalara
baslanacaktir. Eger hiikiimet yardim etmek ister ise yine bu miiddet zarfinda bunu
bildirecektir. Imtiyaz sahipleri gerekli incelemeyi bu miiddet icerisinde bildirmezse o
zaman bu imtiyaz gecersiz sayilacaktir.

6. Madde: Demiryolunun yapimi yerel usul ve adetlerine uygun olacaktir.
Fransiz kanunlar iki tarafin goriismesi sonucu eklenecektir.

7. Madde: Demiryolu insas1 i¢in imtiyaz sahiplerine yillik % 10 kar garantisi
verilmektedir. Hattin her kilometresi 100.000 frank masraf ile yapildigindan garanti
edilen kar kilometre bast 10.000 franktir. Eger 10.000 frank kar edilemez ise aradaki
fark devletce karsilanacaktir.

8. Madde: Gar, bina gibi tasarrufu devlete ait araziler imtiyaz sahiplerine
ticretsiz verilecektir.

9. Madde: Demiryolu giizergdhinda bulunan satin alinmasi gerekli arazinin
bedeli demiryolu imtiyaz sézlesmesi imzalanmadan alti ay Onceki kiymetinden
hesaplanacak ve satin alinacaktir.

10. Madde: Hattin yapiminda kullanilacak olan insaat malzemeleri ve amelenin
ticreti igin gorildiigi mahalde rayi¢ bedelden tespit edilecektir. Bu ingaat

malzemeleri imtiyaz sahipleri denetimi altinda bulunacaktir.
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11. Madde: Demiryolu insasina baslanacagi giin imtiyaz sahipleri kefalet akgesi
namiyla hazineye 15.000 Osmanl liras1 verecektir. Sonradan bu meblag kendilerine
iade edilecektir.

12. Madde: Imtiyaz sahipleri anlasmanin kabulii tarihinden itibaren alt1 ay iginde
bu hattin insas1 ve isletilmesi i¢in bir sirket kuracaklardir. Bu sirket Osmanli sirketi
olacak ve merkezi Istanbul’da bulunacaktir. Sirketin malzemeleri, rehin gosterilmesi
ile tedarik edilecektir.

13. Madde: Bu sirket, demiryolu hattinin iki tarafindan 10 kilometre igerisinde
hiikiimete ait ocaklardan tas, kum ve kil ¢ikarabilecektir.

14. Madde: Imtiyaz sahiplerine demiryolu hattinin iki tarafindan 10 km
i¢erisinde maden ¢ikarma ve kereste kesme hakki verilecektir.

15. Madde: Her kilometrede 10.000 franktan fazla hasilat elde edildiginde fazlasi
teminat tamamlanincaya kadar devlet ile imtiyaz sahipleri arasinda paylasilacaktir.

16. Madde: Sirket bu demiryolu ile birlestirmek iizere tramvay, sose, kiigiik ve
adi yollar yapabilecektir. Bunlar1 yaparken de devlete sorularak devletten bilgi
aliacaktir. Eger bir ay icerisinde cevap gelmezse kabul edilmis sayilacaktir.

17. Madde: Hiikiimet Imtiyazin sonuna kadar devlete ait olan yollarin (Tramvay,
sose, demir ve adi yol) gececegi yerleri de imtiyaz sahiplerine vermistir.

18. Madde: Bu yollar1 yapma hakki sadece bu sirkete aittir. Bagka higbir
kumpanyaya verilmeyecektir.

19. Madde: Hilkkiimet bu demiryolunun son yirmi bes senesi kaldiginda
Rumeli’nin diger yollart ile birlestirmek istiyorsa bunu da sirkete teklif edecektir.

20. Madde: Kumpanya, yolun isletilmesi, ahalinin istek ve ihtiyaglarim
karsilanmasi i¢in makine ve fabrikalarimi istedigi yerde kullanabilecektir. Yol
boyunca otel, lokanta, kahvehane, magaza gibi ticari yerler agabilecekler ve bunlar
vergiden muaf tutulacaktir.

21. Madde: Hiikiimet elli sene sonra hatt1 satabilecek ve hatta bagli olan biitiin
alet ve esyalarin kiymetini tayin i¢in son on senesinin ortalama geliri esas alinacaktir
(BOA, A.DVN. MKL, 35/22)

1897 savasinin yasandigi sirada Osmanli Devleti Golos’ta bulunan
demiryoluna el koymustur. Ethem Pasa Golos ile Yenigehir arasindaki demiryolunun

isletilmesi i¢in bir makine miihendisi, makineci ve bir ates¢i talep etmistir (BOA,
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YPRK. PT, 12/3-1). Ancak Yunanlilar giderken hem yolu tahrip edip hem de
lokomotifin bazi malzemelerini yanlarinda gotiirmiislerdir. Osmanli Devleti bundan
dolay1r demiryolu tamiri i¢in bir Alman miihendis gondermistir (BOA, BEO, 957/
717663-1). Golos demiryolu tamiri i¢in génderilen Kasaringo adli miithendise aylik
200 lira maas verilecektir. Bunun disinda bir defaya mahsus 200 lira da harcirah
olmak iizere toplamda 140.000 lira nezaret biitgesinden verilecektir. Fakat bu
harcirah ve maasin nezaret biit¢esinde karsiligi yoktur. Bu yiizden bu para Golos
demiryolu isletilmeye baslandiginda oradan gelecek kar ile kapatmak iizere borg
verilmistir (BOA, BEO, 957/ 72497-1: BEO, 951/ 71316).

Savagin bitmesiyle birlikte Osmanli askerleri ¢ekildikten sonra, Rus vatandast
Theodore Mavrokordato Golos demiryolunun Osmanli askerleri tarafindan 90 giin
boyunca isletildigi  gerekcesiyle tazminat talep etmistir. Mavrokordato
demiryolundan askerin nakliyesine karsilik Osmanli Devleti’'nden 943.820 kurus
istemigtir. Meclis-i Viikela Yunanistan’dan savas tazminatini Mavrokordato’nun
talebine karsilik gdstermistir (BOA, 1.HUS, 76/13-1: BEO, 1091/81784-1). Meclis-i
Viikela’ya gore devletlerarast hukuk geregince Osmanli ordusunun terk edilmis halde
bulunan nakliye araclarini kullanma haklar1 vardir. Demiryolunun tamiri zaten
Osmanli askerleri tarafindan yapilmistir. Meclis sadece askerin nakliyesi ve

malzemelerin kullanilmasindan dolay1 195.000 kurusun édenmesine karar vermistir

(BOA, BEO, 1159/ 86894-1: Serbestoglu, 2013: 234).

Haberlesme: Telgraf Hatti

Tarih boyunca, medeniyetlerin dogusu ve gelismesinde haberlesme ¢ok
onemli bir yere sahip olmustur. Ilk gaglardan itibaren uzak yerler ile haberlesebilmek
amactyla farkli yontemler kullanilmigtir. Ozellikle haberlesme alaninda yasanan
teknolojik gelismeler bu konuda insanlara kolayliklar saglamistir (Subasi ve Bal:
2015: 38).

Osmanli Devleti ¢ok genis topraklara sahip oldugu icin gilivenli ve hizli bir
haberlesmenin saglanmasima son derece Onem vermistir. Osmanli kurulusundan
itibaren uzun bir slire menzil teskilati olarak adlandirilan sistem ile resmi
haberlesmesini saglamistir. Ancak 19. ylizyilda tiim diinyada yasanan gelismelere

bagli olarak bu sistem yetersiz kalmaya baglamistir. Bu yiizyilda tiim kurumlarda
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meydana gelen degisiklikler ile birlikte haberlesme sistemi de degisiklige ugramigtir
(Akbulut, 2010: 2).

Haberlesme alanindaki en biiylik yenilik 1830°larda telgrafin kesfi ile
gerceklesmistir. Telgraf, kitalararasi iletisimi saglamakla kalmayip ayni zamanda
farkli bolgeler arasinda yapilan ticareti de hizlandirmistir (Serbestoglu ve Temizer,
2016: 83- 84). 19. yiizyilin en 6nemli icatlarindan birisi olan telgraf biiyiik bir hizla
tiim diinyaya yayilmistir. Kontrol ve denetime kolaylik saglamasi ve merkezilesme
agisindan olduk¢a 6nemsenmistir (Subasi ve Bal, 2015: 38).

Osmanli Devleti ise telgraf ile ilk defa 1839 yilinda tanmigmigtir. Telgrafin
tilkeye girisinden sonraki en Onemli tesebbiis 1847 yilinda Sultan Abdiilmecit
huzurunda gerceklesmistir. Ancak bu denemede telgraf hatti ¢ekilmesi i¢in yeterli
olmamistir (Akbulut, 2010:2). Osmanli Devleti’nde ilk telgraf direkleri Ingilizler
tarafindan 1855 yilinda désenmistir (Kagar: 1986: 40).

Telgraf Osmanli Devleti’ne ilk baslarda askeri ihtiyaglar dogrultusunda
girmistir. Ama zamanla resmi ve 6zel haberlesme araci olarak kullanilmistir. Sonraki
donemlerde ulasim ve ticaretin ¢cogu zaman deniz yolu ile saglanmasi sonucu
merkezler aras1 gonderilen gozlem ve hava raporlariin limanlara ulastirilmasinda
onemli olmustur. Eski iletisim araclarinin yerini telgraf almistir (Hanilge, 2017: 66).

19. yiizyilda biiyiik bir gelisme gosteren Golos, limana sahip bir sehir oldugu
icin burada bir telgraf hatti yapilmasi halk tarafindan da talep edilmistir.
Yenisehir’den Amalyopoli’ye kadar ingasi diisiiniilen telgraf hattinin Golos’tan
gecirilmesine karar verilmistir. Avrupa’dan, telgraf hattinin malzemeleri siparis
edilmis, makine ve memurlar Golos’a gonderilmistir. Bu hat Selanik ve Yenisehir
hattinin bir kolunu olusturmustur. Hattin direkleri ahali tarafindan dikilmis, yapilan
bu hizmet Takvim-i Vekayi’de nesredilmistir (BOA, A.MKT. MHM, 265/ 31-1).
Yenisehir’den cekilen bu hat Golos’un ilk telgraf hattidir (BOA, 1.HR. 204/ 11676-
3). Telgraf hatlarmin ¢ekilmesinin ardindan Tirhala’da bir telgrathane agilmasi
giindeme gelmisse de Tirhala’da telgrathaneye gerek olmadigindan Golos’ta agilmasi
daha uygun bulunmustur. Ciinkii Golos’un Tirhala’ya gore ticari potansiyeli daha
yiiksektir. Bu is i¢cin Tirhala’ya memur olarak tayin edilen Ali Efendi’nin de Golos’a
gonderilmesine karar verilmistir (BOA, A. MKT. MHM, 274/ 101). Ali Efendi ile

birlikte bolgeye Fransizca memurlugu i¢cin Mosyd Vagon ve Mosyd Dalcov’da
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gonderilmistir. Boylece Golos’a telgrafin gelmesiyle birlikte diger Rumeli merkezleri

ile haberlesme saglanmistir (Cakilci, 2019 : 113).

Tablo:1 1863 Golos Telgrathanesi’ndeki Memur Maaslar1 (BOA,I.HR. 204/11676-3)

Memur Maag/ Kurus
Vagon 1.500
Ralco 1.000
Paladonya 750
Aram Oglu Ronya 300
Kirsce 500
Haci Kamil Efendi 100
Fehim Efendi 200
Bas Cavus (iki Nefer) 750’ser
Stivari (Yedi Nefer) 400’er
Piyade Cavus ( Bes Nefer) 250°ser
iki Hademe 200’er

Golos’ta yapilan bu telgrathanede Tiirk¢e bilen memurlar daha onceden
gorevlendirildigi halde bir de Fransizca bilen memur gonderilmistir. Fransizca bilen
bir memurun gorevlendirilmesi Golos’un uluslararas: ticaretteki yerini gostermesi
bakimindan énemlidir (BOA, I.HR. 204/ 11676-3).

Yenisehir Golos telgraf hattindan baska Golos’tan Sorba hududuna kadar yeni
bir telgraf hattinin ¢ekilmesi planlanmaktaydi. Hatta telgraf hatt1 icin gerekli direkler
dahi hazirlanmisti. Ancak Golos’ta bulunan miihendis, emir gelmedigi siirece
caligmalara baslayamayacagini bildirmistir (BOA, A. MKT. MHM, 284/86).

Golos’taki telgraf hatt1 icin orada bulunan memurlar kirada ikamet
etmektedir. Bunun hazineye zarar1 oldugundan memurlar i¢in yeni bir daire
yapilmasi planlanmistir. Memurlarin kalacaklart yer i¢in Yeni Magazalar mevkiinde
bulunan karakolhane 44.000 kurus bedelle tamir edilmistir. Memurlara da bu
karakolhanenin icerisinde ikame mahali ayrilmistir. Yapilan bu masraf ahali

tarafindan karsilanmistir (BOA, A.MKT. MHM, 333/ 2).
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Diger Imar Faaliyetleri

Golos’un 6nemli yerlesim alanlarindan birisi kale igidir. Kale’den deniz ve
Tesalya ovasi tarafina iki kap1 vardir. Bu kapilardan biiyiik olan1 dogu yoniinde yer
almaktadir. Dogu kapis1 korfezdeki kiiclik ahsap iskeleye acilmaktadir. Diger kapi
ise kalenin kuzey surlarinin tam ortasindadir. Kale igindeki yerlesim, Tesalya
Ovasmin denizle baglantisim1 saglar bicimde tasarlanmustir (Unlii, 2016: 149).
Sehrin, 1423 yilinda Osmanli egemenligine girmesinden sonra kale onarilmistir. Kale
icine yliz evin yani sira, askeri garnizon, diikkanlar, ambarlar, baruthane, birka¢ cami

ve birde hamam insa edilmistir (Unlii, 2016: 149).

L e .ﬂ,‘" i

Resim 4: Golos Kalesi (ATAAIA AHMOI'AOY, 2003: 10)

17. ylizyildan itibaren, kalenin disinda, tahil ve diger iirlinlerin ithalati i¢in
“cars1” ya da “Palaia Magazeia” olarak adlandirilan bir bolge gelismistir. 19. yiizyil
basinda buras1 glimriik, diikkanlar, hanlar, atolyeler ve depolar1 ile kentin en islek
yeri haline gelmistir. Bu yerler Pelion Dagi’ndan gelen Rum tiiccarlara kiralanmistir.
Golos’ta yer alan bu c¢arsiya 1892 yilinda belediye tarafindan bir mermer ¢esme
yapilmasiyla birlikte buras1 “fountain square (Cesme meydani)” olarak anilmaya

baslanmustir (Unlii, 2016: 151-152).
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o

Resim 5: 1840’11 Yillarda Palaia Magazeia (Unlii ve Goksu, 2018: 9)

Osmanli Devleti, 19. yiizyilda kent planlamasinda bir takim yasal
diizenlemelere yapmistir. Bu diizenlemelerin temelinde saghk ve gilivenlik
sorunlarinin ¢6ziimii ile yanginlardan korunmak yer almistir. 19. yiizyilin ikinci
yarisindan itibaren Bati kentlerinde de uygulanan ‘“izgara plan” uygulanmaya
calisilmigtir. Bu planin Osmanli’nin ticari faaliyetlerinin diizenli bir sekilde
stirdiiriilebilmesi i¢in, 6zellikle ticari bolgelerde kullanilmasi Avrupa iilkelerince de
desteklenmistir. Bu dogrultuda 1844 yilinda Golos’taki kent planlamasinda 1zgara
doku esas alinmistir. Denize paralel olarak yaklasik 1.000 metre uzunlugunda iki
cadde ve bu caddelere dik olarak agilan dar sokaklar insa edilmistir. Kiyiya paralel
bu iki caddeden biri bugiin Dimitriados, digeri ise Ermou Caddesi’dir (Unlii, 2016:
152-153).

1846 yilinda Yenisehir Valisi tarafindan Golos’ta yeni depolarin ingasina izin
verildi. Boylece tiiccar ve simsarlarin yogunlastigi yeni mekanlar kuruldu. Yeni
yapilar Avrupa tarzina uygun bigimde bir veya iki katli olarak insa edilmisti. Kent
hizla yeni bir goriiniim kazanmaya baglamistir. 1850°ye kadar kalenin batisinda

yalnizca depolar ve ticari amagl yapilar yer almistir (Unlii, 2016: 154).
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Golos Limani1 verimli Tesalya ovalarindaki iirlinlerin ihra¢ edildigi yerdi.
Kentin ticari agidan gelisimi Ozellikle tarim {irlinlerinin tasinmasi ve depolanmasi
sorunlarin1 ortaya c¢ikartmisti. Eski tahil ambarlarinin harabe oldugundan 1795
yilinda yeni ambarlarin yapimi i¢in ¢alismalara baslandi. Dervis Abdullah Bey,
ambarlarin ingaat1 icin gerekli olan on bin kiremit Izdin taraflarindan Golos’a
getirtmistir (BOA, C.ML, 269/ 11036).

1795 yilinda ingasina baslanilan yeni ambarlara da zamanla yetersiz kalmistir.
Kiiresel ticaretin artmas1 mekansal diizenlemelerin yapilmas1 zorunlu kilmistir (Unlii,
2016: 56). Tirhala Sancaginda ki mahsuliin naklinde kullanilan arabalarin yetersizligi
ve gelen gemilerin zahire bulamayip bekletilmelerinden dolay:1 ticaret sekteye
ugruyordu. Ticaretin sekteye ugramasi iizerine Golos Iskelesi'nde zahire magazalari
ve ambarlar yapilarak durum giderilmek istenmistir. Bu konuda basta Miisliimanlar
olmak {izere Golos ahalisinden de magaza ve ambar yapimina miisaade edilmesi
yoniinde talepler gelmistir. Talepler dogrultusunda Meclis-i Vala-y1 Ahkam-1
Adliye’den bir karar alinarak Tirhala Kaymakamligi’na bildirilmistir. Fakat insa
olunacak bu ambar ve magazalarin yerli tliiccarin kullanimina sunulmasi hususunda
yoneticiler uyartlmistir (Ciftgioglu, 2018: 186-187).

1853 yilinda hem kale i¢inde hem de kale disinda hummali bir insaat
calismasi yiiriitiilmiistiir. Babiali de Golos’taki insaat ve tamir ¢alismalarini yakindan
takip etmistir. Kale i¢indeki ¢aligmalarin bitirilip kesif defterinin gonderildigine dair
Tirhala Meclisi’nden kisa siire sonra Istanbul’a bilgi verilmistir (BOA, AMK. MHM,
756/48-1).

Golos kalesinin disarisindaki insa calismalar1 da tiim hiziyla devam etmistir.
Eski binalarinin taslar1 ahali tarafindan alinarak kargir magazalarinda kullanilmaya
baglanmistir (BOA, DVN, 121/13-1). 1858 yilinda Rum ahali kalenin yedi yiiz arsin
mesafesinde ve deniz kenarinda bos yerler alarak insaata baglamiglardi. Bir¢ok bina,
ev, diikkdn ve magaza yapilmisti. Eski kaymakam Zeki Efendi ise burada bina
ingasin1 yasaklamisti. Bu yasaga gerekce olarak da kale nizamnamesini gostermisti.
Fakat Golos Meclisi’ne gore yasagin kale nizamnamesiyle ilgisi yoktu (BOA, HR.
MKT, 209/ 49-4). Golos’ta ingasina baglanmis olan bu magazalardan bir takiminin
men edilmesinden dolay1 insaat sahipleri magdur olmustu. Bu yilizden magazalardan

tamamlanmamis olanlarin tamamlanmasiyla beraber bos arsalara dahi yeni
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magazalar yapilmasi ve Miisliiman ahali i¢inde ayrica bir yerin yapilmasi hususunda
talepte bulunulmustu. Insas1 talep olunan yeni binalarm mevkii igin yasak olan
bolgede gosteriliyordu. Golos kasabasi dar oldugu icin ister istemez kalenin
sinirlarima  tecaviiz edilecegi belirtiliyordu. Zamanla Miisliiman mahallesine
doniismesi muhtemel yapilarin kale nizamima aykir1 olduguna dikkat cekiliyordu.
Bununla birlikte sehrin gelismesi i¢in magazalarin yapimi elzem goriildiigiinden kale
nizaminin tekrar gézden gegcirilmesi istenmistir (BOA, .MMS, 26/ 132-1).
Golos’taki bir diger imar faaliyeti de harap olan iskelenin tamiridir. Golos
Limani gittikce gelismekte ve eski binalar yetersiz kalmistir. Gemilerde iskeleye
yanagsamadiklarindan egyalarin taginmasi i¢in hamallar kullanilmistir. Askerler bile
bellerine kadar suyun i¢ine girmek zorunda kaldigindan iskelelerin biiyiitiilmesi
istenmistir. Bélgeye gelen riisumat nazir1 inceleme yapmustir. Incelemeler sonucunda
eski iskelenin tamirine 1.672,5 kurus, yeni iskele tamir i¢in de 8.522,5 kurus ile

toplamda 10.195 kurus masraf ¢ikartilmistir (BOA, I.DH, 515/ 35029- 1).

Tablo 2: 1863 Golos Giimriigii’'ndeki Eski ve Yeni Iskele Tamir Masraflar1 (BOA, 1.
MVL, 510/ 23025- 1)

Iskele-i Atik Iskele-i Cedit
Delikli Agag - 4.000
Rendiye Agac - 2.1000
Mismar - 412
Usadiye - 1.800
Rengber - 210
TOPLAM 1.672.5 8.522.5

Golos’taki eski ve yeni giimriik iskelelerinin tamirinde harcanacak para
gereksiz masraf olarak goriilmiistiir. Bunun yerine iki iskele arasina biiyiik bir rthtim
yapmanin daha dogru olacagina karar verilmistir. Yapilmasi planlanan rihtim, iki
tarafi tas duvarlar ile g¢evrili 180 zira uzunlugunda 12 zira genisliginde olacakt.
Duvarlarm aras1 tasla doldurulacakti. Iskelenin masrafi 303.080 kurus 14 para
hesaplanmisti. Insaatin bitirilmesiyle hem giimriikk hem de tiitiin daireleri icin
binalarin kiralanmasina gerek kalmayacakti. Dolayisiyla hem kira bedellerinden hem

de burada calistirilan katip, hademe ve memur bunlarin maasindan ii¢ bin kurus
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tasarruf edilecekti. Golos’un bir O6nceki yil giimriik geliri iki milyon alt1 yiiz kurus
oldugu i¢in yapilacak bu masraf Onemli goriilmiiyordu. Devlet bu modern
yapilasmayla birlikte geliri artirmay1 hedefliyordu (BOA, .MVL, 510/ 23025- 1).

Ancak iskele ve giimriik dairesi insaat1 baslayinca yeni masraflar da ortaya
cikmigtir. Giimriik dairesi i¢inde yarim kalan kalem odasinin tamamlanmasi igin
63.948 kurus masraf ¢ikmistir. Bunlarin disinda kaldirim ve suyolu (lagim) tamiri
i¢cin dahi 36.970 kurus lazim olup toplamda 100.926 kurusa daha ihtiya¢ duyulmustur
(BOA, I. MVL, 549/ 24646-1).

Golos’ta yasanan bu kentlesme siirecinde “Golos Sehir Kurulu”
olusturulmustur. Bu kurulun amaci, ticari faaliyetlerden, kamu alanlarinin ingasina
kadar bir¢ok alanda, yasayan tiim toplulugun katildig1 ve sorumluluk aldig1 bir yap1
olusturmaktir (Unlii, 2016: 155).

Golos ticari bakimdan oldugu kadar savunma agisindan da Onemli bir
konumda idi. Golos kalesinin Tanzimat Oncesinde de Onem arz ettigi donemin
belgelerinden anlasilmaktadir. Kalede Tanzimat’tan hemen Once tamir olan bazi
tabya ve top kundaklarinin oldugu bilinmektedir (BOA, HAT, 1255/48604). Kalesi
icerisinde mahalle aralarinda i¢i patlayict madde dolu olan bir cephanelik
bulunmakta oldugu Yanya Vilayetine bildirilmistir. Bunun iizerine bdlgeye
incelemesi i¢in Erkan-1 Harbiye kolagalarindan Hiiseyin Efendi gonderilmistir.
Inceleme sonucu bu mahalle arasindaki cephaneligin harabe durumda bulundugu
tamir ettirilmesi gerektigi aksi takdirde patlayarak insanlara zarar verebilecegi
belirtilmistir. Bu yiizden kalede bulunan cephanelik yedi bin doksan kurus masraf ile
tamir ettirilmistir (BOA, I.DH, 659/ 45909-1)

Tirhala’da askerlerin ikametine tahsis edilmis bir kisla olmadig1 i¢in asker
magazalarin icerisinde kaliyordu. Bu magazalara devlet her sene yaklasik 16.000
kurus kira veriyordu. Hazine bundan dolay1 zarar goriiyordu. Hem bu kira
masrafindan kurtulmak hem de askeri daha giivenli bir mahalde bulundurmak i¢in
Golos’ta 4 boliik askerin kalmasi i¢in 150.000 kurus masraf ile bir kislanin insasina
karar verildi (BOA, A.MKT. MVL, 141/ 85-1). Bunun i¢in miihendis Yiizbasi
Siileyman Efendi tarafindan yeni kesif yapildi. ikinci kesfe kadar yapilan masraflar
ilk kesifte planlanandan 21.000 kurus fazla oldugu halde kisla ingaati

bitirilememistir. Kislanin tamamlanmasi i¢in 37.455 kurusa daha ihtiya¢ vardi. Bu
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binanin yarim birakilmasi kabul edilebilir olmadigindan 6denek ¢ikartilmasi talep
edilmistir (BOA, I. MVL, 508/ 22945-1).

Devletin yaptig1 yatinmlarin yaninda halk da elbirligi ederek bazi kamu
binalarinin insaatimi iistlenmisti. Bu ¢ercevede Golos karakolhanesi halk tarafindan
insa edildi. Burada zabitanin kalmasi i¢in baska bir yer olmadigindan dolay1 Refet
Pasa ii¢ bin yetmis kurus masrafla bir zabita odasi ilave ederek karakolhaneyi
genisletmistir (BOA, A.MKT. MHM, 351/89-6).

Golos’taki bir diger 6nemli imar faaliyeti olarak karantinehane goriilmelidir.
Golos karantinehanesi 1874 yilinda onarim gordiigii bilinmektedir. Karantinehdne
tamiri i¢in iki yontem belirlenmistir. Bunlardan ilki karantinehane yikilmadan 13.137
kurusa tamir edilmesi ya da yikilarak 24.689 kurus ile yeniden insa edilmesidir.
Ancak binanin harap durumda olmasindan dolay: tamir edilmesi halinde yapilacak
masraf bosa gidecegi diisiiniildiigiinden yeniden insasinda karar verildi. Insaati
Nikola kalfa 26.423 kurus karsiliginda gergeklestirdi (BOA, 1.DH, 692/48362-1).

1881 yilinda Golos’un Yunanistan smirlarina déhil olmasiyla birlikte kentin
mekansal gelisiminde yeni bir donem baglamistir. 1885°te kentte yedi farkli iilkenin
konsoloslugu, sigorta acenteleri, avukatlar, banka ve bankerler faaliyet gostermistir.
1882-83 yillarinda Xenofondos Caddesi, Arganofton Caddesi, Trikoupi Caddesi ve
Galias Caddesi ile sinirh bir alan diizenlenmistir. Bu plan ile belirlenen alandaki
sokaklar da diizenlenmistir. Bununla birlikte Metamorphoseos, Analypseos, Phlippou
loannou ve Argonafton Caddeleri ile Metamorphoseos, Xenofontos ve Dimitriados
Caddeleri arasinda bulunan kiigiik alanda diizenlenmistir (Unlii, 2016: 158).

Golos’un kentsel plan1 Haussmann etkisi ile Avrupa’da 1zgara planinin
yaygin oldugu bir donemde gerceklestirilmistir. Bu plan dénemin sartlarina uyan,
ticari olanaklar saglayan, ulus devlet anlayis1 dogrultusunda yeni toplumsal yapiyi

inga etme olanag1 saglayan bir planlama anlayisina sahip olmustur (Unlii, 2016: 158).
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Resim 6: 1882 Golos Plan1 (Unlii, 2016: 159)

Golos’un Yunanistan’a ge¢mesinden birka¢ ay oOnce Osmanli Devleti
tarafindan enine lasonos Caddesi’nden sahil yolu insaatina kadar ve boyuna da
kiglalardan Papastratos tiitiin tesislerine kadarki alanda oradaki parsel sahiplerine
denizin doldurulmasi i¢in izin verilmistir. Denizin doldurulmasiyla kiy1 ¢izgisi biiyiik
Olclide degismistir. Ayrica elde edilen bu alanda yeni yapilar insa edilmeye
baglamistir. 1892 yilina gelindiginde Golos kalesinin yikilan duvarlarinin
malzemeleri kalenin giineyinde yer alan, korfezdeki kiigiik iskelen ingasinda
kullanilmistir (Unlii, 2016: 159).

Ekonominin gelismesiyle Golos’ta ¢ok sayida yeni yapt ve kurumlar
acilmistir. Ozel ve kamuya ait bircok egitim kurumu acilmistir. 1883’te hastane,
1903’te yetimhane, 1907°de kiitiiphane, 1908 Arkeoloji Miizesi ve kiz okulu,
1909°da konservatuar, 1911°de ticaret okulu gibi pek cok egitim ve kiiltiir yapilari
inga edilmistir (Unlii, 2016: 168).

Sonug¢
19. yiizyllda meydana gelen Sanayi Devrimi tim diinyada degisimlerin
yasandigi bir doniim noktast olmustur. Avrupali devletler ucuz hammadde

bulabilmek igin pazar arayis1 icerisine girmislerdir. Osmanli Imparatorlugu
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imzalamis oldugu ticaret anlagsmalarin etkisiyle bu gelismelerden fazlasiyla
etkilenmigtir. Sanayi Devrimi’nin ardindan buharli gemilerin kullanimi deniz
ticaretini artirmistir. Ticari faaliyetlerin gelismesiyle degisim kendisini en fazla kent
yapilarinda gdstermistir. Ozellikle liman kentleri bu degisimin en belirgin yasandig
yerler olmustur.

Tesalya Bolgesi’nde bir liman kenti olan Golos heniiz kii¢lik bir yerlesim
birimi iken, Tanzimat Donemi’nden itibaren hizli bir kentsel gelisim gecirmistir.
Golos’ta modern anlamda Avrupa tarzi binalar insa edilmeye baslanmistir. Ticari
faaliyetlerin artmasiyla tarim drlinlerinin taginmast ve depolanmasinda yeni
mekansal diizenlemeler yapilmistir. Kentin planlanmasinda 19. yiizyilin ikinci
yarisindan itibaren Bati kentlerinde uygulanan 1zgara tipi kent dokusu ornek
alimmustir. Yeni yapilan binalarla birlikte kent bliylimeye baslamistir.

Golos’un Tesalya Bolgesi’nin tek iskelesi olmasi ve ticaretin gelismesiyle
yollar modernize edilmeye baslanmistir. Ulagtirma faaliyetleri gelisme gostererek
demiryolu yapim ¢alismalarina baslanmig, bolgenin kalkinmasinda énemli adimlar
atilmistir. Demiryolu sayesinde i¢ bolgelerdeki iiriinler kiy1 bolgelere tasinmustir.
Avrupa’nin 6nemli limanlar ile Golos arasinda diizenli gemi seferleri yapilmistir.
Bolge iiriinleri basta Avusturya, Fransa ve Italya gibi Avrupa’nim cesitli yerlerine
Golos Limani araciligiyla ihra¢ edilmistir. Golos’un hem ithalat hem de ihracat
liman1 olarak islev gérmesi ile izmir, Selanik, Girit, Iskenderiye ve Istanbul ile ticari
iliskiler artmistir. Verimli Tesalya ovalarindaki fiiriinlerin ihra¢ edildigi yer
oldugundan harabe halde bulunan iskeledeki ambarlar tamir edilmistir. Cevresindeki
yerlere gore ticari potansiyeli yiikksek olmasindan dolayr buraya telgraf hattinin
yapimi daha uygun goriilmiistiir. Haberlesme alaninda 6nemli bir gelisme olan
telgrafin sehre gelmesiyle birlikte ticaret canlanmistir. Kentin giderek kalkinmasi ve
zenginlesmesi giivenligi de n plana ¢ikarmistir. Bu bakimdan kale igerisindeki
cephanelikler tamir edilerek kisla insasina baglanmistir.

Golos, gergeklestirilen imar faaliyetleri sonucunda kisa zamanda gelisme
gostererek biiyiik bir liman kenti haline gelmistir. 1881 yilinda Tesalya Bolgesi’nin
elden ¢ikmasiyla Osmanli Devleti 6nemli bir ticaret kentini kaybetmistir. Bu tarihten
sonra tekrar ele gecirilen Golos kisa bir siire Osmanli Devleti’nin hakimiyetinde

kalmasinin ardindan 1897 yilinda tamamen elden ¢ikmustir.
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