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Erken Cumhuriyet’in bir nisanesi olan demiryollarinin odaga alindigi bu calismada Samsun-Sivas
Demiryolunun Samsun yerleskesi konu alinmistir. Cumhuriyetin yaklagik ilk yirmi yilina damga vuran
demiryolu siyasetinin tagradaki érneklerinden olan Samsun Demiryolu Yerleskesi, kentteki konumu ve
yapi stoku kapsaminda tartismaya agilmustir. Isletmeye agildign 1926’lardan giiniimiize politik, kentsel
ve teknolojik sdylemlerle gelisen ve degisen yerleskenin 6zgiin varligina dair literatiire kayit diismek
amaglanmigtir. Caligma literatiir taramasi, arsiv arastirmasi ve saha ¢aligmalar tlizerine kurgulanmigtir.
Erken Cumhuriyet’in mimarlik miras1 Samsun Demiryolu Yerleskesinin kent bellegi ve demiryolu tarihi
iizerindeki etkileri goz Oniine alindiginda, geriye kalan 6zgiin birkac yapisinin ve fiziksel izlerinin
korunmas gerektigi ileri siiriilmistiir.

Anahtar Kelimeler: Demiryolu, Demiryolu mirasi, Samsun, Istasyon, Erken Cumhuriyet.

THE LOSS HERITAGE: SAMSUN RAILWAY CAMPUS

ABSTRACT

In this study, which focuses on the railways, a sign of the Early Republic, the Samsun campus of the
Samsun-Sivas Railway was the subject of the study. Samsun Railway Campus, which is one of the first
examples of the railway policy in the province, which marked the first twenty years of the Republic,
was opened to discussion within the scope of its location in the city and building stock. It is aimed to
record the original existence of the campus, which has developed and changed with political, urban and
technological discourses since 1926, when it was opened for business. The study is based on literature
review, archive research and field studies. Considering the effects of the Samsun Railway Campus, the
architectural heritage of the Early Republic, on the urban memory and railway history, it has been argued
that a few remaining original structures and physical traces should be preserved.
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GIRIS

Shils (1975)’e gore her toplumun bir merkezi vardir ve bu merkez geometrik ve/ya cografi sinirlardan
bagka bir seydir. Toplumun biitiinlesmesini saglayan merkez, kiiltiirel boyutuyla topluma yon veren
deger, inan¢ ve sembolleri temsil ederken diger yandan bu deger ve inanclar {izerine insa edilen
kurumlar ifade eder (Goneng, 2006). Cevreye dogru ilerledik¢e merkeze verilen destek azalir, kopukluk
olur ve ¢eperler alternatif sistemlere agik hale gelir. Merkez ve gevre biitiinlesmesi ise ekonomi, ulagim,
egitim, kentlesme vb. gelismeler paralelinde ortaya ¢ikan etkilesim ve temas ile saglanir/giiclenir (Shils,
1975).

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulus yillar1 yapilanmasi, giiclii bir merkez-¢evre etkilesiminin saglanmasi
lizerine kurulmustur. Cumhuriyet modernlesmesinin kiiltiirel ve kurumsal dinamikler ekseninde bir
yeniden insa oldugu gergektir. Geleneksel unsurlarin yerini yeni sistemlere biraktigi; modern, ¢agdas,
batili sdylemlere eslik eden bir yeni merkez, Cumhuriyet rejiminin; ulus devlet, koktenci modernite ve
yeni bir kiiltiir programu gelistirme (Tekeli, 2011) diisiincesinin temsilidir. Cumhuriyet rejiminin 1923’te
ilan1 ile ideolojik, toplumsal, ekonomik degisim ve doniistimlerin gergeklesebilmesinde mekansal
stratejiler uygulanmistir. Ankara’nin bagkent ilan edilmesi ve iilkeyi demir aglarla 6rmek bu
stratejilerden bir kagidir (Tekeli, 2007).

Ankara’nin bagkent ilan edilmesindeki en biiyiik etkenler; Cumhuriyet’in Osmanlh ge¢misi ile arasina
mesafe koyma istegi (Bozdogan, 2008), iilkenin i¢lerine ¢ekilerek hem stratejik agidan daha giivenli bir
alanda yer alma hem de eski ekonomik bagimliliklardan ayrilma istegi ile kozmopolit Istanbul’da
ulusalci bir ¢gagdaslagmanin gerceklestirilemeyecegi diisiincesidir (Tekeli, 1998; Tekeli, 2007). Diger
taraftan Kurtulus Savasi’nin Ankara’dan yonetilmesi ve Istanbul Hiikiimeti ile Ankara Hiikiimeti
sOylemlerinin varligi, Ankara’yi fiilen bagkent haline getirmistir. 13 Ekim 1923’te “Tiirkiye Devleti nin
makarr idaresi Ankara gehridir” diyen yasa maddesi (Aslanoglu, 2010) ile yeni rejimin merkezi
belirlenmistir. Bu fiili durumun resmi olarak kabuliinii ise Atatiirk “Ankara kendisi merkez olmustur,
istila onun kapisinda durmustur” sozii ile agiklamistir (Batur, 2007). Tankut (1993) ise fiili bir durumun
varligindan ziyade, Atatiirk’lin adalet, egitim ve saglik hizmetlerinin dagitilmasinda bir ‘agirlik merkezi’
olusturmay1 amacladigin ileri siirer. Osmanli’nin kirsal bir kasabasi olan Ankara, Cumhuriyet rejiminin
hem yonetim merkezi hem de modernlesme hareketinin merkezi olmustur. Ankara, modern ve ortak
kdiltiir Giretiminin simgesi olarak siyaset, diisiince, toplum ve mimarlik alanlarinin odak noktasi olur.

Geng¢ Cumhuriyet’in kurulus yillarinin diisiinsel, kiiltiirel ve ekonomik yapilanmasinda ortaya g¢ikan
mekansal gereksinimler basta Ankara ve savasin vurdugu kentler olmak iizere Anadolu’nun birgok
kentinde hizli bir yapilasma ile giderilmeye calisilmistir (Yavuz ve Ozkan, 2007; Hasol, 2017).
Cumhuriyet’in batili ve modern olma idealleri kapsaminda, {ilkede kalkinmay1 ve geligimi
destekleyecek, yeni yerlesim yerlerinden, yonetim, egitim, saglik ve kiiltiir yapilarina, fabrikalardan,
ulasim yap1 ve aglarina kadar yogun bir yapilagsma siireci baglatilmistir. Yurt bolgelerini birbirine
baglamak amaciyla baslatilan demiryolu yapimi ise Cumhuriyet doneminin en bilyiik ulasim siyaseti
olmustur (Aslanoglu, 2010). Demiryolu yapimi yalnizca bir altyapr yatirimi olarak ele alinmamus,
cumhuriyetin politik simgesi haline gelmistir (Batur 2007; Bozdogan, 2008). Bu dénemde bir yandan
yeni demiryolu hatlar1 agilirken diger taraftan yabancilarin denetimindeki hatlar ulusallastirilarak
Ankara merkezli bir demiryolu ag1 olusturulmustur. Bu ulagim ag1 hem i¢ pazar biitiinliigiinii saglarken
hem de baskentin vatan iizerindeki denetimini giiglendirmistir (Tekeli, 1998). Ote yandan merkezin
diger kentler ile iligkisini kurarak, gen¢ Cumhuriyet’in yenilik¢i ve cagdas karakterinin, diisiinsel
pratiklerinin merkez digina ulagtirilmasinda etkin bir rol oynamustir.

Cumhuriyet’in ilk yillarinda, demiryolu sebekesini miimkiin oldugunca kisa bir siirede genisletmek
hedefiyle, yogun bir insa siirecine girilir. Bu siiregte yapimina baslanan hatlardan biri de Samsun-Sivas
Demiryoludur. Caligma kapsaminda 1924 yilinda yapimina baslanan Samsun-Sivas Demiryolu hattinin
Samsun Demiryolu Yerleskesi ele alinmigtir. S6z konusu demiryolu hattt Samsun Limani’nin
Anadolu’nun i¢ kesimleri ile iligkisini kuran 6nemli bir sevkiyat hatti olmakla birlikte Erken Cumhuriyet
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donemi demiryolu politikasini yansitan bir hattir. Hem demiryolu mirasi hem de Cumhuriyet Dénemi
mimari mirasi olmasi, s6z konusu hattin 6nemini artirmaktadir. Samsun Demiryolu Yerleskesi, bugiin
hem yerleske siirlar1 hem de yap1 stoku kapsaminda 6zgiinliiglinii kaybetmis olmakla birlikte Erken
Cumbhuriyet’in diisiince, yer ve mekén temsilidir. Karayolu tasimaciliginin gelismesi ile 6nemi azalan
ancak tiilke ve bolge tarihinde 6nemli bir doneme taniklik etmis ve bulundugu bolge i¢in ekonomik ve
sosyal yasam acisindan anlam ve deger tasiyan Samsun-Sivas Demiryolunun Samsun Demiryolu
Yerleskesi kentteki konum ve yapi stoku kapsaminda ¢aligmaya konu alinmigtir. Caligmada s6z konusu
yerleskenin varligina dair literatiire kayit dismek amaglanmistir. Samsun-Sivas Demiryolu ve Samsun
Istasyonu {izerine arastirmalar olmakla birlikte konuya iliskin simrl sayida calisma olmasi agisindan
literatiire veri kazandirma adina 6nem arz eder. Ote yandan yerleskeden giiniimiize kala/bile/n birkag
yapiya dikkat cekmek hedeflenmistir. Bu yazi ¢ercevesinde 1990’larda karayolu yapim c¢aligsmalariyla
Samsun Demiryolu Yerleskesinin ugradigi degisiklikleri gdzler Oniine seren 6zgiin belgelerden s6z
edilecektir. Calisma; literatiir taramasi, arsiv aragtirmasi ve saha ¢aligmalar iizerine kurgulanmistir.
Arsiv aragtirmasindan elde edilen orijinal belge/ler karsilagtirilmis ve saha caligmalar ile
desteklenmistir.

DEMIRYOLLARININ GELISiMi VE DEMIRYOLU MiRASI KAVRAMI

Demiryollari, maden ocaklarindan hammaddenin ¢ikarilmas1 ve pazara ulastirilmasi amaciyla 19.
yiizy1lda Ingiltere’de ortaya gikmis ve tiim diinyaya yayilmistir (Kdsebay Erkan ve Ahunbay, 2008).
Kisa siire sonra kitlesel asker ve malzeme sevkiyati amagh kullanilmaya baglanan demiryollar1 hem
ekonomik hem de askeri anlamda 6nemli gorevler lstlenmistir. 20. yiizyilin baginda askeri amach
demiryolu insas1 hiz kazanmig ve demiryollart 1914°te 1. Diinya Savasi’nda stratejik rol almustir.
Savastan sonra yeni hatlar yapilmamis, savas sirasinda zarar goren hatlarin yeniden insa siirecine
girilmistir. 1929 ekonomik krizi, 1940 sonrasi yasanan II. Diinya Savasi demiryolu yapim faaliyetlerinin
Online gecmistir. 1950’1 yillar itibariyla, demiryollarinin mevcut teknolojisi hava ve karayolu
tagimacilifiyla rekabet edemez hale gelmistir. 1960’1 yillarda ise yiiksek hizli tren teknolojileri
glindeme gelmis ve demiryolu ulagim ag1 bu yonde gelismeye baslamistir (Hastemoglu, 2012).

Tarihi demiryollar1, endiistri mirasinin en biiylik temsilcilerinden olup demiryolu miras1 kapsaminda ele
alimmaktadir. Modernlesme siirecinde 1960’larda demiryolu hatlariin kapatilmasi ve dolayisiyla
demiryolu yapilarimin yitirilmesi karsisinda olusan biling, demiryolu mirasi kavramini ortaya ¢ikarmistir
(Kdsebay Erkan ve Ahunbay, 2008). Bu kavram 6zellikle demiryoluna iliskin drneklerin yogun oldugu
Ingiltere’de 1977 yilinda diizenlenen sergi ile giindeme gelmis ve demiryolu mirasina olan ilgi artmustir.
Bu tarihten sonra mimari ya da tarihi 6neme sahip demiryolu hat ve yapilarinin korunmalar gerekliligi
iizerinde durulmustur. Demiryolu mirasi; yolcu binalari, peronlar, lojmanlar, markizler, idari yapilar,
lokomotif ve su depolari, makasc1 kuliibeleri gibi her tiirlii sosyal, idari ve teknik donanim ile koprii gibi
yapilarin yani sira bu yapilarda kullanilan mobilya vb. donatilar ile tiim yazili metin, proje ve
anlagmalarin yer aldigi demiryolu arsivlerinden olugmaktadir (Koskeroglu, 2006; Sezginalp ve
Sezginalp, 2021). Genis bir yelpazede ele alinan bu mirasin diizenli bakim ve onarimlar ile 6zgiin
kullanimlarmin ya da yeniden islevlendirilerek korunmalari, demiryolu mirasi i¢in 6nem tasimaktadir.

ERKEN CUMHURIYET DONEMINDE DEMIRYOLLARI

Demiryolu ulagtirma sistemini gerceklestirecek ekonomik yapiya sahip olmayan Osmanli Devleti’'nde
demiryollarinin tamamina yakini' Ingiliz, Fransiz ve Almanlarin imtiyazinda yapilmis ve isletilmistir.
Osmanli topraklarindaki ilk demiryolu 1851°de yapimina baslanan Iskenderiye-Kahire hattiyken
Anadolu topraklarinda yapilan ilk hat 1856 tarihli Izmir-Aydin hatti olmustur. Izmir-Kasaba,
Haydarpasa-Izmit, Anadolu, Rumeli, Bagdat ve Hicaz hatlar1 ise Osmanli’nin diger énemli demiryolu
hatlar1 olup biiyiik bir kismi1 Kurtulus Savasi sonrasinda iilke sinirlari diginda kalmistir (Avei, 2014).

! Osmanl Devleti’nde insa edilen Hicaz Demiryolu hari¢ diger hatlar yabanci sermayeyle gergeklestirilmistir (Avct, 2014).
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Cumhuriyet’in ilam ile liretim merkezlerini tiikketim merkezlerine baglayarak ekonomik kalkinmanin
hizlandirilmasi, savunma ve ulasim ihtiyacinin karsilanmasi ve sosyal hayat lizerinde gelisme
saglanmaya ¢alisilmasinda demiryollar 6ne ¢ikmistir (Avci, 2014). Dénemin demiryolu programi; yeni
demiryollarinin yapimi, yabancilarin imtiyazindaki demiryolu ulagim agmin ulusallagtirilmasi ve
isletmenin orgiitlenmesi iizerine yogunlagmustir (Yildirim, 2001; Tekeli ve Ilkin, 2004). Bu noktada
Yabancilarm imtiyazindaki Istanbul, Izmir ve Aydin gibi kentlerdeki mevcut yollar devlet tarafindan
satin alinmistir. Diger taraftan lilkeyi dogu-bati dogrultusunda gecen ve limanlarla baglantili bir
demiryolu aginin kurulmasi planlanmis (Avei, 2014) ve stratejik hatlar olarak Sivas, Samsun, Kayseri,
Malatya ve Diyarbakir gibi 6nemli kentler demiryollar1 ile Ankara’ya baglanmustir® (Colak, 2013;
Sénmez ve Arslan Selguk, 2018). Demiryolunun gectigi kent, kdy ve kasabalara istasyonlar insa
edilmistir. Istasyon binalar1 1930’larm basinda demiryollarinim ilerici islevini yansitmak amaciyla, kent
merkezlerinde ilk modern binalar olarak yerlerini alirken, istasyon c¢evreleri yerlesmelerin yeni
merkezleri durumuna gelmis ve kentlerde istasyon mahalleleri olusmustur (Bozdogan, 2008) (Sekil 1).
Doénemin demiryolu programi kapsaminda demiryolu hatt1 ve istasyon ingalari, II. Diinya Savasi sonrasi
diinyada meydana gelen sosyo-ekonomik degisimlere kadar hizla devam etmistir (Erkan ve Hastemoglu,
2013).

Sekil 1. Malatya Gar1 (1931) ve Sivas Gar1 (1934), (Bozdogan, 2008).

SAMSUN DEMIRYOLU YERLESKESI

Samsun-Sivas Demiryolu hatt1 Erken Cumhuriyet Ddnemi’nin demiryollarina atfettigi dnemi yansitan
orneklerden biridir. Hat Cumhuriyet Dénemi’nde isletmeye agilmis olsa da yapim planlamast® ve insa
stireci 1910’lara dayanir (Hastemoglu, 2012). Fransizlarin imtiyazinda baslayan Samsun-Sivas
demiryolu insasi I. Diinya Savasi’na kadar devam etmistir. Bu siiregte yaklasik 32 km’lik bir kismi
tamamlanan hattin yapim ¢aligmalar1 1924°te tekrar baglar. 1926 yili itibariyle Kavak, 1927°de Havza
ve Amasya, 1928’de Zile istasyonlar1 isletmeye agilir. Samsun-Sivas baglantis1 (380 km) ise 1932
yilinda saglanir (Topal, 2008; Colak, 2013). Diger taraftan Samsun limanin1 Carsamba ve Bafra
ovalarma baglayan yaklagik 150 km uzunlugunda 75 cm genisligindeki Samsun Sahil Demiryolu’nun
yapimi da Cumhuriyet’in ilk yillarinda giindeme gelir. Planlanan giizergdhin 37 km’sini olusturan
Samsun’u Carsamba’ya baglayan kisim, 1924 yilinda insa siirecine baslanarak 1926°da isletmeye agilir
(Topal, 2008; ipek, 2015; Faiz Biiyiikcam ve Yal¢inkaya, 2022). Samsun Demiryolu Yerleskesi hem
Samsun-Sivas hem de Samsun-Carsamba arasi seferler yapan yiik ve yolcu trenlerinin baglant1 noktas1
olur (Sekil 2).

2 1924 yilinda Ankara-Sivas, Samsun-Sivas ve Fevzipasa-Diyarbakir, 1925’te Filyos-Irmak ve Kiitahya-Balikesir, 1926’da
Ulukisla-Kayseri, 1933’de Sivas-Erzurum, Yolgati-Elazig, Afyon-Burdur ve Malatya-Cetinkaya, 1934’te Bozandnii-Isparta,
1937°de ise Diyarbakir-Kurtalan hatlarmin yapimina baslanir (Avci, 2014).

3 Samsun-Sivas demiryolu projeleri ve imtiyazi 1857°de Ingilizlere (Karaca, 2008), bir diger imtiyaz ise Samsun-Sivas-
Diyarbakir giizergahi olarak 1891 yilinda Belgikalilara verilmis (Topal, 2008) olmakla birlikte her iki projede de insa siireci
baslamamustir.
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Samsun
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Bekdigin-AdiK 2 Cukurbiik

Hacibayram
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Bogazkoy
Amasya
Kayabasi Eryata:
Kizilca
Samurcay

Turhal

Sekil 2. Samsun-Sivas ve Samsun Sahil (Samsun-Carsamba) Demiryolu Hatti

Anadolu’nun i¢ kesimlerini Samsun Limani'na baglayan Samsun-Sivas hattinin kuskusuz en 6nemli
istasyonu Samsun Istasyonudur. Asker, mithimmat, gd¢men sevkiyati ile ithalat ve ihracat agisindan
oldukga 6nem tagiyan bu istasyon diger taraftan Carsamba Ovasi’yla baglantinin saglanmasi noktasinda
da 6nemli rol oynar. Samsun Istasyonu isletmeye agildig1 ilk yillarda tek katli, basit dikdértgen formlu
ve kirma catili bir gar binasi, ambar binasi ve hela ile birkag teknik birimden olusan kiigiik bir yerleske
olarak kentte yerini alir (Sekil 3).

Sekil 3. 1920’lerin sonu Samsun Gart (ilk gar) (Sarisakal, 2012; Samsun Kent Miizesi Arsivi, 2022)

Yitik Bir Miras

1920’lerin sonunda birka¢ hizmet yapisi ile isletmeye agilan istasyon, ilerleyen siirecte demiryolu
giizergdhinin tamamlanmasi ile gelisim gosterir. Samsun-Sivas baglantisinin saglanmasiyla yiik, yolcu
ve sefer sayilar1 artmig, bununla birlikte ihtiyaci karsilamak iizere cesitli teknik ve idari hizmet yapilari
ve lojmanlarla birlikte yerleske genislemistir. TCDD 41. Yol Bakim Onarim Miidiirliigii arsivinde yer
alan 1970 tarihli Samsun Istasyonunun vaziyet planina gore, yerleskenin iki kisimdan olustugu
sOylenebilir. Buna gore kentin merkezi bir noktasinda ve karayolunun iki taraf boyunca devam eden
yerleske; 1940 yapim tarihli yeni gar binasi, lojmanlar, revizorliik, yol atdlye tesisleri, depo, sarj evi,
kantar, doktorluk, eczane, cayhane, ve lokal gibi idari, teknik ve sosyal yapilarin yer aldig1 birinci kisim
ve doguda Mert Irmag1 yakinlarinda yer alan lojmanlar, reyon ve sube sefligi, depolar, vagon tamir evi,
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bekgi kuliibeleri, yemekhane ve banyo, kum kurutma binasi, su rezervuari, ig¢i barakasi ve fidanlik gibi
cesitli yap1 topluluklarindan olusan ikinci kisim olmak {izere biiylik bir kompleks haline gelir.

Yerleskedeki yapilarin bircogunun yapim tarihleri kesin olarak bilinemese de Samsun-Sivas hattinin
insa ve isletmeye agilma tarihleri ve Cumhuriyet doneminin demiryolu politikasi géz oniine alindiginda,
inga silireclerinin 1920°li yillarin sonlar1 ile 1940’11 yillar arasinda yogunlastii sonucuna varilir.
Yerleskenin genelinde yogun olarak yer alan lojmanlar genellikle tek veya iki katli miistakil yapilar olup
bir ve/ya iki ailenin konaklayabilecegi niteliktedir. Diger hizmet ve teknik yapilar1 da benzer
ozelliktedirler (Sekil 4).

Sekil 4. Samsun-Sivas Demiryolu ve Samsun Sahil Demiryolu (dar hat) kesisimi ve Mert Irmag1
yakinlarindaki yerleske yapilar1 (URL 1, URL 2)

Yerleskenin kuskusuz en énemli yapisi, yapim yili1 1932’ye tarihlenen yolcu/gar binasidir (Sezginalp,
2020). Sade yatay hacmi, geometrik cephe kompozisyonu, diiz c¢atis1 ve simetrik yapisi ile Erken
Cumbhuriyet’in demiryollarina atfettigi ilerici islevi yansitan modern goriiniimlii bir yapidir (Sekil 5).

Karayolu cephesi (Anonim, 1978) Peron cephesi (URL, 3)
Sekil 5. Samsun Garn

Karayolu ¢aligmalari ile Samsun Demiryolu Yerleskesinin ¢ehresi tiimiiyle degisir. Bu siiregte gar binasi
da dahil olmak iizere yerleskede, 6zellikle Mert Irmag1 bolgesinde, yer alan yapilarn biiyiik bir kismi
karayolu genisletme c¢alismalart nedeniyle yikilir. Yerleskeden geriye birkag depo, atdlye ve
karayolunun gilineyinde yer alan birka¢ lojman kalir. Cumhuriyet’in erken donem demiryolu siyasetini
tagrada temsil eden yerleskenin yapi stoku birkag yapidan ibaret kalir. 1990’11 yillarda yeni gar binasinin
hizmete girmesi ile Erken Cumhuriyet'in izleri kaybolur (Sekil 6) (Sekil 7).
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kisim bir kisim iki

O Yikilan yapilar O Giiniimiize ulagabilen yapilar/yap: gruplari

Sekil 6. 1970’lerde Samsun Demiryolu Yerleskesi (TCDD 41. Yol Bakim Onarim Miidiirliigii Arsivi)

Sekil 7. Onde 1932 tarihli gar, ortada yeni gar ve arkada yol atdlyesi tesisleri (URL 4)

1990’lardan giiniimiize yerleskede degisiklikler siiregelmistir. 1970’li yillarda Samsun Demiryolu
Yerleskesini gosterir haritadan 1, 2, 3, 4 ve 5 numarali bolgelerde yer alan 6zgiin yap1/yapilarin bir kismi
0zgiin islevinde, bir kismi atil halde bir kism1 ise yeni bir iglevde varliklarini siirdiirmektedirler. 1°nolu
bolgede, dort ayri yap1 bulunmakta olup bu yapilar 6zgiin haritada; ‘himis 2 lojman’, ‘himis 2 lojman’,
‘kargir lokal’ ve ‘kargir 4 lojman’ olarak adlandirilmistir. Himig lojmanlar 1979 yilinda korunmasi
gerekli kiiltiir varlig1 kapsamima alinmistir (Giiven, 2011). Bu iki lojman ve kargir lokal binas1 2013
yilinda Samsun Kent Miizesi olarak yeniden islevlendirilmistir (Us, vd., 2017). Kargir 4 lojman olarak
haritada yer alan yapinin yerine ise yine lojman olarak kullanilan Demiryol Apartmani yapilmistir.
‘Himus ¢ift lojman’, ‘kargir tek lojman’ ve ‘himus ¢ift lojman’ olarak {i¢ ayr1 yapinin bulundugu 2’nolu
bolgede ise giiniimiizde Gar Apartmani isimli bir lojman yapis1 bulunmaktadir. 3’nolu bélgede yer alan
yapilar ise nispeten 6zgiin varligin siirdiirmektedir. Bu bolgede ‘kargir tek lojman’, ‘Ray Apartmanit’,
‘himig doktorluk-eczane-lojman’, ‘himis ve kargir ¢ift lojman’ ve ‘himis tek lojman’ olarak bes ayr1
yapmin varligi dikkat ¢eker. Ray Apartmani® giiniimiizde kullanilmakta olup diger yapilar, cesitli
niteliksiz ek ve eklentiler ile olduk¢a harap ve atildir. 4’nolu bolgede yer alan ‘kargir lokomotif deposu’
ise uzun yillar atil kaldiktan sonra Cerrahi El Aletleri ve Saglik Miizesi olarak yeniden islevlendirilerek
(Faiz Biiyiikcam ve Yalginkaya, 2019) 2021 yilinda hizmete agilmistir. 5’nolu bolgede bulunan ‘kargir
su rezervuart’ ise Cerkes Etnografya Miizesi olarak kullanilmaktadir (Sekil 8).

4 Ray Apartmani, Demiryol Apartmam ve Gar Apartmani’nin yapim yillari bilinmemekle birlikte, Ray Apartmani 1970 tarihli
haritada yer almaktadir. Haritada yer aldigi koda gére Ray Apartmani’nin yerleskeye sonradan dahil oldugu diisiiniilmektedir.
Diger taraftan bu apartmanlarin tiimiiniin gerek yapim teknikleri ve gerekse mimari ozellikleri itibariyla yerleskenin 6zgiin
yapilari olmadiklar agiktir.
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S
kargir lokomotif deposu
Cerrahi El Aletleri ve Saghk Miizesi

Tums 2 lojman, kargir lokal

kargir su rezervuart

ray apartmant hams tek lojman

Q

erkes Etnografya
Miizesi

hunns ¢ift lojman, kargir tek
lojman, humis ¢ift lojman
Samsun Kent Miizesi Demiryol Apartman Gar Apartman

T 2 lojman,
kargir 4 lojman

hums doktorluk,eczane,lojman hims ve kargir ¢ift lojman

Sekil 8. Ozgiin yap1/yap: topluluklarinin/adalarm durumu

SONUC

Birinci Diinya Savasi ile Anadolu’nun bozulan dengesi; Milli Miicadele siireci, yeni bir devletin
kurulmasi, Cumhuriyet rejiminin benimsenmesi, Ankara’nin yonetim, diislince, kiiltiir merkezi olmasi
ve yurdun dort bir tarafina yeni ideolojinin ulastirilmasi istek, ihtiyag ve pratigi ile tamamen degismistir.
Yeni rejimin aydinlanma, ¢agdaslasma, modern ve batili olma idealleri, {ilke topraklarinda genis ¢apli
imar ve yapilagsma siirecini beraberinde getirmistir. Bu kapsamda ulagim aglarmin giiglendirilmesi
donemin oncelikli politikalarindan biri olmustur. Merkezi otoritenin ve giivenligin saglanmasindan
ekonomik kalkinmaya kadar bir¢ok alanda donemin ulagim teknolojisi olan demiryollar1 6ne ¢ikmistir.
1930’lar adeta demiryolu seferberligi yillar1 olmus ve demiryollar1 ulusal bilincin yaratilmasinda
merkezi diislincenin propaganda araglar olarak da 6nemli bir gorev tistlenmistir.

Samsun-Sivas Demiryolu da Erken Cumhuriyet’in politik, ekonomik ve sosyo-kiiltiirel yapilanmasim
orneklemektedir. Samsun-Sivas hattin1 Karadeniz’e agan, Erken Cumhuriyet’in mimarlik mirasi
Samsun Istasyonu ise giizergahin en biiyiik yerleskelerinden biridir. Samsun Istasyon Yerleskesi islevi,
konumu, iligkileri ve yap1 stoku itibariyla kentin dnemli bir bileseni olmustur. S6z konusu merkez,
demiryolu teknolojisindeki gelismeler, kentin ulasim ve yerlesme agindaki degisiklikler, karayolu
tagimaciligina verilen 6nemin artmasi, politik sdylem/ler/in degigmesi gibi nedenlerden dolay1 6zgiin
sinirlarii ve bununla birlikte yap1 stokunu yitirmistir. Samsun-Sivas baglantisinin saglanmasiyla artan
yiik, yolcu ve sefer sayisi ile gesitli hizmet ihtiyaglarina gére siirekli gelisim gdsteren Samsun Istasyon
Yerleskesi, 1980°li yillardan itibaren biiylik bir yikima ugrar. Bu yikim o6zellikle Mert Irmagi
cevresindeki yapilarda yogunlagmis olmakla birlikte bir yerleskenin varligindan s6z etmeyi
zorlagtirmistir. Yikilan yapilarin biiylik bir ¢ogunlugunu lojmanlarin olusturdugu goriiliirken ortaya
¢ikan barinma sorununun, yerleskenin O6zgiin yapilarinin yerine yapilan ¢ok katli apartmanlarla
¢oziildigii anlagilmaktadir. Yikimdan kurtulan yapilarin bir kisminin demiryolu ge¢gmisinden uzak farkl
bir islevde kullaniliyor olmasi da kentin demiryollariyla olan giiclii iligkisini olduk¢a zayiflatmistir. Atil
halde bekleyen birkag yapi ise kentin ¢ok katli yapilar1 arasinda yitiktir.

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Samsun-Sivas seferleri devam etmekle birlikte, kentin
orasinda burasinda kalmis birka¢ yapr disinda Erken Cumhuriyet’e tarihlenen Samsun Istasyon
Yerleskesinin izlerini stirmek imkansizdir. Erken Cumbhuriyet’in diislinsel ortaminin bir temsilcisi olan
bu yerleske 6zglinliigiinii kaybetmis olsa dahi kent bellegi ve demiryolu tarihi {izerindeki etkileri goz
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ontine alindiginda, bilinirliginin saglanmasi igin geriye kalan 6zgiin yapilarinin ve her tiirlii fiziksel
izinin korunmasi gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir.
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