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Osmanl Demiryollarinda Alinan Asayis Tedbirleri

Public Security Measures That Were Taken on Ottoman Railways
ibrahim Yilmaz!

Oz

XIX. yiizyihn ikinci yarisinda Osmanli (ilkesine giren demiryollari ekonomik ve sosyal hayata birgok yenilik ve kolayliklar getirirken (ilke
asayisine de etkileri olmustur. Osmanli Devleti demiryolu sistemini olugturan, hat, tren ve istasyonlarda asayisi saglamak adina bir
takim tedbirler almigtir. Bu calisma XIX. yizyihn ikinci yarisiyla XX. yiizyil baslarini kapsamakta olup ikinci el kaynaklar ile
Cumhurbaskanligi Devlet Arsivileri Baskanligi Osmanli Arsivierinden faydalaniimistir. Calismada demiryolu sisteminde alinan asayis
tedbirleri (izerinde durulmaktadir. GCalismanin sonunda, bu alanda asayisi saglamak amaciyla 6zel bir mevzuatin yiirirlige konuldugu,
bu mevzuat hikdmleri dogrultusunda demiryolu hatlari, istasyonlar ve trenlerde hem ter6r olaylarina hem de adi suglara kargsi gerekli
tedbirlerin alindii, bu gérevlerde polis, jandarma, zaptiye kuvvetleri ve askeri birliklerden faydalanildigi tespit edilmistir. Ayrica alinan
tim tedbirlere ragmen ézellikle Balkanlar ve Hicaz bélgesinde demiryolu hatlari ile trenlerin bir takim terdr saldirilarina maruz kaldigi,
demiryolu sistemini olugturan tiim alanlarda adi suglarin da eksik olmadi§i ortaya konulmusgtur.
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Abstract

In the second half of the XIXth century, the railways that made their way into the Ottoman Empire brought many innovations and
conveniences to the economic and social life and had an impact on the country's security. In order to maintain order and safety, the
Ottoman Empire took some safety measures at the lines, trains and stations that make up the railway system. This study covers the
second half of the XIXth century and the beginning of the XXth century, and the Ottoman Archives of the Directorate of State Archives
were used as well as second-hand sources. The study focuses on the public safety measures taken on the railway system. The results
of the study reveal that in order to ensure public order at these locations, specific legislation entered into the force, and in accordance
with the provisions of said legislation, railway lines, stations and trains have taken the necessary precautions against both terrorism
and ordinary crime, and the police, gendarmerie, military police forces and military units served on such duties. In addition, despite all
the measures taken, railway lines and trains were subjected to a number of terrorist attacks, especially in the Balkans and the Hejaz
region, and ordinary crimes were committed in all areas that make up the railway system.
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Girig
Gundmuz ulagim sektorinin en 6nemli kollarindan birisi olan demiryollari, diinyada XIX. yuzyiln ilk yarisindan itibaren
kullanilmaya baslanmistir. Bununla birlikte demiryolu alanindaki gelismelerin baslangici daha eskilere dayanmaktadir.
Avrupa’daki maden ocaklarinin bazilarinda 1550'li yillarda ahsaptan yapilmis ilkel vagon yollari kullanimakta ve
ocaklardan gikarilan hammadde, insan veya hayvan gticilyle gekilerek bu yollar tizerinde taginmaktaydi. Madeni raylarin
kullanilmasina ise 1776'da Ingiltere’de baslanilmistir. Sanayi devriminin getirdigi yenilikler, 6zellikle buharin kullaniimasi
modern demiryollarinin dogmasini saglamis ve bu alanda adim adim gelismeler yagsanmistir. Liverpool-Manchester
arasinda 15 Eylil 1830 tarihinde baglayan tren seferleri bu alandaki gelismelerin énclisii olmustur. Devam eden stiregte

demiryollari Fransa, Almanya, Belcika ve Amerika Birlesik Devletleri gibi tlkelerde de hizmete girmistir (Engin, 1993:15-
17).

Osmanli Devletinde de tlkeye bu yeniligi getirme dusUncesi ortaya ¢ikmis ve bu teknolojiyi almak tzere bazi adimlar
atiimaya baglanmistir. Demiryolunun 6neminin farkinda olan Abdilmecid, odasinda Liverpool-Manchester treninin
fotograflarini bulundurmakta ve Ulkede demiryolu yapilmasini arzu etmekteydi. Ayrica Avrupali miitesebbislerin Osmanli
topraklarinda demiryolu inga etmek icin muracaatlari da konunun giindemde kalmasini saglamaktaydi. Demiryolunun,
merkezin tasraya daha iyi hakim olmasi, gerektiginde daha hizli asker sevk edilmesi, tagranin drettigi mallarin merkezi
bdlgelere daha hizli taginmasi gibi birgok fayda saglayacagina inaniimaktaydi (Kanberoglu, 2018: 159) .

Osmanli topraklarinda insa edilip isletmeye agilan ilk demiryolu, 1856'da faaliyete gecen iskenderiye-Kahire hatti olmustur.
Bu hat Akdenizden Kizildeniz’e inerek Hindistan yolunu kisaltmayi amaclayan Ingilizler tarafindan planianmis ve
kendilerine verilen imtiyazla inga edilmistir. Rumeli bélgesinde inga edilen ilk hat 4 Ekim 1860 tarihinde isletmeye agilan
Késtence-Cernovada hatti, Anadolu'da hizmete sokulan ilk hat ise 1 Temmuz 1866'da isletmeye acilan izmir-Aydin hatti
olmustur (Gllsoy, 1994:19, 21). Boylece Osmanli topraklarinda 1851-1866 arasinda inga edilen demiryolu hatti uzunlugu
513 km olmustur (Kanberoglu, 2018:160).

Demiryolu, ulastigi bolgelere sosyal, ekonomik, askeri alanlarda gelisim ve degisimler getirirken bir taraftan da asayis
alaninda yeni onlemler alinmasini gerektirmekteydi. Bu hususta yeni dénemin en énemli ihtiyaci, demiryolu hatlariyla,
durak, istasyon, tren, yolcu ve gorevlilerin glivenliklerinin saglanmasi olmustur. Bunun yani sira ulasimin daha kolay ve
daha hizli yapilabilir hale gelmesiyle artan insan hareketliligi de asayisin saglanmasi agisindan dikkate alinmasi gereken
bir konu haline gelmistir.

Bu yeni déneme uyum saglamak adina milki yetkililer ve kolluk yéneticileri polis mevcudunun artirilmasi igin sik sik
merkezden talepte bulunmaktaydilar. Ornegin, Hiidavendigar Valisi, 14 Mayis 1891 tarihinde Sadarete yazdigi yazida,
ingaatl devam eden Ankara demiryolu sebebiyle Hidavendigar vilayetinin asayisinin dnem kazandigini, zikrolunan hat
ingaatinin izmit sancad kisimlarinin tamamlandigini, halen Ertugrul sancaginda bulunan Karasu Bogaz! ile Eskigehir
taraflarinda devam ettigini ifade etmekteydi. Yazinin devaminda ise hizmete giren hatlarda duraklar agiimakta oldugunu,
Aydin-Afyon demiryolunun da Kitahya'nin Usak kazasindan gecerek Karahisar sancagina ulastigini belirtmekteydi. Vali,
yazisinin son kisminda, yapimi tamamlanan ve isletmeye agilan hatlarda yolcu yogunlugu yasanmakta oldugunu, bu
sebeple asayisin saglanmasi amaciyla durak ve istasyonlarda polis gdrevlendirilmesi gerektigini, fakat Kiitahya ve
Karahisar sancaklarinda gérevli polis mevcudunun dort, bes kisiden ibaret oldugunu, vilayet polis mevcudunun yetersizligi
sebebiyle dijer sancak ve kazalardan buralara polis tayin edimesinin de mimkin olmadigini, halen polis
gérevlendiriimemis olan duraklarda gérevlendirilmek tizere on polis memuru ile iki komiserin istihdamina izin verilmesini
talep etmekteydi (BOA.Y.MTV.50/3). Hudavendigar vilayetinin bu talebi Meclis-i Vikela'da 24 Mayis 1891 tarihinde
gorusulerek kabul edilmisti (BOA.MV.64/69). Ankara demiryolu hattinin Eskisehir kazasina ulagsmasi Uzerine
Hudavendigar vilayeti merkeze bir kez daha bagvurarak, Eskisehir'in asayis yoninden éneminin arttigini, polis mevcuduna
bir komiser ile on polis memurunun ilave edilmesi gerektigini bildirmisse de merkezden 29 Mayis 1892 tarihinde verilen
cevapta, vilayet polis mevcudunun yakin tarihte arttirildigi, ayrica biitgcede bu is icin ddenek bulunmadi§i ifade edilerek
talep reddedilmisti (BOA.DH.MKT.1956/60).

Bu calismada XIX. ylzyilin ikinci yarisiyla XX. ylzyil baglarinda Osmanli demiryollarinda alinan asayis tedbirleri
incelenmektedir. Calismada ilk olarak demiryollarinda alinacak asayis tedbirleriyle ilgili mevzuat incelenecektir.
Devaminda ise devletin 6zellikle Rumeli ve Hicaz bolgelerinde ayrilikgi hareketlere maruz kaldigi bir donemde demiryolu
hatlari, istasyonlar, trenler ve yolcularin ne tir saldirilara maruz kaldigi, bu saldirilara kargi hangi tedbirlerin alindigi, siyasi
saldirilarin yani sira adi suglar bakimindan durumun ne oldugu ortaya koyulmaya galigilacaktir.

1. Demiryollarinda Alinacak Asayis Tedbirleriyle ilgili Mevzuat

Osmanli topraklarinda tren seferlerinin baslamasiyla yolculuklarin givenli bir bicimde yapilabilmesi iin bir takim asayis
tedbirlerinin alinmasi gerektigi ortaya ¢ikmisti. Demiryollari yeni ortaya ¢ikan ve kendine has 6zellikleri olan bir ulagim tird
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oldugu icin Ulke ¢apinda alinmis olan genel asayis tedbirlerinin disinda ézel bir mevzuat ¢ikariimasi ihtiyaci hasil oimus
ve 11 Haziran 1867 tarihinde Memalik-i Mahrusa Demiryollarinin Usul-ii Zabitasina Dair Nizamname (Dustur 1 / 2: 340-
347) ismiyle bir diizenleme yapilimistir. Dort fasil ve 22 maddeden olusan bu nizamnamenin 1. faslinda, demiryollarina
karsi yapilacak saldiri ve tecaviizlere uygulanacak cezalar belirlenmistir. Faslin 1. maddesinde, demiryolunu kasten tahrip
edenlerin, tren seferlerine mani olacak surette yola bir seyler koyanlar ile ne suretle olursa olsun tren seferlerine mani
olanlarin, demiryolu duraklari arasinda bulunan telgraf haberlesmesini kesenlerin, bu hareketlerinden dolay! bir can kaybi
oldugu takdirde idam, yaralananlar oldugu takdirde gegici olarak kirek cezasi, herhangi bir zarar ortaya gikmadigi takdirde
ise bir sene ile lic sene arasinda hapis ile cezalandirilacaklari hiikkme baglanmistir. Faslin 2. maddesinde, sayilan bu
suglarin bir drgit faaliyeti cercevesinde islenmesi halinde drgiit lideri ile tegvik veya tertipgilerin, fail gibi cezalandirilacaklari
ifade edilmistir. Ayrica demiryoluna saldiracagindan bahisle fidye isteyenlerin bir sene ile i¢ sene arasinda hapse
carptirilacagi belirtilmistir. Faslin son maddesinde ise demiryolunda gorevli olanlara gérev esnasinda saldiranlar hakkinda
ceza kanununda devlet memurlarina gorev esnasinda saldiranlar igin belirlenmis olan cezalarin uygulanacagina isaret
edilmistir (Dustur 1/2 :340, 341).

Nizamnamenin 2. fasli demiryollarinin korunmasiyla ilgili maddeler icermektedir. Buna gore; sose, kopru, viyaduk gibi
yapilari bozanlar, demiryolu Uizerine toprak vb. malzeme ddkenler, demiryolunun iki tarafindan demiryoluna tahsis edilmis
olan alanda yapi inga edenler, demiryoluna 20 argin mesafe dahiline saman, ot gibi kolay yanan maddeler koyanlar 20
mecidiyeden 5 liraya kadar para cezasina ¢arptirilacak, ayrica olusan zarar tazmin ettirilecekti (Diistur1/2 : 342, 343).

Nizamnamenin 3. fasli, demiryolu hizmetlerine tahsis edilen yerlere girme ve trenlere binme kurallarina ayrilmistir. Buna

gére; demiryolu Gzerinde bulunan hayvanlar yakalanacak ve hayvanin cinsine gére sahibinden 5 ila 50 kurus arasinda
para cezasl tahsil edildikten sonra iade edilecektir. Biletsiz yolculara, 6demesi gereken dcretin iki misline kadar para cezasi
kesilecektir. Sarhoglarin, silah tagiyanlarin, esyalarinin biytkligu veya sayisi nedeniyle baskalarina rahatsizlik verecek
olanlarin trene binmeleri yasaktir. Ayrica, silah tagiyan kisiler istasyonlara geldiklerinde silahlarini bos olarak gérevlilere
teslim edecekler ve indikleri yerlerde teslim alacaklardir. Ates alarak yangina sebebiyet vermesi ihtimal dahilinde olan esya
sahipleri, istasyonlara geldiklerinde gorevlilere bilgi vermek zorundaydi. Bu kurall ihlal edenler 5 lira para cezasi
odeyecekleri gibi yangin, patlama vb. bir durumda olusacak zarari da tazmin edeceklerdir. Nizamname vagonlara fazla
yolcu almay! ve yaninda képegi olan yolcularin diger yolcularin bulundugu vagonlara girmesini yasaklamakta olup kdpek
sahipleri kendilerine gosterilecek yerlerde seyahat edeceklerdir. Képegiyle yolcu vagonuna binen kisilerden 20 mecidiye
para cezaslyla birlikte kopek igin de Ucret alinacaktir. Alinan para cezalarinin yarisi Eyalet Sose Yollar Sandigina, diger
yarisi ise demiryolunu igleten sirketin hesabina yatirilacak, sirket bu parayi ihtiyag sahibi ¢alisanlari igin kullanacaktir
(Dustur,1/2 :343, 346).

Nizamnamenin 4. faslinda, demiryollari tizerinde veya trenlerde islenecek suglari takiple gorevli olanlar tanimlanmaktadir.
Buna gore; 1. fasilda gegen demiryolunu tahrip, tren seferlerine mani olacak surette yola bir sey koymak veya ne suretle
olursa olsun tren seferlerine mani olmak, demiryolu duraklari arasinda bulunan telgraf haberlesmesini kesmek gibi suglar
islendiginde durum sirket gorevlileri veya teftis memurlari tarafindan hat komiserine bildirilecek, komiser mahalli kolluk
gorevlileriyle birlikte sug mahalline giderek tahkikat yapacaktir. Nizamnamenin 2. faslinda gegen sose, koprd, viyadiik gibi
yapilari bozmak, demiryolu (izerine toprak vb. malzemeler koymak, demiryolunun iki tarafindan demiryoluna tahsis edilmis
olan alanda yapi yapmak, demiryoluna 20 argin mesafe dahiline saman, ot gibi malzemeler koymak gibi suglar islendiginde
teftis memurunun haber vermesi (zerine hat komiseri tarafindan tahkikat gergeklestirilecekti. 3. fasilda gegen suglar
islendiginde ise tahkikati teftis memuru yapacakti (Dustur,1/2 :346, 347).

Nizamnamenin 22. maddesinde demiryollarinda meydana gelecek her tlrli sugu takip etmekle gorevli olmak Uzere yola
cikarilacak her bir trende veyahut her bir durakta komiserlerin emrinde gorev yapmak Uzere birer teftis memuru
gorevlendirilecegi dile getirilmisti (Dustur,1/2: 347). Nizamnamede gegen teftis memuru ve komiser tabirlerinin Uzerinde
kisaca durmakta yarar vardir. Teftis memurlugu, 20 Mart 1845 tarihinde kurulup cok gegmeden kapatilan polis tegkilatinin
gorevlerini ifa etmek Uzere 1867'de hayata gegirilen teskilattir. Milki idarenin emrinde gérev yapan bu teskilata istihbarat
alaninda yuklenen énemli gdrevlerin yani sira adli, idari, siyasi kolluk ve belediye zabitasi gorevleri de verilmigti. Teftis
memurlugu teskilati kurularak gorevleri belirlenmis olmasina ragmen kisa bir siire sonra kapatiimig, gérevleri Zaptiye
Musiriyetine verilmisti (Alyot, 2018: 178-180). Zaptiye Musiriyetinin 3 Aralik 1879 tarihinde Zaptiye Nezaretine
donustdrilerek gorevlerinin Glkenin her yerinde yeniden kurulmaya bagslanan polis teskilatini idare etmek olarak
belirlenmesiyle (Alyot, 2018: 182) demiryollari nizamnamesinde teftis memurlarina verilen gdrevler polisler tarafindan
deruhte edilmistir. Bu durumu Emniyet-i Umumiye Muduriyetinin yazigmalarindan da takip etmek mumkundir. Emniyet-i
Umumiye MiidUriyeti tarafindan Beyrut, Suriye ve Halep vilayetlerine 3 Nisan 1912 tarihinde yazilan ve trenlerde gérevli
polislerin daha dikkatli gorev yapmalari talimati verilen yazida,

“demiryollarinda zuhur idecek ceraim ile hilaf-1 usul harekat hakkinda takibat ve tahkikat icras igin
katarlarda veyahut duraklarda komiserlerin emrinde olmak (izere birer teftis memuru bulundurularak bu
memurun gahid oldugu vukuati ve tahkik ittigi tim hususlar derhal komisere bildirecegi, Demiryollari
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Usul-i Zabitasina dair olan nizamnamenin 22. maddesi iktizasindan bulundugu ve teftis memurlarindan
maksat elyevm bunlarin makamina kaim olan polis memurini oldugu cihetle éteden berii katarlara polis
memuru géreviendirile gelmekte ise de....” denilerek nizamnamede gegen teftis memuru tabirinden
polisin anlagilmasi gerektigi acikca ifade edilmisti (BOA.DH.EUM.THR.75/39).

Memalik-i Mahrusa Demiryollarinin Usul-i Zabitasina Dair Nizamname’nin 22. maddesinde trenlerde gorev yapacak teftis
memurlarinin komiserlerin emrinde olacaklar belirtilmistir (Dustur, 1/2, :347). Burada komiser tabiriyle polis teskilatinin
hiyerarsik yapisinda bulunan komiserler degil trenlerde bulunan komiser unvanli gorevliler kastedilmektedir. Osmanli
demiryollarinin inga veya isletmeleri 6zel sirketlere devredilse bile devlet, sirket blinyesinde gorev yaparak is sureglerini
takip etmek (izere, memur statiisiinde komiserler tayin etmekteydi. izmir-Kasaba demiryolunun insas! igin Edward Price
ile 4 Temmuz 1863 tarihinde yapilan sézlesmeye, insaat ve diger isleri kontrol etmek tizere miihendis ve komiser tayin
edilecedi maddesi de konulmustu. Komiserlerin gorevleriyle ilgili cikarilan talimatta, inga surecinde, hatlarin gegecegi yerler
ile istasyonlarda uygulanacak mimariyi belirleme, hattin gececedi glizergahta satin alinacak arazilere harcanan meblagi
kayit altina alma, insa sirasinda cikan eski eserleri muhafaza gibi gérevler verilmisti. Isletme siirecinde ise yolcu ve esya
icin alinan ucretlerin devletin belirledigi tcretle uyumlu olmasina dikkat etme, nakledilecek esyalari kayit altina alarak
ulastig yerde sahibine teslim etme, taginan yolcu ve esya miktari ile demiryolunun isletilmesi icin yapilan masraf ve elde
edilen gelirin kaydini tutma gibi gérevler belirlenmisti (Kolay, 2011: 10-21). Bu haliyle komiserler, 6zel sirketin islettigi
trenlerde devleti temsil etmekte olup teftis memurlarinin (polislerin) amiri durumunda olmalari hatta kendilerine de
demiryolu ve trenlerde meydana gelecek suglarin takibatinda goérev verilmis olmasi dolayisiyla trenlerdeki asayisten de
sorumluydular.

Osmanli topraklarinda demiryollarinin faaliyete gegmesi lizerine, alinmasi gereken asayis tedbirleriyle ilgili bir nizamname
¢ikariimig olmasina ragmen 1900’10 yillarin baslarindan itibaren Rumeli bolgesinde artan ve siklikla demiryollari ile trenleri
de hedef alan Bulgar komitalarinin saldirilari (izerine yeni tedbirler alinmasi glindeme gelmistir. Bu asamada Meclis-i
Viikela, Sadaret, Adliye Nezareti, Sura-yi Devlet arasinda yapilan bir dizi yazisma sonucunda yukarida bahsedilen
nizamnamenin 2. maddesine eklenmek lzere bir layiha hazirlanmis ve 15 Adustos 1905 tarihinde ¢ikan irade-i seniyye ile
kesinlesmistir. Buna gore; Memalik-i Mahrusa Demiryollarinin Usul-i Zabitasina Dair Nizamname'nin 2. maddesinde
bahsedilen 6rgliti veya Uyelerinden birisini, bilerek gizleyen veya yiyecek, icecek veren, sugta kullanmak zere alet,
edevat ve yatacak yer tedarik eden veya kilavuzluk yapanlar, suglarinin derecesine gore kiirek cezasina garptirilacaklardir.
Bu gibi kisilerin mevcudiyetini 6grenip de haber vermeyenler U¢ aydan alti aya kadar hapisle cezalandirilacakti. Bu iradeye
gore, demiryollari guzergdhinda bulunan kdy ve kasabalarin muhtar ve ihtiyar heyeti Gyeleriyle kdy bekgileri,
demiryollarinin kendilerine gosterilen kisminin muhafazasiyla gérevli saylimaktaydi. Bu gérevlerinde gosterecekleri ihmal
sonucunda demiryollari eskiya tarafindan tahrip edildigi takdirde bu kisiler alti aydan bir buguk seneye kadar hapis
cezasina carptirilacakti (BOA.MV.109/115; BOA.SD.2746/55; BOA.I.KAN 4/5; DH.MKT.2609/29; Diistur 1/8 , s. 294).

Demiryollarinda asayisin saglanmasiyla ilgili bir dizenleme de Birinci Diinya Savas! yillarinda yapilmistir. Bu dlizenleme,
Takvim-i Vekayide 9 Temmuz 1915 tarihinde, Hudud Kapulariyla Demiryolu Muvakkifiarinda ve iskelelerde Emniyet
Miifettisligi Teskilat ve Vezaifi Hakkinda Nizamname ismiyle yayinlanmistir. isminden de anlasilacag! iizere bu nizamname
sadece demiryollariyla ilgili olmayip hudut kapilari ve iskeleleri de igine almaktadir (Dlstur 2/7 s. 639; BOA.MV. 241/17).
Bu nizamname ile kurulan Emniyet Miifettisligi kurumu dogrudan dogruya Dahiliye Nezaretine bagli olup gérevi Pasaport
Kanunu hukdmlerini ifa ve yolcularin durumlarini tetkik olarak belirlenmis olup ayni zamanda bulunduklari mintikanin
asayisinden de sorumlu tutulmaktaydi. Miifettisler sorumlu olduklari hudut kapilari, demiryolu istasyonlari ve iskelelerde
meydana gelen suglara midahale ederek sugun taraflarini yerel kolluga teslim edeceklerdi. Bu nizamnamenin
demiryollarin ilgilendiren bir bagka yonu ise 1867 tarihli nizamnameden farkli olarak, trenlerde géreviendirilen her riitbeden
polisin artik Emniyet Mfettisliklerine bagli olarak gérev yapacak olmasiydi (Dustur 2/7 : 639).

2. Demiryolu Giizergahinda Alinan Asayis Tedbirleri

Osmanli demiryolu hatlari birgok bdlgede ayrilikg gruplarin hedefi olmustur. Osmanli Devleti ise bu saldirilarin 6nline
gecmek adina bir takim tedbirler almistir. Glizergahta bulunan istasyonlar da tedbir alinmasi gereken 6ncelikli yerler
arasinda oldugundan buralarda da guvenlik kuvvetleri gorevlendirilmis ve yolcularin guvenlikleri saglanmaya galisiimigtir.

2.1. Demiryolu Hatlarinda Alinan Asayis Tedbirleri

Rumeli demiryollarinin baslangi¢ hatti olan Yedikule-Kiigiikgekmece hatti 4 Ocak 1871 tarihinde agiimisti. Yedikule,
Bakirkdy, Yesilkdy ve Kiiglikgekmece istasyonlarindan olugan hat istanbul halkindan biyik bir ilgi gérmiistii. Bu hat
istanbul'un sosyal hayatinda da bir takim degisiklikler yapmis olup Marmara Denizi kiyisindan ev alan insanlar sabah
trenle islerine gitmeye aksam yine trenle evlerine dénmeye baslamiglardi (Engin, 1993: 66, 67). Yedikule sur digindan
Kiiglikgekmece'ye kadar olan bu hattin korunmasi amaciyla hat glizergahinda 24 saat esasina gore gérev yapacak polis
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ve komiserler gbrevlendirilmis, bu gorevlilerin istirahat saatlerini gegirmeleri icin de glizergahta 19 adet baraka insa
edilmisti (BOA.ZB.375/20). Bu barakalarin kullanilamayacak kadar eskimesi tizerine Agustos 1906'da yeniden yapilmalari
glndeme geldiginde yeni yapilacak barakalarin i¢ metre eninde ve (i¢ metre boyunda yapilarak éncekilerden daha genis
olmalari planlanmisti (BOA.ZB.374/70). Bu dlgller goz 6nlne alindiginda yapilan ilk barakalarin oldukga dar olduklari
anlasilmaktadir. Bu 19 barakanin yeniden inga edilmesi igin 6 Ocak 1908 tarihinde irade ¢ikmisti (BOA.DH.MKT.1177/13).

Rumeli demiryolu hatti ilerledikge hat boyunda karakollar kurulmaya devam edilmistir. Fakat hattin ilerlemesiyle polis
mevcudunun yetersiz kalmasi veya sehirlerden uzaklastikga risklerin degismesi sebebiyle bu karakollarda sadece polisler
degil bir kisminda slvari veya piyade askerlerin (BOA.DH.MKT.1916/29; BOA.ZB.7/11) bir kisminda jandarmalarin
(BOA.DH.MKT.1872/93; BOA.DH.SFR.277/121; BOA.DH.TMIK.S.36/62) bir kisminda ise yine polislerin
(BOA.DH.TMIK.M.49/12) gérev yaptiklarina sahit olunmaktadir. Ornegin, Ocak 1892'de Cisr-i Mustafapasa ile istanbul
arasinda toplam maliyeti 758.000 kurus civarinda olacagi hesaplanan 35 adet karakol binasi yapilmasina karar verilmisti.
Bu karakollardan 23'0 Sarki Rumeli hatti imtiyaz noktasindan Cerkezkdy'e, 12'si ise Cerkezkdy'den Istanbul’a kadar olan
hat Uzerinde yapilacakti. Bu karakollardan bazilari slvari, bazilar ise piyade askerler icin planlanmisti
(BOA.DH.MKT.1916/29). 1894 yilina gelindiginde, planlanan bu karakollardan 17’si ahalinin yardimiyla inga edilmisti.
Sadaretin 21 Mart 1894 tarihinde Maliye Nezaretine yazdi§i yazida, geriye kalan 18 karakolun insasina da ahalinin yardim
edecegi ifade edildikten sonra, geriye kalan 90.000 kurusun gonderilmesi emri verilmekteydi (BOA.BEO.376/28161).

II. Abdiilhamid, demiryolu hatti (izerinde karakol binalari insa edilmesiyle yakindan ilgilenmistir. Ornegin, Selanik-Uskiip
hattindaki Komenige ve Demirkapi istasyonlari arasinda, 33.000 kurusa mal olacak ve toplam otuz jandarmanin gorev
yapacag! Ug karakolun insasi i¢in 30 Eyliil 1891'de (BOA.DH.MKT.1872/93), istanbul-Selanik hattinin Edime vilayeti
dahilinde bulunan kisminin muhafazasi amaciyla, mevcut karakollara ilave olarak 14 piyade, 4 slvari karakolunun insa
edilmesi igin 11 Kasim 1897'de (BOA.I.AS.22/56), Kiigiikcekmece'den Cerkezkdy'e kadar olan hattin muhafazasiyla
gorevli Catalca Topgu Alayinin kullanmasi icin gerekli olan 6 karakolun insasi icin ise 30 Agustos 1903'te irade-i seniyye
cikarmisti (BOA.I.HUS.109/32).

Hattin muhafazasinda gérevli askerler icin karakollar inga edilmesine ragmen goreve baslamak igin karakol ingaatlarinin
bitmesi beklenmemekte, askerler gegici ¢oziimlerle hemen géreve baslatimaktaydi. Ornegin, 1892'de Cisr-i Mustafapasa
ile istanbul arasinda ingasina karar verilen 35 karakol binasi bitinceye kadar askerler, demiryolu hattina yakin kéylerde
ikamet ettirilmisti (BOA.DH.MKT.1916/29). Yine Selanik vilayetindeki demiryolu hatlarinin muhafazasinda goérevli
jandarmalarin ikametleri i¢in her biri 1316,5 kurus maliyeti olan 53 barakanin ingasi icin 27 Ekim 1901 tarihinde irade
¢cikmig (BOA.I.AS.38/6; BOA.BEO.1990/149245) bir giin sonra ise askerlerin hemen gérevlerine baglayabilmeleri amaciyla
toplam maliyeti 12.479 kurus tutan 37 adet cadirin satin alinmasi karari verilmisti (BOA.I.AS.38/12). Askerlerin cadirlarda
kalmasina bir kez de Catalca Topgu AlayI'nda rastlanmaktadir. Kiiglikgekmece-Cerkezkdy hatti Gizerinde alti karakolun
yapiimasi igin 30 Agustos 1903'te irade-i seniyye ¢cikmig (BOA.L.HUS.109/32) Eyliil 1903'te, yagmur ve soguklarin
baslamasina ragmen ilgili alay ¢adirlarda gérevine baglamisti (BOA.Y.PRK.ASK.204/61).

Demiryolu hatlari Uzerinde karakollar kurmanin yani sira onceden bolgede konuslu bulunan askeri birliklerden de
faydalaniimaktaydi. Ornegin, 6 Austos 1904 itibariyle Uskip sinirlarindaki hattin korunmasi 36. Alayin 4. Taburunun iki
béligune verilirken, Uskip’e badli bir kaza olan Koprill sinirlarindaki hattin korunmasi ayni taburun diger iki boligine
verilmisti (BOA.Y.PRK.ASK.222/51; BOA.Y.MTV.262/151).

Toplam uzunlugu 1.279 km olan Rumeli demiryollarinin (Engin, 1993: 110) guvenligini saglamak icin cok sayida askeri
personele ve yiiksek bir biitceye ihtiyac duyulmaktaydi. Oyle ki 4 Ekim 1904 tarihi itibariyle Rumeli Demiryollarinin Selanik
vilayeti sinirlarindaki kisminin korunmasi igin 922 piyade, 5. Firka mintikasindaki kisminin muhafazasi igin 582 piyade,
Manastir hattinin muhafazasi i¢in 1152 piyade, Selanik iltisak hatti igin 1400 piyade ve 34 suvari gdrevlendirilmisti. Bu
haliyle Rumeli demiryolu hattinin korunmasi igin 9. ve 5. Firkalar, Kolordu ve Selanik mintikasi kitalarindan 4.056 piyade
ve 34 sivari gorevlendirilmisti (BOA.Y.PRK.ASK.222/51). Rumeli demiryollarinin korunmasi amaciyla bu kadar yiksek
sayida personel goreviendirmenin yani sira 1904 yili itibariyle yilik 50.000 lira da masraf yapiimaktaydi
(BOA.TFR.I.AS.19/1854).

Bulgar komitacilarinin demiryolu hatlarina yaptiklari saldirilar sebebiyle zaten riskli olan tren seferleri geceleri daha da
riskli hale gelmekteydi. Edirne Valiligi, 27 Adustos 1903 tarihinde Sadarete yazdi§ yazida, son glnlerde artan Bulgar
komitacilik olaylari sebebiyle vilayet sinirlari dahilinde geceleri sefer yapan trenlerin gindlze kaydiriimasi gerektigini
bildirmekteydi. Hatta demiryolunu isleten sirket, sefer saatlerinde bir takim diizenlemeler yaparak Edirne vilayeti dahilinde
gece tren seferi yapmamaya baglamisti (BOA.BEO.2154/161545). Fakat 30 Agustos 1903 tarihinde Sadaretten Ticaret ve
Nafia Naziri ile Edime Valiligine yazilan yazida tren seferlerinin 6nceden oldugu gibi geceleri de devam etmesinin
padisahin emri oldugu belirtilerek, demiryolu hatlarinin her tiirli saldiridan korunmasinin devlet menfaatleri geregi oldugu
vurgulanmig ve gerekli tedbirlerin alinmasi emri veriimisti (BOA.BEO.2156/161644).
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Rumeli demiryollarini igleten sirket 1 Aralik 1904 tarihinden itibaren Nis-Selanik arasinda seferler yapmaya baglamisti. Bu
seferlerin Koprili-Selanik arasindaki kismi geceye denk geldiginden sirket, guvenlikle ilgili taleplerini 14 Aralik 1904
tarihinde yetkililere iletmisti. Sirket talebinde hattin muhafazasinda gérevli askerlerin kilometre taksimiyle konuslandirilarak
devamli devriyeler yaptirimasini, koprilere asker yerlestirimesini, menfez vb. yerlerin devamli olarak kontrol altinda
tutulmasini talep etmekteydi (BOA.TFR.1.AS.19/1854). Taleplerin ulasti§ Uciincii Ordu Miisiriyeti 8 Ocak 1905 tarihinde
Rumeli Vilayat-1 Sahanesi Mufettis-i Umumiligine verdigi cevapta hat boyunda gerekli her tirlu tedbirin zaten devam
ettirilmekte oldugunu belirtmisti. Musuriyet yazisinin devaminda, Selanik Hatti Mufettisi Erkan-1 Harbiye Kolagasi Sabri
Efendi’'nin konuyla ilgili hazirladi§i rapordan, trenlerin gece de sefer yapmalarinda -pusu kurarak blyik bir kuvvetle
saldirimasi hari¢ olmak (zere- herhangi bir riskin bulunmadiginin anlasildigini bildirmekteydi. Ayrica geceleri sefer
yapacak trenlerden énce, bir kilavuz lokomotif génderiimesinin faydali olacagi belirtildikten sonra bu isin masrafi olan yillik
800 liranin da sirket tarafindan karsilanmasi gerektigi ifade edilmisti (BOA.TFR.I.AS.19/1854).

Calismanin mevzuat bélimunde, Rumeli bélgesindeki demiryolu hatlarini Bulgar komitalarinin saldirilarindan korumak
adina hat giizergahindaki kdylerin muhtar ve ihtiyar heyeti Uyeleriyle kdy bekgilerine kendi kdylerinden gegen hattin
korunmasinda sorumluluk yiklendigi agiklanmisti. Yapilan diizenlemeye gore, gbsterecekleri ihmal sonucunda, eskiya
tarafindan demiryollar tahrip edildigi takdirde bu kisiler alti aydan bir buguk seneye kadar hapse carptirilacaklardi.
Seraskerlikten gelen talep Uzerine mevzuata konulan bu maddenin (BOA.BEO.1986/148888) uygulandigina dair arsivde
herhangi bir belgeye rastlanmamasi bu hiikmiin uygulanamadigini dustindirtmektedir. Bu hikmUn mevzuata konulmasi
oncesinde konunun gorusuldugu Meclis-i Vikela'da, ilgili hiikm(in Bulgar komitacilarina yardim etmelerinden stphelenilen
Bulgar kdyleri igin konulacagi, fakat bu hususa mevzuatta yer verilemeyecegi i¢in hikmin demiryolu glzergahinda
bulunan tim koyleri kapsayacak sekilde diizenlenecegi, yetkililerin bu durumu g6z 6ntnde tutarak kendilerinden ihanet
beklenmeyen kdylllerin bu madde dolayisiyla rahatsiz edilmemesi gerektigi seklindeki kayitiar (BOA.MV.109/115) bu
maddenin uygulamaya gegmemesinin sebeplerinden olmalidir.

Demiryolu hatlarinda alinan tim tedbirlere ragmen 6zellikle Rumeli ve Hicaz bdlgelerinde sik sik saldirilar vuku bulmustur.
Kolluk gugleri bu saldirilardan bir kismini daha hazirlik agsamasindayken onlerken bir kisminin faillerini saldiridan sonra
yakalayarak adli makamlara teslim etmis, bazi saldirilarin failleri ise tespit edilememistir. Bu climleden olmak tizere, Bulgar
eskiyasi Kasim 1902'de Kosova vilayetinde tren hatlarini tahrip etmek icin harekete gegmis, hatti korumakla gorevli olan
askerlerin haber almasi (zerine on bir komitaci saldiriy1 gergeklestiremeden sug aletleriyle birlikte yakalanarak Koprulu
kazasinda adli makamlara teslim edilmistir (BOA.DH.MKT.611/50). Subat 1912' de Kumanova civarinda hatta bomba
koyanlar saldiridan sonra yakalanmiglardir (BOA.BEO.4010/300690). 10 Temmuz 1904 tarihinde ise Uskup’ten Selanik’e
giden Sark Demiryollari treni Ahmedova ile Karasula istasyonlari arasindayken, hattin muhafazasina memur olup trene
isaret vermek (izere 67. km'de beklemekte olan asker ve tren sirketi gérevlisi lizerine Bulgar eskiyasi tarafindan silahla
ates edilmis, asker ve sirket gorevlisi agir sekilde yaralanmig, buna ragmen tren herhangi bir hasara ugramaksizin
Selanik’e ulagsmistir (BOA.TFR.I.SL.45/4428). Ertesi giin Selanik’ten Uskiip’e hareket eden tren Ahmedova istasyonuna
ulasmigsa da hattin ileri kisimlarina Bulgar eskiyasi tarafindan bomba konuldugunun hat bekgileri tarafindan tespit
edilmesi Uzerine bir middet Ahmedova istasyonunda bekletiimis, hattin temizlenmesiyle yoluna devam edebilmistir
(BOA.TFR.I.SL.45/4428). Yine Koprill kazasinda, 20 Nisan 1906 tarihinde devriyeler, istasyona 600 metre uzaklikta ve
raylara 1,5 metre mesafede bir bomba bulmuslardi. Bombanin (izerindeki paslar birkag yil evvel konulmus olabilecegini
gostermekteydi. Yapilan tahkikata ragmen bombayi koyanlar bulunamamistir (BOA.TFR.1.KV.125/12412). 10 Temmuz
1904 giini ise Edirne-istanbul hattinin Edime vilayeti sinirlarinda kalan kismindaki bir képriintin yakinina konulan bomba,
trenin gegisi sirasinda patlamis ve képri tahrip olmustur. O sirada ge¢gmekte olan 21 numarali tren raydan gikmis ve
arkada bulunan esya yikIGi vagonlar birbirleri Gizerine gegmisler ve epeyce hasar olusmustur. Olayda bir kisi yaralanmis,
can kaybi meydana gelmemistir (BOA.TFR.1.SL.45/4428).

Rumeli bdlgesinde oldugu gibi Anadolu ve Hicaz bélgelerindeki demiryollarina da saldirilar olmakta, dolayisiyla bu
bolgelerde de bir takim tedbirlerin alinmasi gerekmekteydi. Anadolu demiryolunun peyderpey ilerlemeye baslamasiyla
hattin Ermenilerin saldirilari basta olmak uzere her turll saldirdan korunmasi amaciyla bir tabur nizamiye askeri ile iki
siivari béliigii izmit'te gérevlendirilmisti (26 Eylil 1891). Hattin ilerlemesi iizerine siivari bdliiklerinden biriyle, taburun bir
bolligu Eskisehir istikametine kaydirimisti (BOA.Y.PRK.ASK.76/9). Eskisehir-Ankara arasindaki demiryolu hattinin
muhafazasi i¢in ise daha ingaat devam ederken iki bollk asker géreviendirilmesi igin irade-i seniyye gikmigti (Ekim 1891)
(BOA.DH.SFR.151/63). 1896 yilina gelindiginde ise sadece Eskisehir ve Boziyik civarlarindaki demiryolu hatlarinin
muhafazasi igin dort bolik stvari askeri géreviendirilmisti (BOA.Y.MTV.136/108).

Anadolu demiryolu hattinin Hiidavendigar vilayeti sinirlarinda bulunan kisimlarinda bir takim tedbirler alinmasina ragmen
zaman igerisinde hattin uzamasiyla yeni ihtiyaclar da dogmaktaydi. Hudavendigar vilayetinin 18 Mayis 1903 tarihinde
Sadarete yazdidi yaziya gore, vilayet sinirlarindaki hattin korunmasiyla ilgili intiyaglar s6yleydi: Ertugrul mutasarrifiginda
zaptiye mevcudu yetersiz olup Eskisehir ve Bozlyiik'te bulunan ve hattin muhafazasinda gérevli olan askeri birliklere
Ertugrul bdlgesindeki hatlarin muhafazasi gérevinin de verilmesi icap etmekteydi (BOA.BEO.2071/155304). Kiitahya
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mutasarrifliinda da zaptiye mevcudu yetersiz oldugundan takviye edilmesi gerekmekteydi. Ayrica asayisi saglamak tizere
trenlere binmeleri gereken miifreze yiizbasisina, Eskisehir zaptiye yiizbasisina, polis komiserine ve iki polise sirket
tarafindan paso verilmesi sartti (BOA.BEQ.2071/155304). Karahisar mutasarrifigi sinirlarinda bulunan sekiz istasyona ise
birer ikiser zaptiye goreviendirilmesi, ayrica seyyar bir zaptiye mufrezesi olusturuimasi gerekmekteydi
(BOA.BEO.2071/155304).

Alasehir-Afyon hattinin ingasi sirasinda farkli milletlerden cok sayida yabancinin galigiyor olmasi isgiler arasinda birtakim
asayis sorunlarina sebep olmaktaydi. Bu soruna yerli ahali ile isgiler ve sirket arasindaki sorunlar da eklendiginde sikintili
bir durum ortaya g¢ikmaktaydi. Aydin vilayetinin, asayisin saglanmasi amaciyla hat glizergahinda yeterince asker
gorevlendirimesi ayrica on polisin de askerlere ilave edilmesi gerektigi karari tizerine Eskisehir bolgesindeki demiryolu
hattini korumakla gorevli dort bélik stvari askerinden bir boligu bu bdlgeye gonderilmisti (1896) (Kolay, 2011: 180, 184;
BOA.Y.MTV.136/108).

Alasehir-Afyon hattindaki bu sikintilar hattin isletmeye acilmasi sonrasinda da ahali ve isletici sirket arasinda devam
etmisti. 1898 yili bahar aylarinda hattin Hiidavendigar vilayeti sinirlarindaki kisimlarinda, hat (izerine tas, kum gibi
malzemeler dokilmesi, hatta zarar verilmesi gibi tren seferlerinin yapiimasini zora sokan olaylar meydana gelmesi (izerine
hatti isleten sirket hazirladigi bir raporu Ticaret ve Nafia Nezaretine gondererek, bu olaylarin devam etmesi halinde
seferlerin aksayabilecegini ifade etmisti. Neticede Hiidavendigar Vilayetine gerekli tedbirlerin alinmasi talimati verilmis,
sirkete de seferlere devam edebilecegi bildirilmisti (Kolay, 2011: 194, 195).

Konya vilayetinde 1 Haziran 1917 itibariyle demiryolu hatlarinin muhafazasi icin bir jandarma taburu bulunmaktaydi. Bu
tabur Nigde livasindaki hatlarin muhafazasindan da sorumluydu (BOA.DH.SFR.555/71). Ayni dénemde Ankara vilayetinde
demiryolu hatlarinin muhafazasinda gorevli jandarma birligi bulunmamakta olup bu gérev jandarma disindaki bir kita
askere verilmisti (BOA.DH.SFR.555/94).

Hicaz demiryolunun Medine'ye yaklasmasi Uzerine bolgede yasayan bedeviler, saldirilar dlizenlemeye baglamislardi. Bu
kisiler, Mekke ve Medine'ye gelen hacilari tasima ve koruma karsihiginda 6nemli miktarda para kazanmaktaydilar.
Demiryolunun islemeye baglamasiyla bu gelirlerini kaybetmelerinden, ayrica demiryolu sayesinde Hicaz bdlgesinde
merkezi otoritenin gliclenmesiyle kendilerine vergi ve askerlik mecburiyeti gelmesinden endiselenmekteydiler (Giilsoy,
1994: 134, 135).

Demiryolu hattini bedevi saldirilarindan korumak amaciyla seyhlerine maas baglanmis ve ingaat ilerledikge yeni tedbirler
alinmisti. Tedbirler kapsaminda gérevlendirilen 5.000 asker, saldirilari dnlemeye yeterli gelmemistir. Baglangicta hattin
yapimina yonelik olan saldirlar zamanla hatta gérevli askerleri de hedef almaya baglamistir. Haziran 1908'de hattin
korunmasinda gorevli asker sayisi 15.000'in izerine ¢ikariimistir. Demiryolu Medine’ye yaklastikca saldirilarin dozu da
artmistir. Haziran 1908’de bélgedeki demiryolu karsiti butlin kabileler birlikte hareket etmeye karar vererek artik daha
biylik kuvvetlerle saldirilar diizenlemeye baslamislardir. Osmanli kuvvetlerinin piskirtmesine ragmen saldirilarin devam
etmesi, devleti bedevi seyhleriyle gorismeye mecbur birakmistir. Abdurrahman ve Muhammed Fazil Pagalarin Medine’de
kabile seyhleriyle yaptiklari bdyle bir gérismeden sonug alinamamistir. Gérigmelerin olumsuz neticelenmesi (izerine hat
Uzerinde alinan tedbirler artiriimig, insaatta ¢alisan tiim kisiler korumaya alinmis ve ingaatta galisan tabur erlerine de silah
dagitilmistir. Buna karsin bedeviler de taktik dedistirerek gerilla usulli saldirilara baglamiglardir. Temmuz 1908'de
duzenledikleri bir gece baskininda lg yliz Osmanl askerini sehit etmislerdir. Fakat tim bu saldirilar hattin Medine’ye
ulagmasini engelleyememis, 1 Eylil 1908 tarihinde yapilan bir térenle Hicaz demiryolu biitiindyle hizmete agilmistir
(Giilsoy, 1994: 135, 136).

Hicaz demiryolunun 1 Eylil 1908 tarihinde seferlere baglamasiyla, bedeviler saldirilarini daha da yogunlastirmistir. Bu
saldirilar genellikle El-Ula ile Medine arasinda olmaktaydi (Cetin, 2009: 69). Bedeviler Hicaz Demiryolunun Mekke ve
Cidde'ye uzatiimasini dnlemek amaciyla saldirilarina 1909°'da da devam ettiler. Devam eden saldirilar mevcut hattaki
seferleri de tehlikeye sokuyordu (Giilsoy, 1994: 136).

Déhiliye Nezareti, 3 Mart 1909 tarihinde Sadarete yazdidi yazida, Hicaz bélgesindeki demiryolu hatlarina yapilan
saldirilarin gittikge endige verici bir boyuta eristigini, bolgedeki askeri tedbirlerin artinimasi gerektigini bildiriyordu
(BOA.DH.MKT.2755/96). Bu durumda Osmanli hikimeti bedevilerle anlagsmaktan baska gare kalmadigini diistinerek
Mekke Serifi Hiiseyin ve Medine Muhafizi Bahri Pasa’yi uzlasma saglamak tizere gérevlendirmistir. Yapilan gérismelerde
seyhler Hicaz demiryolu sebebiyle ugradiklari zararlari dile getirmisler, yapilan anlasmada, bedevilere eskiden oldugu gibi
Hicaz demiryoluna saldirmamalari karsiliginda maas veriimesine devam edilmesi ve demiryolunun uzatilmasina ara
verilmesi kararina variimigtir. Boylelikle Hicaz isyanina kadar bélgede gegici bir barig havasi olusmustur (Giilsoy, 1994:
136-138).

Hicaz demiryolu, Serif Hiiseyin'in ingiltere ve Fransa destekli isyani sirasinda da hedef olmaya devam etmistir. Adi gegen
Ulkeler tarafindan Arap isyancilara verilen gérevierden birisi Hicaz demiryolunu tahrip ederek Tirk kuvvetlerinin lojistik
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hizmetlerini sekteye ugratmaktir (Karal, 2011: 513, 514). Hicaz isyani lizerine Osmanli Devleti Hicaz demiryolunun
Hediyye-Sam bolliminin muhafazasini 1.Muretteb Kuvvetler Komutani Mersinli Cemal Pasa’nin emrindeki birliklere
vermigtir. Daha sonra 2. Miretteb Kuvvetler adiyla yeni bir birlik daha kurularak demiryolunun bir kisminin muhafazasi da
bu kuvvete verilmigtir. llerleyen siiregte Sam-Medine demiryolu hattinin korunmasi amaciyla goreviendirilen asker sayis|
4. Ordudan gonderilen takviyelerle birlikte 25.000'i bulmustur. Bedevi saldirilarini organize eden ingiliz ajani Lawrence
demiryolu hatlarinin tahribine 6zel onem atfetmigtir. Demiryollarina yapilan saldirilarla bir taraftan Medine’ye ikmal
yapilmasinin oni kesilmekte bir taraftan da hatti korumakla gorevlendirilen birliklerin bagka cephelere sevkinin 6nine
gecilmekteydi. Hicaz demiryolu hattinin bitlinliyle savunulmasi imkansiz oldugundan isyancilar hatta biylk zararlar
vermekteydiler. Sadece demiryolu hatti degil trenler de asilerin hedefi olmaktaydi. Bu saldirlar sonucunda 1918'de Sam-
Medine arasinda tren seferlerinin yapilmasi olduk¢a zorlasmisti. Nitekim 26 Mart 1918 glinii gelen posta treninden sonra
Medine'ye tren gelememis, Medine’den kalkan son tren ise Tebik'ten kuzeye gecememistir (Gllsoy, 1994: 229-233).

Demiryolu hatlari sadece siyasi amaclarla yapilan saldirilardan degil zaman zaman adi suglardan da etkilenmekteydi.
Ornegin, 2 Ocak 1911 tarihinde Dahiliye Nezaretinden Edirne Valiligine yazilan yazida, Kuleliburgaz tren képriileri
civarinda bir kisim insanlarin toplanarak eglenme amagli silah attiklari, bu durumun demiryolunun givenligini tehlikeye
attigi, gerekli tedbirlerin alinmasi gerektigi ifade edilmekteydi (BOA.DH.H.3/9). Rumeli bdlgesindeki demiryollari
cevresinde silah atilmasi padisaha kadar ulasmis olup gereken tedbirlerin alinmasiyla ilgili irade-i seniyye ¢ikariimigtir
(BOA.DH.MKT.1996/26).

Hat boyundaki sikintilardan birisi de trenlere tas atilmasiydi. Dahiliye Nezareti 29 Agustos 1892 tarihinde Nafia ve Ticaret
Nezaretine yazdi§i yazida Avrupa trenine Hadimkdy'de tas atan iki gocugun yakalanarak adli makamlara teslim edildigini
bildirmekteydi (BOA.DH.MKT.1996/26). Trenlere tas atan gocuklar hakkinda her zaman adli islem yapilmamakta, bazen
de Ocak 1902'de Anadolu Demiryolu igletmesinin Yeldegirmeni mevkiinde trene tas atan cocuklar érneginde oldugu gibi
ebeveynlerine tenbihat yapiimakla yetiniimekteydi (BOA.ZB.361/68).

Demiryolu hatlarina cevre koylillerden de bazi tecaviizlerin yapildigina sahit olunmaktadir. Omegin, Dahiliye Nezareti,
Suriye Valiligine, 24 Nisan 1900 tarihinde yazdi§i yazida, Beyrut-Sam demiryolu hattinda bulunan Vadi'Glacem kazasina
tabi Besime koyu halkindan bir kisminin, hatta gérevli iscilerin tizerine silahla hlicum ederek darp ettiklerini, hatta bulunan
isci vagonunu -muhtemelen hattin tamir ve bakiminda kullanilan- odun naklinde kullanmak amaciyla gasp ettiklerini,
vagonu bir hayli surikledikten sonra hat lizerinde birakarak firar ettiklerini, hat (izerinde sefer yapan 202 numarali trenin
bu vagona carparak kaza yaptigini, bu durumun yolcu ve gérevlilerin hayatini riske attigini bildirdikten sonra gerekli
tedbirlerin alinmasi emrini vermekteydi (BOA.DH.MKT.2335/131).

Demiryolu hatlariyla trenlere yapilan saldirilar 1.Abdilhamid tarafindan da yakindan takip edilerek ilgililere gerekli emirler
verimekteydi. Omegin, Yildiz Sarayindan 14 Aralik 1902 tarihinde Dahiliye Nezareti, Ticaret ve Nafia Nezareti ile
Seraskerlije yazilan yazida, Rumeli bdlgesinde Osmanli askerleriyle ¢arpismaya giren Bulgar komitacilari tarafindan
geride birakilan evraklardan, demiryolu hatlariyla kdprilerin tahrip edilecegine dair bazi bilgilere ulasildigi ifade
edilmekteydi. Yazinin devaminda, demiryolu hatlariyla képrii, menfez, istasyon vb. yapilarin muhafazasi amaciyla ordu
tarafindan yeteri kadar devriye ¢ikartiimasi, ayrica Selanik, Manastir, Kosova vilayetleri zaptiye ve jandarmalarinin da
mifrezeler tertip ederek ordu tarafindan belirlenecek bélgelerde géreviendirmeleri emrediimekteydi. Sarayin yazisinda,
demiryolu hatlarinin yakininda bulunan kdy ahalisinden hattin kendi kdylerinin sinirlarinda kalan bolimunu
koruyacaklarina dair teminat alinmasi emri de verilmekteydi (BOA.I.HUS.99/102; BOA.BEO.1919/143918).

Demiryolu hatlarinin korunmasi amaciyla devlet kurumlari arasinda siki bir istihbarat paylagiminin da oldugu kayitlardan
takip edilebilmektedir. Omegin, Ankara Valisi 10 Aralik 1894 tarihinde Dahiliye Nezaretine yazdi§i yazida Ermeni
eskiyasinin demiryolu ve telgraf hatlarina saldiracaklari seklinde bilgiler alinmakta oldugunu, bu saldirilarin dnlenebilmesi
amacilyla Kirgehir ve Kayseri'deki zaptiye ve polis mevcudunun artirimasi gerektigini  bildirmekteydi
(BOA.DH.SFR.170/82). Sadaretten Edirne valiligine 29 Temmuz 1904 tarihinde yazilan yazida ise Rumeli demiryollarinin
Bulgar komitacilari tarafindan saldiriya ugrayacagyla ilgili bilgiler alindidi, hattin korunmasina itina edilmesi gerektidi ifade
edilmekteydi (BOA.BEO.2379/178377). Yine Sadaretten 11 Mayis 1903 tarihinde Aydin, Konya, Hudavendigar
vilayetleriyle izmir Sancagina yazilan yazida Anadolu trenine saldiri yapiimasiyla ilgili istihbarat bulundugu, tedbir alinmasi
gerektigi dile getirilmekteydi (BOA.BEO.2065/154803).

Osmanli Devleti demiryolu hatlarini saldirilara kargi korumanin ve saldirt meydana geldiginde failleri yakalayarak adli
makamlara teslim etmenin yani sira bu konudaki adli siireglerin hizli ve etkili islemesine de énem atfetmekteydi. Ornegin,
Sadaretten Adliye Nezaretine 5 Haziran 1904 tarihinde yazilan yazida, Uskiip-Selanik trenine bomba koyarak bir kisinin
6lmesine bir kisinin de yaralanmasina sebep olan ve yapilan sorusturma sonucunda yakalanarak adli makamlara teslim
edilen zanlilarin bagkalarina da ibret olacak tarzda ve suratle cezalandirimalarinin padisahin emri oldugu ifade
edilmekteydi (BOA.BEO.2346/175903). Yine Sadaretten 28 Subat 1912 tarihinde Adliye Nezaretine yazilan yazida,
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Kumanova civarinda demiryolu hattina bomba koyan zanlilarin suratle yargilanmalari emri veriimekteydi
(BOA.BEO.4010/300690).

idare, yargilamalarin hizli yapiimasini talep ederken, bazen de mevzuatin yanlis uygulanarak faillerin hafif cezalarla
kurtulmasindan sikayetci olmaktaydi. Ornegin, Ticaret ve Nafia Nezareti, Dahiliye Nezaretine 11 Ekim 1910 tarihinde
yazdi§i yazida, Silivri'de demiryolu hattini tahrip eden Yorki Adnas isimli sahsin kolluk kuvvetlerince yakalanarak Silivri
Ceza Mahkemesine teslim ediimesine ragmen sahsin 1 mecidiye para cezasiyla kurtuldugu, halbuki Memalik-i Mahrusa
Demiryollarinin Usul-ii Zabitasina Dair Nizamname'nin 1. faslinin 1. maddesi geregince bu kisinin bir seneden (¢ seneye
kadar hapis cezaslyla cezalandiriimasi gerektigi, konunun Adliye Nezaretine de yazildidi ifade edilmekteydi. Ayrica
Déhiliye Nezaretinin de, s6z konusu nizamname hlkimlerinin tam olarak tatbiki hususunda demiryolu glzerg&hinda
bulunan vilayetlere gerekli tebligati yapmasi gerektigi belirtimekteydi (BOA.DH.ID.4/2).

Goruldigu gibi Osmanli demiryolu hatlari askeri birlikler, jandarma, zaptiye askerleri ve polis tarafindan egglidimli olarak
muhafaza edilmekteydi. Sehir i¢i ve civarindaki bélgelerde bulunan hatlar genellikle polis ve jandarmalar tarafindan
korunurken, sehre uzak, riski yiiksek bolgeler askeri birlikler tarafindan korunmaktaydi.

2.2. Demiryolu istasyonlarinda Alinan Asayis Tedbirleri

istasyonlarda asayisin saglanmasi amaciyla birer polis gérevlendiriimesinin mevzuat geregi oldugu yukarida izah edilmisti.
Zaptiye Nezareti 1 Ocak 1874 tarihinde tim tren istasyonlarinda karakol yaptiriimasi igin ilgili malki idarecilere emir vermis
ve mulki sinirlarinda hangi istasyonlarin bulundugunu, bu istasyonlarda ne biyUklikte karakol yapilmasi gerektigini ve bu
karakollarin hangilerinde sUvari, hangilerinde piyade askeri gérevlendiriimesinin uygun olacagini bildirmelerini istemisti
(BOA.ZB.7/11). Catalca mutasarnfliginin 27 Mayis 1874 tarihinde verdigi cevaba gore, Makrihora (Bakirkdy) ve
Ayastefanos (Yesilkdy) kdylerindeki istasyonlar Zaptiye Nezaretince halen insa edilmekte olup, Kiiclikcekmece kazasinda
bulunan Florya istasyonu, Catalca kazasinda bulunan Hadim, Catalca ve Kabakg istasyonlari ve Silivri kazasinda bulunan
Sinekli istasyonunda birer karakol insasina lizum goriiimekteydi. Mutasarriflik, yapiimasi planlanan karakollarin
kesiflerinin gergeklestirildigini ve bes karakolun toplam 19.812, 30 kurus maliyetinin olacagini ifade etmis ve yazisinin
ekine yapiimasi planlanan sivari ve piyade karakollarindan bazilarinin digtan gértinuslerini de eklemisti. Ek 1'de Sinekli
istasyonuna yapilmasi planlanan svari karakolunun distan goriintisu gérilmektedir (BOA.ZB.7/11).

Osmanli Devletinde, demiryolu inga ve isletme konulariyla ilgili olarak da bazi gérevleri bulunan Ticaret ve Nafia Nezareti
27 Eylul 1892 tarihinde Dahiliye Nezaretine bir yazi yazarak Anadolu demiryollarinin o gline kadar ingas| tamamlanan ve
daha sonra tamamlanacak olan kisimlarinda asayisin saglanmasi igin yeterli sayida jandarma gérevlendiriimesini talep
etmisti. Bu yaz Uzerine Dahiliye Nezareti calismalara baglamis ve 1 Aralik 1892 tarihli yazisiyla demiryolu hatlari
tamamlanan Hidavendigar vilayeti Ertugrul sancagindaki demiryolu istasyonlarinin hepsine yeterince zaptiye
gérevlendirmis, ayrica polis de ilave etmisti (BOA.DH.MKT.2027/82). Demiryolu istasyonlarinda polis géreviendiriimesi
mevzuat geredi olmasina ragmen personel yetersizligi sebebiyle tim istasyonlarda polis gorevlendirilememis, bazi
istasyonlarda gorevli polisler ise ayni zamanda istasyonun bulundugu beldenin asayisinden de sorumlu tutulmustur.
Ormegin, 1898 yilinda Anadolu demiryollarinin baslangig noktasi olan Haydarpasa'dan izmite kadar olan giizergahta
bulunan on alti istasyonun sekizine birer polis, diger sekizine ise birer jandarma gérevlendirilmisti. Fakat Maltepe, Kartal
ve Pendik gibi kiiglk istasyonlarda gdrevli polisler miinhasiran istasyonlarin asayisinden sorumlu olmayip bulunduklari
kéy veya kasabanin asayisinden de sorumlu idiler. Bu durum istasyonlarda asayisin tam olarak saglanmasina engel teskil
etmekteydi (BOA.DH.TMIK.M.49/12). izmit sancagi dahilinde 6 Nisan 1902 tarihi itibariyle on istasyon bulunmaktaydi.
Fakat sancagin polis mevcudu bir serkomiser, bir G¢lnct komiser ve on polis memuru olmak tizere toplam on iki kisiden
ibaretti (BOA.DH.TMIK.S.36/107). Polis teskilatinin tek gérevinin istasyonlarin asayisinin saglanmasi olmadigi g6z dniine
alindiginda bu personel mevcuduyla tlim istasyonlarda polis gérevlendiriimesinin imké&nsizhigi ortadadir. Yine personel
yetersizliginden olmus olacak ki 1914 yilinda izmit sancagindaki istasyonlarda gérevli polisler gekilerek yerlerine
jandarmalar gérevlendirilmisti (BOA.DH.EUM.MTK.42/9). Nisan 1902 itibariyle Eskisehir ve Erzincan arasinda bulunan
toplam sekiz istasyonda polis gorevlendirilmesi yapilamadigindan her birine birer jandarma gorevlendirilmisti. Ankara valisi
11 Nisan 1902 tarihinde Dahiliye Nezaretine yazdi§i yazida “...Bu istasyonlarin miinakalat (tasima, ulastirma, aktarma)
ve muvaredati (gelen seyler) her tirlii teftis ve tarassuddan (gbzetleme, dikkatle takip etme) azade bir halde
bulundugundan ...." ifadelerini kullanarak bu istasyonlarda gérevlendiriimek Uzere sekiz polis memuruna ihtiyag
duyuldugunu bildirmekteydi (BOA.DH.SFR.282/5).

Demiryollari tlkede yayginlasirken, istasyonlarda alinmasi gereken tedbirler de idare tarafindan yakinen takip edilmekte
ve eksikliklerin giderilmesi igin ilgililere gerekli talimatlar verilmekteydi. Bu babdan olmak Uzere Dahiliye Nezareti 31 Aralik
1892 tarihinde Ankara Valiligine yazdi§i yazida demiryolunun kisa slre igerisinde Ankara’ya ulagsacagini, vilayet
dahilindeki istasyonlarda gérevlendirimek Uzere vilayet polis mevcuduna on polisin daha ilave edilmesinin Meclis-i
Vilkela’da karara baglandigini, ayrica konuyla ilgili olarak irade-i seniyye ¢iktigini ifade etmekte ve bu konuda gerekli
islemlerin yapiimasi emrini vermekteydi (BOA.DH.MKT.2037/49). izmir-Kasaba (Turgutlu) demiryolu hattinda bulunan
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istasyon ve duraklarda polis veya jandarma gérevlendirilmesi yapiimamisti ve 6zellikle Basmane istasyonunda hirsizlik
olaylari meydana gelmekteydi. Sirketin talebi tizerine Basmane istasyonunda trenlerin gelis gidis saatinde iki jandarmaiile
polis gérevlendiriimeye baslanmasina ragmen hattin diger durak ve istasyonlarinda gérevlendirme yapilmamisti. Sadaret
tarafindan 20 Aralik 1894 tarihinde Aydin Valiligine yazilan yazida diger demiryolu hatlarinda oldugu tzere bu hatta da
Demiryollari Zabita Nizamnamesi hiikiimlerinin tam olarak uygulanarak tlim duraklarda polis ve jandarma gérevlendirilmesi
icin emir verilmisti (BOA.BEO.536/40199). Bu yazi Uzerine harekete gegen Aydin valiligi trenlerin gelis ve gidislerinde tim
istasyon ve duraklarda polis ve jandarma gérevlendiriimesi icin harekete gegmisti (BOA.BEO.584/43772). Selanik ve
Edirne Milkiye Mfettisligi de Selanik vilayeti polis teskilatini denetledikten sonra 1 Aralik 1896 tarihli raporunda, hat
glzergahinda bulunan kazalarin istasyonlarinda yolcularin mirur tezkerelerini kontrol ederek hal ve hareketlerini takip
etmek Uizere birer polis gorevlendiriimesinin gerektigini kayda almisti (Yilmaz, 2017: 111). Gortldigu gibi valilik, mlkiye
mufettisligi, nezaret ve sadaret gibi devletin en (st makamlari istasyonlarda kolluk glicii gérevlendirilmesiyle yakindan
ilgilenmekteydiler.

idarenin siki takibine ragmen istasyonlarda kolluk kuvveti gdreviendirilmesiyle ilgili sorunlar 1920 yilinda dahi devam
etmigtir. Omegin, Pendik istasyonunda polis gérevlendirimemisti. Demiryolu sirketi konuyu Kartal Kaymakamligina
iletmesine ragmen sonug alinamayinca Nafia Nezareti devreye girerek ilgili istasyonda polis gérevlendirilmesini Dahiliye
Nezaretinden talep etmisti. Nafia Nezaretinin konuyla ilgili bir bagka sikayeti ise istasyonlarda gorevlendirilen polis
memurlarinin haftada bir guin izne giktiklarinda yerlerine gorevlendiriime yapiimamasiydi. Bu sikayetler tzerine Dahiliye
Nezareti, ilgililere, bahsedilen aksakliklarin giderilmesi amaciyla gerekli talimati vermisti (BOA.DH.EUM.AYS.49/2).

Osmanli demiryollarinin en hareketli istasyonlarinin basinda Sirkeci istasyonu geldiginden burada alinacak tedbirler 6nem
arz etmekteydi. Zaptiye Nezareti 4 Ekim 1908 tarihinde Dahiliye Nezaretine yazdi§i yazida, her aksam hareket eden
Rumeli treni yolculari ile bunlar ugurlamaya gelenlerin ve Rumeli treninden sonra hareket eden Bakirkdy ve Yesilkdy treni
yolcularinin istasyon salonunda bir araya gelerek blyik bir yogunluk olusturduklarini, bu yogunluga sadece iki bilet
gisesinin bulunmasindan dolayi olusan izdiham da eklendiginde polis tarafindan gerekli tedbirler alinsa bile hirsizlik
olaylarinin meydana geldigini bildirmekteydi. Nezaret yazisina, Sirkeci Polis Komiserliginin, demiryolu sirketine, bilet
giselerinin artirlmas! gerektigini bildirmis olmasina ragmen sonug alinamadigini belirterek devam etmekteydi
(BOA.DH.MKT.2701/35). Konunun ulastigi Ticaret ve Nafia Nezareti, verdigi cevapta, ilgili yazinin demiryolu sirketine
teblig edildigini ifade ettikten sonra, Manastir vilayetinden her yil hasat doneminde birgok kisinin calismak Uzere
Romanya'ya gittigini, bu insanlarin sonbahar aylarinda deniz yoluyla istanbul’a gelerek Sirkeci'den trenle memleketlerine
déndiiklerini, dolayisiyla Sirkeci istasyonunda bir yogunluga sebep olduklarini belirtmektedir. Ayrica Istanbul-Selanik
arasindaki yolcularin da ginden gune artmakta oldugunu, bu sebeplerden dolayr bir yogunlugun olustugunu
aciklamaktadir. Ticaret ve Nafia Nezareti, yazisinin devaminda istanbul’dan Selanik’e haftada dért sefer yapiimakta iken
bundan béyle her guin yapilmasi igin demiryolu sirketine tebligat yapildigini, ilerleyen donemlerde izdiham olmayacagini
ifade etmisti (BOA.DH.MKT.2701/35).

Konya Jandarma Kumandanhgi Eylul 1911'de Eskisehir-Konya hattindaki yolcusu az ve ehemmiyeti dlistik duraklarda
gorevli jandarmalari buralardan alarak yolcusu fazla, ehemmiyeti yiiksek ve polis memuru bulunmayan istasyonlarda
goreviendirmisti (BOA.DH.ID.138/17). Anadolu demiryollarini igleten sirketin, jandarmalarin kaldirildigi duraklarda hirsizlik
vb. suglarin arttigi iddiasiyla tekrar gorevlendirilmelerini talep etmesi iizerine Ticaret ve Nafia Nezareti, Dahiliye Nezareti,
Umum Jandarma Kumandanligi ve Harbiye Nezareti arasinda bir dizi yazisma yapilmistir. Bu yazismalarin sonunda
Harbiye Nezareti, 15 Nisan 1912 tarihinde Dahiliye Nezaretine yazdigi yazida, kdy ve nahiye merkezlerindeki istasyonlarda
ikiser jandarma gorevlendiriimesi, kaza, sancak ve vilayet merkezlerindeki istasyonlarda ise daimi olarak jandarma
gorevlendirimeyerek tren gelis gidis saatlerinde ikiser jandarmanin devriye olarak gorevlendirilmesi icin jandarma
alaylarina emir verildigini bildirmekteydi (BOA.DH.ID.138/17).

Yolcu yogunlugu fazla olan énemli istasyonlarda resmi tGniformayla gdrev yapan polis veya jandarmalarin yani sira sivil
olarak gorev yapan kolluk gugleri de bulunmaktaydi. Bu gorevliler gelip giden yolcularin hal ve hareketlerini takip etmekte
ve istihbarat toplamaktaydilar (BOA.DH.MKT.1020/11). EK 2'de, Sirkeci tren istasyonunda gérevli istihbarat memurunun,
15 ve 16 Agustos 1919 tarihlerinde istasyona gelen yolcularda slpheli bir durumun olmadigini bildiren raporu
gortiimektedir (BOA.DH.EUM.SSM.37/90).

istasyon, hat ve trenlerde bir takim tedbirler alinmasinin yani sira bunlarin denetlenmesinin de gerektiginin farkina varan

idare 1906 yilinda, Sirkeci istasyonunda, trenlerde ve Catalca’ya kadar olan demiryolu hattinda gérevlendirilen polisleri
denetlemek (izere polis miifettisi istihdamini giindemine almisti. Zaptiye Nezareti, Dahiliye Nezareti ve Sadaret arasinda
yapilan yazismalar sonucunda 1.500 kurus maasla (i¢ polis mifettisinin istihdamina 13 Mart 1906 tarihli irade-i seniyye ile
izin verilmisti (BOA.I.ZB.3/11). II. Abdiilhamid'in bu iradesi iizerine yabanci dil bilen ve polislik is ve islemlerine vakif olan
Beyrut vilayeti eski polis miidiirii Kemal Bey ile istanbul polis miifettiglerinden Abdurrahman ve Mazhar Beyler bu géreve
atanmiglardi (BOA.ZB.19/46).
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3. Trenlerde islenen Suglar ve Alinan Asayis Tedbirleri

Bulgar komitacilari demiryolu hatlarinin yani sira trenlere de saldirilar yapmaktaydi. 1904 Haziran ayinda, Uskiip'ten
Selanik’e gitmekte olan yolcu treninde bir bombanin patlamasi sonucu bir kisi 6Ims bir kisi de yaralanmisti. Yapilan
sorusturmada bombanin Gevgili'de oturan meshur Bulgar komitacilarindan Pirlepeli Mirge’'nin planlamasiyla girag
tarafindan konuldugu tespit edilmis, her ikisi de yakalanarak adli makamlara teslim edilmisti (BOA.BEQ.2346/175903).

Osmanli cografyasinda demiryolunun islemeye baglamasi tizerine 11 Haziran 1867 tarihinde gikarilan Memalik-i Mahrusa
Demiryollarinin Usul-ii Zabitasina Dair Nizamname isimli diizenleme geregince, demiryollarinda meydana gelecek her
tirll sucu takip etmek Uzere, tim tren ve duraklarda birer teftis memuru (polis) géreviendirilmesi gerektiinden mevzuat
bashgi altinda bahsedilmisti. Nizamnamenin bu hikm0 uygulamaya gegciriimis ve sireg igerisinde trenlerde polis
gorevlendirimesine devam edilmistir (BOA.DH.EUM.2.5B.51/7; BOA.BE0.4045/303318). Nizamnamede tren ve
istasyonlarda polis gorevlendirilecegi kayit altina alinmis olsa da jandarmalarin da goreviendirildigine sahit olunmaktadir
(BOA.DH.EUM.THR.75/39; BOA.DH.MKT.1877/31). Ornegin, Istanbul ile Cisr-i Mustafapasa arasinda islemekte olan
trenlerde 12 Ekim 1891 tarihi itibariyle dort subay ve kirk jandarma eri gérevlendirilmisti (BOA.DH.MKT.1877/31). Gorevli
olarak bindikleri igin trenlere Ucret 6demeyen bu kolluk kuvvetlerinin gérevleri, yolcularin murur tezkeresi olup olmadigini
kontrol etmek, bélgenin risk durumuna gére yolcularin hal ve hareketlerini takip etmek, trenlerde sug islenmesinin énline
gecmek ve sug islendigi takdirde failleri yakalayarak delilleri toplamak olarak belirlenmisti (BOA.BEO.4018/301283;
BOA.DH.EUM.THR.73/38).

Mrur tezkerelerinin kaldirimasindan sonra Ticaret ve Nafia Nezareti, 29 Kasim 1911 tarihinde Dahiliye Nezaretine bir
yazlyla bagvurarak Anadolu demiryolunu isleten sirketin bundan béyle trenlerde polis gérevlendiriimesine gerek kalmadigi
dlstincesinde oldugunu ifade ederek bu uygulamaya son verilmesini talep etmisti (BOA.DH.EUM.THR.73/38, 73/43).

Talep iizerine konuyla ilgili gériisii sorulan istanbul Polis Miidiiriyet-i Umumiyesi cevabi yazisinda, bu gérevin kamu
glvenliginin saglanmasina yonelik oldugunu, tren dahilinde sugun dnlenmesinin, islenmesi halinde delillerini toplayarak
failin yakalanmasinin trenlerde polis bulundurulmasina bagli oldugunu ifade etmisti. Yazisinin devaminda ise trendeki
gorevlilerin sehirlerde sug isleyerek trenle firar etmek isteyen ve egkalleri bilinen sahislari da takip etmekle gérevli
olduklarini, her ne kadar duraklarda kolluk glgleri bulunsa da yankesici, hirsiz vb. suphelileri yakalamak igin trenlerde polis
bulundurulmasinin sart oldugunu belirtmisti. Ayrica istasyonlarda bulunan polis ve jandarmalar, sarhoslarin trenlere
binmesine izin vermiyor olsalar da beraberinde igki bulunduran kisilerin igkilerine el koyamayacaklarini, bu sahislarin trenin
seyri sirasinda icki igerek sarhos olabileceklerini ve diger yolcular rahatsiz edebileceklerini, tim bunlara ilaveten esyalari
arasinda patlayict madde bulundurarak uygun gordiikleri yerlerde patlatmalari ihtimali olan sahislari engellemek amaciyla
trenlerde polis bulundurulmasinin zorunlu oldugunu bildirmisti (BOA.DH.EUM.THR.73/38).Neticede Sadaret 28 Mayis
1912 tarihinde Nafia Nezaretine yazdi§i yazida mirur tezkeresi uygulamasinin bitmesiyle polisin trenlerdeki gérevinin de
bitmeyecegini, Rumeli bélgesinde oldugu gibi Anadolu bélgesinde de trenlerde polis gorevlendirilmesine devam edilmesi
emrini vermisti (BOA.BEO.4045/303318).

Trenlerde gorevli polisler yolculuk boyunca tren iginde dolagarak yolculari kontrol ediyor ve meydana gelen suglara
mudahale ediyorlardi. Ornegin, 22 Mart 1918 tarihinde Konya'dan Eskisehir'e hareket eden posta treninde gorevli 18
numarali Seyyar Polis Memuru Hilmi Efendi'nin yaptidi kontrolde, yolculardan bir kadinin nifus tezkeresinin sahte
oldugunun, diger bir kadinin ise kizinin nifus tezkeresiyle seyahat ettiginin anlagiimasi (zerine her iki kadin nifus
tezkereleriyle birlikte Eskisehir Emniyet Komiserligine teslim edilimisti (BOA.DH.EUM.2.SB.51/7). Ug glin sonra ise
Konya'dan Pozantr'ya hareket eden 1668 numarali posta treninde gérevli Seyyar Polis Memuru Adil Efendi’nin kontrolleri
esnasinda, yolculardan birisinin kagirimis oldugunun anlagiimasi tzerine sahis Ulukisla Emniyet mifettisligine teslim
edilmisti (BOA.DH.EUM.2.$B.51/7).

Yukaridaki orneklerde trenlerde gorevli polislerin gorevlerini hakkiyla yaptiklar gorilse de kayitlarin tetkikinde bazilarinin
gorevlerini ihmal ettikleri de anlagiimaktadir. Omegin, Sam, Hama ve Temdidi Demiryolu Sirketinden, Kasim 1911'de
Ticaret ve Nafia Nezaretine yazilan yazida, trenler seyir halindeyken binilmeye ¢alisilimasi, tren i¢inde hirsizlik yapiimasi,
biletsiz olarak trenlere binilmesi gibi olaylarin sikca meydana gelmekte oldugu ifade edilmektedir. Yazinin devaminda ise
trenlerde gorevli polis memurlarinin kendilerini, bahsedilen olaylara mudahaleyle mukellef saymadiklari, demiryolu
gorevlilerinin yardim taleplerine itibar etmedikleri, gorevlerini istasyonlar arasinda gidip gelmekten ibaret gordukleri, hatta
kendilerinin de tren iginde uyulmasi gereken birgok kurali ihlal ettikleri bildirilmekteydi. Sirketin bir baska sikayeti ise
bolgedeki polis muduriyetlerine konuyla ilgili yaptiklari miracaatlara, polis teskilatinin sehir haricinde gorevli ve yetkili
olmadiklari seklinde cevaplar verilmesi idi. Sirket, bu ihmaller dolayisiyla biletsiz olarak trenlere binenlerin veya iglnci
mevki biletiyle ikinci, hatta birinci mevki kompartimanlarina oturanlarin sayisinin giinden gline ¢ogalmakta oldugunu,
mudahale edilmemesi halinde trenlerde %50 oraninda biletsiz yolcu olacagini bildirmekteydi (BOA.DH.EUM.THR.75/39).

Konunun ulastigi Dahiliye Nezareti, 3 Nisan 1912 tarihinde Beyrut, Suriye ve Halep vilayetlerine bir yazi yazarak,
demiryollarinda meydana gelecek suglar ile demiryolu kurallarina aykiri hareketler hakkinda takibat ve tahkikat icrasi igin
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vagonlarda veyahut duraklarda birer teftis memuru (polis) bulundurulmasinin Demiryollari Usul-ii Zabitasina dair olan
nizamnamenin 22. maddesi gereginden oldugunu, son zamanlarda trenlerde gérevli polislerin gérevlerini yapmadiklariyla
ilgili sikayetlerin geldigini, istasyon ve trenlerde goreviendirilecek kolluk kuvvetlerinin hem ceza kanuna gére sug sayilan
filleri isleyenleri, hem de demiryolu kurallarina aykiri hareket edenleri takip ve yakalamakla gorevli olduklarini
bildirmekteydi. Ayrica polis teskilatinin sehirlerde gorevli olmasinin tren ve istasyonlarda gérevli polislerin demiryollarina
ait gérevleri ifa etmelerine engel teskil etmeyecedini, bu durumun istisnai bir gérev oldugunu, buralarda gérevli polislerin
gorevlerini aksatmalarinin kanuni mesuliyet doguracagini, polis mevcudunun yetersizligi sebebiyle tren ve istasyonlarda
gorevlendirilen jandarmalarin da ayni gorevlerin ifasiyla miikellef olduklarini ifade etmekteydi (BOA.DH.EUM.THR.75/39).

Trenlerde asayisin saglanmasi konusunda yasanan onemli sikintilardan birisi trenlerin gegtigi farkli vilayet ve sancaklar
arasinda koordineli bir galismanin yapilamamasiydi. 9 Temmuz 1915 tarihinde ylrlrlige giren Hudud Kapulariyla
Demiryolu Muvakkiflarinda ve Iskelelerde Emniyet Miifettisligi Teskilat ve Vezaifi Hakkindaki Nizamnameyle bu konuda
yeni bir dizenlemeye gidilmistir. Bu diizenlemeyle trenlerde gorevli polisler vilayetlerden alinarak yeni kurulan Emniyet
Mfettisliklerine baglanmistir (Polis Mecmuasi, 28 Temmuz 1915, Sayi 49: 233).

Trenlerde yaganan 6nemli asayis sorunlarindan birisi de kagakgilik olaylariydi. Konya Valiligi 7 Subat 1903 tarihinde
Dahiliye Nezaretine yazdi§i yazida, izmir'den Konya'ya trenle getirilen bir esya balyasinda Karadag yapimi bir tabanca ile
yiiz adet fisek bulundugunu, istanbul'dan trenle gelen esya balyalarinin Haydarpasa istasyonunda giimriik memurlarinca
kontrol edilerek miihirlendigini, fakat izmirden gelen trenlerde bu usuliin uygulanmadigini, Konya'ya kagak olarak gelen
fiseklerin genellikle izmir taraflarindan getiriimekte oldugunu, bu sebeple izmir'den gelen trenlerin de giimriik memurlarinca
kontrol edilmesi gerektigini ifade etmekteydi (BOA.DH.TMIK.M.140/11). Konunun ulasti§i Risumat Dairesi verdigi
cevapta, Istanbul'dan trene verilen esyalarin giimrilk memurlarinca kontroliiniin, bu esyalarin Dersaadet'ten Haydarpasa
istasyonuna denizden naklediimesi sebebiyle oldugunu ve bu konuda irade-i seniyye bulundugunu, fakat izmirden
karayolu ve demiryoluyla gevre illere gidecek esyanin gumriikge kontrol edilmesiyle ilgili mevzuat olmadigi gibi bu
esyalarin gumrige dahi getirilemeyecegini, gimrik kontrolinin yapilabilmesi icin, kaldinimis olan kara gumriklerinin
yeniden kurulmasinin gerekecegini ifade ettikten sonra izmirden esya naklinin sadece trenle degil deve ve bagka nakliye
araglariyla da yapilmakta oldugunu, bahsedilen mahzurlarin ancak mahalli kolluk giglerinin galismalariyla 6nlenebilecegini
ifade etmisti (BOA.DH.TMIK.M.140/11).

Suriye bélgesinde de trenlerle silah kagakgili§i yapiimaktaydi. Beyrut, Yafa ve Trablussam limanlarina gemilerle getirilen
silahlar deve veya trenlerle Suriye’nin i¢ bélgelerine taginmaktaydi. Demiryolunun bélgede yayginlasmasiyla kagakgilik
olaylari da daha ¢ok bu yolla yapiimaya baglanmigti. Devlet, trenlerle silah kagakgiligi yapiimasinin éniinii almak igin,
isletici sirketin nakliyatin aksamasina sebep olacagi yonundeki itirazlarina ragmen, vagonlardaki esyalarin kontrol edilmesi
icin gdrevlilere emir vermisti. Fakat cezalarin caydirici olmamasi, Fransiz olan isletici sirket elemanlarinin, bélgenin ileri
gelen kisilerinin hatta polis ve jandarma gorevlilerinin de i¢inde bulunmasindan dolayi kacakgilik tam olarak 6nlememisti
(Erglven, 2019: 84, 85).

Sonug ve Degerlendirme

Osmanli cografyasi XIX. yuzyilin ikinci yarisindan itibaren demiryoluyla tanigsmistir. Demiryolu, bir taraftan ulagim alaninda
yeni bir ddnem baglatirken bir taraftan da asayis hizmetlerinde bazi degisiklikler getirmistir. Demiryolu hatlari, istasyonlar,
trenler, yolcular ve gérevlilerin guivenliklerinin saglanmasi, devaminda ise ulagim imkanlarinin gelismesinden faydalanmak
isteyen potansiyel suclularin éninin alinmasi yeni donemin asayisle ilgili ¢oziimesi gereken konulari olmustur.

Demiryolu, ayrilikgl hareketlerin hiz kazandigi bir donemde ulkeye girmesi, ulastigi bolgelerde merkezi devletin sembolli
olmasi ve haiz oldugu stratejik 6Gnemden dolayi 6zellikle Balkanlar ve Hicaz bélgesinde siyasi amagli teror faaliyetlerinin
hedefi olmustur. Osmanli Devleti ise bu saldirilara karsi polis, jandarma, zaptiye ve askeri birliklerden olusan tiim gtvenlik
kuvvetleriyle her tirll tedbiri almaya galismistir. Bu tedbirlerin baginda konuyla ilgili 6zel bir mevzuat gikarmak gelmis olup
hem Ulke capinda alinmis olan genel asayis tedbirleri hem de konuyla ilgili ¢ikarilan 6zel dizenlemeyle, demiryolu sistemi
icinde bulunan tim alanlarda asayisin saglanmasina galigiimistir.

Demiryolu sistemini olusturan hatlar, istasyonlar ve trenler asayisin saglanmasi agisindan énemli noktalar olarak
belirlenmis ve tedbirler bu alanlarda gelistiriimistir. Demiryolu hatlari, glizergéhta konuslu askeri birliklerin yani sira hat
boyunda yeni insa edilen karakollarda istihdam edilen giivenlik kuvvetleri tarafindan da koruma altina alinmistrr. istasyon
ve trenlerde ise polis veya jandarma gorevlendirilerek bu hizmet yerine getiriimeye galigiimistir.

Basta Sadaret olmak tizere Meclis-i Vikela, ilgili nezaretler, Seraskerlik gibi devletin en Ust makamlari demiryolu sisteminin
tam bir emniyet icerisinde islemesiyle ilgilenmis, hatta 1. Abdilhamid konuyu yakindan takip ederek bu alanda sik sik
iradeler ¢ikarmigtir. Alinan tedbirlere ragmen, hatlar, istasyonlar, trenler, yolcular ve gérevliler 6zellikle Balkanlar ve Hicaz
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bolgesinde teror saldirilarina maruz kalmigtir. Ayrica insanin bulundugu her yerde meydana gelebilecek olan her turlli adi
sucun da eksik olmadigi gorulmektedir.
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Extended Abstract
Aim and Scope

There are various studies, papers, books and articles in the literature about the railways that the Ottoman Empire met for
the first time in the second half of the XIXth century. Some of these studies focus on issues such as the construction
processes of railway lines in a region, the difficulties encountered in these processes, the agreements between the state
and the foreign capital that comes to the country as an investor in the railways, the stages of fulfilment of these
agreements, the legal disputes that arise, the transfer of operation after the completion of the construction and difficulties
that arise during the transfer. There are also works that study the stages of construction of Hejaz railways built with
domestic capital. Some works on Ottoman railways examine railway lines between certain cities instead of regional lines
and focus on their construction and operation processes.

The works that examine regional or intercity lines generally focus on the construction and operation processes; the issues
of public safety are discussed in terms of the incidents that took place between the construction workers, or between the
workers and the company, or between locals that live on the line route and the company, and the interventions to crimes
during the operation phase. Therefore, there is no study focused on the issue of public security in the literature.

The study has concentrated on the subjects of public security in the Ottoman railways through focusing on this gap in the
literature. It is aimed to reveal the measures taken across the country for the safety of lines, stations, and trains that form
the railway system. The second half of the XIXth century and the beginning of the XXth century established the periodical
boundaries in the study.

Methods

During the study, second-hand sources were examined and information on the subject was compiled and analyzed.
Afterwards, the Ottoman Archive of the Directorate of State Archives was scanned and relevant documents were
examined. The documents were classified, compared, analyzed, and put together in a study text.

Findings

The Ottoman Empire implemented a specific legislative arrangement regarding railways in addition to the legislation related
to general public order throughout the country. With this arrangement, harsh penalties were introduced for those who
deliberately destroyed the railway, hindered the train trips and services, and interrupted the telegraph communication
between the railway stops. Prison sentences were foreseen for those who demanded ransom by threatening to attack the
railway, and it was decided that the penalties specified in the Penal Code would be applied to those who attack public
officers on duty.

This arrangement also included provisions to protect the railway lines. According to the arrangement, those who destroyed
structures such as bridges, highways, viaducts, and put stones, soil, etc. on the lines in a way that prevents the trains'
passage was going to be fined. Penal provisions were also made for the crimes of setting stray animals free on the railway
and taking the train without a ticket. One of the significant provisions in the arrangement was the assignment of police
officers at all stations and on trains. Several additions were made over time to this legislation, enacted in 1867 in order to
ensure security on the railways.

This study examines the security measures used by the Ottoman Empire regarding the railway system under three main
topics: on lines, at stations, and on trains. The measures taken on the lines were the assignment of the police, gendarmerie,
zabtieh soldiers, and army units on the line route. Police officers were often assigned to the inner city or neighboring
districts and worked on a 24-hour basis. Also, outposts were built along the line for the officers to reside. Outside the city,
zabtieh forces, gendarmerie and army units were assigned and outposts were built for them as well. These outposts
differed depending on whether the unit concered was infantry or cavalry. An arrangement made in 1905 to ensure the
safety of the railway lines also imposed responsibilities on the residents of the villages and towns that were on the line
route. Terrorist attacks took place on the route, especially in the Balkans and the Hejaz region, and ordinary crimes were
also committed from time to time. The measures taken at the stations were generally carried out by the police and
gendarmerie forces. However, due to a shortage of officers, there were some safety problems. It is also known that
intelligence officers worked at important stations such as Sirkeci Station.

As police assignment on trains was the mandatory provision of the legislation, police were assigned to every train that took
off. Although the legislation entailed the assignment of police, the gendarmerie was also assigned in practice. The duties
of these officers were to monitor the behavior and deeds of the passengers, to determine the ones acting suspiciously, to
prevent crime on the trains, to catch the perpetrators in case of a crime and collect evidence. The archive documents
present examples of police officers who fulfilled their duties on trains successfully, as well as examples of officers who
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failed them. Trains have been the target of terrorist attacks on occasion, and they have also been the scene of ordinary
crimes.

Since the trains passed through different provinces and mutasarrif, these provinces had to work in coordination. To
overcome some problems in this area, it was decided to gather the officers under a single roof, and in 1915 the police
officers on the trains were removed from the provincial staff and became affiliated with the newly established Security
Inspectorates to secure the border gates and piers.

Conclusion

The Ottomans met railways in the second half of the 19th century. This period, which includes innovations for the state
and society, has also marked the beginning of a new era in public order services. Because of its strategic importance, the
railway system was a target of separatist movements of the time, and it created an environment conducive to ordinary
crimes as a result of human activity.

The Ottoman Empire took a variety of actions in this area, including enacting specific legislation in addition to the general
legislation governing public order throughout the country. These measures can be divided into three categories: measures
taken on the railway route, at stations, and on trains. These measures were carried out by utilizing all of the state's security
forces, without distinction between police, gendarmerie, police, and army units, and there were even times when the people
of the villages and towns along the railway line route were given responsibility through special provisions added to the
legislation. Despite all the measures, railway lines and trains targeted by terrorist attacks in some regions, and ordinary
crimes were also being committed. Theft, pickpocketing, and other crimes were being committed in train stations.
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