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mOzet

Insanlarm ya da insanlara ait yiiklerin yer degistirme faaliyetinin gerceklestirilmesi igin kullanilan tagimacilik
tirlerinden biri de denizyolu tagimaciligidir. Bu tagimacilik faaliyetinin yerine getirilebilmesi, denizlerde gemi
ve benzeri araglarin kullanimi ile saglanmaktadir. Bu tagimacilik tiirii ile tek seferde biyuk miktarda yikler
tagmabilmektedir. Bu durum, denizyolu tagimaciliginin uluslararasi ticarette tercih edilebilirligini arttirmaktadir.
Denizyolu tasima igletmeleri, denizyolu tasima araglarini kullanarak yolcu ya da yiikleri tagiyan isletmelerdir. Bu
isletmeler, gemi seferlerinin baslatilmasi ve tamamlanmas: siirecinde gesitli giderlere katlanmaktadir. Bu slireg
boyunca yararlanilacak yakit, bakim — onarim, yiyecek — icecek ve yukleme — bosaltma vb. giderlerin 6rnek
verilebilecegi bu giderler, denizyolu tasima isletmelerinde yurtdisi giderler olarak tanimlanmaktadir. Bu
calismada, denizyolu tasimaciligmin agiklanmasi ve denizyolu tasima isletmeleri tarafindan sefer siirecinde
meydana gelen yurtdisi giderlerinin karsilanmasi ile ilgili muhasebelestirme islemlerinin gerceklestirilmesi
amaglanmistir. Bu amag dogrultusunda, oncelikle denizyolu tagimaciligi hakkinda genel bilgilere yer verilmistir.
Daha sonra, denizyolu tasima isletmeleri tarafindan sefer siireci boyunca olusan yurtdist giderlerinin
karsilanmasi ile ilgili bir uygulama 6rnegi olusturularak muhasebelestirme islemleri gerceklestirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Denizyolu Tasimaciligi, Yurtdist Giderler, Muhasebelestirme

Accounting of Foreign Expenses Paid By Maritime Transport Companies
B Abstract

Maritime transport is among the modes of transport used for the movement of people or goods. Transportation is
provided with the use of ships and similar vehicles in the sea. Large amounts of goods can be transported by sea
at once, which, in turn, increases the preferability of maritime transport in international trade. Maritime transport
companies move people or goods by using maritime transport vehicles. These companies face various expenses
during the initiation and completion of shipping. The expenses, for instance, for fuel, repair and maintenance,
food and drink, and discharge, etc. can be regarded as foreign expenses paid by maritime transport companies.
The objective of this study is to explain the maritime transport and also to account the foreign expenses paid by
maritime transport companies during the shipping process. With this aim in mind, first of all, general information
is given regarding the maritime transport. Then, accounting transactions have been done through a sample of
practice regarding the foreign expenses paid by maritime transport companies during the shipping process.
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GIRIS

Denizyolu tasimaciligi, M.O. 3000°1i yillardan itibaren bir¢ok uygarlik tarafindan kullamlmustir.
Literatiirde bu tagimacilik tiiriiniin hangi tarihte bagladigina dair kesin bir bilgi yer almamasina ragmen
tarihi kanitlar, su yollarmin insanlar tarafindan kullanilan en eski tasimacilik tiirii oldugunu
gostermektedir (Arikan ve Ahipasaoglu, 2005: 76). Ulkelerin tasimacilik yapisinda meydana gelen
ilerlemeler, yillar itibariyle gecmisi su yollarina dayanan denizyolu tagimaciliginin da gelismesini
saglamis ve bu tagimacilik tiirii ticaret acisindan da giderek daha fazla 6nem kazanmstir.

Uluslararasi ticaretin temel tas1 olan tagimacilikta malin cinsi, fiziksel 6zellikleri, tagima siiresi
ve maliyeti gibi faktorler g6z 6niine alinarak tasima yontemine karar verilmektedir. Bu faktérler géz
Oniine alindiginda tasima sistemleri arasindan en avantajli olan tagimacilik tiirli denizyolu
tagimaciligidir. Denizyolu tagimaciliginda tek seferde tasnabilecek yilik kapasitesinin artmasiyla
beraber birim maliyetlerinin azalmasi, hemen hemen her cografyaya ulasilabilirligi saglamasi,
ulasilamayan yerlerde de karayolu ve demiryolu tasimaciligiyla desteklenerek kullanilabilir olmasi bu
tagimacilik tiiriiniin tercih edilebilirligini arttirmstir.

Calismada, denizyolu tasimaciliginin agiklanmasi ve denizyolu tasima isletmeleri tarafindan
sefer sirecinde meydana gelen yurtdisi giderlerinin karsilanmasi ile ilgili muhasebelestirme
islemlerinin  gerceklestirilmesi amacglanmigtir. Bu amag¢ dogrultusunda, oOncelikle denizyolu
tagimaciligi hakkinda genel bilgiler verilmistir. Daha sonra, denizyolu tasima isletmeleri tarafindan
sefer sireci boyunca olusan yurtdisi giderlerinin kargilanmasi ile ilgili bir uygulama Ornegi
olusturularak muhasebelestirme islemleri gergeklestirilmistir. Calismadaki muhasebelestirme
islemleri, Kamu Go6zetimi Muhasebe ve Denetim Standartlar1 Kurumu (KGK) tarafindan olusturulan
ve Oneri niteligi tastyan “Finansal Raporlama Standartlarma Uygun Hesap Plami Taslagi”ndaki

hesaplar araciligiyla yapilmustir.
1. DENIZYOLU TASIMACILIGI

Suyolu tagimaciligi; denizde, golde ve nehirde yiizen gemi ve diger araglarla ve bu islemlere
destek olacak ekipmanlarla yiiklerin ya da insanlarin zaman ve yer faydasi saglayacak sekilde yer
degistirmesine imkin saglayan islemler biitiniidiir (Stirmen, 2015: 29). Suyolu tasimacilig

kapsaminda yer alan tagimacilik tiirlerine Sekil 1’de yer verilmistir.
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Su yvolu
Tasimaciliga

I¢ Su volu Deniz yolu
Tasimaciliga Tasimaciliga

[
Nehir ve Gl Kanal Kiyi Denizasiri
Tasimaciliga Tasimaciliga Tasimaciliga Tasimaciliga

Sekil 1. Su Yolu Tasimacihig
Kaynak: (Surmen, 2015: 29).

Sekil 1°de gorildiigi gibi su yolu tagimaciligl, i¢ su yolu tagimaciligi ile denizyolu tagimacilig
olmak tiizere ikiye ayrilmaktadir. Sekilde goriildiigii gibi i¢ su yolu tagimaciligi, nehir, gél ve kanal
tastmacilig; denizyolu tasimaciligi ise kiy1 ve denizasir1 tasimacilik olarak simflandirilmaktadir. I¢ su
yolu tagimaciligi, akarsu ve gollerde yapilmaktadir (llgar ve Koca, 2006: 123 - 125). Akarsu,
yeryliziinde ya da yer altinda bir yatak icerisinde zaman zaman akan su olarak ifade edilmektedir. Gol
ise, genellikle tektonik, volkanik vb. olaylar sonucunda karalar iizerinde olusan ve dort yani kapali

olan su ortiisii seklinde tanimlanmaktadir (TDK).

Su yolu tasimaciligmin énemli bir parcasi olan denizyolu tasimaciligi, denizlerde gemi ve
benzeri diger araglarla yapilan tagimacilik tiirii olarak ifade edilmektedir (Stirmen, 2015: 29). Baska
bir ifadeyle, “denizyolu tasimaciligi; insanlarin ve mallarin denizde hareket eden araglar vasitasiyla bir
yerden diger bir yere tasimnmasi olarak tanimlanabilir.” (Akyurt, 2019: 261). Bu tasimacilik, karayolu
tagimaciligindan sonra kullanilan en eski ulastirma sistemlerinden biridir. Denizyolu tagimaciligi,
diger tasimacilik tiirlerine gore yiikteki hacim, tonaj ve mesafenin artmasina bagli olarak daha fazla
Olcek avantaji saglamaktadir. Bu yiizden yarattigi maliyet avantaji nedeniyle de ticari mal

tasimalarinda %90’lara varan oranda kullanilmaktadir (Keskin, 2015: 230).

Gunumuzde dinya ticaretinin yaklagik %90’1 denizyolu tagimacilig ile gergeklesmektedir.
Diger tasimacilik tiirleri uluslararasi boyutta yapilan tagima faaliyetlerini, denizyolu tagimaciligi kadar
iyi temsil edememektedir. Bu durum, denizyolu tagimaciliginin kiiresel pazarlar1 birbirine baglayan
merkezi ve tarihsel bir role sahip oldugunu gostermektedir (Tanyas ve Diizgiin, 2016: 145).
Tagimacilikta biiyiik 6neme sahip denizyolu tagimaciligimin diinya tagimaciligindaki payr Tablo 1°de

gosterilmistir.
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Tablo 1. Diinya Tasimacihigi ve Denizyolunun Pay:

Dii T - Dunya Denizyolu Diinya Tasimacihiginda
Yillar unya asln_lacl 181 Tum Tasimacihgi Denizyolunun Pay:
Yollar (Milyar Ton) (Milyar Ton) (%)
2016 12,9 111 86
2017 13,5 11,5 85
2018 13,9 11,8 85
2019 14,1 11,9 85
2020 12,1 11,5 90

Kaynak: Denizcilik Sektoér Raporu, 2021, 109.

Tablo 1’de goriildiigii gibi, denizyolu tasimaciliginin diinya tasimaciligindaki payinda artis
olmasina ragmen 2020 yilinda Covid -19 salgininin etkisinden kaynakli olarak ton bazinda bir azalig
meydana gelmistir. Kiiresel salgin doneminde de yasandigi gibi, uluslararasi smirlara sahip olan
denizyolu tasimaciligi; tlkeler arasinda yasanabilecek siyasi, ekonomik, teknolojik ve ticari
gelismelerden kolaylikla etkilenebilmektedir. Bu durum, denizyolu tasimaciligi agisindan bazi
avantajlarin elde edilmesini ve bazi dezavantajlara katlanilmasini saglamaktadir (Dogan ve Beller

Dikmen, 2018: 762).
2. Denizyolu Tasimacihi@inin Avantajlar

Uluslararas1 tasimaciligin temelini olusturan denizyolu tagimaciliginin avantajlar1 asagida
siralanmustir (Gorgiin, 2018: 124; Akyurt, 2019: 261; Keskin, 2015: 230; Alici, 2018: 35; Sahin vd.,
2018: 14).

¢ Denizyolu tasimaciligl tek seferde yiiksek miktarlarda biiyiik 6lgekli yiiklerin taginabildigi
dolayisiyla birim tasima maliyetlerinin en diisiik oldugu ulastirma sistemidir.

e Maliyetlerinin diisiik olmasi nedeniyle uygun destinasyonlarda ve uygun mal cinslerinde
ozellikle diisiik degerli yogunlugu fazla iriinlerin (komiir, tahil, islenmemis maden, vb.) tasinmasinda
en ¢cok tercih edilen tagimacilik tiirtidiir.

e Havayoluna gore 14, karayoluna goére 7, demiryoluna gore 3,5 kat daha ucuz olmasi denizyolu
tagimaciliginin diinyada tercih edilebilirligini arttirmistir.

e Olgege bagh olarak birim tasima maliyetleri diismekte, boylece tasima maliyetlerinin de
azalmasi ile ticarette rekabet giiciiniin arttirilmasi saglanmaktadir.

e Uluslararas: ticaretteki 6demelerin doviz iizerinden yapildigi géz oOniine alimirsa denizyolu
tagimaciligindan elde edilen navlun gelirleri iilke ekonomisine 6nemli katki saglamaktadir.

e Tasima maliyetlerinin yani sira igletim ve operasyonel maliyetlerin de diger tagimacilik
tiirlerine gore diisiik olmas1 nedeniyle tercih edilebilirligi artmugtir.

e Denizyolu tasima operasyonunun biiyiik bir kismi uluslararasi sularda gerceklestirildiginden
karayolu ve demiryolu tasimaciliginda oldukca sik bir bigcimde goriilen sinir gegis prosediirleri

denizyolu tasimaciliginda s6z konusu olmamaktadir.
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e Giivenli bir tasimacilik tiiri olan denizyolu tasimaciliginda, tasima deniz {izerinden
yapildigindan diger modlara gore kaza riski diistiktiir. Giivenlik ve emniyet orani yiiksektir.

e Cevre dostudur. Akaryakit tasarrufu saglayarak gevre kirliligini azaltmaktadir. Taginan birim
yiik bagina salinan karbondioksit (CO2) emisyonu dikkate alindiginda denizyollar1 demiryollarinin
ardindan en gevreci ikincil ulasim tird olarak kabul edilmektedir.

e Cografi kosullardan etkilenmedigi i¢in biiyiik 6lgekli ve uzun siireli tagimalarda siklikla tercih

edilmektedir.
2.1. Denizyolu Tasimacihginin Dezavantajlar

Denizyolu tagimaciliginin sahip oldugu avantajlarmin yani sira diger tasima tiirleri ile
karsilastirildiginda bazi dezavantajlari da bulunmaktadir. Bu dezavantajlar1 asagida siralanmistir
(Gorguin, 2018: 124; Keskin, 2015: 230; Elbirlik, 2008: 16):

e Diger tasima modlari ile karsilastirildiginda tagima siiresi en uzun olan tagimacilik tiridiir. Bu
da tedarik zincirindeki aktorlerin zaman maliyetlerinin yiikselmesine yol agmaktadir.

e Sinirlar1 denizlere tabi oldugundan esneklik diizeyi diisiiktiir.

e Denizyolu tasimaciliginda yiikleme islemleri tamamlandiktan sonra fark edilen bir hatanin
daha sonra duzeltilmesi stireci zor ve bu slrecin maliyetleri yiksektir.

e Kapidan kapiya teslim imkani olmadigi i¢in liman ve yiikleme — bosaltma yerleri arasinda
karayolu ya da demiryolu ile gerceklestirilecek i¢ tagimalara, ara tasimalara ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu
durum, yikin fazla elleglenmesine neden olur.

e Baslangictaki yatirim maliyetleri yliksektir. Liman, iskele gibi pahali tesislere ihtiyac
duyulmaktadir.

e Tasimacilik siirecinde yasanacak olas1 kazalarda kayiplarin boyutu biiyiik ve buna bagli olarak
cevreye verdigi zararlar fazlalagsmaktadir.

e Limanlarin ve kanallarin kapasite sinirlamalarina tabidir.

e Operasyon siirecindeki karmasikliktan dolay1 planlanmasi zor ve yorucudur. Bu yiizden
lojistik firmalarinin operasyon departmanlarinda planlanarak tasima siireci baslatilir.

e [klim kosullarindan etkilendigi icin transit siirelerinde gecikmeler yasanabilir.

3. DENIZYOLU TASIMA iSLETMELERI TARAFINDAN KARSILANAN
YURTDISI GIDERLERI

Denizyolu tasima araglar1 kullanilarak yolcu ya da yiiklerin tasinmasi faaliyetini gergeklestiren
isletmeler, denizyolu tasima isletmeleri olarak ifade edilebilmektedir. Denizcilik sektoriinde yer alan
bu isletmelerin kendilerine 6zgii olan Ozelliklerinden dolayr muhasebe uygulamalarinda bir takim
farkliliklar olusabilmektedir. Bu farkliliklar asagida siralanmistir (Eskin, 2020: 116):

e Farkli isletmelere ait gemilerin seferleri, ilgili gemi adi1 ve 6zel bir hesap iizerinden belirlenen

sefer numarasi ile takip edilmektedir.
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¢ Denizyolu tagima isletmelerinin finansal durum tablosu (bilango) yapist %10 — 20 doénen
varlik, %80 — 90 duran varlik seklindedir.

¢ Bu isletmelerin aktiflerinde kayith olan maddi duran varliklar1 ve bu varliklar ile ilgili olarak
hesaplanan amortisman tutarlari finansal durum tablosunda biiyiik bir paya sahiptir.

e Gemi ve gemideki demirbaslar i¢in ayr1 ayr1 amortisman hesaplanmakta ve kayitlarda ayr1 ayri
gosterilmektedir.

e Yolcu ya da yiiklerin tasinmasi siirecindeki seferin bitecegi tarih, farkli sebeplerle 6nceden
belirlenememektedir. Bu durum, seferin tamamlanmig ya da heniiz tamamlanmamig kisimlari ile ilgili
gelir ve gider paylagimlarinin yapilmasini zorlagtirmaktadir.

¢ Denizyolu tasima isletmelerinde yapilacak muhasebe islemleri her sefer ile ilgili olarak ayri
bir sekilde gergeklestirilmelidir.

Herhangi bir geminin bir limandan aldig1 yiikleri seferini baslatarak farkli bir limana tagimasi ve
seferin tamamlanma siirecinde katlanilan baz1 giderler bulunmaktadir. Yakit, bakim — onarim, yiyecek
— icecek ve yikleme — bosaltma vb. giderlerinin 6rnek verilebilecegi bu giderler, denizyolu tasima
isletmelerinde yurtdis1 giderler olarak ifade edilebilmektedir (Dastan ve Erol, 2015: 128). Bu
giderlerin karsilanmasi, mali nitelikli bir islem olusturdugu i¢in denizyolu tasima isletmelerinin ortaya

¢ikan giderleri muhasebe kayitlari araciligiyla raporlamasi gerekmektedir.

4, DENIiZYOLU TASIMA iSLETMELERI TARAFINDAN KARSILANAN
YURTDISI GIDERLERININ MUHASEBELESTIRILMESI ILE iLGILI UYGULAMA
ORNEGI

Calisma konusu ile ilgili olarak olusturulan uygulama 6rnegine ait muhasebe kayitlar1 yapilirken
Kamu Gozetimi Muhasebe ve Denetim Standartlar1 Kurumu (KGK) tarafindan olusturulan ve oneri

niteligi tasiyan “Finansal Raporlama Standartlarma Uygun Hesap Plami Taslagi”’ndaki hesaplar

kullanilmistir (KGK, 2020).

Ornek': Y Denizcilik A.S.’nin Z — 5 isimli kuru yiuk gemisi, Mersin — Misir — Mersin
hattindaki 2021/08 sayili seferini 06.04.2021-21.04.2021 tarihleri arasinda gerceklestirmistir. Geminin
sefer siiresi icerisinde yurtdisinda olusabilecek harcamalarinin karsilanmasi amacryla 01.04.2021

tarihinde 50.000 $ X Bankasi’ndan 1 $ = 8,18 TL kuru iizerinden satin alinmustir.

! Dastan, A. ve Erol, S. (2015). “Denizyolu Tasima Isletmeleri Muhasebesi”, Tagima Isletmeleri Muhasebesi, (Editor: Yusuf
Siirmen), Kocaeli: Umuttepe Yayinlari, s. 128 — 130’daki drnekten uyarlanmistir.
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1. Bankadan $ satin ahndiginda yapilmasi gereken yevmiye kaydi

01/04/2021

100 NAKIT KASASI

409.000

100.02 Yabanci Para Kasasi

100.02.04 $ Kasasi

100 NAKIT KASASI

409.000

100.01 Tiirk Liras1 Kasasi

Bankadan $ satin alimi nedeniyle (8,18 TL/$ x 50.000 $)

[ / [

Satin alman dolarlarin 45.000 $’lik kism 05.04.2021 tarihinde 1 $ = 8,15 TL kuru Uzerinden

kaptan emrine tahsis edilmistir.

2. Is avansi verildiginde yapilmasi gereken yevmiye kaydi

2
05/04/2021
194 VERILEN IS VE PERSONEL AVANSLARI 366.750
194.06 Z — 5 Kuru Yiik Gemisi Kaptan
674 KUR FARKI ZARARLARI 1.350

100 NAKIT KASASI

368.100

100.02 Yabanci Para Kasast

100.02.04 $ Kasasi

Verilen Is Avansi (8,15 * 45.000) - (8,18 * 45.000)

] / |

Z — 5 isimli kuru yik gemisi, Mersin — Misir — Mersin hattindaki 2021/08 sayili seferini

tamamlamistir. Bu siirecte gemi ile ilgili faturalandirilmis yurtdisi giderlerinin asagidaki gibi oldugu

tespit edilmistir.

Tablo 2. Yurtdisi Giderleri

Yakit Gideri

Bakim Onarim Giderleri

Yiyecek ve Icecek Giderleri

Yikleme — Bosaltma Giderleri

Acente Ucretleri

Liman, Kilavuz ve Romorkor Giderleri
Fener ve Rihtim Harglar1

Gemi le ilgili Diger Giderler

Toplam

18.000,-$
3.200,- $
5.300,- $
1.200,- $
3.000,- $
3.700,- $
1.100,- $
6.500,- $

42.000,- $

Yukarida belirtilen giderler karsilandiktan sonra kalan avans bir sonraki seferde harcanmasi

amactyla kaptan uhdesinde birakilmistir. 21.04.2021 tarihinde 1 $ = 8,20 TL olarak belirlenmistir.
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3. Yurtdisi giderlerin is avansi kullamlarak kapatilmasi ile ilgili olarak yapilmasi gereken
kayit

21/04/2021
740 HIZMET URETIM MALIYETI

740.03 Disaridan Saglanan Fayda ve Hizmetler

344.400

740.03.10 Bakim — Onarim Giderleri

740.03.11 Yakit Giderleri

740.03.12 Yiyecek ve Igecek Giderleri

740.03.13 Acente Ucretleri

740.03.14 Yiikleme ve Bosaltma Giderleri

740.03.15 Kilavuzluk, Pilotaj ve Romorkor Giderleri
740.04 Cesitli Giderler

740.04.08 Diger Cesitli Giderler

740.05 Vergi, Resim ve Harglar

740.05.04 Komisyon ve Harclar

194 VERILEN IS VE PERSONEL
AVANSLARI

194.06 Z — 5 Kuru Yiik Gemisi Kaptani
664 KUR FARKI KAZANCLARI
Yurt dis1 giderlerin is avansi ile kapatilmasi (8,20 * 42.000) - (8,15 * 42.000)

| / ||

342.300

2.100

2021/08 sayili sefer sonunda, sefer i¢in alinan yakit, yiyecek ve igecek stoklarimin sefer
siirecinde tamamen tiiketilmedigi ve bu stoklarin daha sonra yapilacak seferde kullanilabilecegi

belirlenmigtir. 21.04.2021 tarihinde 1 $ = 8,20 TL olarak belirlenmistir. Yakit, yiyecek ve igecekler
stoklara alinmustir.

4. Yurt dis1 yakit ve yiyecek — icecek stoklarimin is avansi ile kapatilmasi durumunda
yapilmasi gereken kayit

4 | |
157 DIGER STOKLAR
157.04 Yakat Stoklari: 147.600

21/04/2021

191.060

157.05 Yiyecek ve Igecek Stoklari: 43.460

194 VERILEN IS VE PERSONEL
AVANSLARI

189.895
194.06 Z — 5 Kuru Yiik Gemisi Kaptani
664 KUR FARKI KAZANCLARI 1.165
Yurt dig1 yakit ve yiyecek — igecek stoklarimin i avanst ile kapatilmasi

(8,20 * 23.300) - (8,15 * 23.300)

[ | / [
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Stoklara alman yakit, yiyecek ve iceceklerin % 70 oraninda tiiketildigi tespit edilmistir.

Tiiketilen stoklar, maliyet hesabina aktarilmigtir.

5. Yurt dis1 yakat ve yiyecek — icecek stoklarimin tiiketilen kisminin ilgili maliyet hesabina

aktarilmasi ile ilgili olarak yapilmasi gereken kayit

21/04/2021
740 HIZMET URETIM MALIYETI 133.742
740.03 Digaridan Saglanan Fayda ve Hizmetler

740.03.11 Yakit Giderleri: 103.320

740.03.12 Yiyecek ve Icecek Giderleri: 30.422
157 DIGER STOKLAR
157.04 Yakit Stoklari

157.05 Yiyecek ve Igecek Stoklar 133.742

Yurt dist yakit ve yiyecek — icecek stoklarinin tiiketilen kisminin ilgili maliyet
hesabina aktarilmasi

| / [ |

SONUGC

Insanlarin ve insanlara ait yiiklerin bir yerden farkli bir yere tasinmasi sirasinda kullanilan
tasima araclarina gore farkli tasimacilik tiirleri bulunmaktadir. Bu tasimacilik tiirleri; karayolu,
demiryolu, havayolu ve denizyolu tasimaciligi olarak simiflandirilmaktadir. Gemi ve benzeri araglarin
kullanilmasi ile gergeklestirilen denizyolu tasimaciligi, karayolu tasimaciligindan sonra kullanilan en
eski tasimacilik tiiriidiir. Bu tagimacilik tiiri, kiiresel pazarlar1 da birbirine baglamaktadir. Denizyolu
tasima araclarmi kullanarak yolcu ve yiiklerin tasima faaliyetini gerceklestiren isletmeler ise,
denizyolu tasima isletmeleri olarak belirtilmektedir. Bu isletmelerde gemi seferinin baslatilmasi ve
seferin tamamlanmast siirecinde katlanilan giderlerin muhasebe kayitlarinin yapilmasi gerekmektedir.

Bu caligmada, denizyolu tasimaciliginin agiklanmasi ve denizyolu tasima isletmeleri tarafindan
sefer silirecinde meydana gelen yurtdisi giderlerinin karsilanmasi ile ilgili muhasebelestirme
islemlerinin gerceklestirilmesi amacglanmistir. Bu amag¢ dogrultusunda, oncelikle denizyolu
tagimacilig1 hakkinda genel bilgiler verilmistir. Daha sonra, denizyolu tasima igletmeleri tarafindan
sefer sureci boyunca ortaya ¢ikabilecek yurtdigi giderlerinin karsilanmasi ile ilgili bir uygulama 6rnegi
olusturularak muhasebelestirme islemleri gerceklestirilmistir. Calismadaki muhasebelestirme
islemleri, Kamu Go6zetimi Muhasebe ve Denetim Standartlar1 Kurumu (KGK) tarafindan olusturulan
ve Oneri niteligi tasiyan “Finansal Raporlama Standartlarina Uygun Hesap Plan1 Taslagi”ndaki

hesaplar araciligiyla yapilmustir.
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