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Ozgiin Makale _
1950-1960 Yillan Arasinda Istanbul’da

Kentlesme ve Imar Faaliyetlerine

Genel Bakis'

Overview of Urbanization and Reconstruction
Activities In Istanbul Between 1950-1960

Isil TUNA?

Oz

1950-1960 yillar1 arasinda, Istanbul’da kentlesme ve imar konusunda yogun faaliyetler meyda-
na gelmistir. Oncelikli hedef olarak Istanbul’un modern bir gériiniim kazanmas1 amaclanmistir.
Ulasim ve bayindirlik konularinda cesitli projeler iiretilmis, siirecte kentin dokusuna zarar veren
gecekondulasma ile miicadele edilmistir. Calismada Demokrat Parti’nin iktidarda bulundugu
1950-1960 tarihleri arasinda Istanbul’un kentlesmesine ve imarina yonelik yapilan faaliyetler
incelenmistir. Bu makalede Istanbul’a yonelik yapilan imar faaliyetlerinin sehrin modernlesme
siirecine katkisi ile gecekondulasma meselesinin boyutlari iizerinden dénemin genel bir deger-
lendirmesi yapilmistir.

Anahtar Kelimeler: Demokrat Parti, Istanbul, Imar, Kentlesme, Gecekondu.

Abstract

Between 1950-1960, intensive activities took place regarding the urbanization and development
of Istanbul. As a priority goal, Istanbul was aimed to gain a modern appearance. Various pro-
jects have been produced in the areas of transportation and public works, and the fight against
shantytowns, which damaged the fabric of the city. In this study, the activities carried out for the
urbanization and reconstruction of Istanbul between 1950-1960, when the Democratic Party was
in power, were examined. In this article, a general evaluation of the period was made based on
the contribution of zoning activities towards Istanbul to the modernization process of the city
and the dimensions of shanty housing.
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Giris

Demokrat Parti’nin (DP) 7 Ocak 1946 tarihinde kurulmasi ile Tiirk siyaseti etkin bir muhalefet
anlayisina sahip olmustur.3 DP kurulusundan kisa bir siire sonra pek cok yerde tegkilatlanmis

1 Makale basvuru tarihi: 28.07.2019, makale kabul tarihi:16.08.2019.

2 Ogr. Gor. Dr., Mimar Sinan Giizel Sanatlar Universitesi, Tarih Béliimii, isil.tuna@msgsu.edu.tr. ORCID No: 0000-0002-6238-
1609.

3 Tiirkiye’de ilk defa ¢ok partili hayata gecis 18 Temmuz 1945 yilinda Nuri Demirag tarafindan kurulan Milli Kalkinma Partisi ile
gerceklesmistir. Ancak siyasette DP kadar aktif bir siyaset izleyememistir.
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ve taraftar toplamistir. DP’nin 1946 yilina ait ilk parti programinda demokrasi, insan haklari ve
secim serbestligi vurgularinin yani sira iilke capinda bayindirlik, imar ve kalkinma faaliyetlerine
de dikkat cekilmistir. Modern yol yapim teknigi, yol sebekelerinin kurulmasi ile sehirden, koye,
ocak ve bucaklara kadar yollarin siiratle yapilmasi parti programinda yer alan diger konulardir
(Demokrat Parti Programi, 1946, s. 22). Dort yillik muhalefet deneyiminden sonra Demokratlar
14 May1s 1950 genel secimlerini kazanarak iktidara geldiler (Milliyet, 16.05.1950). Yeni hiikiimet
onceki iktidarin yapi-imar faaliyetlerinde liiks ve israf zihniyetiyle hareket ettigine dair elestirel
bir yaklasim sergilemistir. Demokratlara gore artik israf dénemi sona ermis, devletin mali duru-
muna en uygun sekilde hareket edilecegi ve imar meselesinin biitiinciil olarak ele alinacagi bir
déneme girilmistir (Dagh ve Aktiirk, 1988, ss. 161-175). Ozellikle motorun siiratli, kolay ve ucuz
nakliyati temin etmesinden yola ¢ikarak karayollarina 6nem verilecegi ifade edilmistir (Milliyet,
30.05.1950). Kisa siirede, basta Istanbul, Ankara, Izmir olmak iizere pek cok sehirde imar faali-
yetleri baslatilmistir. Nitekim Basbakan Adnan Menderes bu durumu bir basin toplantisinda;
“Memleket bastan basa insa halindedir” seklinde kisa ve net bir bicimde aciklamistir (Milliyet,
14.07.1953). Basbakan, 1954 yili hiikiimet programi1 dolayisiyla yaptig1 konusmada da hem yapi-
lan isleri hem de yapilacaklari dile getirmistir:

...Yol sebekemiz pek ziyade genisletilmis bugiin insalanna basladigimiz baraj, elektrik santral-
leri ve modern tesislerden cogu isletmeye acilmis...koy elektrifikasyonu davasina baslanmis...
radyo istasyonlarnimizi, limanlar, hava meydanlan, silolar, depolama ve yiikleme tesislerimizin

insaatim da ikmal etmis bulunacagiz (Baytal, 2007, ss. 551-552).

Bu gelismeler yasanirken 15-21 Nisan 1955 tarihleri arasinda Birinci Imar Kongresi Ankara’da
toplanmuistir. Bashakan Adnan Menderes’inde hazir bulundugu kongrede iilkenin yeniden ima-
r1 ve diizenlenmesi icin yapilacak isleri konu alan dort rapor iizerinde durulmustur (Milliyet,
15.04.1955; Milliyet, 22.04.1955; Aslan, 2017, s. 81). 1958 tarihinde ise sehirlerin imar planlarinin
Emlak Bankasi, Toprak ve Iskan Umum Miidiirliigii ile Iller Bankasinin bir kolu olarak faaliyet
gosterecek biiro tarafindan yapilmasi kararlastirilmistir (Milliyet, 29.03.1958).

Donem boyunca {ilke genelinde biiyiik imar faaliyetlerinin yapilacagi bizzat Baghakan Ad-
nan Menderes tarafindan siklikla dile getirilmistir. Menderes imar faaliyetlerinin biiyiikliigiinii
su sekilde belirtmektedir:

Bu hareket evvela Istanbul'da basladi. Imar hamlesi, Istanbul’dan Ankara’ya intikal etti.
Ankara’dan sonra da diger vilayetlerin peyderpey programa alinmasi suretiyle yurdun muh-
telif sehirlerine tesmil edilmek iizeredir. Istanbul ve Ankara’dan sonra Izmir’in Antalya’mn
Diyarbakirin Adana’min ve diger biitiin sehirlerimizin de birer birer ve yildinm stirati ile yepye-
ni bir hale inkilaba edeceklerini simdiden miijdelerim. (Demir, 2010, S. 465)

Istanbul’un iman tipki Tiirkiye genelinde oldugu gibi bizzat Adnan Menderes tarafindan
merkezi yonetim 6lceginde ele alinmistir (Dogusan, 2004, s. 73). Menderes’e gore “Diinkii dev-
letin yapici kudreti ile bugiin ki devletin yapici kudreti arasinda cok fark vardir... Istanbul’'un iman
yalmiz bir sehir meselesi bir Istanbul meselesi degildir... Birer memleket meselesi olarak telakki edil-
melidir’ (Milliyet, 24.09.1956).
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1. istanbul’u Modernlestirme Cabalari

Demokratlar kadim sehir Istanbul’'un “asri” bir kent haline gelmesi ve turizm merkezi olmasi
diisiincesindeydiler. Bu diisiinceden hareketle 1950’li yillarda sehrin modern goriintiiden uzak
olduguna iliskin elestirel sdylemler ortaya atilmistir. Bakildiginda 3 Eyliil 1950 tarihinde yapi-
lan belediye secimleri kirilma noktasidir. Genel secimlerin {izerinden kisa bir siire sonra {ilke
yerel secim atmosferine girmistir. DP, 1950 Belediye Secimlerinde Istanbul’un temel meseleleri
ve partinin sehirle alakali1 projelerine yonelik bir beyanname yayinlayan tek siyasi partidir. Be-
yannameye gore; Istanbul turizmin ilgi odag1 haline getirilmeli ve sehre modern goriiniim ka-
zandirilmalidir4 (Cumhuriyet, 4.09.1950). Siirecte DP yoneticileri siklikla bu diisiinceyi destekler
nitelikte konusmalar yaparlar. Se¢cim propagandasi kapsaminda Eyiip’te diizenlenen DP toplan-
tisinda Basbakan Yardimcisi Samet Agaoglu bir konusma yapmis ve “Istanbul simdiye kadar ih-
mal edilmistir” diyerek kentin yeni bir goriiniim kazanmasi icin calisacaklarini ifade etmistir.
Agaoglu sozlerinin devaminda “...Bu harabeyi tamir icin zamana ihtiya¢ oldugunu” da dile getir-
mistir (Milliyet, 28.08.1950). Basbakan Adnan Menderes ise 29 Agustos’ta Ankara Radyosunda
belediye secimlerinin “bir devrin ve seflik sisteminin tasfiyesi” olacagin sdyleyerek Istanbul icin
yeni bir donemin baslayacaginin sinyalini vermistir (Milliyet, 30.08.1950; Tuna, 2018, s. 147).

Sonucta Istanbul’da secimleri Demokratlar kazanmistir.s Sonuclar sonrasi Basbakan’in “Tiirk
milleti Halk Partisini 14 Mayis’ta iktidardan tasfiye etmisti, 3 Eyliil'de de muhalefetten tasfiye et-
mistir” sozleri ile Samet Agaoglu'nun, “Secimlerde halkin sesi hakkin sesi olmustur. Istanbul sehri
Halk Partisi’ni son belediye secimleri ile sinesinde tasfiye etmistir” seklindeki degerlendirmeler
Demokratlarin yonetimdeki 6zgiivenlerinin arttigini géstermektedir (Cumhuriyet, 5.09.1950; Mil-
liyet, 27.12.1950). Belediye secimleri sonrasinda Istanbul’un yeni bir merkez olusum siireci basla-
mistir.

Demokratlarin secimi kazanmasindan sonra, 1936 yilindan itibaren Istanbul’un planlamasini
yliriiten Henri Prost’un calismalari tartisilmaya baslanmis ve Henri Prost’un sézlesmesi 26 Aralik
1950 tarihinde Belediye Meclisi tarafindan alinan kararla yenilenmemistir® (Milliyet, 27.12.1950).
Prost’un gorevine son verilmesinin ardindan sehrin imar ve modernizasyon calismalarinin Tiirk
uzmanlarca ele alinmasina karar verilir. Tiirk uzmanlar 1950-1956 yillart arasinda Prost’un ha-
zirladig1 plani revize calismalarina baslarlar (Akpinar, 2010, s. 7). Sehrin imar planlari ile gerek-
sinimlerin tespiti icin bir Revizyon Komisyonu olusturulur.” Komisyon yaptig1 ¢calismalar sonu-
cunda Prost tarafindan daha 6nce hazirlanan nazim planin modern sehircilik anlayisina uygun
olmadig1,® mevcut sorunlara ¢6ziim getirmekten oldukca uzak oldugu kanaatine varir (Duranay,
Giirsel ve Ural, 1972, ss. 80-81).

Bir taraftan da Milletlerarasi Mimarlar Cemiyeti Reisi Alber Kormbi belediye tarafindan
Istanbul’a davet edilir. “Maruf bir sehircilik miitehassist Istanbul’a geldi” bashgiyla Milliyet ga-
zetesinde yer alan haberde Profes6ér Alber Kormbi’nin Tiirk mimarlarla birlikte calisip sehrin

4 Cumhuriyet gazetesi yazar1 Abidin Daver, Demokratlarin belediye secimleri i¢in hazirladiklari beyannameyi detaylariyla kaleme
almistir. Beyannamede sehirde imtiyazli semtlerin bulunmamasi, her semte saglik merkezi acilmasi, sehrin temiz tutularak
“islah edilmesi”, esnafin dertlerinin dinlenmesi, itfaiye teskilatinin gelistirilmesi ve Belediye Kanunu’nun modernlestirilmesi
gibi konulara yer verilmistir (Cumhuriyet, 4.09.1950).

5 DP sadece Istanbul secimlerini kazanmamis iilkede bulunan 600 Belediyenin 560'in1 kazanmistir. 40 Belediye ise CHP
tarafindan kazanilmistir (Demir, 2010, s. 265).

6 Sehir meclisinde alinan kararla sehrin nazim planinin ikmal edilmis oldugu belirtilerek mukavelenin yenilenmesine liizum
goriilmedigi ifade edilmistir (Milliyet, 27.12.1950).

7 Komisyonda Kemal Ahmet Aru, Mukbil Gékdogan, M. Ali Handan, Cevat Erbel, Muhittin Giiven, Behcet Unsal, Mithat Yenen
bulunmaktaydi.

8 1936 tarihinde Henri Prost ile istanbul Belediyesi arasinda sozlesme imzalanmistir. Boylece Prost Istanbul'u planlama
calismalarina baglamistir. Prost’un nazim planlarinin icerigi icin bakiniz (Bilsel, 2010, ss. 49-67).
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imarin1 yeniden gézden gecirecegi belirtilmistir (Milliyet, 16.05.1954). Goriiliiyor ki sehrin ima-
rinda sehri taniyan, sehre asina olan Tiirk mimarlar disinda Avrupa’nin modernizmini tesis ede-
bilecek yabanci mimarlardan da faydalanmaya devam edilmistir. 1952 yilinda toplanan istanbul
Bolgesi Kalkinma Kongresi’nde Istanbul’un, “Kalfalann elinde her giin bir kez daha cirkinlestiril-
diginden” soz edilerek sehrin modernlesmesi icin calismalarin hizla devam edecegi yer almistir
(Milliyet, 9.03.1952; Milliyet, 12.03.1952).

1950’lerde genis caddelerin, bulvarlarin, meydanlarin ve otomobillerin adeta Amerikan kent-
lerinin goriiniimiiyle biitiinleserek cagdas diinya imgelerinin birer 6érnegi olarak sunulacag dii-
stincesi hakimdir. Demokratlara gére “cagdas” veya “modern” kent yol-meydan-otomobil {icge-
ninde gelismistir (Ertem ve Altunel, 2011, s. 67). Bu sebepledir ki DP’nin iktidarda oldugu dénem
boyunca Istanbul’da imar yogunlugu genis cadde, yol ve meydan yapimina kaydirilmistir.

Kentin modern bir goriiniime kavusmasi icin Batili yasam kiiltiiriinii sunan binalarin yapil-
masi diisiincesinden hareketle cesitli yapilarin insa edilmesi siireci 1950’li yillarda baslamis-
tir. Hilton Otelinin Istanbul’da insa edilmesi bu duruma en somut drnektir. Hilton kisa siirede
istanbul’da degisim ve modernizmin sembolii olarak goriilmeye baslamistir. Bakanlar Kurulu 26
Kasim 1950°’de Amerikan Hilton Firmasi tarafindan Istanbul’da biiyiik bir otel kurulmasina karar
vermistir. Hiikiimet ileri gelenleri ve Hilton Firmasi otel insasinin hem Istanbul hem de Tiir-
kiye icin “fayda” saglayacagi diisiincesindeydiler. Hilton Otellerinin Miidiirii William R. Irwin,
Amerika’da on alt1 otellerinin bulundugunu ve senelik d6rt milyon miisteri agirladiklarindan ha-
reketle “Tiirkiye hakkainda malumat ihtiva eden brosiirler yaptirarak miisterilerini Istanbul’a sevk
edeceklerini” sbylemistir. Bu sayede Istanbul 6zelinden iilkemize énemli miktarda déviz girisinin
yapilacagi diisliniilmektedir. Otelin 300 odali, son teknoloji 1sitma ve sogutma imkanlarina sahip
olarak tasarlanacagi belirtilmistir. Otelde banyo ve teraslar, giindiizleri oturma geceleri ise ya-
tak odasi olarak kullanilmasi diisiiniilen odalarin tasarlanacagi yer almistir (Milliyet, 11.11.1950).
Ayrica otelde calisacak personelin bir yil Amerika’da Cornell Universitesinde egitim gorecegi de
belirtilmistir. Otelin tamamlanacagi tarih ise Istanbul’un Fethi’nin 500. Yilrna denk gelen 1953
tarihi olarak 6n goriilmiistiir. Otel 1952 yilinda Skidmore, Owingsve Meril ortaklig1 ile Mimar Se-
dad Hakki Eldem tarafindan tasarlanmistir. Radyo Evinin arkasinda bulunan araziye insa edil-
mesi tasarlanan otel sonraki donemlerde deniz manzarasiyla ¢cok katli otelciligin 6nciisii haline
gelecektir. Otelin temeli ancak 16 Nisan 1952 tarihinde atilabilmis, acilis1 ise 10 Haziran 1955’te
gerceklesmistir (Cumhuriyet, 11.06.1955). Hilton Otelinin acilis1 Istanbul’un sosyal hayatina katk1
yapmistir. Ozellikle Istanbul’un zengin kesimlerinin benimseyip tuttugu bir yer haline gelmistir.
Davetler, balolar ve diigiinlerde pek cok kez bir araya gelme firsat1 olusturmustur.

1950-1960 yillan1 arasinda Hilton gibi otellerin insasi ile Istanbul’'un hem turizm merkezi
olacagi hem de modern bir goriiniim kazanacag: diisiiniilmekteydi. Nitekim Bashakan Adnan
Menderes’in “...Bu sehre bir Hilton Otelini bile cok gormiislerdi. Halbuki bugiin anlasihyor ki, der-
hal 10 tane Hilton insa etmek lazim. Sehre biraz daha ceki diizen vererek bu otelleri de insa edince,
iste 0 zaman Istanbul, bize ziraatimiz, sanayimiz kadar gelir getirecektir” seklindeki sozleri ayni
diisiincenin yansimasidir (Cilgin, 2010, s. 173). Siirecte Istanbul’a Hilton gibi biiyiik otellerin insa
edilmesine devam edilmistir. Florya’da tipk:i Hilton benzeri bir otel insa edilmesi planlanmistir
(Cumhuriyet, 7.04.1957). Tepebasr’na modern tesislerden tesekkiil 14 katli bir otel yapimina bas-
lanmistir. Ote yandan Ciragan Sarayinin otel olarak hizmete girmesi calismalar tetkik edilmeye
baglamistir (Milliyet, 15.08.1955). Sedef Adasi ile Kurucesme’de yer alan adaya otel, gazino ve plaj
gibi modern tesislerin kurulmasi planlanmistir. Bu adalara turistik deger ve modern gériiniim
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kazanmasi icin yapilacak calismalar icin 6ncelikle Kurucesme’de bulunan adanin Misir’da bulu-
nan sahibi ile irtibata gecilmistir (Milliyet, 13.06.1955).

Istanbul’un cagdas bir gériiniime kavusmas! icin yapilan calismalardan biri de Yesilkdy Ha-
valimaninin “eksik” ve “aksak” yerlerinin tamamlanarak modernlestirilmesidir. Bu kapsamda
oncelikle havaalaninin camurlu bolgeleri asfaltlanmis ve modern yolcu salonu projelendirilmis-
tir. Ardindan 60 metre genisliginde 300 metre uzunlugunda bir pist ve bir peron insaatina bas-
lanmistir (Vatan, 22.06.1950). Insaat 1952 yilinda tamamlanmis ancak 1 Agustos 1953 tarihinde
torenle acilmistir (Cumhuriyet, 1.08.1953).

1950’li yillar Istanbul’da kentlesmenin hiz kazandig1 bir dénemdir. Onceden Istanbul’da kii-
¢ilik katli ve icinde bahcesi bulunan evler tercih edilirken 1950°1i yillarda modern ve nizami kent-
lesmeye Ornek olusturulabilecek yiiksek katl1 site mahallelerin yapimina baslanmistir (Cicekog-
lu, 1998, s. 147). Icerisinde barindirdiklar tesislerle kendi kendilerine yetebilecek adeta kiiciik
bir sehir olarak tanimlanabilecek mesken mahallelerinin insasina 6nem verilmistir. Levent ve
Atakoy ismini tasiyan site-mahalleler bu duruma 6rnektir. Daha ¢ok orta-iist gelir grubu icin
tasarlanan mahallelerin yine Istanbul’a modernite ve turistik deger kazandirilacag: diisiiniil-
mekteydi. Her iki mahallenin yapimin1 Emlak ve Kredi Bankasi iistlenmistir. Levent’te bahceli
ve miistakil evler tasarlanmis, 80 blok ve 367 lojman olusturulmustur. Toplamda 1374 konut insa
edilmis ve 53.256,00 lira harcanmuistir.

Baruthane mevkiinde kurulacak Atakdy sitesinin temel atma térenine basta Cumhurbaskani
Celal Bayar olmak {izere Bashakan Adnan Menderes de bhizzat katilmistir. Tiirkiye Emlak ve Kre-
di Bankas1 Merkez Miidiirii Medeni Berk kurulacak yeni yerlesim yeri hakkinda ag¢iklamalarda
bulunmustur. 500 bin metrekarelik turistlik bélgede 160 odali ii¢ biiyiik otel, on bin kisilik plaj,
tenis kortlari, yat kuliibii, li¢c kir kahvesi, lunapark, sinema ve tiyatro insa edilmesi kararlastiril-
mustir. Iskan sahasinda 2.226.600 metrekarelik yer konutlara, 20 bin metrekarelik yer carsiya ve
is yerlerine, devlet dairelerine ise 15.400 metrekarelik kismin ayrildigi ifade edilmistir (Milliyet,
16.09.1957). AtakOy’e 15.000 Kkisilik bir stadyumun yani sira tenis ve basketbol sahalar1 da ihti-
va edecektir. Yayalarin dolasabilmesi icin Siyavuspasa deresinin iki tarafinda kuzeyden giineye
dogru diizenlenecek park ve bahceler birleserek Atakdy’iin ortasina kadar yesil alan ilerleyecek-
tir. Plaj tesisleri ise 1957 yilinda acilmis ve ragbet gérmiistiir. Boylece tesisler yeni kurulan hél-
genin turizm ve eglence ihtiyacini karsilayacak modern bir sehir goriintiisii verecektir (Arkitekt,
1958, s. 82). 1957 yilinda Mecidiyek6y’de de modern site yapim calismalarina baslanmistir. 30-60
daireli, cok katl1 ve icinde sosyal olanaklar barindiran binalarin insasi 6n goriilmiistiir (Yeni Is-
tanbul, 29.10.1957). Bebek’te Garanti Insaat Sirketi tarafindan 1.000 konutluk modern bir mahal-
lenin temeli atilmistir. Nisantasi'nda “Tiirkiye’nin en biiyiik apartmam” seklinde basinda lanse
edilen bir gokdelen yapilmasi kararlastirilmistir. 37 metre ve 9 katli olmasi tasarlanan apartma-
nin 700.000 liraya alinan bir arazi tizerine yapilacagi yer almistir (Vatan, 12.11.1957).

Istanbul’un modernlesme projesi hedefi kapsaminda ahsap yapilardan bu dénemde biiyiik
oranda arindirilma yapilmistir. Belediye 1955 yilinda sehrin hichir yerinde ahsap bina yapilmasi-
na izin verilmemesi yoniinde bir karar almistir. Ahsap binalarini kagir yapiya doniistiirmek iste-
yenlere ise kolaylikla tamir ruhsati verilmesi onaylanmistir (Cantemir, 2013, s. 460). 1958 yilinda
da Istanbul’un Kitab1 isimli bir eser yayimlanir. Eserin iceriginde dénem boyunca Istanbul icin
yapilan tiim imar faaliyetleri modernlestirme ve Avrupalastirma amaci tasidig1 gosterilir (Igiis ve
Ismailoglu, 2016, s. 134).
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Sehri modernlestirme cabalari icinde sayilabilecek bir baska faaliyet ise Modern Avrupa Li-
manlar1 seklinde sehre limanlar kazandirilmasi calismalaridir. Findikli Salipazar1 mevkiinde
Istanbul Liman1 kurulmasi icin bir miisabaka diizenlenmistir (Cantemir, 2013, s. 266). 310 met-
re uzunlugunda yapilacak rihtim insaati calismalarina 1951 tarihinde baslanmistir (Milliyet,
26.06.1951). Bayindirlik Bakani1 Kemal Zeytinoglu liman konusunda gazetecilere beyanatta bu-
lunmustur. Zeytinoglu’na goére Istanbul’a yapilacak liman meselesi zamana yayilacak bir istir.
Clinkii 2,5 milyon dolarlik dis kredi, Uluslararasi Kalkinma Bankasi’'ndan da 70 milyon lira temin
edilmesi gerekmektedir (Milliyet, 13.07.1951). Neticede proje icin 15 milyon liralik tahsisat ayirilan
limanin insaatina 1952 yilinda baslanmistir (Milliyet, 4.05.1952). Limana iki biiyiik antreponun
da yapilmasi kararlastirilmistir. Limanin 1955 yili sonlarinda bitirilmesi 6n goriilmiistiir (Milli-
yet, 25.09.1953; Milliyet, 11.10.1954). 1955 Kasim ayinda basinda antrepo insaatinin tamamlan-
mak {izere olduguna iliskin haberler yer almistir (Milliyet, 7.11.1955). 1956 yilinda antreponun
ikinci kisim insaat1 genisletilmis, 16 bin metrekare betonarme rihtim sahasi ile 8 bin metre kare
kapali saha yapimina karar verilmistir (Milliyet, 18.05.1956). 10.000 tonluk gemilerin yanasabi-
lecegi 600 metre biiyiikliigiindeki liman 1956 yilinin Ekim ay1 icinde tamamlanacaktir (Milliyet,
6.07.1956). 5 Aralik 1956 tarihinde liman kismen isletmeye acilmistir (Milliyet, 6.12.1956). Haydar-
pasa liman rihtiminin genisletilme calismalar1 da Salipazari liman insaati ile ayni zamana denk
diismiistiir. 1958 yilinda da Galata rthtimini genisletme calismalar baslatilmistir. 500 metreye
cikarilmasi diisiiniilen rihtima 8 geminin yanasabilecegi belirtilmistir (Milliyet, 3.01.1958).

2. Madalyonun Diger Yiizii: Gecekondulasma

II. Diinya Savasrndan sonra kdyden kente artan go¢ sonrasinda Istanbul, Ankara ve Izmir gibi
biiyiik sehirlerde ortaya cikan gecekondulasma Tiirkiye’de sehirlesmenin mekan ve sosyal yapi
acisindan en 6nemli 6zelliklerinden birisi olarak 1950’li yillarda goriilmiis ve ivme kazanmistir.
Diizenli bir isi, geliri olamayan kentlerde konut edinme imkanina sahip olmayan koéyden kente
gbc eden gruplar cevresel kosullara ve saglikli olmayan bolgelerde genellikle hazine arazisi tize-
rine gecekondular insa etmeye baslamislardir (Mutlu, 2007, s. 26). 1960 yilina kadarki siirecte
iilkemizdeki gecekondulasma yoksul ailelerin “masum” barinma gereksinimlerini karsilamaya
yoneliktir (Mutlu, 2007, s. 28). 1953’te 6188 sayil1 Bina Yapimini Tesvik ve izinsiz Yapilan Binalar
Hakkindaki Kanun, bu tarihe kadar yapilan gecekondulari yasallastirirken bu tarihten sonraki-
lerin yapimini yasaklamistir (TC. Resmi Gazete, 29.07.1953, Ss. 6844-6846). Konut bunalimini gi-
dermek icin belediyelerin elindeki arsalarin ihtiyac¢ sahiplerine verilmesini 6n géren Hazineden
Belediyelere Devredilecek Arazi ve Arsalar Hakkindaki 7367 say1l1 Yasa ise 1959 yilinda yiiriirliige
girmistir (TC. Resmi Gazete, 29.07.1959, Ss. 22252). Bu yasa ile belediye sinirlari icindeki Hazine
arazilerinin bedelsiz olarak belediyelere devredilmesi 6n goriilmiistiir; fakat bu yasa da gecekon-
dularin yapiminin 6niine gecememistir (Mutlu, 2007, ss. 39-40).

1950-1960 yillar1 arasinda iktidar ve yerel yonetim organlarinda gorev alan politikacilar ge-
cekondu karsisinda 6zendirici bir tutum icerisine girmislerdir. Bu tutum politikacilarin hazine-
ye belediyeye ve 6teki kamu kuruluslarina ait arsalar {izerinde yapilan gecekondulari oldu bitti
saymalarinda onlar tapu vererek mesrulastirmalarinda tam anlatimini bulmustur. Tapu dagit-
ma torenlerinin gecekondu sorununun bugiinkii biiyiikliigiine ulasmasinda etkisi oldugu inkar
edilemez. 1955 tarihinde yaklasik 2000 gecekonduya tapu dagitilmistir (Kahraman, 2003, s. 112).
Ayn1 yil 40.000 gecekonduya tapu verilecegi yer almistir (Milliyet, 19.03.1955). Kazlicesme’de
bulunan 6232 gecekonduya tapu verilmistir (Milliyet, 1.04.1956). 1957 yilinda Zeytinburnu’nda
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yaklasik 800 gecekondu sahibine tapular verilmistir (Cumhuriyet, 22.09.1957). Taglitarla’da ise
400 haneye tapu tevdi edilmistir (Cumhuriyet, 30.09.1957). 1960 yilinda Istanbul’da bulunan
60.000 gecekondudan 400’iine tapu verilmistir (Vatan, 27.03.1960). Ayni y1l Kustepe mevkiindeki
700 gecekonduya tapu verilecegi donemin Belediye Baskani Kemal Aygiin tarafindan miijdelen-
mistir (Milliyet, 11.04.1960). Tapu alan gecekondulara imar Kanunu’na uygun olarak yeni insaat
yapabilme hakki verilmistir (Milliyet, 15.03.1960). Secim zamanlarinda gecekondular belediye
hizmetlerinden faydalandirilmistir. 1953’te Besiktas ve Dikilitas’ta bulunan gecekondu mahal-
lelerine iicer adet cesme yaptirilarak bu mahallelere su verilmistir (Milliyet, 18.10.1953). Ayni
yil Zeytinburnu'ndaki bir gecekondu mahallesine eczane acilmasi kararlastirilmistir (Milliyet,
20.11.1953). Siirecte gecekondu bolgesinde okullar insa edilmistir. Karagiimriik’te Mihrimah Sul-
tan, Bakirkdy’de Ibni Sina, Istinye’de Recaizade Ekrem isminde ii¢ ilkokulunun insas1 bu duru-
ma somut bir 6rnektir (Milliyet, 24.06.1954).

Hiikiimet gecekondu meselesini ¢6zebilmek adina gecekonduda yasayan hanelere ev veya
yer verilmesi {izerinde durmustur. Hiikiimet ve belediye ileri gelenleri bu konuya siklikla temas
etmislerdir. Cumhurbaskan1 Celal Bayar Istanbul’u ziyaret ettigi sirada Istanbul’un gecekondu
meselesine temas etmistir:

Zaruret karsisinda meydana ¢ikan gecekondularda bannan vatandaslarin hepsinin hiikiimetin
yiizde yiiz muavenetine ihtiyacivardir. Gecekondular isi ictimai bir meseledir. Gecekondulardaki
vatandaslann ev yaptinirken sehir ici sehir dis1 diye bir sey diisiinmek abestir. O vatandaslara
sadece bannacak mesken bulmak ve bulunacak bu meskenin onlann is yerlerine yakin olmasim
g0z oniinde bulundurmak lazimdir. (Milliyet, 6.01.1951)

Dénemin Istanbul Valisi ve Belediye Baskani Fahrettin Kerim Gokay, diizenlenen bir basin
toplantisinda Istanbul’da bulunan gecekondular hakkinda bilgi vermis ve sehrin manzarasini
bozduklarini dile getirmistir. Gokay’a gore gecekondular Istanbul’un iic yerinde ortaya ¢ikmistir.
Oncelikle surlarin civarinda, ardindan iiniversite arkasindaki (Istanbul Universitesi) eski saray-
larin bulundugu yerde ve Mecidiyekdy’de. Gokay sozlerinin devaminda gecekonduda yasayan-
lara ev veya yer gosterilerek gecekondularin tamamen kaldirilmasi gerektigini vurgulamistir
(Cumhuriyet, 21.10.1950). 1951 tarihinde gecekondulara yonelik bir kanun tasarisi hazirlanmaistir.
Tasarida kredi kolayligi ile insaat harclarinda diizenleme yaparak gecekondulasmanin éniine
gecilmek istenmistir (Milliyet, 11.04.1951). Ayrica belediyelere bagislanan arsalarin gecekondu
sahiplerine Emlak ve Kredi Bankasi tarafindan uzun vadeli, az faizli kredilerle ucuz mesken sat-
masina yonelik calismalara baslanmustir (Milliyet, 11.04.1951). Bu kapsamda Uskiidar Selamsiz
mevkiinde 50 ev, Kadikdy Kosuyolu mevkiinde 100 ev, Fatihte de 50 ev yapilmasi planlanmis-
tir (Milliyet, 26.04.1951). Ucuz evler olarak adlandirilan yapilarin temeli 16 May1s 1951 tarihinde
temeli atilmistir (Milliyet, 17.05.1951). Nakkastepe ve Etiler’de ucuz evler yapimi ¢alismalarina
baglanmistir (Milliyet, 13.11.1959).

Belediyenin tasarrufunca sehrin turistik kesimlerinde bulunan ve “silueti” bozan gecekondu-
larin yerleri degistirilmistir. 1950 yilinda surlarin etrafinda bulunan gecekondular Ferikéy’de bu-
lunan Bulgar Mezarligr'na nakledilmistir (Cumhuriyet, 21.10.1950). Edirnekapi-Topkapi arasinda
yer alan barakalarin nakledilmesi icin baraka sahiplerine belediye tarafindan tebligat gonderil-
mistir (Milliyet, 01.11.1950). Ahirkapi civarinda bulunan gecekondular Veliefendi Hipodromu’nun
arkasinda bulunan araziye nakledilmistir (Milliyet, 10.12.1950). Istanbul’daki gecekondularin na-
kil islemlerinin bir diizen dahilinde yapilmasi icin vilayette bir komisyon kurulmustur (Milliyet,

4.11.1950).
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Gecekondu sahipleri belirli bir siire sonra orgiitlenerek dernek kurmuslar, belediyeye istek ve
sikayetlerini dernek araciligiyla iletme yoluna gitmislerdir. Sisli’de gecekondu sahipleri tarafin-
dan kurulan Sisli Gecekondularini Thya ve Giizellestirme? isimli dernek bu duruma &rnek tegkil
etmektedir. Dernek iiyeleri lagim sular1 mahallelerinden aktig1 icin sari hastalik tehlikesine dik-
kat cekmislerdir (Yeni Istanbul, 4.04.1952). Dernek, 15 Haziran 1952 tarihinde bir protesto mitingi
de diizenlemek istemistir. Gecekondulara yonelik yasanin bir an evvel Meclisten gecirilmesini
talep eden dernek iiyeleri bir beyanname de nesrederek gecekondu sakinlerine dagitmislardir
(Milliyet, 10.06.1952). Ancak valilik tarafindan gerekli izin verilmemistir. 1953 yilinda ise Istan-
bul Gecekondularini Giizellestirme Dernegi Taksim Meydani'nda miting diizenlemistir. Mitingde
belediyenin kendilerine yonelik ihtiyaclarini karsilamadiklarindan sikayet etmisler ve vaatlerin
karsilanmadig1 iddiasiyla Fahrettin Kerim Gokay’in istifasini istemislerdir (Milliyet, 17.08.1953).

Siirecte gecekondularin yikimina iliskin haberler basinda siklikla yer almistir. Ancak ge-
cekondularin yikimi yenilerinin yapilmasini engelleyememistir. 1951 tarihinde Kosuyolu ve
Kadikoy bolgesinde yer alan gecekondular yikilmistir (Milliyet, 8.04.1951). 1952 yilinda Sasap
Sokagrnda yapilan gecekondularin yikimi gerceklesmistir (Yeni Istanbul, 22.10.1952). 1953 yilin-
da Zeytinburnu’nda 20 gecekondu yikilmistir. Hadiseli gecen yikim olayinda bir jandarma eri de
yaralanmustir (Ulus, 7.09.1953). 1954 yil1 Eyliil ayinda Mecidiyekdy-Esentepe arasinda yer alan
gecekondular sorunsuz bir sekilde yikilmistir. Yikim gorevini ifa eden memurlara valilik basari-
11 hizmetlerinden dolayi takdirname tevdi etmistir (Milliyet, 11.09.1954). 1955’te Sultanahmet’te
yer alan Arasta Sokagr'ndaki kemerler icinde yerlesen gecekonducular bolgeden tahliye edilmis,
barakalan yikilmistir. Gecekondu sakinlerinin magdur olmamasi icin Mecidiyekoy’de 100’er
metrelik arsalarin verilmesi 6ngoriilmiistiir (Milliyet, 17.05.1955). Sarayburnu-Cankurtaran ara-
sinda yer alan gecekondularin yikilmasina yonelik karar alinmistir (Milliyet, 12.08.1955). 1957
yilinin Ekim ayinda Zeytinburnu’nda Cirpici civarinda birkac Kisi tedarik ettikleri malzemeler
ile gecekondular insa etmislerdir. Sabah ise karsilarinda jandarmayi bulmuslardir. Bélgeye inti-
kal eden ekipler derhal yikim ¢calismalarina baslamistir. Gecekondu sahipleri ise duruma itiraz
etmisler ve “Secimlerden evvel yapilan bir DP mitinginde bir hatip sayet DP secimleri kazamirsa
Zeytinburnu’ndaki gecekondularnimizi daha sihhi sartlara kavusturacagiz. Gecekondu sahibi olma-
yanlar Cirpici cayinnda birer gecekondu insa edebileceklerini” soyledigini ifade etmislerdir. Bu
ifadelerin baglayic1 bir niteligi bulunmadigindan ekiplerce gecekondular yikilmistir (Milliyet,
29.10.1957). 1956 yilinda Belediye Enciimeni iki gecekondunun daha yikilmasina karar vermis
fakat daha sonra gecekondu sahiplerine arsa saglanmadan yapilacak yikimin saglikli olmaya-
cag1 kararina vararak yikimi ertelemistir (Yeni Istanbul, 18.05.1956). 1957 yilinda Uskiidar’da 42,
Zeytinburnu’nda 54, Taslitarla’da 32, Sisli’de 95, Besiktas’ta 35, Tophane’de 18 gecekondunun y1-
kim karar1 ¢ctkmastir (Milliyet, 30.10.1957). Ardindan belediye tarafindan yapilan aciklamada 1957
kisinda gecekondu yikiminin yapilmayacagi, agir kis sartlari altinda kimseyi sokakta birakma-
yacaklar1 belirtilmistir (Milliyet, 6.12.1957). 1958 yilinda 44 gecekondunun daha yikimina karar
verilmistir. Gecekondularin yeniden yapiminin éniine gecmek adina 6zel ekiplerin gecekondu
yapimina miisait bolgelerde devriye gezmesi kararlastirilmistir (Milliyet, 5.12.1958). Goriiliiyor ki
Istanbul’un hemen hemen her semtimde kurulan gecekondular belediye ekiplerince yikilmaya
calisilmis ve bu konuda cesitli tedbirler alinmaistir.

1956 yilinda Belediye Enclimeninin aldig1 bir kararla insa halindeki gecekondularin yikti-
rilmasi ve yenilerinin yapilmasinin yasaklanmistir (Milliyet, 14.04.1956). Basbakan Adnan

9 Dernek ismini 1955 yilinda Sisli Anadolu Mahallesini Giizellestirme Dernegi olarak degistirmistir (Milliyet,
19.10.1955).
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Menderes’e gore gecekondulasmanin mutlaka oniine gecilmesi gerekmektedir. Arsa temininin
gecekondu meselesinin %90’1n1 ¢ozecegini soyleyen Menderes, gecekondu sahiplerine ucuz ve
uzun vadeli arsalar temin edilecegi, diisiik faiz oraniyla 6demelerin yapilacagini aciklamistir.
Yine Basbakan’a gére gecekondulasmaya karsi alinacak énlemlerden biri de Istanbul’a gelen
gOcii dnlemeye calismak olacaktir (Milliyet, 24.09.1956). 1957 yilinda alinan bir kararla 1954 se-
nesinden sonra yapilan tiim gecekondularin yikimi kararlastirilmistir (Milliyet, 16.05.1957).%°

Doénem icinde gecekondulasma sorununa yonelik en somut adim 1957 tarihinde atilmistir.
Kazlicesme, Veliefendi-Silivrikap1 bélgesinde Vakiflar Idaresinden Isci Sigortalarn tarafindan
satin alinan 42 doniimliik arazi tizerine 490 mesken insa edilmesi kararlastirilmistir. Boylece
gecekondularin tamamen kaldirilmasi icin énemli bir adim atilmistir (Cantemir, 2013, s. 427).
Gecekondularin yerine apartmanlarin yapilacagina dair haberler basinda siklikla yer almistir.
Belediye yaklasik 40.000’i bulan gecekondularin yerine blok apartman yapim isini ele aldig1
belirtilmistir (Milliyet, 29.08.1955). Gecekondu mahallelerinin genis capta imar edilmesi seklin-
de goriilen blok siteler de saglik merkezi, spor salonlar1 gibi sosyal alanlar da olusturulacagi
yer almistir (Milliyet, 5.10.955). Blok seklindeki apartmanlarin Sisli, Zeytinburnu gibi muhtelif
semtlerde yapilmasi diisiiniilmiistiir (Milliyet, 14.10.1955). Sisli’de Hiirriyeti Ebediye Tepesi'nde
yapilmasi1 muhtemel 150 apartman yapilmasi éngoriilmiistiir. Belediye 4’er ve 8er katli olarak
insa edecegi evlere yaklasik 1200 gecekondu ailesinin yerlestirilecegi yer almistir (Milliyet,
24.09.1955). 1958 yilinda da tiim gecekondularin peyderpey yikilacagi bir plan dahilinde blok
apartmanlarin yapilarak gecekondu sakinlerin apartmanda oturacaklari ifade edilmistir. Beledi-
yenin bu tasarrufu sayesinde 5-6 sene sonra gecekondu probleminin ortadan kalkacagi belirtil-
mistir (Milliyet, 16.02.1958).

3. istanbul’a Yonelik Bayindirlik ve imar Hareketleri

Demokrat Parti’nin iktidara gelisi ile yurt genelinde bayindirlik ve imar faaliyetleri hiz kazanmis-
tir. Istanbul’un imar1 ise hem DP hem de Basbakan Adnan Menderes icin ayr1 bir 5nem arz etmek-
tedir. Bashakan’a gére Istanbul’un imar faaliyetleri ve “Bu giizel biiyiik sehrimizin ihtiyaclanna
cevap verme gayretleri oldugu yerde birakilnus” gibi gériinmektedir (Cumhuriyet, 24.09.1956). Bu
sebeple imar faaliyetlerine hiz verilmelidir. Hiikiimetin de destegi ile bu dénemde Istanbul’un
bayindirlik ve imar faaliyetlerinde yol yapim calismalari ve insaatlar1 dnemli bir yer tutmustur.
Ozellikle 1956 yili sonrasinda bu faaliyetler Adeta hiikiimet politikas1 haline getirilerek hizlan-
dirlmistir. 1952 yilinda tamamlanan Istanbul-Edirne Yolu insasi en énemli yol projelerinden
biri olarak goriiliir (Cantemir, 2013, s. 237). Istanbul-Edirne baglantis1 disinda yeni bir Avrupa
yolu acilmas! tasarlanmistir. Istanbul-Londra Asfaltinin ilk etabr Istanbul-Tekirdag Karayolu-
nun Edirnekapi-Yesilkéy Havaalani arasindaki kismi 30 metre genisli§inde olacak ve sahilden
gececektir. Buna gore otomobiliyle seyahat edecek Kisi Silivri’den Yunanistan sinirina kadar de-
vam edecektir (Hiirriyet, 24.11.1954). 1956 yilinda Londra Asfaltin1 Topkapr'dan Eyiip’e baglaya-
cak 30 metrelik yolun toprak tesviyesi yapilmaya baslanmistir. Yolun tamamlanmasiyla birlikte
Eyiip’ten koprii ile Siitliice’ye gecilecek, Sisli’ye, oradan Yildiz ve Bogaz Yollarina baglanilacaktir
(Cumbhuriyet, 6.12.1956). Londra Asfalti-Topkap birlesimini surlan takip ederek Yedikule’ye 30
metre genisliginde baglayacak bir yol ihale edilmistir (Cumhuriyet, 23.05.1958). Ayn1 yil Londra

10 ilhan Tekeli’ye gore Tiirkiye’de kentlesme olgusunun toplumsal sonuglariyla karsilasildiginda, olusan sorunlara ¢oziim
arandig1 ilk donemde Kisilerin kentlere gelmesinin engellenmesi hilinde sorunun coziilecegine inanilmistir. Bunun icin
gecekondularin yapimina g6z yumulmamasi, gecekondularin yikilmasi gerekliydi. Ancak kent olgusunu doguran degisimin
arkasindaki toplumsal nedenler ve goge iten sebeplerin kavranamamasindan kaynakl olarak kalici ¢6ziim getiremiyorlardi. Bu
sebeple yaptig1 gecekondusu 10 kere yikilanlar 17'inci kez yenisini yapiyorlardi (Tekeli, 2011, s. 42).
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Asfalti-Topkap1 baglantisinda var olan egimin giderilmesi icin yol yeniden insa edilerek doldur-
ma islemi yapilmas1 6n goriilmiistiir. Bu is icin 6ncelikle yol etrafindaki direkler sokiilmiistiir
(Cumbhuriyet, 5.06.1958). Londra Asfalt1 kiyida bulunan demiryolu hatti ile Istanbul sehrinin sur
disina yayilmasindaki iki dnemli giizergahtan biridir. Marmara kiyisindaki yazlik koylerin gelis-
mesinde ve siirekli orada oturulmasina 6nciiliik etmistir (Kiiciikkiilahli, 2017, s. 531). 1956 yilinda
Vatan Caddesi, 1957 yilinda ise Millet Caddesi’nin yapim calismalarina baslanilmistir. Bu biiyiik
caddeler 1958 yilinda ac¢ilmistir (Yeni Sabah, 15.05.1958). Bu caddeler yapilirken etraflarindaki
ara sokaklar da yeniden yapilmustir (C1lgin, 2010, s. 222). Bir taraftan da cadde genisletme calis-
malar1 da yapilmistir. Belediye 1957 yilinda aldig1 bir kararla donemin ihtiyaclarina karsilamadi-
81 gerekcesiyle Harbiye-Osmanbey arasindaki caddenin ¢evresindeki nizami bozan ahsap bina-
larin yikilmasina karar vermistir. Yapilacak yikimlar sonrasinda caddenin 30 metre genisliginde
olacagi belirtilmistir (Milliyet, 24.04.1957). Sehre yeni cadde ve yollar yapilirken sokaklar da ih-
mal edilmemis parke tas1 dosenerek temiz bir goriintiiye kavusmustur (Cumhuriyet, 31.05.1958).

Basbakan Adnan Menderes Istanbul’un imarin1 ... Bugiinkii yasayis ve anlayis icaplanna uy-
gun bir tarzda estetik, rahatlik, trafik ve turistik gibi bircok zaviyelerden ve Tiirk’iin bedii zevkleri-
nin ifade ettigi yiiksek seviyesi tebariiz ettirmek, bu hususlarda giizel bir numune vermek bakimin-
dan” ele aldiklarini belirtmektedir (Zafer, 24.09.1956). Nitekim Istanbul’un imarinin biitiinciil
olarak ele alindigini sdyleyebiliriz. Yol yapiminin yam sira sehrin trafik sorununu ¢6zmek icin
rayli sistem projeleri ile ilgilenilmistir. Sirkeci-Soguksu tren hattinin elektrikli tren calismalari
yapilarak Istanbullulara modern bir istasyon kazandirilmasinin yani sira seyahat siiresinin yari-
ya indirilmesi 6n goriilmiistiir (Hiirriyet, 19.07.1954). Calismalarin 1955 yilina kadar tamamlana-
cag1 planlanmistir (Milliyet, 1.09.1954).

Taksim-Beyazit arasinda troleybiis tesisi icin de bir proje hazirlanmistir. Troleybiisiin sefer
giizergahlan gidis yoniinde Beyazit’tan hareketle Aksaray, Atatiirk Kpriisii, Yenikapi, Sisha-
ne, Tarlabas1 ve Taksim’dir. Doniis istikameti ise Istiklal Caddesi iizerinde sefer yapan otobiis
giizergdhinin oldugu bolgedir. Sisli-Beyazit Hatt1 ise Dolapdere Yolu'ndan gececektir (Milliyet,
3.01.1954). Istanbul ulasiminda troleybiisiin tercih edilme sebebi tramvay gibi sabit bir yola bagh
kalmayisi, yokuslari rahat ¢cikabilmesi ve seri olmasidir (Yavuz, 2008, s. 97). Diger 6nemli metro
projesi ise Yenikapi-Beyazit-Sisli-Levent arasidir. Metronun yapim isi Fransiz Firmasina verilmis-
tir (Milliyet, 25.04.1954). 3 Mayis 1954 tarihinde Istanbul Vali ve Belediye Baskani Fahrettin Kerim
Gokay’in katilimiyla gerceklesen térenle sondaj islemine baslanilmistir. On bes adet hattin bulu-
nacag1 metronun on yillik bir siirede tamamlanmasi planlanmistir. Tasarlanan metronun gecis
giizergahlarindan biri de Halic’tir. Bu sebeple Halic’e bir kdprii yapimi da giindeme gelmistir
(Hiirriyet, 4.05.1954). Halic’e yapilacak koprii ile Eminonii ve Karakdy meydanlarinin da rahat-
latilmasi 6n goriilmiistiir (Cumhuriyet, 21.11.1958). Yapilacak kopriiden yaya ve ara¢ gecislerinin
ise licretli olmasi1 planlanmistir. 1960 yilinin Nisan ayinda proje yeri tespiti calismalari yapilsa da
proje tamamlanamamistir (Vatan, 4.04.1960).

Yine Istanbul’un ulasimini rahatlatmak adina képrii projeleri de bu dénemde yer almistir.
Kuzguncuk-Ortakdy ile Kandilli-Rumelihisar1 arasinda iki asma koprii yapilmasi giindeme gel-
mistir® (Cumhuriyet, 23.0.1953). Asya ve Avrupa kitasinin bir képrii ile birbirine baglanacak olma-
s1 kamuoyunda heyecan ve merak ile karsilanmistir. Basinda 1954 yilina girmeden Basbakan’in
kopriiniin temelini atacagina dair haberler yansimistir (Cumhuriyet, 12.09.1953). Képrii yapimi
icin Royal Bridge George Sirketi ile anlasma yoluna gidilmistir (Cumhuriyet, 10.07.1955). Ameri-

11 Bayindirlik Bakanlig1, Ulastirma Bakanlig1, istanbul Belediyesi ile istanbul Teknik Universitesi'nden olusan 17 kisilik bir heyet
Bogaza yapilacak kopriiniin bahsi gecen bolgelere yapilmasinin uygun olacagi kanaatine varmistir (Cumhuriyet 23.01.1953).
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kan J. E. Greiner firmasindan Charles Smith ve Samuel Pritchard isimli iki miihendis Tiirkiye’ye
gelmistir. 1956 yilinda kopriiniin ayaklarinin yapimi icin sondaj calismasi baslatilmistir (Cum-
huriyet, 23.03.1956). Ancak koprii yapimi icin daha ileriye gidilememistir. 1957 yilina gelindi-
ginde kopriiniin temelinin Compagnie Francaise d’Entreprises Fransiz sirketi tarafindan {i¢ ay
sonra atilacagi duyurulmustur (Cumhuriyet, 1.08.1957). Kopriiniin ihalesinin yakin zamanda
yapilacag1 duyurulsa da 1958-1959 yillarinda da herhangi bir adim atilamamistir (Yeni Istanbul,
23.08.1958; Vatan, 23.01.1959). Kopriiniin ihalesi ancak 1960 yilinda cikmistir. Temel atma toreni
ise 29 Ekim 1960 olarak diisiiniilmiistiir (Vatan, 26.03.1956). Ancak projenin gerceklesmesi icin
yeterli zaman yoktur. Giinkii 27 Mayis 1960 tarihinde ordu yonetime el koymus, DP hiikiimetine
ait projeler rafa kaldirlmistir. Bu biiyiik projeler disinda Istinye-Yenikdy Képriisii 1958 yilinda
tamamlanmistir. Eminénii-Florya sahil yolunda Sirkeci Kopriisii calismalar1 devam etmis, Bakir-
koy-Yesilyurt arasinda kurulan kopriiniin ise beton kaziklari cakilarak insa calismalarina devam
edilmistir (Yeni Istanbul, 10.08.1958; Vatan, 27.10. 1959; Yeni Istanbul, 27.01.1960). Galata Koprii-
sii, Karakoy Kopriisii, Unkapani Kopriisii’'niin tamirat calismalar1 yapilmistir.

Istanbul’'un imar meselesinde meydan diizenlemeleri 6nemli bir yer tutmustur. 1957 yilinda
Aksaray meydan diizenleme plani hazirlanmistir. Genisligi 150 metre, uzunlugu 280 metre ola-
rak planlanan meydanin etrafinda tek katli ve genis cepheli diikkanlar yer alacaktir. Meydanin
arka tarafinda ise yiiksek katlt modern binalar inga edilecektir. Aksaray Meydani ayni1 zamanda
Yenikapi-Samatya arasinda olusturulacak fuar alaninin giris kisminda yer alacaktir (Milliyet,
16.10.1957). Beyazit Meydani genisletme calismalarina ise 1955 yilinda baglanmistir (Milliyet,
5.06.1956). 1956 yilinda ise diizenlemeye iliskin ilk plan yayinlanmistir (Milliyet, 27.03.1956). Pla-
na gore cami kenarindaki yollar meydana ilave edilecek, Okcular ve Parmakkap: Caddeleri ara-
sindaki miiselles ada kaldirilacak, meydanda bulunan havuzun etrafini cevreleyen yesil kisim
kaldirilacak ve araclar meydanda tek olarak isletilecektir (Milliyet, 2.11.1956). 1957 yilinda ba-
sinda yeni bir plandan s6z edilmektedir. Bu plana gore Belediye Kiitiiphanesinin arka kisminda
istimlakler yapilarak cami ile havuz arasindaki kisim yesil alan olacak, béylece meydan trafikten
tamamen arindirilacaktir. (Milliyet, 22.09.1957). Trafik yollari ise kiitiiphanenin arkasina intikal
edilecektir. Beyazit-Aksaray yolunun insas1 Aksaray’da postanenin bulundugu ada ile parka bi-
tisik binalarin yiktirilmasindan sonra bolge meydana intikal ettirilecektir (Milliyet, 8.07.1957).
Beyazit-Aksaray Yolu'nun Beyazit ile Fen Fakiiltesi binasi arasinda kalan kisminin seviye farki
ortadan kaldirlacaktir (Milliyet, 28.08.1957). Beyazit Meydanr'nda bulunan ve 1924 yilinda Is-
tanbul Valisi Muhittin Ustiindag déneminde insa edilen Beyazit Havuzu 1957 yilinda meydan
diizenleme calismalar1 kapsaminda yikilmistir (Milliyet, 18.09.1957). Istanbul Universitesinin ta-
rihi kapisinin ortaya cikarilmasi da hedefler arasindadir. Bu amacla iiniversite kapisinin 6niine
de bir duvar oriilmesi 6n goriilmiistiir. Yine kapinin én kismina fiskiyeli bir havuz yapilmasi
plan dahiline alinmistir (Milliyet, 5.10.1957). Basinda yer alan haberlere gore Beyazit meydan
diizenleme calismalarinin en gec 1957 yilinin yaz basinda tamamlanacagi belirtilmistir (Milliyet,
31.10.1957). 1957 yilinin kis ayinda meydanda tramvaylar yeniden calismaya baslamistir. Fatih-
Ortakdy, Fatih-Besiktas, Fatih-Sisli, Fatih-Macka, Fatih-Kurtulus ve Edirnekapi-Bahcekap: ara-
sinda yeniden faaliyet gostermeye baslamislardir (Milliyet, 19 Aralik 1957). Ardindan meydan
agaclandirma calismalar bas gostermistir (Milliyet, 17.01.1958). 1959 yilina gelindiginde ise bele-
diye yine Beyazit Meydani icin cesitli degisiklikler dngdrmiistiir. Havuzun Belediye Kiitiiphanesi
ile Beyazit Camii arasinda yapilmas: tasarlanmistir. Ayrica meydandan araclarin arindirilmasi
diisiiniildiigiinden tramvaylarin da gecmemesine yonelik calismalar hazirlanmistir (Milliyet,
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28.03.1959). Istanbul Belediye Baskani Kemal Aygiin yaptig1 aciklamada Beyazit’la ilgili alinan
son kararin kesinlik arz ettigini, “Meydanin asil simdi yapildigim” séylemis ve meydandan tram-
vaylarin gecmeyecegini séylemistir (Milliyet, 21.04.1959). Agustos 1959’da duyurulan plana gore
Beyazit Meydanr'nda alt katinda 260 adet diikkani iceren bir carsi, meydanin ortasinda ise havuz
yapimina karar verilmistir. Bu amacla meydanin seviyesinin yiikseltilmesine yonelik ¢calismala-
rin baslatilacagi ifade edilmistir (Milliyet, 1.07.1959). Ancak meydanin yiikseltilmesinden sonra
bolgedeki tarihi eserleri kapatacagi diisiincesinden hareketle tekrar plan degisikligine gidilmis-
tir (Milliyet, 8.09.1959). 1960 yilinda ise meydanda seviye farkindan dolay1 7-8 adet diikkanin
insa edilebilecegine, cami g6z 6niinde bulundurularak derinligi az bir havuz yapimina karar
verilmistir (Milliyet, 30.01.1960). Ancak meydan diizenlemesi basladiktan iki hafta sonra durdu-
rulmustur. Planda yapilacak bazi degisiklikler ve yeterli tahsisatin bulunamamasi, insaat calis-
malarinin durdurulmasi sebepleri arasinda gosterilmektedir (Milliyet, 17.04.1960).

Karakdy Meydanrnin agilmasi ve trafigin rahatlatilmasi calismalarina 1955 yilinda baslan-
mustir (Milliyet, 27.08.1955). KarakOy sehrin baslica trafik gecit ve tikanma noktasi oldugundan
hareketle bu bolge hattinda istimlakler yapilarak Karakdy Meydani'nin genisletilmesi amac-
lanmustir (Milliyet, 30.12.1955). Karakdy’de yapilacak yikimlara dncelikle belediyeye ait diik-
kanlardan baslanilmistir (Milliyet, 6.08.1956; Cumhuriyet, 8.08.1956). Karakéy meydan a¢ma
calismalarn siirerken basinda bu konuyla ilgili pek cok haberin yer aldigini goriiyoruz. Milliyet
gazetesinde yer alan “Karakdy’de Beklerken” baslikli yazida belediyenin Karakoy trafigini ¢oz-
mek icin attig1 adimin ge¢ oldugunu belirtirken bir taraftan da meydan agma calismalarindan
duyulan memnuniyet bildirilmistir. Yazida ayrica isin neticelendirilip neticelendirilemeyecegine
iliskin kafalardaki soru isaretlerine de deginilmistir.? (Milliyet, 9.08.1956). Trafigin rahatlatilma-
s1 icin Karakdy’de bulunan postanenin ve denizcilik bankasinin da istimlaki icin etiit calisma-
larina baslanmistir. Bélgede bulunan Ali Pasa Hani da istimlak edilmistir (Milliyet, 17 Agustos
1956). Bu hanin karsisinda bulunan Ziraat Bankasi ile Necatibey Caddesi’'ndeki binalar da Do-
muz Sokagr'nin genisletilmesi i¢in istimlak edilmistir (Milliyet, 11.09.1958). Karakdy ile Azapkapi
arasindaki yolun genisletilmesi amaciyla Hapishane Caddesi ile Camil Cedit Caddesi arasinda 89
bina yikilmistir (Milliyet, 22.05.1957). 1958 yilinda da bolgede istimlakler devam etmistir. Karakoy
Borekgisi ile Havyar Han'in bulunduklari ada bu kapsamda yikilmistir (Milliyet, 4.07.1958). Yapi-
lan yikimlar sonras1 meydanin alacag sekil ile alakali plan calismalari yapilmistir. iki yabanci
uzman tarafindan hazirlanan planin ana hatlar séyledir:

Bankalar Caddesi’nden inen tramvay yolu giizergah kavis daraltilacak sekilde tanzim
edilecektir. Kemeralti Caddesi insaati tamamlandiktan sonra Karakdy Palasin oniindeki
kaldinm genisletilecektir. Kemeralti Caddesi’nin insasindan sonra Necatibey Caddesi’ndeki
trafik istikameti de degistirilecektir. Bugiin Tophane istikametinden gelen vasitalara acik olan
cadde ileride Karakdy’den gelen vasitalarin gecisine tahsis edilecektir. (Milliyet, 5.10.1958)

1956 tarihi Istanbul’daki bayindirlik ve imar faaliyetleri acisindan déniim noktasidir. Ciinkii
yapilan isler hiikiimet politikasi olarak goriiniirliik kazanmis, adeta Bagshakan Adnan Mende-
res ile 6zdeslesmistir. Menderes halk arasinda “Mimar Menderes” olarak anilmaya baslamistir
(Igiis ve Ismailoglu, 2016, s. 133). 1958 yilinda da imar faaliyetlerinden 6tiirii “Fahri Belediye Bas-
kam” unvanimni alir (Milliyet, 21.03.1958). Menderes’e gore “Istanbul’un iman bir baslangictir”.

12 “Demek artik Karakdy denen yerde ne saskina dénmiis trafik memuru cirpimp duracak ne de siz. Oyle mi? Yoksa, bu da m1 hayal?
Yoksa bu sasirtict hiz, birkag diikkancigi yere serer sermez sifin tiiketecek de yerinde yikilmis birka¢ yapidan bir parca toprak mi
kalacak?” (Milliyet, 9.08.1956).
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Imar hareketi Istanbul’dan baslayip tiim sehir ve kdylere yayilacaktir. Secimlerden cok kisa siire
sonra Menderes’in Istanbul’da yogun imar faaliyetini baslatmas tesadiifi goriilmemis, yapilan
imar faaliyetlerinde mevcut siyasi iktidarin prestij kazanma ihtiyaci oldugu iizerinde durulmus-
tur (Kuban, 1995, s. 389; Esmer, 2013).

1956 yil1 ayn1 zamanda Istanbul icin biiyiik istimlaklerin de basladig tarihtir. Yol, cadde ve
meydan genisletme calismasi kapsaminda tarihi eserler basta olmak {izere, belediyeye ait bi-
nalar ile bircok konut istimlak edilmistir. Siiphesiz yapilan istimlaklerden en ¢ok tarihi eserler
etkilenmistir. Cagaloglu’nda 260 yillik tarihi bir Sibyan mektebi yikilarak bélgede bulunan tarihi
bir mezar tasinin yeri degistirilmistir (Cantemir, 2013, s. 355). 1956 yilinda yapilan imar calis-
malar1 kapsaminda Nusretiye Camii avlusunun bir kismi yikilmis, geriye sadece kiiciik tas avlu
birakilmistir. 1958 yilinda ise yol tesviye calismalar1 nedeniyle sebilin 6niine basamak eklenmis
ve II. Abdiilhamit Cesmesi de sokiilerek Macka’ya tasinmistir. Kilic Ali Pasa Camisinin baz1 du-
varlar imar faaliyetleri kapsaminda yikilmis ve tekrar yapilmistir. Ancak duvarin seviyesi tut-
turulamamustir (Ertem ve Altunel, 2011, s. 69). Dolmabahce Camisi karsinda bulunan Emin Aga
Sebili yol kavsag1 varyant1 nedeniyle 1957 yilinda sokiilmiistiir3 (Ertem ve Altunel, 2011, s. 71).
Sadece 1956-1957 yilinda Vatan ve Millet Caddelerinin kesistigi bélgede 54 tarihi bina istimlak
edilmistir. Oru¢ Gazi Ismail Aga Mescidi, Camcilar Camii ve Cesmeleri, Sirmerd Camii ve Cesme-
leri, Aksaray Karakolu, Oglanlar Tekkesi, Tevekkiil Hamami, Muratpasa Kiilliyesi bu kapsamda
bolgede istimlak edilen tarihi eserlere birer 6rnektir (Igiis ve Ismailoglu, 2006, s. 136). Istimlak
yikimlar1 dinamitle gerceklestiginden yikim calismalari sirasinda cevrede bulunan bazi tarihi
yapilar da hasara ugramis veya yikilmistir. Eminonii'ndeki yikim calismalar sirasinda Riistem-
pasa Camisi’nin ¢inileri hasar gormiistiir (Cantemir, 2013, s. 354). Denilebilir ki modernlesme pa-
radigmasi altinda tarihi yapilara dikkat edilmeden yapilan bircok istimlak Istanbul’'un Osmanli
siliietinin bozulmasina sebebiyet vermistir* (igiis ve Ismailoglu, 2006, s. 157).

Hiikiimet yapilacak isler i¢in istimlakleri gerekli gormektedir. Bashakan Adnan Menderes is-
timlaklere iliskin “Istimlak muamelelerinde kanunun azami itidal ile tatbik olunacagim ve boylece
mal ve miilk sahiplerinin mutazarnr degil hatta miitenaim edilecegini” séylemekteydi (Milliyet,
24.09.1956). Ancak bu konu o dénem ve daha sonrasinda cokca tartisilmistir.s imar faaliyetleri-
nin Menderes ile 6zdeslestigi tarihten 27 Mayis 1960’ta DP’nin iktidar uzaklastig: tarihe kadarki
siirecte Istanbul Belediyesi 7289 binay istimlak etmistir (Tekeli, 1981, s. 162). Istanbul’un imari
icin 1956 yilinda Alman Planci Hans Hogg ile 1958 yilinda Italyan Luigi Picimato’dan istifade
edilmistir (Tekeli, 1981, ss. 162-163).

1957 yilinin ilk yarisinda sehirdeki imar calismalarina yonelik muhalefet partilerinden eles-
tiriler gelmistir. Ana muhalefet partisi Cumhuriyet Halk Partisi’ne (CHP) gore Istanbul’daki imar
faaliyetlerinin tamami “kesmekestir” (Yeni Sabah, 10.01.1957). CHP Genel Sekreteri Kasim Giilek
diizenledigi basin toplantisinda agirlikli olarak imar meselesi hakkinda konusmustur. Sehrin
imar esnasinda bazi tarihi eserlerin de yikildigini dile getiren Giilek, hiikiimet programlarinda

13 1964 yilinda eski yerine yakin bir yere tekrar monte edilmistir.

14 Istimlak edilen tarihi eserler ile ilgili detayl bilgi icin bakiniz (igiis ve ismailoglu, 2006).

15 Ana muhalefet partisi CHP hiikiimetin Istanbul’da uyguladig1 istimlakleri siddetle tenkit etmistir. “Hiikiimet istimlak yiiziinden
agikta kalan kiracilanin hakkim korumah ve onlara tazminat vermelidir” (Milliyet, 13.07.1957). CHP Genel Sekreteri Kasim Giilek’e
gore Istanbul yikildik¢a acik bir sehir haline gelecektir (Milliyet, 21.07.1957). Ayrica CHP istanbul Teskilat: sehirde yapilan
imar faaliyetleri ve istimlaklere iliskin vesika toplamaya baslamistir (Milliyet, 30.04.1958). Times Dergisi istanbul’daki imar
faaliyetlerine yonelik yapilan istimlakleri elestiren “Turkey: Benevolent Bomber” bagligini tasiyan bir haber yayinlanir. Haberde
ABD’den gelen turistlerin adeta istanbul’un I Diinya Savasi sonrasinda bombaladiklarini zannettikleri haberde genisce
yikimlar yer almistir. (Time Magazine, 12.08.1957). Aydin Boysan da istimlakleri elestirmektedir. “Eski Istanbul sanki dilimlendi.
Yeni caddeler-meydanlar sebekesi agi, sur ici eski Istanbul’un iistiine ¢oktiiriildii. Her acidan bulvar sehrin bagninda yiizlerce metre
genislikte sehir seritleri kazindi kaldinldr” (Boysan, 2004, s. 26-27).
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vaat edilen hichir calismanin simdiye kadar yapilmadigini da séylemistir (Milliyet, 10.02.1957).
Hiirriyet Partisi (HP) milletvekillerinden Emrullah Nutku ise imar faaliyetlerinin orantisiz ve
plansiz oldugunu dile getirmistir (Milliyet, 27.02.1957; Yeni Sabah 27.02.1957).

Istanbul’da bulunan sahil yollarinin genisletilerek trafik sikintisina ¢6ziim bulunmak isten-
mistir. Bu kapsamda Yenikdy-Tarabya arasindaki sahil yolunun 30 metre genisletilmesi 6ngo-
riilmiistiir. Yol, beton kaziklar vasitasiyla deniz tarafindan genisletilecektir (Vatan, 14.03.1958).
Sirkeci-Florya arasindaki sahil yolu 50 metre genisliginde acilmasi tasarlanmistir (Cumhuriyet,
25.01.1957). Bakildiginda sahilin deniz tarafindan doldurulmasiyla deniz kenarlari, kisacasi sa-
hil kamusal alanla baglantili hale getirilmeye calisilmistir. Sahil yollar halkin gezinti ve eglen-
ce alan1 hiline getirilmektedir (Cantemir, 2013, s. 169). 1957 yilinda Emin6nii-Florya sahil yolu
Yenikapr'ya kadar ilerlemistir (Cumhuriyet, 21.09.1957). 1960 yilinda Uskiidar-Beykoz sahil yolu-
nun yapimi icin plan hazirlanmistir. Hazirlanan planda 10,5 metrelik trafik yolunun yapilmasi,
kaldirimlara ise yolun miisaitlik durumuna goére karar verilecegi, bunun disinda plaj, yiiriime
yolu ve otoparklarin yapilmasi da yer almistir (Milliyet, 16.01.1960). Arnavutkoy-Bebek arasinda
1200 metrelik yolun diizenleme calismalari tamamlanmistir. Bebek koyunun diizenlemesi 1960
yilina birakilmis, yolun 10 metre kadar deniz tarafindan doldurulmasi kararlastirilmistir. Emir-
gan-Istinye, Istinye-Yenikdy ve Istinye Koyu'nun tanzim calismalar1 1960 yilinda bitirilen isler
arasinda yer almistir. Kalender ve Tarabya onlerinde kismen deniz doldurularak plaj olusturul-
masi 6n goriilmistiir (Milliyet, 16.01.1960).

Istanbul’da trafigin rahatlatilmasi icin yol genisletme ve meydan calismalarinin disinda se-
hirlerarasi otobiis terminallerinin 1slahina yonelik calismalar da yapilmistir. Otobiis seferleri bir
karmasa icerisindedir. Istanbul yoniinde sehirler aras1 otobiisler ticaretin merkezi olan Sirkeci’ye
kadar gelmekte sehrin merkezi artik bu trafik yogunlugunu kaldiramamaktadir. Bu nedenle, Is-
tanbul yoniinde Topkap1 disinda, Anadolu yakasinda ise Uskiidar’da olmak iizere iki adet termi-
nal binas1 insa edilecektir. Istanbul otobiis terminalleri sehrin disina tasinacaktir. Ancak siirekli
biiyiiyen bir sehirde otobiis terminalinin sehir disina tasinma meselesi bir tiirlii sonuclanma-
mistir (Cantemir, 2013, s. 304). Bunun disinda Istanbul’da yaygin bir sekilde kullanilan sehir ici
otobiislere de diizenleme getirilmesi 6n goriilmiis, otobiislerin sefer sayilar1 arttirilmistir. Kapali
otobiis duraklarinin cogaltilarak insasina baslanmistir (Milliyet, 26.04.1954). Otobiis duraklari-
na yeni levhalar konularak vatandaslarin giizergah konumlarini anlamada kolaylik saglamasi
amaclanmistir (Milliyet, 24.11.1954). Belediye otobiis sof6rleri hakkinda duraklarda durmadigina
ve yolcularla tartistigina yonelik cok sayida sikayet gelmistir. Bu sebeple belediye otobiis sofor-
lerinin kursa tabi tutulmasi kararlastirilmistir (Milliyet, 20.01.1955). Siirecte ¢ok sayida otobiis
satin alinarak Istanbul’daki otobiis filosu genisletilmistir. IETT 1951 yilinda 50, 1952 yilinda da
50 adet toplamda 100 tane Biissing marka otobiis satin almistir. 1953 yilinda ise 6nceden kulla-
nilan ScaniaVabis marka otobiisleri hurdaya ¢ikartmis ve filosunu kismen yenilemistir (Tekeli,
20009, s. 51). Halk otobiisii sayisi da 1955’te 158’e cikmistir. 1956 yilinda 11 Mercedes-Benz marka
otobiis Karayollar1 Genel Miidiirliigiinden alinmistir. 1957°de Cekoslovakya’dan 300 Skoda marka
otobiis, 1959 yilinda da 75 Mercedes-Benz, 12 Biissing, 30 Magiriis otobiis satin alinmistir (Tekeli,
2009, S. 54).

1950-1960 yillar1 arasinda park ve bahce diizenlemelerine iliskin bazi1 adimlar atilmistir. Top-
hane-Dolmabahce arasindaki yolun acilmasindan sonra deniz ile yol arasinda bir park insasi
giindeme gelmistir (Cumhuriyet, 28.03.1958). Giilhane Parki'nda cesitli diizenlemeler yapildik-
tan sonra pastane ve cay bahcesinin bulundugu, halkin rahatlikla yararlanabilecegi alan mey-
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dana getirilmesine iliskin calismalar baslatilmistir (Yeni Istanbul, 29.11.1959). 1960 yilinda Yeni-
kapi-Samatya arasinda bir kiiltiir park: insa edilmesi diisiiniilmiistiir (Yeni Istanbul, 27.01.1960).
Bagdat Caddesi-Tiitiincii Mehmet Efendi Caddesi ile Ciftehavuzlar arasinda kalan sahada “Mil-
let Parkit” kurulmasina karar verilmistir (Milliyet, 5.07.1956). Dolmabahce’de bulunan Mithat-
pasa Stadr'nin 1800 Kisilik ek tribiin insaatinin yam sira 3000 Kkisilik yeni bir tribiin insaatina
baslanmistir (Hiirriyet, 20.10.1954). Eyiip’te bir stadyum yapilmasi 6n goriilmiis, bu is icin 250
bin lira ayrilmistir. Stadyuma “Eyiip Gokay Stadi” isminin verilmesi diistiniilmiistiir (Milliyet,
29.06.1956). Bayrampasa’da ise yaklasik 100.000 kisilik bir stadyum yapilmasi kararlastirilmistir
(Milliyet, 27.06.1957).

Sonuc

Istanbul’'un imarinda temel hedef sehri modernlestirmek iizerinde gelismistir. Demokratlar ik-
tidara geldikten sonra CHP’den bayindirlik ve imar konusunda da farkli diistindiiklerini gos-
termek istemistir. Uzun yillar Istanbul’un planlamasini yapan Prost’un sézlesmesi bu dénemde
yenilenmemis, sehrin imar faaliyetlerinin Tiirk uzmanlarca ele alinmasi diisliniilmiistiir. Ancak
Prost gittikten sonra Tiirk uzmanlar Prost’un planini revize ederek ¢alismislardir. Ayrica yurt
disindan pek cok uzmanin getirilmesi ve Tiirk mimarlarla birlikte ¢alismasi sehrin imarinda
yabanci etkisinin devam ettigini gostermektedir. Demokratlar sehrin modernlesmesini Avrupa
ve ABD’deki binalarin benzerlerinin yapimi, genis cadde-yollar agimi ve meydan diizenlemeleri
olceginde ele almiglardir. Ozellikle ahsap binalarin yikilarak betonarme binalarin sehirde yiik-
selmesiyle gelecek bir modernite diisiiniilmiistiir. Kisacas1 Istanbul’'un modernlesmesi kisa siire
icinde yikilarak gelen modernite olarak algilanmistir.

1950-1960 yillar1 arasinda sehirde modernlesme cabalari karsisinda gecekondulasma hiz ka-
zanmustir. Hiikiimet, Istanbul’un kentlesmesinde temel sorunlardan biri olarak gordiigii, kentin
dokusuna zarar verdigi diislincesinde oldugu gecekondulasmanin 6nlenmesi hususunda énlem-
ler almaya calismistir. {lk 6nce sehrin hemen hemen her yerinde ortaya cikan gecekondularin
yiktirilmasi veya tasinmasi tizerinde durulmustur. Fakat tek basina barakalarin yikilmasinin so-
runa kalici ¢6ziim getirmeyecegi yenilerinin yapilmasi sonucunda anlasilmistir. Bu kez gecekon-
du sahiplerine mesken edindirmek yoluna gidilmistir. Devlete ait arazilerde diisiik faiz oraniyla
uzun vadeli kredi ile ucuz mesken satilmasi konusunda cesitli girisimlerde bulunulmustur. Ucuz
evler olarak nitelendirilen proje 1950-1960 yillarinda siklikla basinda yer almis ancak netice ali-
namamuistir. Hiikiimet aldig1 bir kararla belirli bir tarihten sonra yapilan gecekondularin yikil-
masini kararlastirmis, eskilerine ise imar izni vermistir. Bylece gecekondular1i mesrulastirma
siireci bu donemde de devam etmistir. Secim siireclerinde gecekondulara tapu tevdi edilmesi
ve temel belediye hizmetlerinden yararlandirilmasi ise hiikiimetin sorun ¢6éziimiinde kendisiyle
yasadigi celiskiyi gostermektedir.

Dénem boyunca Istanbul’da yogun imar faaliyetlerinin yasandig1 bir gercektir. Siirecte bircok
biiyiik proje gelistirilmis ancak hepsi tamamlanamamistir. Tamamlanamasalar bile Istanbul’un
imarina yonelik hazirlanan bu projeler sonraki dénemler icin bir temel teskil etmistir. Istanbul’un
bayindirlik ve imarina yonelik faaliyetlerde trafigi rahatlatmak temel prensiptir. Yeni yollarin
acilmasi, caddelerin genisletilme ¢abalari, kdpriilerin 1slahi ve yenilerinin yapimi bu duruma
Ornektir. Siirecte karayolu ulasiminin disinda alternatif ulasimin kurulmasi ve genisletilmesi
iizerinde de 6nemle durulmustur. Ozellikle metro, tramvay gibi rayli sistemlerin kurulmasi 6n
gOriilmiistiir. Projeler hazirlanmis, zemin etiitler yapilmistir.
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1950-1960 yillar1 arasinda Istanbul’un imar ile Basbakan Adnan Menderes ismi 6zdeslesmis-
tir. 1957 secimleri &ncesinde Istanbul’un imar1 meselesi genel secim calismalarin sekillendiren
temel bir unsur haline gelmistir. Siirecte Istanbul’da yapilacak isler icin istimlak hareketi basla-
mustir. Oncelikle devlete ait yerler ardindan 6zel miilklerin istimlaki gerceklesmistir. Menderes’e
gore istimlakler gereklidir. Ciinkii Istanbul’un imar1 memleket meselesidir. istimlakler kisa sii-
rede kamuoyunda tartisilir hale gelmistir. Nitekim 27 May1s 1960 yilinda meydana gelen askeri
darbe sonrasi olusturulan Yassiada mahkemelerinde bu dénemde yapilan istimlakler sebebiyle
basta dénemin Basbakani Adnan Menderes basta olmak {izere pek cok DP’li yargilanmistir.*
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