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ZENGEZUR KORIDORUNUN ULUSLARARASI TICARET POLITIiKASI VE
LOJISTIK ACIDAN ONEMI

Alper TUTUNSATAR”
OZET

Tirkiye ve Azerbaycan arasindaki uluslararast ticaret her iki iilke i¢in 6énemlidir. Azerbaycan’in ihracat yaptigi
baslica iilkeler siralandiginda Tiirkiye %19 pay ile 2. sirada yer almaktadir. Azerbaycan’in ithalat verileri
incelendiginde toplam ithalatin 10,7 milyar dolar oldugu ve diinya genelinde 92. sirada bulundugu
anlagilmaktadir. Tiirkiye %15 pay ile yine Azerbaycan’in 2. en biiyiik ihracat ortagi konumundadir. Ithalat ve
ihracat verilerinin Tiirkiye acisindan degerlendirilmesi sonucunda, Tiirkiye’nin toplam ihracat hacminin 169
milyar dolar oldugu, toplam ithalat hacminin ise 219,5 milyar dolar oldugu goriilmiistiir. Bu hacim degerlerinden
ihracatin 1,3 milyar dolar1 Azerbaycan’a yapilirken, ithalatin 328 milyon dolari ise Azerbaycan’dan yapilmistir.
2020 yili i¢in Azerbaycan tarafindan gerg¢eklesen ihracat ve ithalat verilerinden sirasiyla 1,7 milyar dolar ve 8,2
milyar dolar boyutlarindaki hacmi karayolu ile gergeklestirilmistir. Bu degerler Tiirkiye i¢in ise sirasiyla 53
milyar dolar ve 41 milyar dolar hacmindedir. Karayolu tagimaciliginin maliyetleri uluslararasi ticarette dnemli
bir konudur. Gergeklestirilen bu ¢aligma ile agilmasi planlanan Zengezur koridorunun Azerbaycan ile Tiirkiye
arasindaki uluslararasi ticarete muhtemel etkileri arastirilmigtir.  Yapilan incelemeye gore mevcut durumda
karayolu tagimacihiginda Giirbulak smir kapisindan cikilarak iran iizerinden Bilasuvar smir kapisina
ulagilmaktadir. Bilasuvar sinir kapisindan Azerbaycan’a giris yapilarak Bakii’ye ulasim s6z konusudur. Bu
ulasim hatt1 degerlendirildiginde ise ortalama 819 km mesafe oldugu goriilmiistiir. Zengezur koridorunun
tamamlanmasi ile yeni giizergdh Dilucu sinir kapisindan Nahcivan’a gecilmesi ve oradan devam edilmesi
seklinde devam edilecektir. Olusturulmasi planlanan yeni giizergdh ile ortalama seyahat mesafesi 618 km
olacaktir. Burada yaklasik %25 mesafe kazanci olacaktir ve bu durum neticesinde karayolu tasgimaciliginin
maliyetleri disiiriilebilecektir.

Anahtar Kelimeler: Uluslararas: Ticaret, Karayolu Ulagtirmasi, Zengezur.
JEL Kodlar1: F13,N70, P45.

THE SIGNIFICANCE OF THE ZENGEZUR CORRIDOR IN TERMS OF
INTERNATIONAL TRADE POLICY AND LOGISTICS

ABSTRACT

International trade is one of the important parameters that show the level of economic development of countries.
International trade between Turkey and Azerbaijan is important for both countries in this respect. When the data
of 2020 are examined, it is seen that Azerbaijan ranks 77" in the world with its export volume of 13.7 billion
dollars. According to the main export countries of Azerbaijan, Turkey ranks the second with a share volume of
19%. The import data of Azerbaijan is also examined and it is seen that the total import is 10.7 billion dollars
and it ranks 92" in the world. Turkey is the second largest export partner of Azerbaijan with a share of 15%. As
a result of the evaluation of the import and export data of Turkey, it is seen that Turkey's total export volume is
169 billion dollars and the total import volume is 219.5 billion dollars. 1.3 billion dollars of exports of these
volume values were made for Azerbaijan, and 328 million dollars of imports of these volume values were made
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from Azerbaijan. From the export and import data of Azerbaijan in 2020, the volume of 1.7 billion dollars and
8.2 hillion dollars, respectively, was realized by road transport. These values are 53 billion dollars and 41 billion
dollars, respectively for Turkey. The cost of road transport is an important issue in international trade. In this
study, the possible effects of the Zangezur corridor, which is planned to be opened, on the international trade
between Azerbaijan and Turkey were investigated. According to the current situation analysed, the Bilasuvar
border gate is reached via Iran by exiting the Giirbulak border gate in road transport. It is possible to reach Baku
by entering Azerbaijan through the Bilasuvar border gate. It is observed that this transportation line has an
average distance of 819 km. With the completion of the Zangezur corridor, the new route will be passing through
the Dilucu border gate to Nakhchivan and continuing the way from there. With the new route plan to be created,
the average travel distance will be 618 km. Therefore, there will be approximately 25% distance gain, and
consequently, the cost of road transport will be reduced.

Keywords: International trade, Road transport, Zangezur
JEL Classification Codes: F13, N70, P45

GIRIS

Tarihi gecit ve ticaret yollar1 {izerinde bulunan Azerbaycan, Biiylik Kafkaslar ile Kii¢lik Kafkaslar
arasindadir. Kuzeyinde Giircistan ile Rusya Federasyonu’na bagli Dagistan Ozerk Cumbhuriyeti,
giineyinde Iran Islam Cumhuriyeti, batisinda Ermenistan ve Tiirkiye Cumbhuriyeti ile komsudur.
Yaklasik %50°si tarima elverisli 86.600 kilometrekarelik toplam araziye sahip iilke diinyanin en ¢ok
degisik iklim tipine sahip iilkelerinden biridir ve dokuz farkl iklim ¢esidi mevcuttur (URLI).

Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi’nden ayrilarak 18 Ekim 1991 yilinda bagimsizligini ilan eden
Azerbaycan’in bagimsizligini tanityan ilk iilke olan Tirkiye ile iliskileri “bir millet iki devlet”
soziinden de destek alarak 30 yildir olumlu yonde ilerlemistir. iki iilke arasinda ticari ve ekonomik
igbirligi anlagmalarinin imzalanmasinin ardindan yurt diginda yatirimlarina devam etmek isteyen Tiirk
is insanlari, dil ve kiiltiirel yakinligin da destegi ile Azerbaycan’a agilmislardir. Tiirk is insanlarinin
¢ok farkli sektorlerde Azerbaycan’in lokomotif sektdrii haline de doniismeyi basarmis yatirimlar
goriilebilir.

Iki iilke arasindaki iliskileri farkli bir boyuta tasiyacak gelisme ise, 2020 yilinda Azerbaycan zaferi ile
sonuglanan Ikinci Daglik Karabag savasi olmustur. 44 giin siiren savasin sonunda Zengezur bolgesi
Azerbaycan kontroliine ge¢mistir. Stratejik bakimdan 6nemli olan Zengezur bolgesi, 40-45 kilometre
eninde olup, Iran sinirinda Azerbaycan'in giineybatisini, Ermenistan'in giineydogusunu kapsamakta ve
Azerbaycan ile Nahcivan’t birbirinden ayirmaktadir. 15 Haziran 2021°de imzalanan Tiirkiye
Cumhuriyeti ile Azerbaycan Cumhuriyeti Arasinda Miittefiklik Iliskileri Hakkinda Susa Beyannamesi,
Zengezur koridorunun isminin zikredildigi ilk uluslararasi belge olmustur. Belgede koridorun agilmasi
hem Tiirkiye ile Azerbaycan arasindaki hem de genel olarak bolgesel is birligi agisindan stratejik
onemde olarak degerlendirilmistir. Zengezur koridorunun kullanilmasi ekonomik, siyasal, giivenlik
gibi alanlarda ciddi sonuglar doguracaktir. Koridor, cografi anlamda Giiney Kafkasya i¢in de Tiirk
diinyas1 i¢in de biliyiik 6neme sahiptir. Bu ¢alismada Tiirkiye ile Azerbaycan arasindaki ekonomik
iligkilerin genel hatlar1 ile incelenmesinin ardindan, agilmasi planlanan Zengezur koridorunun
Azerbaycan — Tiirkiye arasindaki uluslararasi ticarete muhtemel etkileri arastirilmistir.

1. LITERATUR

Tiirkiye-Azerbaycan iligkilerinin 30 yillik gegmisi hem Tiirk hem de Azeri akademisyenler i¢in 6nemli
bir ¢alisma alani saglamaktadir. iki iilke arasindaki tarihi, siyasi ve kiiltiirel iliskilerin yaninda
ekonomik iligkiler de uzun yillardir ¢esitli ¢alismalara konu olmustur.

Baghirova ve arkadaslar1 (2017), iki iilke arasindaki dis ticareti etkileyen faktorleri konu alan
calismalarinda 1998-2014 yillar1 arasmndaki doénemi incelemisler ve iilkelerin ekonomilerindeki
biliylimenin aralarindaki ticarete olumlu etkisini ortaya koymuslardir. Sahin ve Konak (2019) 1995-
2016 doneminde iki {ilke arasindaki enerji ticareti ile dis ticaretin biiylime {izerindeki etkisini
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inceledikleri calismalarinda, her iki iilke i¢in petrol ve dogal gaz ithaline dayali dig ticaretin
oneminden bahsederken is birligi diizeyinin yiikseltilmesi onerisinde bulunurlar. Durmus (2018), iki
iilkenin uluslararas ticaretinde ihracatin ithalati karsilama orani ile Tiirkiye’ nin cari agig1 arasindaki
iliskiyi 1996-2017 donemi verileri {izerinden arastirmstir.

Tiirkiye-Azerbaycan iligkilerinin temelinde dostluk ve kardeslik kavramlarmin bulundugu bir¢cok
yazar tarafindan alt1 defalarca gizilen bir konudur. Eraver (2019), iki iilke arasindaki enerji isbirligini
inceledigi calismada, {ilkelerin bu kavramlarin {izerine eklenen stratejik ortakligin avantaj ve
dezavantajlar1 ile ortak hareket kabiliyeti yaratabilecegi vurgusunu yapmaktadir. Benzer sekilde Eksi
de, Tiirkiye-Azerbaycan iliskilerindeki ana sorunun, iligkilerin sdylem diizeyinde kalarak gergekei ve
stratejik zemine oturtulamamas1 oldugunu, enerji alanindaki somut is birliginin diger alanlara
yansitilamadigini ileri siirmektedir (2009). Aydin (2018) ise iki tilke arasindaki iliskilerin Bakii-Tiflis-
Ceyhan petrol boru hatt1 ve Bakii-Tiflis-Erzurum dogal gaz boru hatti projelerinin hayata gegirilmesi
sayesinde duygusal zeminden enerji ve ulastirmanin egemen oldugu stratejik is birligine gecildigini,
iligkilerin farkli bir boyuta tasindigini sdylemektedir.

Gulaliyev ve arkadaslar1 (2016), Tiirkiye ve Azerbaycan ekonomilerinin liberallesme siireglerini
inceledikleri ¢alismalarinda Tirkiye ve Azerbaycan ekonomik kalkinma kosullarimin karsilagtirmali
analizini sunarak Azerbaycan ekonomisinin Tiirkiye ekonomisine gore daha dogru ekonomi
yontemleri kullandigini ve liberallesme egiliminde oldugunu savunmaktadirlar. Kardas ve Macit
(2015), ekonomik baglarin Tiirkiye-Azerbaycan iliskilerinde 6zel bir rolii oldugunu, ikili ticaret, ortak
enerji projeleri ve dogrudan yabanci yatirimlar yoluyla ekonomik ortakliklarimi derinlestirildigini ve
cok yonlii stratejik isbirligine saglam bir temel eklendigini savunduklar1 c¢alismalarinda karsilikli
ticaret ve yatirm kaliplarinin birbirini tamamlayan iki degisim siirecine paralel olarak gelistigi
arglimanini 6ne siirerek bu dinamikleri ve ayrica son yillarda yatinm akiglarinin Ankara ile Bakii
arasindaki ekonomik igbirliginin ana motoru haline gelerek karsilikli bagimlilig1 stratejik diizeyde
nasil pekistirdigini de inceliyor. Unlii ve Kabak (2016) 2000-2015 arasindaki 15 yillik dénemi
inceledikleri ¢aligmalarinda kiiresellesme egiliminin iki tilke iligkilerine de yansidigini sdylemektedir.
Calismada iki iilke arasindaki ekonomik iliskileri inceleyen yazarlar, makroekonomik performanslar
inceleyerek karsilastirmislardir. Inceledikleri veriler sonucunda her iki iilkenin de toplam dis ticaret
hacmi gdz oniinde bulunduruldugunda Azerbaycan ve Tiirkiye’nin birbirleri ile yaptiklar ticaret
hacminin disiik bir seviyede kaldigini savunurlar.

Iki iilke arasindaki uluslararasi ticaretin gelisiminde ikili anlasmalar ve uluslararasi ticaret politikalart
kadar 6nemli olan bir husus da lojistik sektoriindeki gelismelerdir. Literatiirde tagimacilik ve dis ticaret
arasindaki iligkiyi arastiran g¢aligmalar son yillarda artig gostermistir.  Koca (2021), lojistik
sektoriindeki gelisimin ihracati arttiracagini ve dis ticaret agiginin azalmasini saglayacagini sdylerken
ithracata bagl dis ticaret politikalarinin ihracatcilari, ihracata dayal tireticileri ve yatirimeilart tesvik
edici olmasi gerektigini dnermektedir.

Bayraktutan ve Ozbilgin de (2015) Tiirkiye’de yurt ici tasimaciligin ve dis ticaretin énemli &lgiide
karayolu tasimaciigindan faydalandigimi bu durumun maliyetleri attirdigimi  ve verimliligi
diistirdiigiinii uluslararas1 tasimacilikta alternatif yontemler gelistirilmesi gerektigini 6nermektedirler.
Yeni bir ulasim koridoru/giizergahinin insasi ve baslatilmasi, mevcut koridorlar i¢in bir ikame veya ek
olusturur. Yik tasimaciligi koridorlan ile ilgili olarak, mevcut arastirmalar, potansiyel yeni yiik
koridorlarinin/yollarinin performansini ve bunlarin darbogazlarini analiz etmeye odaklanmistir. House
vd. (1997), karayolu altyapisinin insasi ile bolgesel ekonomik kalkinma arasindaki iliskiyi ti¢ farkli
yaklasim kullanarak analiz etmislerdir. Bireysel girisimciler diizeyinde, otoyol insaatinin ekonomik
kalkinma {iizerinde olumlu etkileri oldugunu bulmuslardir. Jiang vd. (2020) bolgesel ekonominin
gelisimi i¢in Onemli bir tasiyici olarak gordiikleri ¢ok modlu ulasim koridorlarini uluslararasi
ekonomik igbirliklerinin gii¢clendirilmesi ve kiiresel ulagim sisteminin hizla gelismesi nedeniyle
onermektedirler. Bolgesel ekonominin geligsimini ve yeni ulagim koridorlarinin igletilmesini tesvik
etmek icin ilgili kars1 6nlemler alinmasini 6nermislerdir. Cosar ve Demir (2016), Tiirkiye'nin karayolu
ulasim agmin kalitesine ve kapasitesine yaptigi biiyiikk Olgekli yatirimin, Tirkiye'deki alt ulusal
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bolgelerle iligkili uluslararasi ticaretin diizeyi ve bilesimi {izerindeki etkisini arastirdiklari
caligmalarinda yatinmlarin nakliye maliyetlerini diisiirdiigiinii iilkenin uluslararasi baglantis1i genis
iilkelerle ticareti arttirdigini ve ulasim altyapisinin uluslararasi pazarlara erisimde onemli bir rol
oynayabilecegini sdylemektedir. Lojistik performansin Tiirkiye’nin uluslararasi ticaretine etkisini
aragtiran Kustepeli vd. (2012), 1970-2005 doneminde karayolu altyapisina yapilan yatirimin
Tiirkiye'nin ticaretine etkisini arastirmis ve bu iki faktdr arasinda uzun dénemli bir iligki elde
edememistir.

2. TURKIYE AZERBAYCAN EKONOMIK ILISKILERINE GENEL BAKIS

Azerbaycan, SSCB’nin yikilmasi sonrasinda siyasi ve ekonomik istikrarini oturtmaya calistig
donemde Tiirkiye’nin teknik bilgi ve birikiminden faydalanmistir. Bununla birlikte Azerbaycan
Tiirkiye’nin Orta Asya yoniinde gecis noktasi olarak dnem tasimaktadir. Bakii Tiflis Ceyhan petrol
boru hatti ve Bakii Tiflis Erzurum dogal gaz boru hatti ile uluslararasi pazara agilmasinin ardindan
Azerbaycan ile Tiirkiye’nin is birligi sadece iki iilkeyi degil Avrupa’y1 da etkiler hale gelmistir. Yap1
ve cografi devamlilik itibariyle iki iilke ekonomileri birbirlerini tamamlar 6zellik gdstermektedir.
Tiirkiye ekonomisi digsa donilk ve imalat sanayisi agirlikli bir yapilanma goriintlisii ¢izerken
Azerbaycan ekonomisi daha ¢ok hammadde agirliklidir. Diinya ekonomisine entegrasyon siirecinde
onemli yol alan Azerbaycan’in uluslararasi ticaret hacminde Tirkiye 6nemli bir konumdadir (Aras ve
Stileymanov, 2012). Bagimsizlik sonrasi serbest piyasa ekonomisine gecgis yapan Azerbaycan
ekonomisi ekonomik ¢okiisle karst karsiya kalmigtir. 1991°den 1995 yillar1 arasinda ekonomi %60
oraninda kii¢iilmiis, 1995’ten sonra uluslararasi kuruluslarin destegi ile biiyiime siirecine girmistir.

Azerbaycan’in dis ticareti incelendiginde 2020 yili verilerine gore baslica ihracat yapilan tlkeler
sirastyla Italya, Tiirkiye, Rusya, Yunanistan ve Hirvatistan olarak goriilmektedir. 2020 yilinda 14
milyar dolarlik ihracatta Tirkiye’nin pay1 %19 olarak kayda ge¢mistir. Baslica ihrag iiriinleri ise
petrol, petrol gazlar1 ve domatestir. Ithalat rakamlarinda ise 11 milyar dolarlik ithalat gézlenmektedir.
Tiirkiye, %15 pay ile ikinci sirada yer alirken baglica iilkeler Rusya, Tiirkiye, Cin, ABD ve Almanya
olarak siralanmaktadir. Baglica ithal {iriinler ise otomobil, ilag, bugday, telefon cihazlar1 olarak
siralanmaktadir (URL 2).

Yeni boru hatlarinin faaliyete baslamasi ve Azerbaycan’dan ithal edilen petrol miktarinin artmasi
sonrasinda Tirkiye’nin Azerbaycan’la ticaretinin artisi kendini rakamlarda daha net sekilde
gostermektedir. Iki iilke arasindaki ihracat rakamlarini iceren tablolara asagida yer verilmistir.

Sekil 1. Tiirkiye'nin Azerbaycan'a Thracati. (Kaynak: comtrade.un.org)
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Sekil 2. Azerbaycan'in Tiirkiye'ye Thracati. (Kaynak: comtrade.un.org)
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Uluslararasi ticaretin serbestlesmesi ¢abalari, korumaci politikalarin kiiresellesme karsisinda etkisini
kaybetmeye baglamasi ile artmaya baglamistir. Devletler bolgesel is birlikleri kurmanin yani sira ikili
anlagsmalar yaparak uluslararasi ticaretin Oniinii agmaya c¢alismaktadirlar. Tiirkiye de iirlinleri
pazarlayacak farkli pazarlara agilmak amactyla uluslararasi anlasmalar imzalamaktadir. Azerbaycan’
taniyan ilk tilke olarak ekonomiden, kiiltiire, sagliktan egitime kadar oldukca genis bir alanda ikili
anlasmalar imzalanmis ve is birligi tesis edilmistir. iki iilke arasinda imzalanan ilk anlasmalar olan, 1
Kasim 1992 yilinda imzalanan Ticaret ve Ekonomik Isbirligi Anlasmasi, Turizm Isbirligi Anlasmasi
ve Ulastirma Altyapist Isbirligi Anlagsmasi 23 Ocak 1993 tarihinde yiiriirliige girmistir. Ticaret ve
Ekonomik Isbirligi anlasmasina gore Tiirkiye ve Azerbaycan tarim iiriinleri islenmesi, hafif sanayi
tesislerinin ingasi ve yenilenmesi, petrokimya ve petrol endiistrisinde isbirligi ve ortak yatirimlar,
ingaat, ulastirma, haberlesme, madencilik ve turizm gibi alanlarda isbirligi konusunda kararlara imza
atmstir. Iki iilke arasindaki bu ortak yatirim projeleri ve ekonomik isbirligi, sonraki yillarda
imzalanan farkli anlagmalarla da desteklenmistir (Alpdogan, Akal ve Hasanov, 2020). 16 Agustos
2010’da imza altina alman genis kapsamli Stratejik Ortaklik ve Karsilikli Yardim Anlagmasi ile iki
iilke arasindaki iligkiler derinlestirilmis, 15 Eyliil 2010 tarihinde ise iki iilke arasinda Yiiksek Diizeyli
Stratejik Isbirligi Konseyi’nin kurulmasina iliskin Ortak Bildirinin imzalanmasiyla stratejik iliskilere
farkli bir boyut kazandirilmistir (Aslanli, 2018). Tablo 1°de Tiirkiye — Azerbaycan arasinda ticaret alt
yapisinit olusturmak amaciyla imzalanmuis is birligi anlagmalari ve protokoller goriilmektedir.

Tablo 1. Tiirkiye — Azerbaycan Arasinda Ticaret Alt Yapisin1 Olusturmak Amaciyla Imzalanmus Is Birligi
Anlagmalart Ve Protokoller

Ticaret ve Ekonomik isbirligi Anlagmasi 1.11.1992 23.01.1993 /21474
Turizm isbirligi Anlagmasi 1.11.1992 23.01.1993 /21474
Ulastirma Altyapisi Isbirligi Anlasmast 1.11.1992 23.01.1993 /21474
Cifte Vergilendirmenin Onlenmesi Anlagmast 9.02.1994 27.06.1997 / 23032

Tiirkiye-Azerbaycan Uzun Vadeli Ekonomik ve Ticari Isbirligi

: 2007 2 2012 /28179
Programi ve Icra Plam OiE 2l 20.01:2012 /28179
Ortaklik ve Isbirligi Anlasmas 6.11.2007 27.04.2013 / 28630
Yatinmlarin Karsilikh Tesviki ve Korunmast Anlagmasi 25.10.2011 02.05.2013 / 28635
Tiirkiye Cumhuriyeti ile Azerbaycan Cumhuriyeti Arasinda Karma T

> : 2 3.01.2020 / 309

Ekonomik Komisyonu 8. Donem Protokolii ve 1. Eylem Plani A LERIAE
Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Azerbaycan Cumhuriyeti 25.02.2020 Heniiz yayinlanmamistir

Hiikiimeti Arasinda Tercihli Ticaret Anlagmasi
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Iki iilke arasindaki uluslararas1 bazi ekonomik yatirim projeleri, iliskilerin sadece bdlgesel ortaklik
olmaktan ¢ikip uluslararasi arenada etkisini gosteren stratejik ortaklik haline gelmesini saglamustir.
Bu projelerden birincisi 2006 yilinda faaliyete gecen, 1750 km uzunlugundaki Bakii Tiflis Ceyhan
Petrol boru hatt1 projesidir (Akyiiz vd., 2018). Proje ile Azerbaycan petroliiniin Tiirkiye {izerinden
diinya pazarma ulasmasi saglanmistir. Azerbaycan’in Sangachal Terminalinden baslayan hat,
Giircistan’in Tiflis kentini gecerek Ceyhan deniz terminaline ulagsmaktadir (Altug, N. ve Demirtas,
2021). BTC hattinda agirlikli olarak Sah Deniz petroli tasinirken, Giircistan ve Tiirkmenistan
petrollerinin iletimi de saglanmaktadir. BTC hatti, Tiirkiye’nin de ortagi olarak katildigi uluslar iistii
sirketler biinyesinde bulunuyor ve Tirkiye sinirlart igerisinde yer alan boliimiin isletme ve insaat
faaliyetleri BTC Co. tarafindan yiiriitilmiistiir. Glizergahla ilgili planlamada Tiirkiye’nin aktif rol
aldig1 ve Giircistan tizerinden ge¢mesi i¢in 6nemli katkis1 oldugu sdylenebilir. BTC uzak bir mesafede
olsa da hattin biiyiik boliimiiniin giivenliginin Tiirkiye kontroliinde bulunmasi sebebiyle Amerika
Birlesik Devletleri tarafindan da memnuniyetle karsilanmistir (Progonati ve Gashamli, 2021).

Tirkiye ile Azerbaycan arasindaki stratejik ortakligin dogalgaz sektoriindeki basarili projesi olan
Bakii-Tiflis-Erzurum Dogal Gaz Boru Hatt1, Azerbaycan dogal gazinin Rusya ve Iran denetimi disinda
Batiya ulagmasi ig¢in olusturulmustur. Bakii-Tiflis-Ceyhan boru hattindan sonra bdélgede
gerceklestirilmis diger bir biiylik proje olan ve 2007 yilinda faaliyete gecen boru hattinin uzunlugu 930
kilometre, yillik kapasitesi 30 milyar metrekiip, toplam maliyeti ise 2,3 milyar dolardir (Muradov ve
Bagirzade, 2015). Projenin hayata gegmesi ile Azerbaycan Tiirk dogalgaz piyasasinda énemli bir yer
edinirken ayn1 zamanda ekonomik bagimsizlig1 agisindan énemli bir basar1 elde etmistir.

Azerbaycan gazini Avrupa’ya tasiyan, Azerbaycan'in bolgesel ve kiiresel konumunu daha da
giiclendirip, Avrupa’nin giivenilen enerji ortagi olma imkani1 veren bir bagka boru hatti projesi de
TANAP’dur. iki iilke enerji bakanlig1 arasinda 2011 yilinda imzalanan mutabakat yiiriirliige girdikten
sonra projeyi isletmek iizere TANAP Dogalgaz iletim AS kurulmustur. Projenin konsorsiyum ortaklari
BOTAS, SOCAR ve TPAO, 2015 yilinda ortaklik anlagmasini imzalamislardir (Progonati ve
Gashamli, 2021). Projenin Faz 1 bdolimi icerisinde Avrupa'ya gaz iletimini saglayan ticari
operasyonlar 31 Aralik 2020'de baglamistir.

Bati'ya entegrasyon i¢in Bakii-Tiflis-Kars demiryolu projesi, Pekin'den Londra'ya uluslararasi kargo
tagimaciliginin yani sira Azerbaycan'n da entegrasyon yolunda en onemli projelerinden biridir
(Mammadov, 2018). Projenin 6nemli olmasmin belirleyici Ozelliklerinden birisi eski Sovyet
Cumhuriyetlerinin diinya ticaretin erisimi noktasinda Moskova’ya bagimliliklarim1 azaltmasiyla
sonuglanacak, Rusya’y1 atlatan Avrasya demiryolu giizergahinin bir parcasi olmasidir. Gegmisi 1993
yilina uzanan hat, Tiirkiye {izerinden Marmaray gegisi ile Avrupa-Orta Asya arasinda kisa ve giivenli
bir yol {iizerinden ulagimin saglanmasi amaciyla 30 Ekim 2017 tarihinde hizmete sokulmustur
(Ozdemir vd, 2021).

Cografi konumu sebebiyle Tirkiye, dogal bir koprii olarak Asya, Avrupa ve Afrika kitalarinin
birbirine yaklastig1 Asya, Orta Asya, Kafkasya ile Karadeniz iilkelerinin baglantisini saglayan Avrupa-
Asya Uluslararas1 Ulagtirma aglarmin merkezindedir. Ulastirma baglantilarini  gelistirilmeyi ve
karayollart {izerindeki tagimaciligin kolaylastirilmasiyla, ekonomik iligkilerin, ticaretin ve turizmin
artirtlmasin1 hedeflemektedir. Avrupa Birligi mevzuatlarma %98 uyum saglamis olan karayollari
tasimaciligi adaylik siirecinde en hazir sektorlerden biri olarak goriinmektedir (URL3).

Karayollar ulagtirmasinin yogun kullanimi sonucunda ortaya g¢ikan g¢evresel ve ekonomik sorunlar
hem yerel hem de kiiresel anlamda etkili olup siirdiiriilebilir ulasim politikalarina ihtiyag duyulmasina
sebep olmustur. Tiirkiye de ulusal ve uluslararasi boyutlartyla siirdiiriilebilir ulastirma politikalarini,
uluslararast ticaret politikalar1 da gz oniinde bulundurularak gelistirmekte ve diizenlemektedir. Bu
amagla uluslararasi karayollar1 koridorlari olusturulmasi igin ¢esitli ortakliklara da gidilmektedir.
Azerbaycan ile Tirkiye arasindaki ortak ¢alisma alanlarinda basarili olmanin 6n sarti olmasi sebebiyle
ulastirma alaninda isbirlikleri kisa siirede ikili iliskilerin énemli bir parcas: olmustur. Ozellikle, 1
Kasim 1992 tarihinde imzalanan uluslararasi karayolu tasimaciligi anlasmasi ile iki iilke arasinda
uluslararasi karayolu tasimaciliginin temelleri atilmistir. Adi1 gegen anlagma ile Tiirkiye ve Azerbaycan
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arasinda ve topraklari {izerinden transit olarak yolcu ve esya tagimaciligi ile ilgili konular resmi olarak
onaylanmistir. (Aydin, 2017).

3. GUZERGAH ANALIZi

Yapilmas1 ongoriilen Zengezur koridorunun tamamlanmasi durumunda Tiirkiye — Bakii karayolu
hattinin mesafesi 6nemli oranda kisalacaktir. Ortaya ¢ikan bu fark Sekil 3 ve 4 ile gosterilmistir. Sekil
3’te giincel giizergahlar gosterilmektedir. Goriildiigii tizere en kisa giizergah olarak Giirbulak Sinir
kapisindan Iran’a, oradan da Azerbaycan’a gegerek Bakii’ye ulasim miimkiin géziikmektedir. En kisa
mesafe olarak 819 km kayitlara gegcmektedir.

Sekil 3. Giincel Turklye Bakii giizergahi
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Sekil 4 incelendiginde Zengezur koridoru ile Dilucu Smir Kapist iizerinden Azerbaycan’a giris
yapilmakta, Nahcivan’1 takiben yeni agilacak Zengezur koridoru iizerinden Bakii’ye ulasilmasi
durumunda en kisa giizergah yaklagik 647 km olarak hesaplanmaktadir. Yine burada 6nemli bir
hususu olarak giincel giizergahta iran’a veya iiciincii diger bir iilkeye giris yapilmasi zorunlulugu
bulunmaktadir. Zengezur koridoru ile dogrudan Azerbaycan’a giris miimkiindiir. Glizergah
uzunluklar1 karsilastirildiginda Zengezur koridorunun hizmete agilmasi ile toplam seyahat uzunlugu
ortalama %25 daha kisa olacaktir. Burada ortalama bir tirin simir kapisindan gegmesi igin gerekli
stireninde dikkate alinmasi ile kazan¢ miktar1 ¢ok daha ciddi bir boyuta ¢ikmaktadir. Bir tir icin
ortalama yakit tiiketiminin 20 1/100km (Bousonville vd. 2020) oldugu dikkate alindiginda tasitlarin hig
durmadigi diigiiniildiigiinde yaklasik 163 litre tiiketim 130 litre seviyesine indirilmektedir. Ayrica sinir
kapilarinda olusan kuyruk uzunluklar1 da dikkate alindiginda ayrica sinir kapilarindan gegilecek siire
ve ortadan kalkacak {igiincl bir diger iilkenin sinir kapisina girdi-¢ikt1 islemlerinin yapilmamasindan
ortaya ¢ikan kazang ¢ok daha artmaktadir.

SONUC

Tiirkiye ekonomisi, 1980 yilinda uygulanmaya baslanan ihracata dayali biiyiime modeli ile dis
pazarlara acilmig ve diinya ekonomisine entegrasyon hiz kazanmistir. 1980 yilinda 2,9 milyar dolar
olan ihracat rakamlari, istikrarli politikalar sonucunda 2021 yilina gelindiginde 225 milyar dolara
ulagmistir. 2000’11 yillarda pazar ¢esitlendirme stratejileri sonrast AB’nin pazarimizdaki pay1 diiserken
Ortadogu gibi farkli pazarlarin payr yiikselmeye baglamistir. 2019-2023 donemini igine alan On
Birinci Kalkinma Plani’nda da dis ticarette ihracat artis1 ve ithalat bagimliliginin azaltilmasi amaciyla
ihracat odakli doniisiim gerceklestirmeye yonelik politikalar makroekonomik politika ¢ergevesinde ele
almmustir,

Tiirkiye ulasim politikalar1 kapsaminda kara yolu tasimaciliginin etkin kullanimini1 saglamay1
ulagtirma sektoriinde yatirimlart verimlilik odaginda degerlendirip yatirimda rasyonellesme
hedeflenmistir. Zengezur Koridoru, Azerbaycan’in yani sira Cin ve Orta Asya’yi, birbirine daha rahat
baglama potansiyeline sahip sosyal, ekonomik, jeopolitik ve jeostratejik acidan 6nemli bir proje olarak
nitelendirilmektedir. Yeni acilacak koridor ile seyahat mesafesi %25 oraninda kisalacaktir. Bu kisalma
ortalama %20 oraninda yakit tasarrufu saglamaktadir. Ayrica giincel durumda Tiirkiye sinir kapisindan
¢ikilmasi sonrasi {glincii bir diger {ilke smir kapilarindan girdi ve ¢ikti yapilmasi esnasinda
karsilagilan bekleme siirelerinin Oniine gecilecektir. Bu sayede sinir kapisindan gecis siiresi %50
oraninda azalabilecektir. Bu degerler dikkate alindiginda ekonomik olarak ciddi bir kazang ortaya
¢ikmaktadir.

Rasyonel bir perspektifte gergeklesmeyen ulastirma ve lojistik alanlarina iligkin yatirimlar, ilkelere
agir mali ylikler getirdikleri gibi gelecekte gerceklestirilebilecek daha gergek¢i ve uygulanabilir
yatirimlara engel olabilmektedir. Bu sebeple, s6z konusu alanlarda yapilmasi muhtemel yatirimlarin
hacimleri dikkate alindiginda son derece hassasiyetle yaklasilmasi gereken yatirim alanlari olarak
degerlendirilmektedir.
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