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0OZ: Osmanli Devleti, I. Selim déneminde Caldiran Muharebesi sonucu Dogu Anadolu cografyasim ele
gecirmistir. Osmanli’nin, XVI. Yiizyilin sonunda Azerbaycan bdlgesini ele gegirmesi ile devam eden
Osmanli-fran miicadelesi dahilinde, Iran tarafinin kaybettigi topraklardan vazgegmemesi sebebiyle
siirekli savaslar yasanmistir. Bu siire¢ icerisinde iran’da Safevi hanedaninin i¢ karisikliklar sebebiyle
zayiflamis olmasi ile Osmanli Devleti’nin ordu ve savas kabiliyetinin istiinliigii savaglardan Osmanli
tarafini galip ¢ikarmistir. XVIIL. yilizy1lda Osmanli I. Mahmut saltanatinin ilk yillarinda Patrona Halil’in
sebep oldugu isyanin etkileri ile ugrasirken, Iran tarafinda i¢ karisikliklara son vererek Safevi hanedanim
yonetimden uzaklastirip idareyi eline alan Nadir Sah, kaybedilen topraklara tekrar hakim olmak
amactyla harekete gecmistir. Bu siire¢ icerisinde Osmanli Devleti'nin 1734-1735 Iran Seferi
hazirliklarinin Rusguk sehri 6zelindeki kismi R52 Ruscuk Ser’iyye sicilindeki belgeler 1s1ginda
incelenmistir.

Anahtar Kelimeler: iran seferleri, Lojistik, Iase, Ruscuk, Kale

ABSTRACT: The Ottoman Empire captured the Eastern Anatolian geography as a result of the Battle
of Caldiran during the reign of Selim I. There were constant wars due to the fact that the Iranian side
did not give up the lost lands within the scope of the Ottoman-Iranian struggle, which continued with
the Ottoman capture of the Azerbaijan region at the end of the sixteenth century. In this process, with
the weakening of the Safavid Dynasty in Iran due to internal turmoil, the superiority of the Ottoman
Empire's army and war capability made the Ottoman side victorious in the wars. However, in the
eighteenth century, the first years of the reign of Mahmut | in the Ottoman Empire passed with the
effects of the revolt caused by Patrona Halil. On the Iranian side, Nadir Shah, who put an end to the
internal turmoil and removed the Safavid dynasty from the administration, took action in order to
dominate the lost lands again. In this process, the preparations of the Ottoman Empire's 1734-1735
Iranian Campaign in the light of the documents in the R52 Rusguk sharia registry book in the city of
Ruscguk were examined.
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EXTENDED ABSTRACT

Literature review

The subject of this study is the preparations made within the Ruse City within the scope of the
preparations for the Iran campaign of 1734-1735. When the literature on the organization of the
expedition, subsistence, supply and logistics is examined, it is seen that there are articles and thesis
studies, but very little work has been done about Ruse City. In this context, the main source of our study
has been the R52 Ruse sharia register. In addition, theses and articles on voyage preparations,
subsistence, supply and logistics were used. The preparations of the Ottoman Empire before the
expedition, how it equipped its army and prepared it for the expedition, how the food and ammunition
needed by the army were provided during the expedition, and the functions of the cities in the provinces
in this regard were examined. In addition, the repair and reinforcement activities in the castles on the
banks of the Danube and in the other castles that secure the western border were also examined. In
addition, by giving a short history of the Ottoman-Iranian relations, the issues that caused the conflict
between the two states were tried to be revealed in general terms.

Methodology

At the beginning of this study, first of all, the internal turmoil in Iran in the first half of the eighteenth
century and the studies about Nadir Shah's ascension to the Iranian throne, his struggle against the
Ottoman Empire and the negotiations that followed are given. In the second part of the study, the studies
we determined as a result of the literature review related to the expedition organization, subsistence,
supply and logistics, and the documents determined in the R52 Ruse sharia registry, which constitute
the main source of this study. Then, the data obtained from these documents were carefully classified
and interpreted in an open and impartial way using the criticism and context method.

Findings and discussion

The aim of this study is to understand how the Ottoman Empire prepared the food items needed by the
army for the war situation and the function of the city of Ruse and its port in relation to this. In addition,
it is to understand the methods of obtaining foodstuffs and how the state acts in terms of transporting
them and how it creates a method to provide food and supply for the army during the campaign. It is
also to examine the measures taken by the Ottomans to keep their army extremely organized and healthy
for centuries. In addition, it is to deal with the repair and reinforcement activities in the border forts in
order to secure the borders while the army is on the campaign. In addition to all these, he sees how the
coordination between the capital and the countryside is from the correspondence between Istanbul and
Ruse judges.

Results and recommendations

As a result, in this study, the short histories of the two states, whose relations and conflicts have been
going on for more than two hundred years, are included. It was seen that especially Nadir Shah gave
importance to the negotiation process even though he was fighting with the Ottomans. In fact, it is
understood that he is making an effort to eliminate the segregation caused by the sectarian difference.
In the war environment that took place in a time when both states were in trouble, rusks were made for
the consumption of the soldiers within the scope of the war preparations of a state like the Ottoman
Empire, which came to the fore with its state and army order, and grain was provided for the needs of
the soldiers and their riding animals. The edicts and warrants sent to the gadi of Ruse, related to the
transportation of this grain, which was procured by way of gruel and negotiation, were examined. Some
of the castles in the western lands of the state, Vidin, which is on the banks of the Danube River, and
Nis castles, within the scope of the repair and reinforcement works, it has been seen that the state also
used local facilities in the supply and transportation of ammunition and labor. In addition, considering
the conditions of the time, in a period when transportation techniques were not good and sufficient, the
state's efforts to send soldiers to a mountainous geography such as Eastern Anatolia and to ensure the
continuation of the material flow for the supply of soldiers brought the sea route and accordingly the
port cities to the fore.



Giris

Osmanl Devleti, kurulus safthasindan itibaren siirekli savas ve miicadele i¢cinde bulunmasindan dolay1
teskilatlanmasini, tasra idaresini ve ordu diizenini savasa her daim hazir olmak {izerine kurgulamistir.
Osmanli ordusunun seferlerinde, Anadolu ve Rumeli askerlerinin kiiglik bir kisim hari¢ tamamina
yakininin katilimi s6z konusu olup, X V1. yiizyilda Sultan I. Selim’in diizenledigi Iran Seferi’nde de bu
durum aynen devam etmistir. Sefer sonucunda Safevi ordusunun hezimetini takiben, Osmanli Devleti
bu giinkii Dogu Anadolu topraklariin biiyiik bir kismini fethetmis, bilahare yiizyilin sonlarinda Kuzey
ve Giiney Azerbaycan topraklarmin da ele gecirilmesiyle smirlar genislemis ancak Safevilerin top-
raklarini geri alma miicadelelerinden hi¢ vazgegmemeleri her iki devletin uglarinda siirekli problem ve
catisma ortami olugsmasina sebep olmustur. Sinirlarin bu denli genislemesi, Osmanli Devleti’ni, savas
hazirliklarinda, orduyu savas bolgesine sevkinde ve ikmal konularinda aksaklik yasanmamasi igin
sorunsuz isleyen bir sistem kurmak durumunda birakmaistir.

Ruscuk sehri ve sefer organizasyonundaki rolii

Nigbolu Sancagi’na bagli kazalardan biri olan Rusguk’un (inciciyan, 1976: 127) dogusunda Silistre,
kuzeydogusunda Hezargrad Kazalari, giineyinde Tirnova, batisinda Zistovi Kazalar1 ve kuzeyinde Tuna
Nehri bulunmaktadir (Fidan, 2014: 41). Ruscuk sehri, giineyden akarak Tuna Nehri’ne dokiilen Lom
Nehri’nin dogu kisminda yiiksekte bulunan diiz bir arazi tizerine kurulmustur (Babinger, 2009: 784-787;
Ozkan, 2006: 28; Karahan, 2021: 1-34). Nehrin Kars1 kiyisinda Yergogii sehri ve iskelesi bulunmakta,
Ruscuk sehri ve kalesi ise, bu iskele ile Lehistan, Transilvanya ve Vlasko topraklarindan gegerek
Istanbul yéniine giden giizergahin korumasinda énemli yeri olan askeri ve ticari merkez olarak tebariiz
etmistir. (Topal, 2008: 232-234). Ruscuk sehrinin Biikres ile Istanbul arasindaki ulasimin saglandig1 hat
iizerinde bulunmasi, 6nemli bir tersanesinin olmasi, kara ulasiminin ve suyollarinin kesistigi bir
konumda yer almasi, ¢evresindeki sehirlere gore daha ¢abuk gelisim gdstermesini saglamistir (Ozkan,
2006: 28-29). Lom Nehri ile Tuna’nin birbirine baglandigi noktada yer alan tersanesi, Tuna Nehrindeki
Osmanli donanmasinin insa edildigi yer olmasi bakimindan énem arz etmektedir. “Tuna Tersanesi”
olarak adlandirilan tersanede kis aylarinda gemiler konaklarlar, bahar aylarinda da bakimlar1 yapilirdi
(Kiel, 2008: 246). Arazilerinin verimliligi ve ticarette faal oldugu bilinen bir sehir olan Rusguk
(Inciciyan, 1976: 130) i¢in 18.Yiizyilda Ibrahim Hamdi Bey, “Rumeli’nin bundan ma’mir sehri ma’lim
degildir” ifadesini kullanmaktadir. (Fidan, 2014: 41).

Ruscuk iskelesi, Orta Avrupa iglerinden Karadeniz’e degin var olan iskeleler i¢inde en faal olanlarindan
biriydi. Tuna Nehri tizerindeki konumundan 6tiirii asker ve miithimmat sevki ile sefer levazimatinin
temin edilmesi ve tasinmasi konularinda miihim bir fonksiyonu iistlenmekte, ayn1 zamanda Istanbul ile
Varna aras1 sefer yapan at ve arabacilarin gorevlendirilmesi, Kladovo ile Isak¢1 arasinda nehir yolu
tizerinde isleyen kayik ve gemilerin temini ile bunlarin egitimli personelinin istihdami konularinda
o6nemli bir liman kenti haline geldigi goriilmekteydi. Bunlarin yani sira 18. Yiizyil’da vuku bulan
savaslar Rusguk’u 6n plana ¢ikarmis, sehirdeki askeri personel sayisinda bir artisa da sebebiyet vermisti
(Topal, 2008: 232-234).

Uluslararas ticaret igerisinde onemli bir yer edinen Rusguk sehri, Ibrail iskelesinde de oldugu gibi
dogusundaki tilkelerden gelen ticaret gemilerinin ugrak noktasi olan énemli bir merkezdi. (Fidan, 2014:
42). Ayrica Rusguk, hububat temini konusunda da 6nde gelen bir liman sehriydi. Bu nitelikleri sebebiyle
savag hazirliklar1 sirasinda da devletin siklikla tercih ettigi bir lojistik merkezi halini almisti. Barig
déneminde ise tahil tiretiminin ¢ok oldugu zamanlarda stoklarda fazla bulunan triinler, Magin iskelesi
ile ibrail iskelesine génderilerek oradan da gemilere yiiklenip Istanbul’a ulagtiriimaktayd: (Fidan, 2014:
42).

XVIIL Yiizyihn ilk yarisinda Osmanli-iran iliskileri

1694°te tahta ¢ikan Sah Hiiseyin’in devlet ydnetimindeki bilgisizligi ve ilgisiz tavri Iran’da otorite
boslugu meydana getirmis, bu durum yasanan halden yararlanmak isteyen devletlerin politikalarini
degistirmelerine sebep olmus, rakip devletler, dogal olarak toprak elde etme gayreti icerisine gir-
mislerdir. Sah Hiiseyin’in etkisiz yonetimi sonucu iilkede karisikliklar meydana gelmis ve otorite
boslugu olusmustur (Tasagil, 1999: 1). Bunun neticesinde Abdali Afganlar isyan baslatmis, Sah Hiiseyin
bu durumla basa ¢ikamamistir. Abdali Afganlarinin baskisi karsisinda tek basina etkili olamayinca Sah
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Hiiseyin, baskent Isfahan’: terk ederek devletin merkezini Kazvin’e tasimis, Gilzay Afganlari’nin lideri
Mahmud Han’in da destegini saglayarak Abdalileri itdat altina almistir. Ancak tiim bunlar olurken Sah
Hiseyin’in zayifligini firsat bilen, durumu lehine kullanip gii¢ ve niiflizunu artirma niyetinde olan
Mahmud Han, Sah’a isyan ederek 8 Mart 1722°de kars1 karsiya geldigi Sah ordusunu bozguna ugratarak
Isfahan’da bulunan Sah’1 kusatma altina aldi. Alt1 aylik getin bir kusatma sonucunda artan aglik, sefalet
ve Olimlerin etkisiyle Ekim 1722’de Sah Hiiseyin teslim olmak ve tahttan ¢ekilmek zorunda kaldi. Subat
1725’de Sah Hiiseyin’in oglu Mirza Safi’nin Isfahan’dan firar etmesi sonucu Mahmud Han Afgani, Sah
Hiiseyin ve yaslar kiigiik olan iki sehzadesi haricindeki hanedan iiyelerinin tamaminin 6ldiiriilmesini
emretti. Bu emir ile birlikte on sekiz sehzade katledildi (Isbilir, 2020: 240).

Safevi Devleti icerisinde yasanan bu i¢ karisikliklar Osmanli Devleti’nin dikkatini Iran tarafina
¢evirmesine sebep oldu. Pasarofca Antlasmasi’nin (1718) imzalanmas: sonrasinda Osmanli ile Safevi
Devleti iliskilerinde gerginlikler yasanmis, bazi devlet adamlari da batida elden ¢ikan topraklarin dogu
yoniinden alinacaklarla telafi edilmesine yonelik tekliflerde bulunmuslardi. Bolgede meydana gelen
hadiseleri, iran cografyasina yakinhigindan dolay1 Erzurum, Van, Bagdad ve diger valilikler {izerinden
yakimen izleyen Osmanli, Iran'daki bu gelismeleri Sadrazam Damad Ibrahim Pasa’nin liderliginde
gergeklestirilen divan toplantilarinda degerlendirmis ve Osmanli Devleti’ne sinir1 bulunan Safevi kont-
roliindeki vilayetlerin ele gegirilmesine karar vermisti. Bu kararin sonrasinda Kafkasya, Azerbaycan ve
Irak cepheleri olmak iizere ii¢ koldan Iran'a kars1 sefer baslatilmist: (Y1ldirim, 2002: 140).

Bu arada iran’dan Kazvin’e kagan Sehzade Tahmasb, 1l. Tahmasb iinvaniyla tahta ¢ikarak sahligini ilan
etmisti. Iran, Afganlarin hakimiyetinde olsa da, Tebriz, Kazvin ve Yezd basta olmak iizere diger sehirler
direnise devam ediyorlardi. Mir Mahmtid Han, 1725’te yegeni Esref Han tarafindan devrildi. Osmanl
tarafi ise, Iran’daki bu gelismeleri yakindan takip etmis ve kayitsiz kalamayarak Safevi Sahini tekrar
tahta ¢cikarmak niyetiyle Afganlilar’in tizerine yiiriimistii (Adigiizel, Yildirim, 2017: 62). Nisan 1725°de
Osmanli Devleti’nin eski sahi tekrar tahta ¢ikarmak amaciyla Iran iizerine gelmesi Esref Han’1
korkutarak Sah Hiiseyin’i dldiirtmesine sebep oldu (Isbilir, 2020: 240). Bunun iizerine Osmanli Devleti,
[ran’a Eyiiplii Hasan Pasa komutasinda bir ordu génderdi. Ancak Hasan Pasa, Kirmangah’1 almasindan
bir siire sonra vefat etti. Bunun iizerine sefer oglu Ahmed Pasa tarafindan tamamlandi. Ahmed Pasa
komutasindaki Osmanli ordusu, ellisekiz giinliik kusatma ile Hemedan’1 ele gegirdi (1724) (Ates, 2001:
38). Ancak bir miiddet sonra Afgani Esref Sah, Ahmed Pasa’y1 Hemedan Sehri’nden ¢ikarmay1 basardi
(1727). Yine de Ahmed Pasa’nin toparlanip daha giiclii bir ordu ile gelmesinden endise ederek savasa
devam etmeye cesaret gdsteremeyip, Iran’in bat1 ve kuzeybat: bolgelerinin bir béliimiinii Osmanlilar’a
birakmak zorunda kalarak barig imzaladi. 22 Eyliil 1728’deki Hemedan Barisi ile Osmanli Devleti’nin
hak iddialarinin tiimiini tanimis oldu (Uzungarsili, 2002: 512).

Bu anlasmadan sonra iran’da kismi bir toparlanma baslamist1. Avsar Boyu’nun Kirkli ya da Kiriklu
olarak anilan obasina mensup olan Nadir Han’in (Ozcan, 2002: 51-82) 1726’da Esterabad bolgesine
yerlesmis bulunan II. Tahmasb’a katilmasiyla bu cephe kismen giiglenmis, ilk olarak kabileler arasinda
yasanan catigmalara son verilmisti. Nadir Han, 1727-1729 yillar1 arasinda Herat’taki Abdali Afganlilar
ile savasindan sonra Isfahan’a yonelerek sehre hakim oldu. Ardindan Aralik 1729°da Esref Han’1 Siraz
yakinlarinda vuku bulan savasta maglup ederek Iran’dan siirdii. Bdylece iran’da siire gelen Afgan
hakimiyeti son buldu (Ates, 2001: 66).

fran Sahi Il. Tahmasb, Osmanli Devleti'nden isgal etmis oldugu topraklari teslim etmelerini istemis,
Osmanli tarafi ise, bu istegi yaptiklari masraflarin karsilanmasi kosuluyla kabul edebileceklerini
belirtmistir. Osmanl1’nin sartin1 kabul etmeye yanagmayan Iran tarafi, Osmanli Devleti’ne savas ilaniyla
karsilik vermistir. Nadir Han’1n idare ettigi iran ordusu, Erdelan ve Kirmansah'i ele gegirerek, Temmuz
1730'da Azerbaycan topraklarini Osmanli’dan geri almak amaciyla harekete gegmis ve Agustos 1730'da
Tebriz'i ele gecirmistir. Patrona Halil isyaniyla birlikte iilkede bas gosteren i¢ karigikliklar Osmanl
Devleti’nin, Iran'a kars1 yiiriittiigii bu savas politikasim1 kesintiye ugratmasina sebep olmustur.
(Adigiizel, Yildirim, 2017: 65).

Istanbul’da meydana gelen Patrona Halil Isyani’mi firsat bilen Nadir Han, harekete gecerek, Hemedan
ve Tebriz’in dahil oldugu Azerbaycan ve Irdk-1 Acem’i Osmanli Devleti’nin elinden alarak yeniden



Safevi topraklarina katti. Bir siire sonra doguya yonelerek Abdaliler elinde bulunan Herat’1 ele gegirdi.
Bu sirada Osmanlilarin, karst harekat baglatarak Hemedan ve Kirmansah’t ele gecirmeleri, Sark
Seraskeri olan Ahmed Pasa’nin Sah II. Tahmasb’1t maglup etmesi ve Hekimoglu Ali Pasa’nin Urmiye
ile Tebriz’i ele gegirmesinden dolay, Iran’m istegi ile 10 Ocak 1732’de iki taraf arasinda antlasma
(Ahmet Paga Antlasmasi) yapilmisti. Bu antlagsma ile Tebriz, Hemedan ve Kirmansah sehirleri
Safeviler’de; Tiflis, Gence, Revan, Sirvan ve Dagistan Osmanlilar’da kalmis ancak, bu anlasma
beklentileri daha biiyiik olan Osmanli hiikiimdar1 Sultan I. Mahmud’u memnun etmemis, ayrica
Isfahan’a dénmiis olan Nadir Han tarafindan da kabul gérmemisti. Nadir Han antlasmay1 bozarak Sah
II. Tahmasb’1 tahttan hal edip yerine birkag¢ aylik olan oglu III. Abbas’1 Sah ilan etmis, kendisi de 7
Eyliil 1732’de “vekilii’d-devle” ve “naibii’s-saltana” iinvanlariyla yonetime hakim olmustu (Ozcan,
2006: 276).

Nadir Han, iilke genelinde meydana gelen isyanlari bastirip, karigikliklara son vererek, 1732 yazinda
Bagdat'i ele gegirmek maksadiyla Irak-1 Acem'e dogru ilerleyip, Dicle Nehri’nin batisi istikametinden
harekete gecerek, Bagdat'a yaklasik 80 km. mesafede bulunan Osmanli ordusunu yapilan savasta
maglup etmisti. Bu savas neticesinde Serasker Ahmed Pasa esir edilmis oldugundan seraskerlik gorevi
eski Vezir-i azam Topal Osman Pasa’ya verilmisti (Adigiizel, Yildirim, 2017: 69).

Nadir Han, Ocak 1733’te Bagdat’a yiiriiylip sehri kusatti. Ancak Erzurum Valisi Topal Osman Pasa
komutasindaki Osmanli ordusu yardima geldiginden, yapilan savasta Osmanli kargisinda maglup olarak
yarali bir sekilde 20 Temmuz 1733’te Hemedan’a dondii (Ates, 2001: 90). Ayni1 senenin Aralik ayinda
tekrar Irak tizerine sefere ¢gikarak, Kerkiik’iin kuzeyinde yer alan Akderbend mevkiinde Osmanli ordu-
sunu yenilgiye ugratarak Bagdat’1 kusatti. Ancak Iran’da kendisi aleyhine bir girisimin baslatildigini
haber almasiyla kusatmay: neticelendiremeden geriye dondii. Bu sirada Iran’in giineydogusunda
faaliyete gegmis olan Mahmud Han isyan ¢ikarmigti. Nadir Han, Subat 1734 tarihinde bu isyani1 bertaraf
ederek Sirdz’1 hakimiyeti altina aldi. Sonrasinda Isfahan’a gecip Ruslar ile Osmanli Devletine karst
ittifak kurdu. Mart 1735’te miittefiki olan Ruslar’in da destek vermesiyle Gence’yi kusatmis ancak ele
geciremeyerek Kars’a ylirtimiistii. Buradaki bir giinliik ¢arpismanin ardindan da Arpagayi’ni gegerek
Kars’in giineydogusuna ¢ekildi. Kendisini takip eden Abdullah Pasa’nin ordusunu yenilgiye ugrattiktan
sonra, 9 Temmuz 1735’te Gence’yi, 12 Agustos 1735°te Tiflis’i ve 3 Ekim 1735°te Revan’1 ele gegirdi.
Tiim bunlarm neticesinde iran’1, Osmanli ile Ruslar’m tehdidinden kurtard: (Adigiizel, Y1ldirim, 2017:
71-72).

Nadir Han, 1736’da Mugan’da bir kurultay diizenlenmesine karar vererek katilimlari igin valileri,
ulemayi, 6nde gelen esrafi, asiret reislerini ve oba beylerini davet etmisti. Osmanli Devleti’yle olan
miicadelesinde Irak ve Kafkasya’da elde ettigi askeri basarilar ile iran genelinde konumunu giiglen-
dirdiginden kendisini sah ilan etmek i¢in hazirlik igerisindeydi. Toplanan kurultayda Nadir Han’a Sah
olmasi Onerilmigse de, bu istegi Caferilik mezhebinin 6n plana c¢ikarilmasi, diger mezheplerin
etkinliklerinin azaltilmas: sartlar1 ile kabul edebilecegini belirtmisti. Bu sartlarin kabul edilmesinin
ardindan Nadir Han, Iran sah1 olmustu. Boylece, Safevi sahi ile giristigi miicadele sonucunda, iran'da
bu hanedanin saltanatina son vererek, 1736 yilinda iktidar ele almig ve diger bir Tirk boyu olan
Afsarlarin teskil ettigi hanedanin saltanatin1 baglatmisti (Kimya, 2018: 53).

Safevi Hanedani’nin son bulmasiyla Nadir Sah, Miislimanlar arasindaki mezhep farkliligindan vukua
gelen diismanligi sona erdirmek ve Iran’1 islam diinyasindaki yalmzligindan kurtarmak maksadryla
harekete gegmistir. Baglatmig oldugu bu hareketin etkisiyle iilkesinde Nadir Sah, Stiinni mezhebini kabul
etmekle itham edilmistir. Osmanlilar’la yapilan barig miizakerelerinde mezhep konusuna da deginilmis,
diger konularin yani sira bu durum da bildirilerek sartlar igerisine Osmanlilar’in Caferi mezhebini
besinci hak mezhep olarak kabul etmeleri istenmis, ayrica Mekke’de Caferiler adina da bir riikiin
acilmasi ve Iranli hacilarin tayin ettikleri Hac Emiri’nin kabul edilmesi istenmistir. Aylarca devam eden
goriismelerin ardindan 24 Eyliil 1736°da Osmanl tarafi iranlilarin hacilar1 igin istedikleri Hac Emiri
sartin1 kabul etmis, ancak Caferiligin besinci hak mezhep olarak kabuliine dair istek ser‘? ve siyasi
sakincalar sebep gosterilerek reddedilmistir. Bunun yani sira Caferiligin yalmzca Iran’a has bir mezhep
olarak taninmasi hususunda bir mahsur gériillmemistir. Bu goriismeler sonrasinda da Nadir Sah’in Sii
ve Siinni taraflarin yakinlastirilmasi igin cabalari devam etmis, Osmanli ve Iran ulemasmin kati-
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limlariyla 1746’da Necef’te bir toplant1 tertip edilmistir. Bu toplant1 sonucunda karsilikli uzlasma metni
imzalanarak, iranlilar’in Hz. Peygamber’in sahabelerine kotii sézler sarfetmemeleri, Osmanlilar’in da
fran Sif inancim Islam inang dairesi igerisinde kabul etmeleri konusunda anlasmaya varilmistir. 1746
tarihli anlagsma metni igerisinde Iranlilar’in dort halifeyi hayirla anacaklari ve dua edecekleri ibaresi de
yer almigtir. Netice itibari ile Nadir Sah, benimsedigi mezhep anlayisinda Siilikten uzaklagmamakla
birlikte, Sah Ismail zamaninda baz tefrik edici anlay1s ve ifadeleri kaldirilarak islam diinyas1 ierisinde
yalnizliktan kurtulmaya ¢abalamis gibi goziikmektedir (Ates, 2001: 183).

Osmanh Imparatorlugu’nda sefer hazirhklar

Osmanl1 imparatorlugu, kurulus déneminden itibaren, bulundugu cografyanin XIII. Yiizyilla birlikte
Mogol baskisinin etkisiyle Anadolu’ya gdo¢ etmis olan diger Tiirk hanedanlarinin miicadele sahasi ve
Bizans’a smir komsusu olmasi gibi sebeplerle harbe hazirlik seviyesini siirekli arttirma ¢abasi i¢inde
olmustur. Bu sebepledir ki Osmanlilar, yerlestikleri Bizans sinir cografyasinda kisa siire iginde dnemli
bir siyasi ve askeri gii¢ haline gelmislerdir (Emecen, 2008: 267-275).

Temelde idari ve mali yapilanmasini siirekli devam eden savas durumunun meydana getirdigi ihtiyaglari
karsilamaya yonelik sekilde teskilatlandirmis olan Osmanli Devleti, béylece sefer organizasyonlarini
basaril1 bir sekilde yiriitiir hale gelmistir (Ertag, 1999: 690-697). Kurulus déneminden itibaren elde
ettigi birikimin olusmasinda muharip kuvvetlerin donanimu, talimi ve disiplinlerinin stirekliligi yaninda,
sefer arefesinde yapilan hazirliklarin da etkileri biiyiikk olmustur. Bilhassa gliniimiiz sartlarina gore
ulasim ve haberlesme araglarinin gelismedigi, her seyin tamamen insan ve hayvan giiciine bagimli kali-
narak yiriitiildigii bu donemde, harekatin basariya ulagsmasinda sefer oncesi hazirliklarin iyi olmasi gok
onem verilen bir durum olmustur (Isbilir, 2002: 151-163).

Osmanli Devleti, tarihi boyunca dogu ve bati sinirlarindaki devletlerle yapmis oldugu savaslar sirasinda,
ordusunun simir bolgeleri ile diisman topraklart igerisindeki sefer faaliyetlerini sorunsuz bir sekilde
basariyla yiriitebilmesi i¢in, gereken silah, erzak, cephane ve diger ihtiyaglarinin temini ve hizlica
nakledilmesi hususuna fevkalade ehemmiyet vermistir.

Ele gecirilen topraklarin artmasiyla genisleyen Osmanli, XVI. ve XVIL. yiizyillarda, batida Avusturya,
kuzeyde Rusya ve doguda Iran gibi biiyiik devletlerle komsu olmasmnin getirdigi zorunlulukla dogu
tarafindaki seferler i¢in Rumeli’deki kuvvetlerinin, Rumeli tarafindaki seferler i¢in de Anadolu
kuvvetlerinin tamamini sefere cagirmayarak bir kismini sinir muhafazasi i¢in serhat kalelerinde birak-
mustir. Sefer giizergahinin uzun olmasi, seferlerin pes pese gergeklesmesi ve yasanan mali sikintilar da
bu sekildeki bir uygulamaya devleti mecbur birakmis olmalidir (Yildirim, 2002: 141).

Osmanli’da sefer i¢in karar alinma agamasinda, ilk olarak sefer hakkinda divan-1 hiimayunda goriismeler
yapilir, akabinde sefer agilmasi uygun goriiliir ise ser’iat hiikiimlerine uygunlugu hakkinda
Seyhiilislam’dan fetva alinirdi (Yildiz, 2006: 12-22; Kurtaran, 2012: 2281). Divan-1 Hiimayun’dan sefer
karar1 ¢iktiktan sonra hazirliklarin yapilmasi yoniinde hizmeti beklenen bolgelere sirasiyla Padisah
tarafindan ferman, Sadrazam, Yeniceri Agasi, beylerbegi ve sancakbegi gibi hiyerarsinin {ist kade-
mesindeki makamlardan buyruldu ve mektuplar génderilmeye baslanirdi.

Osmanli Devleti’nin, sefer karar1 alinmasindan sonraki siiregte hazirliklar kapsaminda ilk olarak lojistik
imkanlarin1 devreye sokmaya dikkat ettigi goriiliir. Savas halindeki ordunun ihtiya¢ duydugu mithimmat
ve iagenin teminini de igeren gerekli tiim hazirliklarin tamamlanarak bu malzemelerin savagin vukuu
bulacagi cografyaya ulastirilmasinda nakil vasitalarinin ibtidai olmasi yaninda, devletin ¢cok genis
cografyalara yayilmasi da olduk¢a onemli bir sorun teskil etmekteydi. Bu vaziyetin farkinda olan
Osmanli yonetimi, ordunun savagin gerceklesecegi yere ulagmasi icin gegecek siirede diisman tarafin
saldirma ihtimaline karsi bazi Onlemler aliyordu. Bu baglamda sefer arefesinde asker sevkiyati
hususunda cografi uzakliklari g6z oniinde bulunduran yonetim, giivenlik zafiyetini gidermek mak-
sadiyla sinirlarda kalelerin tamir (Rusguk Ser’iyye Sicili, R52, 16b-2) ve bakim ¢alismalarinin yapti-
rilmasi, istihkdmlarin takviye ettirilmesi, sinira yakin mahallerdeki giivenli bolgelere mithimmatin ve
erzakin depolanmasi gibi tedbirler almaktaydi (Ertas, 1999: 590).



1734-1735 iran seferi 6ncesi Ruscuk’taki sefer hazirhiklar

Ruscguk kadisina gonderilen emirlerde, genellikle hazirliklarin énemli bir kismini teskil eden zahire
miibaya’asi, toplanan zahirenin nakli i¢in hayvan tedariki ile nakilde kullanilmak iizere gerekli olan
gemilerin yapimi ya da eskimis gemiler varsa onlarin tamir edilmesi ve tamirde kullanilacak mal-
zemelerin temin edilmesi gibi konular ile bu konularin bir kaginin birlikte yer aldigi da olurdu. Bu
yazismalarin i¢eriginde idarecilere yonelik olarak, halktan usulsiiz vergi tahsilati yapmamalar1 ve halki
zorlayacak davranislardan kaginmalari ile ilgili uyarilar yer alirdi. Bunlarin yani sira seferler ile ilgili
yapilmasi emredilen hususlarin yapilip yapilmadiginin soruldugu, zafiyet goriilen konularin tekrar
bildirildigi ve galigmalar1 ihmal edenler hakkinda gereken ceza ne ise bu cezaya carptirilacaklar1 gibi
konular da belgelerde gegmekte idi (Yildirim, 2002: 142).

Seferlerdeki baslica iase maddeleri

Osmanlilar, Avrupali rakiplerine kiyasla erzak ve yem tedariki hususunda daha tecriibeli ve gelismis bir
sisteme sahiptiler. Ordunun yiiridiigii giizergahta ve biiyiik sinir kalelerinde sefer siiresince ihtiyaci olan
malzemenin karsilanmasi i¢in kurulmus iase depolari vardi. Bolge kadilarinin bu depolar1 kontrol
etmeleri vazifeleri dahilindeydi. Devlet, kalelerin ve ordunun her zaman yeterli miktarda erzak ve
mithimmatinin bulunmasina dikkat ederdi. Tiim bunlara bakarak Osmanli idaresinin sefer esnasinda
lojistik hizmetlerini 6ncelikli hizmetlerden gordiigii s6ylenebilirdi (Majer, 1981:192-193).

fase konusunda devletin en dikkat ettigi husus askerin giinliik yemek ihtiyacinin karsilanmasiydi. Ordu-
nun savag giicii silah teknolojisinin yani sira, neferlerin beden kuvvetine de bagli oldugundan zayif
diismemeleri i¢in yeterli beslenmelerine dikkat edilirdi. Askerin protein ihtiyacim karsilamada en
onemli besin kaynagi koyun eti olup, orduda her nefere giinde yaklasik olarak 200 gram (60 dirhem) et
verilmekteydi (Tirkmen, 2002: 152-153). Bu konuda ihtiyag, ¢ogunlukla seferin yapildigi cihete gére
Anadolu ve Rumeli’den saglanan canli hayvanlarin satin alimiyla kargilanmaktaydi.

Orduda 6nem verilen bir diger iase maddeleri ekmek, hububat ve peksimettir. Ekmek, sefere hazirlik
stirecinde menzillerdeki depolara konulmus olan unlardan firinci esnafina ticretleri 6denip pisirtilerek
temin edildigi gibi, ¢esitli kazalara konulan siirsat miikellefiyetiyle de elde edilmekte idi. Pisirtilme
olanaginin bulunmadig1 zamanlar i¢in ise, 6nceden pisirilip Kurutulan peksimetler ekmek yerine kul-
lanilmaktaydi (Ttrkmen, 2002: 151). Sefer durumuna gegmis olan ordunun temel besin maddelerinden
biri olan hububat ise, bugday, arpa ve piring gibi tahil maddelerinden olugmakta, devlet bunlara duy-
dugu ihtiyaci daha ¢ok niiziil ve siirsat gibi yiikiimliiliiklerle ya da miibaya’a usuliiyle gidermekte idi
(Seving, 2010: 216).

Tiim bunlarla birlikte ordunun yani sira hareket eden at, katir, 6kiiz ve manda gibi yiik ve binek hayvani
olarak kullanilan hayvanlarin yemleri, menzillere hazirlik kapsaminda daha énceden depolanmis arpa,
saman ve ot gibi yem maddelerinden karsilanmaktayd (isbilir, 1996: 2).

Ordu iasesi icin zahire ve peksimet temini

Zahire tanimi i¢inde yer alan arpa, bugday ve piring gibi hububatlar, Osmanli Devleti’nde sehir ve
kazalarin iagesi konusunda temel unsurlardi. Devletin, sinirlari igerisinde kitlik yasanmamasina azami
Olciide dikkat etmesi hububat konusuna ayr1 bir 6nem atfetmesine sebep olmustu. Daha da 6nemlisi
hububat tiiriinden yiyecekler seferdeki ordunun beslenmesinde de hayati derecede 6neme sahipti. Bu
nedenle devlet, “ihract memnu’ meta’” olarak kabul ettigi hububatin yabanci devletlere ihracini ve
satigin1 yasaklamisti. Hatta devletin sinirlar1 dahilinde hububatin bir yerden baska bir yere nakledilmesi
ve satilmasi da yalnizca izin verilmesi halinde miimkiindii. Devletin temel anlayisi, hububatin yore
halkinin ihtiyaci giderildikten sonra, fazlasi1 varsa ihtiya¢ duyulan baska yerlere gonderilmesiydi. Diger
durumda hububat, fazla kazang elde etme istegiyle, liretim merkezi olan kaza ahalisinin ihtiyaglar1
karsilanmadan, kaza veya iilke disina satilabiliyor, bu suiistimal nedeni ile hububat darligi meydana
gelebiliyor, yore halkinin iase ihtiyact i¢in devlet, daha uzak yerlerden hububat sevk etmek zorunda
kaliyordu (Giiger, 1952: 79-98). Ayrica herhangi bir bolgede hububat darligi veya kitlig1 ortaya
ciktiginda devletin ihtiyat ambarlar1 devreye giriyor ve burada stoklanmig miri hububat ihtiyaci kars1-
lamak i¢in kullaniliyordu (Kagan Erdogan, 2001: 112).
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Devlet bahsi gecen ihtiyat ambarlarindan mal ¢ikisini, sefer donemlerinde ordunun iasesi konusunda
halkin ticari ve ziral yasamina da en az miidahalede bulunmak anlayisi ile itinali bir sekilde organize
etmek yoluna gitmisti. Bu anlayis neticesinde Osmanli ordusu, seferleri sirasinda tagiyabildigi miktarda
malzemeyi yaninda getiriyor, getiremedigi veyahut tiikenen malzemeyi ise ordunun gegis giizergahi
iizerindeki ahaliden zor kullanmadan karsiliyordu. Osmanli yonetimi, askerlerin halka ait tahil stoklarini
yagmalamasina izin vermiyor, savas bdlgelerine en yakin bolge ile nakliyenin kolay saglanabildigi
vilayetlerin halkindan 6nceden ayarlanmis diizenli miibaya’alarla iagenin teminini sagliyordu (Murphey,
2007: 89-104).

Devlet sefer karari aldig1 zaman yonetimin karsi karsiya kaldigi en 6nemli sorunlar, ordunun iasesinde
gerekli olan zahire ve hayvanlarin ihtiyaci olan yemin tedarigi ile bunlara harcayacagi parayi temin etme
meselesi idi (Isbilir, 1996: 11). Bu durumda ¢ogunlukta devlet, bir taraftan sefer masraflarmin biitceye
getirdigi maliyet yiikiiniin hafifletilmesi, diger taraftan da askerin erzagi ile ordunun teghizatini tagiyan
hayvanlarin yem tedarigi meselesini diizeni aksatmadan ayn1 anda ¢6zmek durumunda kalmaktaydi.

Ruscuk’ta bu miibaya’alar i¢in Sehit Ali Pasa’nin mihirdarh@mi yapmis Mustafa isminde bir zat
gorevlendirilmisti. Miibaya’alar bugday, arpa, un ve peksimet gibi iiriinleri kapsamaktaydi. Rusguk
Kadisina gonderilen fermanda seferde kullanilmak iizere dortbin kantar peksimetin ambarda mevcut
oldugu bildirilmekle birlikte mahzenler acilip sayim yapilmasi ve ne kadarinin yemege uygun
oldugunun rapor edilmesi istenmisti. Baz1 ¢uvallarinin tamamen ¢iiridiigii, ayrica gegmis senelerde
yasanan kitlik sebebiyle halka satis yapilmasindan mevcutta meydana gelen eksikligin giderilmesi ve
iclerinden ¢uvallar clirliyenlerin yenilenmesi ile satilanlarin parasinin, satildigi deger {izerinden tahsil
edilip Miihiirdar Mustafa’ya teslim edilmesi istenmis sonrasinda Isak¢i iskelesine nakledilmesi
emredilmisti (R.S.S., R52, 9b-1). Ayrica Miihiirdar Mustafa’ya Ruscuk, Silistre, Nigbolu ve gevresinden
zahire alim1 yapmasi, Ruscuk iskelesine alinan bugday1 arabacilarin ticretini 6deyip naklettirmesi,
hubbas taifesinden de fiyat alarak un yaptirip, peksimet pisirttirmesi i¢in emir verilmis (R.S.S., R52,
15a-1), yapilan unlarin konulmasi igin ¢uvallari Rusguk ve havalisinden alarak {icretini devlet biit-
cesinden 6demesi istenmisti (R.S.S., R52, 38a-2, 44a-1). Bu unlardan pisirilecek peksimetler i¢in firin
sahiplerinin ¢cogunun askeri taifeye dahil olmalarindan kaynakli miikellefiyetleri bulunmamasindan
dolay1 islerini yapmaktan kagindiklar1 goriilmistiir. Bu sebeple iglerin aksamamasi i¢in tizerlerine birer
adam tayin edilerek pisirmeleri gereken peksimet sayisi tamamlanmadik¢a firinlarindan disari
¢ikarilmamasi tembih edilmistir (R.S.S., R52, 33a-1). Ayrica belgelerde meselelerle ilgili olarak
dogacak sorunlara sebep olanlarla peksimetin pisirilmesini yavaslatacak davranista bulananlara
haklarindan gelinecegi de hatirlatilmistir (R.S.S. R52, 38b-1).

Devlet, yukaridaki 6rneklerde de goriildiigii gibi ordunun beslenmesinde sikintiya diismemek igin
stoklar ile ihtiyat ambarlarin1 kontrol ederek gerektiginde alimlar yaparak ihtiyaci kargilama yoluna
gitmistir. Bunun diginda iase ihtiyacinin karsilanmasi igin bagka yol, yontem ve usuller de kullanilmistir.
Ancak bunlardan bilhassa iki tanesi ¢ok 6ne ¢ikmustir. I1ki; iase tedariki masraflari merkezi hazinenin
yiikiinii azaltmak amaciyla savas, kithk ve benzeri olaganiistii sartlarda Divan’dan ahnan kararla
cikarilan “Avariz-1 Divaniye” olarak adlandirilan vergi uygulamasidir. ikincisi ise, ziraattan elde edilen
mahsullerin hem {iretim hem de dagitim siirecini takip etmek maksadiyla olusturulmus devlet meka-
nizmasidir.

Osmanli belgeleri igerisinde “avariz-1 divaniye” ve “tekalif-i 6rfiye” adiyla gegmekte olan bu vergiler
cok yonlii ve cesitlidir (Ortayli, 2008: 140-141). Bu vergilerin talebi ile maksat, ordunun ihtiyag
duydugu savas malzemesi ile arpa, saman gibi yem maddelerini tedarik etmek ve ulagimini saglamak,
gerekirse de amele, araba, hayvan bulmak, kiirek¢i, cerahor ve kavas isimleri ile anilan ordunun
yardimci siniflarini temin etmek, hisar ingaast ile tamirini yapmak gibi istihkdma yonelik hazirliklar1 da
icine alan hizmetleri saglamaktir. Devlet, sefer durumu s6z konusu oldugunda ordunun iasesi igin
gereken maddelerin teminini ise, avariz miikellefiyetlerinin iginde sayilan niiziil, siirsat ve istira yon-
temleri ile karsilamistir (Isbilir, 1996: 15-23).

Niiziil

Sozliiklerde niiziil kelimesi, “inme, konma” seklinde agiklanmaktadir. Askeri ve mali tabir olarak niiziil,
tiirii ile miktar1 6nceden belirlenmis zahirenin, ordunun sefer giizergahi iizerindeki menzillere iasede



stirekliligi saglamak i¢in gotiiriilmesi “indirilmesi” manasinda kullanilmaktadir. Niiziiliin tahsilinde
avariz hane sistemi esas alinmakta olup, boélgenin mahsul verimliligi ile sehir, kasaba veya kdy olusuna
bakilarak alinmasi gereken miktar belirlenmektedir. Baslangicta mal ve hizmet olarak tahsil edilmekle
birlikte, zaman igerisinde nakit olarak da toplanabilen bir vergiye doniismiis oldugu anlagilmaktadir
(BOA, Cevdet Askeriye, nr. 381-15756). Bu durum genellikle sefer bolgesine uzak olan yerler igin
uygulanmaktadir. Niiziil kapsaminda ayni olarak toplanan zahirenin guvallara konularak menzillere
taginmasi ve niiziil eminine (BOA, Cevdet Askeriye, nr.885-38048; Cevdet Askeriye, nr.420-17411) ya
da miri zahire ambarlarina teslimi kadilarin vazifelerinden olup, (isbilir, 1996: 16) bu konuda zaman
zaman miitesellimlerin de gorev aldiklar1 belgelerden anlasilmaktadir (BOA, Cevdet-Maliye, nr.669-
27418).

Siirsat

Ordu iasesi i¢in gerekli olan emtianin temininde kullanilmis olan bir diger yontem ise siirsattir.
1500’lerin son ¢eyreginde avariz vergisinin ve niiziiliin nakit ddeme sekline doniismesi ile mala duyulan
ihtiyactan dolay1 ortaya ¢ikmistir. Siirsatta, ihtiyag duyulan emtia miktarinin ve tiiriiniin, kadilar
tarafindan kendilerine emredildigi gibi menzillere getirtilmesi, belirlenen fiyatlardan alinarak
ambarlarda depolanip, muhafaza altina alinmasi esastir (BOA. Cevdet-Maliye, nr. 751/ 30615; Cevdet
Askeriye, nr. 1219-54689; Kurtaran, 2012: 2273).

Istira

Istira, devletin esnaftan ya da ciftciden serbest piyasa fiyatlandirmasi ile yaptig: satin alimlarin genel
adidir. Devletin bu yonteme bagvurma sebepleri ise niiziil ve siirsat toplamanin miimkiin olmamasi veya
toplanmis olan zahirenin yeterli gelmeyip ihtiyaci karsilamamasidir (BOA, Cevdet-Askeriye, nr.343-
14240; Cevdet-Askeriye, nr. 1123-49799; Halagoglu, 1991: 57; Kurtaran, 2012: 2273).

Yol ve menzil sistemi ile iasenin sefer alanina tasinmast

Yollar, tarih boyunca bugiin de oldugu gibi biitiin devletler igin ticari ve ekonomik faaliyetlerin
siirekliligi, haberlesme, savas donemlerinde iase ve asker nakli gibi hususlar bakimindan 6nemli
olmustu (Halagoglu, 1981: 123). Ortagagdan itibaren uzun mesafe ticaretinin yapilabilmesini saglayan
biiyiik kervanlarin kullandig1 diizgiin bir kara yolundan bahsetmek miimkiin degildi. Bu dénemde yollar
kendiliginden olusan daha ziyade arazi sartlarinin belirlemis oldugu rotalar1 takip etmekteydi. Bu sekilde
olusan yollarin kiiresel ve bolgesel bir sebeke meydana getirebilmesi i¢in giivenlik, her tiirlii seyahati
kolaylastiran fiziki altyapi, konaklama imkani ve bu tesislerin yakinlarinda zamanla olugan yerlesimin
devamlilig1 gibi birgok hususta yeterli olmasi gerekmekteydi (Ertas, 2011: 626-627). Bu bakimdan, ¢ok
genis bir cografyaya hakim olan Osmanli imparatorlugu'nda da gerek Anadolu'da, gerekse Rumeli' de
ana yollar ile bunlara bagl liizumu kadar tali yollar yapilmis ve bunlarin bakimi ve korunmasi islerine
onem verilmisti (Miroglu, 1997: 243).

Anadolu, Suriye, Misir, Arabistan, Rumeli ve Balkan sehirlerine giden bu yollarin baslangi¢ yeri
Istanbul’du. Yollar Istanbul'dan Anadolu ve Rumeli'ye sag kol, orta kol, sol kol olmak iizere iicer kol
halinde yayilmaktaydi (Miroglu, 1997: 241).

Bu yollar tizerinde, emirlerin ve diger haberlesme unsurlarinin yerlerine ¢abuk ve emin bir sekilde
ulastirilmasi ve tebligi i¢in “menzil” adi verilen konak yerleri tesis etmis ve bu noktalar ordunun
iagesinin temininde, ticari nakliyatla ve 6zel haberlesmelerde de kullanilmisti. Bu bakimdan menzillerin
ve menzil teskilatimn, Osmanli imparatorlugu'nun, askeri oldugu kadar sosyal ve ekonomik hayatinda
da ne derece onemli oldugu ortaya ¢ikmaktaydi (Halagoglu, 1981: 123; Miroglu, 1997: 243). Sefer
glizergahlar iizerinde kurulan bu menzillerde daha 6nce belirtildigi gibi yore kadisinin yetkisi ve goze-
timinde getirilen zahire askerl kullanim amaciyla insa edilen zahire ambarlarina depolanirdi. Bu
ambarlarda depolanan erzak, barig donemlerinde, yorede vukua gelen ciddi kitlik gibi acil durumlarda
halka dagitilir ya da bozulmasi ihtimaline kars1 satilird1 (R.S.S., R52, 9b-1).

Sefer hazirliginda, ordu iagesinin temini ve depolara taginmasi, toplanmig olan erzakin orduya hangi
mevkide ve cografyada olursa olsun siirekli akiginin saglanmasi, her zaman devletin dikkatle ele almasi
gereken konulardan olmustur. Erzak nakliyesi i¢in kara vasitalarinin yani sira, olanak saglayan bazi
cografyalarda zaman zaman gemiler de kullanilmigtir. Gemi tagimaciliginda sadece denizler degil,
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Rumeli’de Tuna, Anadolu’da Firat ve Dicle nehirleri su miktarinin miisait oldugu zamanlarda, siklikla
erzak ve mithimmat ile ticari mallarin nakliyesinde kullanilan giizergahlardan olmuslardir (isbilir, 2002:
154).

Sefer igin gerekli olan malzemelerin naklinde ihtiyag duyulan gemiler baslica iki kaynak tarafindan
karsilaniyordu. Ilki donanma dahilindeki kalyonlar ve diger gemiler, ikincisi de kiralanarak hizmete
alinan ticaret gemileriydi. Miri gemiler yetersiz kaldiginda tiiccar gemilerinden faydalaniliyordu. ¢
bolgelerden iskelelere taginan zahire, buradan savag bolgesine naklediliyordu. Genel olarak sefer zamani
seyr iU seferde yogunluk meydana geldiginden giivenlik hem donanma ile hem de tagimacilik yapan
gemilere asker yerlestirilerek saglaniyordu (Tiirkmen, 2002: 62).

Rusguk ve civar kazalardan toplanan zahire ve pisirtilen peksimetin dogu cephesine nakledilmesi
hususunda Tuna Nehrine kiyist olan ya da nehre ulasim kolayligi bulunan kazalarin iskelelerinden
faydalanilmigtir. Belgelere gore toplanan zahire Tuna Nehri’nin Karadeniz’e dokiildiigii konumda
bulunan ibrail iskelesi, Ismail Iskelesi ve ana toplanma noktas1 olmas1 hasebiyle Isakci Iskelesi ambar-
larma konulmustur. Daha sonra Isak¢1’dan Karadeniz yoluyla Trabzon’a ulastirilmistir. Ulasim ve nak-
liyatta denizde ve nehirlerde kullanilmis olan bu gemiler i¢in genellikle “sefine” tabiri gegmekle birlikte,
bazi1 belgelerde kalite, firkate, borazan, iistliagik seklinde gemi tiirlerinin isimlerine de rastlanmaktadir.
(R.S.S., R52, 19b-2, 19b-3, 43b-1, 38b-2, 39b-1, 18a-1, 19a-2, 19b-1).

Devlet bilhassa dogu yoniine yapacagi seferlerde arazi sartlarinin zorlugundan dolay: arabalardan ziyade
yiik hayvanlarini tercih ediyordu. Arabalarin bozulmasi, tamirleri esnasinda zaman kaybedilmesi gibi
sebepler de hayvanlarin, ozellikle kapasitesinin fazlaligindan dolayr develerin, dayanikliliklarindan
dolay1 da yiik atlar1 ve katirlarin kullanilmasina sebep teskil ediyordu (isbilir, 1996: 65).

Bu doénemde beygirler i¢in gordiikleri islere gore gesitli isimler ortaya ¢cikmusti. “Mekkari beygiri”,
zahirenin ve mithimmatin tasinmas ile askerlerin esyalarinin naklinde kullanilanlara (R.S.S., R52, 35b-
1), “topkesan beygiri”, toplarin cepheye taginmasinda, “saka beygiri” ordunun ihtiyaci olan suyun tagin-
masinda, “menzil beygiri” ise ulaklarin kullandiklarina verilen isimler olmustu. Katirlardan da kayit-
larda esteran olarak bahsedilmektedir. Osmanlida tarim faaliyetlerinin temel mekanizasyonunu olus-
turan hayvanlardan okiiz ve mandalar da sefer esnasinda diger hayvanlarin yani sira mithimmatin ve
zahirenin nakledilmesinde kullanilmislarsa da, asil iglevlerinin daha fazla gli¢ gerektiren agir toplarin
nakliyesi oldugu goriilmektedir (Geng, 2012: 241-242).

Ayrica nakliye isinde karsilagilan 6énemli sorunlardan biri de ¢ok biiyiik miktarlar tutan zahire ve
mithimmatin konulacagi guvallarin kisa zaman igerisinde temin edilememesi ve ¢uval fiyatlarinin da bir
hayli fazla olmasidir (R.S.S., R52, 9b-1, 38a-2). Bu nedenle Osmanli Devleti bazen nakliye isini, timar
ve zeamet tasarruf edenlere yiikleyerek, nakliyenin maliyeye getirdigi yiikii hafifletmeye ¢alismig aksa-
tanlar1 ise cezalandirilmistir (BOA. Cevdet -Askeriye, nr. 1107/48963; Kurtaran, 2012: 2276).

Serhad kalelerinde tamir ve takviye ¢calismalari

Vidin, 1400’lerde Osmanli’nin sahip oldugu Avrupa’daki en 6nemli sinir kaleleri arasindaydi. Ancak
daha sonra sinirlarin Macaristan’a kaymasiyla serhat olma 6zelligini yitirmis, icerlerde kalmis ve askeri
O6nemi azalmisti. 1700’lerin basinda Vidin, Temesvar Eyaleti’nin bir sancagi olarak, Rumeli
cografyasinin Tuna’daki kapilarindan birisiydi. Bu kalenin askeri olarak tekrar degerlenmesi, 1683-
1699 tarihleri arasinda yasanan savaslarda kisa bir miiddet Habsburg’larin isgali altinda kalip, bilahare
tekrar Osmanli hakimiyetine girmesinden sonra olmustur. Bu isgalden sonra Vidin, tekrar tahkim
edilmis ve igine bir garnizon yerlestirilerek korunmaya baslanmistir. Avusturya isgalinin yasandigi on
aylik periyot igerisinde Habsburg askeri miihendislerinin tahkimatla alakali ¢aligmalari, Vidin’de
modern askeri mimari ¢aligmalarin ilk 6rneklerinden biri olmustur. Esasen Vidin Kalesi, etrafinda insa
edilmis palankalarla beraber bir savunma hatt1 olusturuyordu. Sayilarinin dokuzu buldugu bilinen bu
palankalardakilerle birlikte, Vidin kalesi muhafiz askerlerinin ¢ok fazla olmadigi, ancak muhafizlarin
icinde yenigeri birliklerinin de bulundugu goériilmekteydi (Gezer, 2016: 43-45).



Sefer hazirliklar1 gergevesinde ele almman diger bir husus da, bu kalelerin ve palankalarin saldirtya
ugramalart ihtimalinden dolayi tamirlerinin yapilmasiydi. Buna gore kalelerin cebehane, ambar ve
tabyalar1 tamir edilip elden gecirilirdi. Bu islerde calistirilmak iizere amele alimi da yapilarak gerekli is
giicliniin temini yoluna gidilirdi.

Bu konu ile alakali Iran seferinden hemen 6nce Rusguk Kadisina gesitli emirler génderilmistir. Bunlarda
Vidin kalesinin Tuna Nehri tarafindaki seyirdim duvarlarinin kargir olmak tizere insa edilmesi ve gerekli
goriilen binalarinda da hizmet etmeleri igin yevmiyesi yirmiser ak¢eden adamlarin temini konulart
vurgulanmaktadir (R.S.S., R52, 16b-2). Bu konu ile ilgili diger bir belgede araba gereksiniminin
karsilanmasi ile temin edilmesi istenilen adamlarin isten kagmayip firar etmeyeceklerine dair mutemet
kisilerden kefil istenmistir (R.S.S., R52, 25b-1). Ayrica bagka bir belgede bu binalarin yenilenmesi
hizmetinde malzeme tasimak tizere kullanilacak olan yirmi bes parga iistii a¢ik sefine tabir edilen Tuna
gemilerinin on pargasinin alti seneden beri elden gegmedigi belirtilerek, Ahmet Kaptanin sorum-
lulugunda olmak iizere isin Yergogii’nde, Eflak vilayetinden getirilecek keresteler ile marangoz, demirci
ve ameleler temin edilerek ticreti mukabilinde yapilmasi emredilmistir (R.S.S., R52, 26b-1).

Balkanlarin elde tutulmasi ve Avusturya’dan gelebilecek herhangi bir saldirin engellenmesinde ¢ok
6nemli bir rolii olacagr degerlendirilen Nis Kalesi, ¢aginin askeri miihendislik tekniklerine gore yeni
bastan insa edilmek istendiyse de, bu kapsamli proje, Avusturya ile girilen savaslar neticesinde akamete
ugramistir. Nis Kalesi ile garnizonunun, tekrar hayati bir mesele haline gelmesi, Temesvar ve Belgrad
kalelerinin 1716-1717 yillarinda Habsburg hakimiyetine girmesinden sonrasina rastlar (Gezer, 2016:
43-45). 1734-1735 senelerinde Iran savas: hemen oncesinde devletin serhad kalelerinden olan Nis kale-
sinin cebehanesine ikmal maksadiyla Istanbul’dan miihimmat gonderilmis, bunlarin suyollarindan
yararlanilarak Isike1 Iskelesinden Tuna’nin ocaklik saykalari ve iistii acik tombaz gemileriyle Ruscuk’a,
bilahare Vidin tizerinden Nis Kalesi’ne getirilmeleri emredilmistir. (R.S.S., R52, 38b-2). Yine bu konu
ile alakali bagka bir fermanda, Nis kalesine gonderilen kirk parga top ve mithimmatin bir an evvel
ulastirilmas1 maksadiyla cerahorlar tutularak isin hizla bitirilmesi istenmistir (R.S.S., R52, 39b-1). Bu
donemde benzer bir sekilde Bosna Eyaleti’nde ki kaleler i¢in de hazirliklarin yapildigi ve gorev igin
Dergah-1 ali gediklilerinden Abdullah Aga ile bir takim ¢orbacilarin tayin edilmesinden ise biiyiik 6nem
verildigi anlasilmaktadir. Bu hazirliklar siiresince kullanilan gemilerin yeterli olmadigi zamanlarda sivil
kaynaklardan borazan (Bolazan) sefinesi ve cerahor tutuldugu da gériilmektedir (R.S.S., R52, 18a-1).

Bu hazirliklar esnasinda Tuna Nehrinin suyunun azalmasindan dolay1 Isakei, Ibrail ve Rusguk giizer-
gahinda yapilan tagimaciligin sekteye ugradigi bildirilmekte, nakil ile alakali bir ¢6ziim bulunmasi, gere-
kirse cerahorlardan yararlanilarak bu sikintinin giderilmesi zaman zaman tehdit dili de kullanilarak
(selamet-i halleriniz lazim ise) sikica tenbih edilmistir (R.S.S., R52, 19a-2). Bu bahsedilen konu ile
alakali buyrulduda kalelere gonderilen toplarin ve mithimmatin taginmasinda kullanilan gemilerin
eskiliginden bahsedilerek, tasima igin ek olarak gemi kiralanmasi istenmektedir. Buradan da Tuna’da
seyr i sefer eden devlet gemilerinin ihmal edildigi anlagilmaktadir (R.S.S., R52, 19b-1). Ayrica sinir
giivenligi maksadiyla ayni sekilde Akkerman Kalesinin tamirinin yapilmasi (R.$.S., R52, 27b-1) ve
Azak Kalesine de Ozi Eyaletindeki sancaklarda bulunan zeamet ve timar sahiplerinin “bayrak acub”
asker toplayarak derhal gitmesi emredilmistir (R.S.S., R52, 39b-2).

1718 yilindan sonra Vidin, 1739 yilina degin Habsburg tehdidine kars1 Osmanli savunmasinin merkezi
olacak, 1739 sonrasinda da bir sinir kalesi ve garnizonu olma dnemini korumaya devam edecektir.

Sonu¢

Arastirmada, basta ana hatlariyla bahsedilen Osmanli-iran savaslarmin 1734-1735 yilindaki sefer
hazirliklari, sefer oncesi ve sefer siiresince lojistik faaliyetleri ve sefer organizasyonlarinin Rusguk
ozelindeki gelismesi ele alinmigtir.

Bu konu ile alakali olarak Ruscuk’da, tiim Osmanli tagrasinda oldugu gibi iase depolama fonksiyonu ile
depolanan iagenin askere ulastirilmasi faaliyetlerini iceren bir siire¢ oldugu, ayrica nakliyenin hizl ve
sorunsuz olarak gergeklestirilebilmesi maksadiyla devletin, uygun bolgelerde deniz tagimaciliginm
kullandig1 gériilmektedir.
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Ruscuk sehri ve iskelesi ile Yergogii sehri ve iskelesinin olusturdugu isbirligi oriintiisiiniin, hem Tuna
Nehri’ne kiyist olan kalelere yapilacak sevkiyatlarda, hem de kara yoluyla gonderilecek emtianin
naklinde kilit bir rol oynadigi goriilmektedir.

Ruscuk sehrinin, Tuna Nehri’ne gére konumu ve verimli topraklara sahip olmasi 6zellikleri ile lojistik
ve iage temininde farkli boyutlarda hizmet ettigi de yine belgelerden anlagilmaktadir. Soyle ki, belgelere
gore Iran seferleri i¢in gerekli iiriinlerden olan arpa, bugday ve peksimetin bir kismmin buradan temin
edildigi yani sehrin bu durumda tedarik merkezlerinden biri olma roliinii iistlendigi anlasilmaktadir.
Ruscuk, sadece temel ihtiyaclarin karsilanmasi agisindan degil, kale tahkimatlar1 ile tamirati konularinda
da bir merkez goriiniimiindedir. Vidin kalesinin mithimmat olarak gii¢lendirilmesi ve takviyesi ile Nig
kalesinin tamirat1 i¢in malzemeler de buradan temin edilmektedir.

Ayrica devletin, iage temini ve nakliyesi hususunda hazinenin yani sira yerel ekonomiyi de korumanin
onemini kavradigini ve ahaliyi incitmeyecek sekilde tedbirler almaya gayret ettigini Ruscuk 6zelinde
gormekteyiz. Bunu da ihtiyag duyulan iase mallarini serbest piyasadan alimlar yaparak ya da
tagimacilikta angarya yerine gemi kiralama yolunu tercih ederek géstermekteydi.

Belgelere gore Ruscuk, savag oncesi hazirliklar kapsaminda iage temini ve nakli konusunda bagkentle
bircok yazisma yapmistir. Bu yazigmalarin bir kismi da serhat kaleleri hiiviyetindeki ¢evre kalelere top
ve mithimmat nakli, kalelerin tamiri ve asker takviyesi konularimi igermekte idi. Bu durumdan
anlasilmaktadir ki devlet, savas oncesi hazirliklarini sadece dogudaki sefer yapacag: giizergaha yonelik
degil, ayn1 zamanda saldir1 gelebilecegi endisesiyle bati sinirlarinda da yapmakta idi. Bu durum devletin
en azindan 18. Yiizyihn ilk yarisinda diisman algisim gostermek agisindan énemli bir durumdu.
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