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IRMAK - ZONGULDAK DEMIiRYOLU HATTI:
KARABUK (ISMETPASA) - ZONGULDAK ARASI
DEMIRYOLU MIMARI YAPILANMASI

Pomedd

IRMAK - ZONGULDAK RAILWAY LINE: ARCHITECTURAL STRUCTURING
BETWEEN KARABUK (ISMETPASA) AND ZONGULDAK

Gizem KALAY*

Aysen Esra BOLUKBASI ERTURK **
oz

Erken Cumhuriyet Donemi’nde demiryolu yapmak ulasima yapilmis bir
yatirmdan fazlasini ifade etmektedir. Yeni kurulmus bagimsiz bir devlet olan Tirkiye
Cumbhuriyeti’nin Bati’ya bagli kalmamak, bagimsiz ve milli olmak gibi diisiince
temellerini destekleyen en Onemli unsurlardan biri demiryollar1 olmustur. Bu sebeple
Osmanli Devleti’nden kalan, ¢ok biiyiik bir kismi1 yabanct devletlere imtiyazlar verilerek
insa edilmis demiryollar1, ulusallagtirilmalar1 amaciyla yabancilardan satin alinmis ve
bunlara ek olarak gen¢ Cumhuriyet’in ihtiyaglara cevap verecek yeni hatlar yapilmistir.
Bu doénemde insa edilen demiryolu hatlari ayrica Erken Cumhuriyet Donemi mimarisinin
onemli ornekleri olan demiryolu yapilarini bulundurmalart sebebiyle de dnemlidir. S6z
konusu hatlarin insasinda tip projelerin siklikla kullanildig1 bilinmektedir. Bu projelerin
kullanildig1 hatlardan biri de ¢alisma kapsaminda ele alinan, ‘Kdmiire Giden Demiryolu’
olarak anilan, 1927 yilinda yapimmina baslanarak 1935 yilinda kullanima agilan 391
kilometre uzunlugundaki Irmak — Filyos demiryolu hattidir. Calisma kapsaminda hattin
Karabiik ve Zonguldak illeri i¢in éneminden bahsedilmis, Karabiik — Zonguldak il sinirlart
icinde kalan 34 adet durak noktasi incelenmis ve bu duraklarda var olan istasyon yapilari
tespit edilmistir. Bu yapilardan Ismetpasa, Karabiik ve Catalagzi istasyonlaria ait istasyon
binalarmin Irmak — Filyos ve Fevzipasa — Diyarbakir demiryolu hatlarinin insas1 ihalesini
alan Nydqvist — Holm adli Isveg sirketi tarafindan hazirlanmus III. Sinif proje ile, Filyos,
Caycuma, Gokcebey, Kayadibi, Balikisik, Eskipazar istasyonlarinin ise IV. Sinif proje
ile inga edilmis olduklari sonucuna varilmigtir. Ayrica hat iizerinde bulunan Cildikisik,
Yesilyenice, Saltukova ve Isikveren istasyonlarinin tip proje ile insa edilmedikleri tespit
edilmistir. Erken Cumbhuriyet Donemi’nin mimari yaklagimini yansitan, bir biitiiniin
parcalari olan bu yapilarin belgelenerek literatiire kazandirilmalari ve demiryolu ulagiminin
kullanim sikliginin azalmasi sebebiyle atil duruma diigmelerinin 6nlenmesi gerekmektedir.

Anahtar Kelimeler: Sanayi Devrimi, Demiryolu, Erken Cumhuriyet Donemi, Irmak — Filyos
Hatt, Istasyon Binast
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ABSTRACT

In the Early Republican Period, building a railway line is more than just an
investment in transportation. One of the most important reasons supporting the ideological
foundations of the newly established independent Republic of Turkey, such as not being
dependent on the West, and being independent and national, has been the railways. For this
reason, the railways remaining from the Ottoman Empire were purchased from foreigners
in order to nationalize them, and in addition to these, new railways were built to meet the
needs of the young republic. Before the Republic, 70% of the railways were in the east of
Ankara — Konya direction; but with the newly built railways, the proportional distribution,
46% is in the west and 54% is in the east, which can be considered almost equal today, was
obtained. The railway lines built in this period are also architecturally important because
they contain railway structures, which are important examples of Early Republican Period
architecture. Additionally, in this period, many different projects were designed by different
foreign countries. Those projects were mainly classified as Class I, Class II, Class III, and
Class IV. Those projects were used repeatedly all over the country. One of the railway lines
built in the Early Republican Period and built with those classified projects is the Irmak -
Filyos railway line, which is known as the “Railway to Coal”. The construction of the line
started from Filyos in May 1927 and the 391-kilometer-long line began to be used in 1935.
This railway line is important because it connects the hard coal in Zonguldak, transported
only by sea before the railway, to Central Anatolia. Kardemir, Filyos Brick Factory, and
CATES, which are coal-dependent industrial facilities, are also located on this railway line.
Also Zonguldak - Karabiik part of the railway is highly important for the city of Karabiik.
The railway station in Karabiik enabled the establishment of the Kardemir Iron and Steel
Factory, and the factory enabled Karabiik to become a city by immigration.

Within the scope of the study, the importance of the line for Karabiik and
Zonguldak provinces was discussed, 34 stop points within the borders of Karabiik -
Zonguldak province were examined and the existing station structures at these stops were
determined. Among these structures, the station buildings of Ismetpasa, Karabiik, and
Catalagzi stations were built by the Swedish company Nydqvist - Holm, which got the
contract for the construction of the Irmak - Filyos railway line. In addition to that, Filyos,
Caycuma, Gokgebey, Kayadibi, Balikisik, and Eskipazar stations were built with Class I'V.
Also, it has been determined that Cildikisik, Yesilyenice, Saltukova, and Isikveren stations
on the line were not built with those classified projects, they are unique. Reflecting the
architectural approach of the Early Republican Period, these structures, which are parts of
a whole, should be documented and added to the literature, and prevented from falling into
an idle state due to the decrease in the frequency of the use of railway transportation.

Keywords: Industrial Revolution, Railways, Early Republican Period, Irmak —
Filyos Railway, Railway Structures
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Giris

Erken Cumhuriyet Donemi demiryolu politikasinin ve donemin ilerlemeci yak-
lagiminin énemli adimlarindan biri olan Irmak — Zonguldak demiryolu hattinin insasina
1927 yilinda Filyos’tan baglanmustir . Filyos — Balikisik arasindaki 71 kilometrelik kisim
1930, 102 kilometrelik Irmak — Cankir1 kism1 1931, Balikisik — Eskipazar kismi1 1935,
son olarak Cerkes — Eskipazar kismi ise yine 1935 yilinda isletmeye acilmigtir. Sonug
olarak 1935 yilinda Irmak — Filyos arasindaki demiryolu hatt1 27 istasyonu, 1368 menfez
ve kopriist, 37 tiineli ile kullanilmaya baglanmistir?.

Bu demiryolu projesi, tarihleri boyunca gelisimleri komiire ve sanayiye bagli
olmus Karabiik ile Zonguldak sehirleri i¢in yiiksek onem tagimaktadir. Zonguldak ili,
Bati Karadeniz bolgesinde yer alan, 3310 km? yiizl¢iimiine sahip; Bartin, Karabiik, Bolu
ve Diizce illerine komsu olan, Karadeniz’e kiyisi olan bir ildir. Tlgeleri Merkez, Alap-
I, Caycuma, Devrek, Gokgebey, Kilimli, Kozlu ve Eregli olmak iizere sekiz yerlesim-
den olugmaktadir®. Zonguldak ili tarihi boyunca komiire bagl olarak geligsmistir. Zon-
guldak’ta komiirii 1829 yilinda Kestaneci Kdyii’nden Uzun Mehmet’in buldugu kabul
edilmektedir. Komiiriin ¢ikarildigi tarih olarak ise 1843 yili kabul edilir®. 1848 yilinda
ise Eregli-Amasra arasinda tas komiiri bulunan yerler belirlenerek ‘havza smirlart’ ta-
nimlanmistir®. Komir dretimi ve satisinin artmasi ile sehrin nifusu artmaya baglamstir.
Bu biiyiime Zonguldak’in 1 Haziran 1920’de ilge, 1 Nisan 1924°te ise il olmasi ile so-
nuglanmis, boylece Zonguldak, Cumhuriyet’in ilk ili olmustur®. Karabiik kenti ise sana-
yiye bagli olarak kentlesmistir. Karabiik Demir Celik Fabrikasi, Cumhuriyet’in endiist-
rilesme ve sanayilesme adimlarinin bir sonucu olarak 3 Nisan 1937 yilinda Karabiik’te
kurulmustur’. Demir Celik Fabrikasi’nin kurulmasi ile Karabiik’tin niifusu hizla artmaya
baglamig, bunun sonucunda Karabiik, 1953 yilinda Zonguldak’a bagl bir il¢e olmustur®.
Irmak — Filyos demiryolu hattinin Karabiik’ten ge¢mesi il icin biiylik dneme sahiptir.
Karabiik ili, istasyon g¢evresinde kurulmus ve sekillenmistir. 29 Kasim 1932 yilinda ise
Karabiik istasyonuna ilk tren gelmistir. Demiryolu Karabiik Demir Celik Fabrikasi igin
de olduk¢a 6nemli olmustur. 11 Mayis 1939 tarihinde Karabiik Istasyonu’na gelen demir-
yolunu fabrika i¢i ile baglamak igin ti¢ kilometrelik demiryolu inga edilmistir®. Karabiik,
biiyiik oranda Demir Celik Fabrikasi’na ¢alismak icin gelen kisiler sayesinde 6zellikle
cevre illerden aldig1 gocler ile biiyiimiis, 6 Haziran 1995 tarihinde Cankiri’dan Ovacik
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2 As, 2006 118; Bat1 Karadeniz Kalkinma Ajans1 (BAKKA), 2017, 28.
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ve Eskipazar ilgelerini, Zonguldak’tan ise Safranbolu, Eflani ve Yenice ilgelerini alarak
Tirkiye’nin 78. ili olmustur'.

Glinlimiizde Zonguldak — Karabiik arasinda yaklasik ii¢ saat siiren yolcu treni
seferleri hala devam etmektedir. Ancak karayollarinin gelisme gostermesi karayolu ula-
simini son yillarda 6n plana ¢ikarmistir. Bu nedenle demiryolu hatt1 yolcu tagimaciligi
acisindan daha az kullanilir hale gelmis ve hat iizerindeki bazi istasyonlarda trenin dur-
madan devam ettigi, bazilarinda ise istasyon binalarinin atil vaziyette bulundugu gézlem-
lenmistir. Bu ¢alismada Komiire Giden Demiryolu’nun Zonguldak — Karabiik kisminin
Karabiik ve Zonguldak schirleri i¢in dneminden bahsedilerek, bu illerin sinirlart iginde
kalan 34 durak noktasi incelenmis olup var olan mimari yapilanmalar analiz edilmistir.

1. Demiryolunun Kisa Tarihi ve Erken Cumhuriyet Donemi Demiryolu
Politikasi

1.1. Endiistri Devrimi ve Demiryolu

Glinlimiiziin teknolojiye bagli toplumunun temelleri sanilanin aksine Ronesans
doneminde ya da Sanayi Devrimi yillarinda degil, Orta Cag’da atilmistir. Orta Cag en-
diistri devrimi, Avrupa’daki ilk endiistriyel devrimdir. 10. ve 13. Yiizyillar arasinda Av-
rupa, ¢ok sayida teknolojik gelismeye sahne olmustur. Bu donemde teknolojik gelismeler
ve buluslar halihazirda kullanilan yontemlerin uygulanmalarint kolaylastirmis, buna ek
olarak yeni enerji kaynaklarinin bulunmasina yonelik ¢aligmalar baslamis ve el becerisi
gerektiren isler artik makine ile yapilmaya baslanmistir. Sonug olarak bu dénemde genel
yasam kalitesinde bir iyilesme gozlemlenmistir''. Orta Cag’da yasanan bu déonem kapan-
diktan sonra insanlik tarihinde yasanan en biiyiik kirilma noktalarindan bir digeri olarak
tanimlayabilecegimiz Sanayi Devrimi, 18. Yiizyilda Ingiltere’de baslamis ve ardindan
biitiin diinyaya yayilmistir'?. Endiistri Devrimi ile tezgihlarda el emegiyle uzun siirede
tiretilen driinler artik seri tiretim ile liretilmeye baglanmis, bu gelisme hammadde ihtiya-
cmi dogurmus, bunun sonucunda ise ucuz mal iiretimi 6nemli olmustur. Bu gelismeler
Bati’nin pazar ve hammadde arayisi, toplumsal siiflarin ortaya ¢ikmasi ve kadin isgiici,
cocuk isgiicii gibi kavramlarin hayata girmesiyle sonug¢lanmistir'’, Diinyadaki bu degisi-
me sebep olan en 6nemli icat buhari makinedir. Buharli makine, James Watt tarafindan
icat edilmis ve Watt, 5 Ocak 1769 tarihinde buharli makinenin ilk patentini almigtir'4. 19.
Yiizyilin ilk yarisindan sonra ise buharli makine, gemilerde ve trenlerde bugiinkii mo-
dern anlamu ile kullanilmaya baslanmig's, buharli lokomotif endiistrilesmenin en 6nemli
sembolil ve aract olmustur'®. Giiniimiizdeki modern sekli ile demiryolculuk Liverpool

10 URL4

11 Gimpel, 1976, 2 — 5.

12 Sahin, 2019, 2.

13 Adigiizel & Yiiksel, 2011, 70.
14 Carnegie, 2005, 55.

15 Engin, 1993, 2.

16 Torun, 2003, 192.
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— Manchester hatt1 ile Ingiltere’de baslamis, bu hat hem yolcu hem de yiik tastyan ilk
demiryolu hatt1 olmus,"” 1838’den sonra da demiryolu yapimi hiz kazanmigtir. Sanayi
devriminin sonlarinda ise Ingiltere nin yaklasik 10.000 km demiryolu oldugu bilinmekte-
dir's. Avrupa’da topraklari olan iilkeler arasinda ise Rusya, Italya ve Osmanli Devleti de-
miryolu seriivenine en son katilan iilkeler olmuslardir. Rusya’da ilk demiryolu hatt1 1848
yilinda, italya’da 1839 yilinda agilmis, Osmanli Devleti’nde ise 1830’lu yillarda baslayan
tesebbiisler ancak 1850’lerden sonra sonug vermistir'®. Ulkelerarasi ulasim saglayan ilk
demiryolu hatt1 ise 1843 yilinda hizmete girerek Almanya’nin K&ln kenti ile Belgika’nin
Liege kentini baglamigtir®.

1.2. Osmanh Devleti’nde Demiryolu

Avrupa’da sanayi devriminin yasandig1 donemde Osmanli Devleti’nde ekonomi
saglam bir sekilde yonetilemez olmus, savaglarda basarisizliklar gériilmeye baglanmis,
toprak sisteminde diizensizlikler yasanmis ve sonug olarak devletin giicli zayiflayarak
Avrupa ile rekabet giicii iyiden iyiye diigmistir’’. Osmanli Devleti’nin Avrupa’da ya-
sanan devrimlere uyum saglayamamasi sonucu Ingiltere ile 1838 yilinda Balta Liman
antlagmasi imzalanmis ve devlet, Avrupa iilkelerinin agik pazari haline gelmistir’2. Bu
geride kalmisligin en 6nemli sebeplerinden biri {ilkenin ihtiyaglarini karsilayabilecek bir
ulagim aginin yoklugudur. Demiryolu eksikligi ekonomi alani disinda iilke savunmasi
konusunda da sikintilar yaratmis, isyan ¢ikan bolgelere gereken hizda ulasilamamis ve
bu da devlet otoritesinin sarsilmasi ile sonug¢lanmistir. Kii¢iik capli ¢alismalardan sonra
demiryolu konusunda Osmanli Devleti’nin ilk kapsamli ¢alismalar1 1860 yilinda Ali ve
Fuat Pasa tarafindan hazirlanmistir. Fakat Istanbul’u Viyana ve Paris’e baglayan bu proje
maddi sikintilar ve eleman eksikligi sebebiyle hayata gegirilememistir*®. Bunun sonucun-
da Osmanli Devleti’nin demiryolu yapimini ve isletilmesini destekleyebilecek ekonomik
yapiya sahip olmamasi sebebiyle bu igler yabanci sirketlere bir imtiyaz olarak verilmis-
tir’*. Bu da Osmanli Devleti’'ndeki demiryollarinin Osmanli Devleti’nin ¢ikarlarina gore
degil, emperyalist devletlerin siyasi, ekonomik ve askeri ¢ikarlarina gére insa edilmesiyle
sonuglanmistir®,

Osmanli Devleti’'nde demiryolu galismalarina ilk yabanci tesebbiis Ingilizler ta-

rafindan, Ingiliz sémiirgesi durumunda olan Hindistan’a ulagimi kolaylastirmak amaciyla
yapilmistir. Bu amagla 1830’lu senelerde Ingiliz Albay Chesney, Iskenderun ve Birecik

17 Kolay, 2011, 15.

18 Baser, 2011, 188.

19 Onur, 1953,6 7.

20 Engin, 1993, 4.

21 Erdem, 2016, 18.

22 Keles, 2019, 380.

23 1. Yildirim, 2002, 313.

24 Karal, 1995, 175, 465.

25 1. Yildirim, 1996, 389; Hastemoglu & Erkan, 2013, 166.
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arasinda bir hattin insasin1 planlamig, ancak bu hat hayata gecirilememistir. Hindistan
yolunu kisaltma politikasindan vazge¢cmeyen Ingiltere ise tekrar tesebbiis ederek Isken-
deriye — Kahire demiryolunu insa etmek istemis, bu kez basarili olmus ve Osmanli top-
raklarinda insa edilen ilk demiryolu 1851 — 1856 yillar1 arasinda insa edilen Iskenderiye
— Kahire demiryolu hatt1 olmustur®®. Bu demiryolu hatt: Ingilizlerin insa ettigi son hat
olmamus, sirastyla Kostence - Cernovada (Bogazkdy), Izmir — Aydi, Izmir — Kasaba ve
Rusguk — Varna hatlar1 da Osmanli topraklarinda Ingilizler tarafindan insa edilmistir?’.

Ingilizlere verilen imtiyazlar sonrast Osmanli Devleti kendi ¢aligmalari ile de-
miryolu ingasini denemistir. Bu sekiz yillik dénemin en 6nemli iki demiryolu Anadolu
— Bagdat ve Rumeli demiryollaridir®®. Osmanli Devleti’nin inga ettigi ilk biiyiik hat olan
Rumeli Demiryollari’nin ingasi i¢in imtiyazlar Baron Hirsh adinda bir Yahudi vatandasa
verilmistir. Insaat 4 Haziran 1870 tarihinde baslamis, ancak Baron Hirsh, bu imtiyazlar1
suistimal ederek devleti borca sokmus, projede aksakliklar yasanmistir. Baron Hirsh’in
1889 yilinda hisselerinin bilyiik boliimiinii Almanlara satmasi sonucu demiryolu plan-
landig1 sekli ile insa edilememis ve Rumeli Demiryolu, 1875 yilina kadar parga parga
hizmete agilmistir®. Yabancilar ile edinilen bu tiir olumsuz tecriibeler sonucu Osmanli,
tamamen kendi imkanlar1 ile demiryolu insasini denemis, 1871 yilinda Haydarpasa —
Izmit hattinin insasina baglanmis ve bu hat 1873 yilinda tamamlanmistir®. 1867 yilinda
glindeme gelen Bursa — Mudanya hatti i¢in ¢aligmalar ise ancak 1873 yilinda baglamus,
ancak 1875 yilinda ekonomik kisitlar sebebiyle hat yarim birakilmigtir. 1891 yilinda Ge-
orge Nagelmackers’a imtiyaz verilmesi ile hat, ancak 1892 yilinda isletmeye agilmigtir®'.

Hiitkumetin insa c¢abalarinin basarili sonu¢ vermedigi gortilmis, 1889 — 1898
yillar1 arasinda yeniden yabanci sirketlere imtiyaz yoluna gidilmistir. Bu donemde imti-
yazlar Osmanli topraklarindaki emelleri en az goriinen Almanlara siklikla verilmis, an-
cak Ingiliz ve Fransizlar da paylarm almislardir. Ingilizler izmir — Aydin, Izmir- Kasaba
hatlarinin bir kismini1 ve Mersin - Adana hattini, Fransizlar Dersaadet — Selanik hattini ve
Suriye hatlarini (Yafa — Kudiis, Beyrut — Sam — Miizeyrib, Riyad — Halep, Trablussam -
Humus) insa etmisler, ayrica ingilizler tarafindan insa edilen Izmir — Kasaba hattin1 satin
almuslardir 32.

Almanlara ise 1888 yilinda Anadolu Demiryollarinin isletme ve insa imtiyazi
verilmistir. Bu imtiyazdan sonra 1889°da Almanlar, Anadolu Demiryolu Sirketi’ni
kurmus, ilk is olarak ise 1892’de Izmit — Ankara hattin1 insa etmislerdir®3. Bu basarili

26 Engin. 2002, 464 - 465; Engin. 2008, 235.

27 Karal, 1995, 465 - 466; Eyiice, 1999, 24; Yazici, 2010, 9; Kolay, 2011, 237 — 238.

28 Onur, 1953, 16.

29 Karal, 1995, 467 - 468; Engin, 2002, 465.

30 Giilsoy, 1994, 23; Karal, 1995, 466.

31 Karal, 1995, 466; Yazici, 2010, 25 — 26.

32 Gilsoy, 1994, 21 — 22, 27; Karal, 1995, 465 - 468; Yazict, 2010, 14 — 18; Kolay, 2011, 113.
33 Giilsoy, 1994, 26; Karal, 1995, 466 - 467, S.0. Yildirim, 2012, 72-73.
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inga siirecinden sonra Ankara — Kayseri ve Eskisehir — Konya hatlarinin da imtiyazi
almmustir. Almanlar Eskisehir — Konya hattinin insasina baslayarak 1896’da hattin insasi
tamamlamig ancak Ankara — Kayseri hatt1 bu siiregte insa edilmemistir. 1890 — 1894 yillari
arasinda Selanik Manastir hatti, 1911 — 1913 yillar1 arasinda Babaeski — Kirklareli hatti,
1903-1940 yillar1 arasinda ise Konya’dan Bagdat’a kadar uzanan Bagdat Demiryolunun
ingast yapilmigtir®,

II. Abdiilhamid’in riiyasi olarak nitelendirilen ve diger demiryollarindan farkli
olarak tamamen yerli isgiicli ve kaynaklar ile insa edilmesi planlanan Hicaz Demiryolunun
ingas1 ise Almanlarla Bagdat Demiryolunun gériismelerinin siirdiigii siralarda giindeme
gelmistir. Hattin insasi ile ilgili 1864-1900 yillar1 arasinda ¢ok sayida proje tasarisi sz
konusu olsa da insaata ancak 1900 yilinda baslanmistir. insaat: Miisliiman miihendisler
tarafindan yapilan ve bagislarla finanse edilen hat, Medine’ye kadar ulagmis ve 1908’de
acilmigtir®,

Bu demiryolu hatlar1 disinda Anadolu topraklarinda yer alan ancak Osmanli
Devleti iradesi diginda insa edilmis olan Dogukapi — Akyaka — Kars — Sartkamis —
Erzurum demiryolu hatt1 ise Ruslar tarafindan, Rusya demiryollarinin bir pargasi seklinde
insa edilmistir. Hat ii¢c kisimda insa edilmis, birinci kismi1 1899, ikinci kisim 1913,
iiclincii kisim ise 1918 yilinda yapilmistir. Bu hattin mimari yapilanmasi incelendiginde
de Anadolu’daki diger demiryolu yapilarindan ayristiklar, Carlik Rusya doneminde
Rusya’da insa edilen yapilar ile benzerlik gosterdikleri goriilmektedir?®.

Osmanli Devleti’nde insa edilmis olan 8698 kilometrelik demiryolu agimin 4112
kilometrelik kismi1 Tiirkiye Cumhuriyeti sinirlari icerisinde kalmaktadir. Ancak bu kismin
da Milli Miicadele’ye yeterince katkisi olamamus, tilkedeki demiryollarinin biiyiik bolimii
Mondros Miitarekesi’nin 10. Ve 15. Maddelerine dayanan itilaf devletleri tarafindan isgal
edilmistir’’. Heyeti Temsiliye’nin miidahaleleri ile isgalci birlikler kovulmus, fakat elde
kalan istasyonlari isletecek yeterli sayida Tiirk personel bulunamamistir®®. Bunun sebebi
Tiirk halkinin demiryolu isletmelerinden bilingli olarak uzak tutulmus olmasidir. Oyle ki
Hicaz Demiryolu disindaki hatlarda 6demeler Frank ile yapilmaktadir ve isletme dili de
Fransizcadir®. Ayrica elde kalan hatlar saglam da degildir, kalan 720 lokomotif ve 4500
yiik vagonunun en az %25’lik kism1 tamir gerektirmektedir. Bu sartlarla eldeki imkanlar
sadece 100 lokomotifi ¢aligtirmaya yetebilmistir. Sonu¢ olarak Kurtulus Savasi’nda
sadece Konya — Afyon ve Eskisehir — Ankara hatlariin belli bir kismi kullanilabilmistir.

34 Banguoglu, 1937, 1056 - 1057; Kolay, 2011, 114; Yavuz, 2014; Alperen, 2018, 10.
35 Aksin, 1993, 169; Giilsoy, 1994, 29, Giilsoy & Ochsenwald, 1998, 441 — 445.

36 Yavuz & Tavukeu, 2012, 295; Yavuz & Tavuke¢u, Dogan 2014, 579; Yavuz & Tavukeu, 2014,
568-569.

37 Bu demiryollariin 3756 kilometrelik kism1 imtiyazli devletler tarafindan, 356 kilometresi ise
Ruslar tarafindan insa edilmisti (I. Yildirim, 1996, 388; 1 Yildirim, 2002, 322).

38 Giirel, 1989, 13.
39 Giirel, 1989, 13; Avet, 2014, 43.
40 Yilmaz, 1989, 109.
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1.3. Erken Cumhuriyet Donemi Demiryolu Politikas1 ve Irmak -
Zonguldak Demiryolu Hatti

Tiirkiye Cumhuriyeti’nde demiryolu politikasi, Osmanli Devleti’nden farkli ola-
rak Bati’nin etkisi altinda degildir. Cumhuriyetin ilk yillarinda demiryolu hem ekonomik
hayati canlandiran hem de ulusal bilinci sekillendiren bir unsur olmustur*'. Milli Miica-
dele sonrasi artik bagimsiz bir devlet olan Tiirkiye Cumhuriyeti, emperyalist iilkelerin
cikarlarma hizmet eden degil, tilkenin ger¢ek ihtiyaglarina karsilik veren bagimsiz ve
milli bir demiryolu politikasini benimsemistir*?. Bu politika kapsaminda Cumhuriyet’in
15. Y1l olan 1938 yilina kadar 3387 kilometre demiryolu 42.515.486 TL 6denerek yaban-
cilardan satin alinmis ve ulusallastirilmig (Sek. 1), 3302 kilometre yeni demiryolu inga
edilmistir (Sek. 2). 1938’den 1995°¢ kadar olan siirede toplam 1500 kilometre demiryolu
insa edildigi diisiiniiliirse bu dénemdeki faaliyetlerin 6nemi daha iyi kavranacaktir®.

Demiryolu hatlart planlanirken iilkeyi her noktadan baglamasi amaglanmuistir.
Cumbhuriyet Dénemi’nin ilk demiryolu hatt1 1927 yilinda tamamlanan 380 kilometre
uzunlugundaki Ankara-Kayseri hattidir*. Erken Cumhuriyet Donemi ile 6zdeslesen
demiryollarinin ekonomik 6neminin yaninda, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin inkilaplarin
ilkenin her kosesine tasiyan yollar olarak simgesel statiileri de bulunur. 1930’larin
ortalarinda bu yaklagimlar ‘anayurdu dort bastan demir aglarla 6rmek’ gibi sloganlarla
ifade edilmis, gen¢ Cumhuriyet’in yayinlarinda yeni yapilan demiryollari ve modern
garlar gururla gosterilmistir®.

Osmanli Devleti doneminde insa edilen istasyon binalar1 yabanci sirketler
tarafindan insa edildikleri i¢cin mimari O6zellikleri bakimindan siklikla ayni yillarda
Avrupa’da insa edilen tren istasyonlarina benzemektedir. Yapilarin insasinda gesitli
yabanct sirketler miidahil olduklarindan Osmanli Devleti’ndeki istasyon binalari igin
tek bir isluptan bahsetmek pek miimkiin degildir*®. Ornegin Izmir — Aydin demiryolu
hattinin bir ucunda bulunan dikkat ¢ekici Alsancak gar1 Avrupa klasizmini yansitmakta,
Istanbul’da bogazin iki kiyisinda bulunan Sirkeci ve Haydarpasa garlar1 bile ayn1 yerde
olmalarina ragmen bir kontrast sergilemekte, Alman mimar Jasmund tarafindan tasarlanan
Sirkeci Istasyonu ise sivri kemerler gibi oryantalist 6zellikleri ile Islam mimarisini
yansitmaktadir*’. Ruslar tarafindan inga edilen Dogukap1 - Akyaka - Kars - Sarikamig
— Erzurum — Tercan demiryolu hatti izerinde yer alan yapilar ise Anadolu ve Trakya’da
inga edilen diger garlar ile islev disinda higbir benzerlik géstermemekte, Rusya’da Carlik
Rusya’s1 doneminde insa edilen yapilarla benzesmektedir*.

41 Akbulut, 2016, 227.

42 1. Yildirim, 1996, 389; Yildiz, 2004, 201.
43 1. Yildirim, 1996, 396; Avci, 2014, 49.
44 Sonmez & Selguk, 2018, 87.

45 Bozdogan, 2001, 137.

46 Demirarslan, 2014, 1639.

47 Girardelli, 2005, 143 — 144.

48 Yavuz, Tavuke¢u, & Dogan, 2014, 579.
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Ancak 1930’larda, Erken Cumhuriyet doneminde insa edilen istasyon binalarinda
Cumhuriyetin ana yaklasimi olan yenilik¢i ve ilerici anlayigin yansitilmasi ve merkezi
devletin tasralara kadar uzanmis olmasinin vurgulanmasi amaglanmis, bu dogrultuda
istasyon binalarinin belirgin bigimde modernist estetige sahip tasarimlar, modern imgeler
olmasi istenmistir. Bu istasyonlarda dikey ve yatay hacimlerle yapilan sade tasarimlarda
modern mimarhigm ¢izgileri goriiliir*. Bu yaklagim ile inga edilen istasyon yapilarina
Sivas, Malatya (Gor. 1), Erzincan, Erzurum, Diyarbakir gibi kentlerdeki istasyonlar 6rnek
verilebilir®®, 1923-1940 yillar1 arasinda inga edilen ¢ok sayida demiryolu hatti' iizerinde
bulunan yapilar, yukarida bahsedilen Sivas, Malatya, Erzurum gibi modern estetikle insa
edilen garlar diginda siklikla tip projeler kullanilarak inga edilmislerdir®. Bu sekilde tip
projeler kullanilarak insa edilen istasyon yapilarinin goriildiigii hatlardan biri de ¢calisma
kapsaminda ele alinan Irmak — Zonguldak demiryolu hattidir (Sek. 3).

Bu dénemde Irmak — Zonguldak hattinin gerekli goriilmesinin sebebi Milli
Miicadele yillarinda ¢ekilen zorluklara dayanmaktadir. 1. Diinya Savasi ve Milli Miicadele
donemlerinde demiryollarinin yetersizligi sonucu Zonguldak’ta bulunan kdmiiriin yurdun
i¢c kesimlerine taginmasinin tek yolunun gemiler oldugu, ancak bunun yeterli gelmedigi,
sonu¢ olarak ise lokomotiflerin odunla ¢alistirilmak zorunda kalindigi bilinmektedir.
Yaganan bu tiir zorluklar hattin 6nemini kanitlamistir®®. Eregli’yi Ankara’ya baglayacak
bir hattin gerekliligi fikri ortaya atildiktan sonra 1925 yilinin ocak aymmda TBMM’de
yapilan goriismelerde bir demiryolu yapilmasi planlanmistir. Hat ile ilgili gerekli
kanunlar TBMM’de ¢ikarildiktan sonra giizergahin belirlenmesi igin arazi incelemelerine
baslanmistir. Bu incelemeler sonucu Eregli’den direkt olarak iilke i¢ine gidecek bir hattin
iilke savunmasi agisindan sorunlar olusturabilecegi diisiiniilmiistiir. Bu sebeple giizergah
Irmak — Cankir1 — Safranbolu iizerinden gegecek sekilde planlanmistir. 25 Aralik 1925
yilinda TBMM’de yayinlanan kanuna gore hat Irmak’tan baslayacak, Safranbolu
yakinlarinda iki kola ayrilacak, bir kol Sogiitozii’ne diger kol ise Filyos yakinlarindan
gecerek Eregli’ye ulagacaktir™. Hattin ingas1 Nydqvist Holm sirketine verilmis, ayrica
bu sirket ile Fevzipasa — Diyarbakir hattinin ingasi i¢in de anlagilmistir™. Mustafa
Kemal, 1937 yilinda TBMM’de yaptig1 konusmada “Tiirkiye ‘de devlet madenciligi, milli
kalkinma ¢alismalari ile yakindan ilgili 6nemli konulardan biridir. (...) Eregli Sirketini
satin aldigimizi ve Eregli komiir havzasinda rasyonel bir iiretim planinin, giiniin sorunu
oldugunu biliyorsunuz. Bunun tamamlanmast ¢abuklastirilarak, kémiir tiretimimiz kisa

49 Bozdogan, 2001, 137; Bozdogan, 2011, 463 — 464.
50 Araz,1995, 307; Hastemoglu & Erkan, 2013, 170.

51 Bu donemde insa edilen ana hatlar Ankara — Kayseri — Sivas, Erzurum — Sivas, Samsun —
Sivas, Adana — Fevzipasa — Diyarbakir, Sivas — Cetinkaya ve Zonguldak komiir hatt1 olarak da
bilinen Irmak — Filyos hattidir. (Tiirkiye Mithendislik Haberleri (TMH), 2006)

52 Késebay Erkan, 2007, 120; S.0. Yildirim, 2012; Kaya, 2018, 4; S. Sezginalp & P. Sezginalp,
2021, 38.

53 Giirel, 1989, 33, 101 - 105; As, 2006, 116 — 117.
54 Karabiik Kiiltiir Varliklarini Koruma Bélge Kurulu Miidiirliigii Arsivi
55 As, 2006, 117.
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bir siirede en az bir misli artirilmalidir.” sozleriyle komiiriin ve komiirii Anadolu’ya
tasiyacak bir demiryolu hattinin Gnemini vurgulamistir. Ayrica “Dogu ve giineydogu Sivas,
Diyarbakir gibi biiyiik yerlesim yerlerine varan hatlar, gecen yil i¢inde Sivas - Malatya
baglantisi ile birbirine baglanmustir. Zonguldak’a varmis olan hat da bu zengin kémiir
bélgesini I¢ Anadolu’ya baglamis bulunuyor.”” sdzleriyle de bu hattin Zonguldak taki
komiiri i¢ vatana baglamasi agisindan 6nemli oldugu goriilmektedir.

Insa edilen demiryolu hattinin yerel halk tarafindan da coskuyla ve heyecanla
karsilanmis oldugu, halkin demiryolunun gelisini refaha ve medeniyete erismek olarak
degerlendirdigi 1937 yilinda Zonguldak valisi tarafindan ¢ekilmis bir telgraftan net bir
sekilde anlagilmaktadir (Gor. 2)3.

2. Cumhuriyet Dénemi Istasyon Binalar1 ve Siniflandiriimasi

1850-1950 yillar1 arasinda insa edilen istasyon binalar1 Alsancak, Sirkeci,
Haydarpasa gibi 6zel yapilar disinda biiyiik oranda ekonomik kaygilar sonucunda tip
projeler ile inga edilmislerdir®. Osmanli Devleti’nde Alman, Ingiliz ve Fransizlar
tarafindan ¢izilmis cesitli projeler dort baglik altinda toplanarak I. Sinif, II. Sif, III.
Smif ve IV. Smif olarak gruplandirilmislardir. Anadolu Demiryolu Sirketi tarafindan
1889 yilinda Anadolu Demiryolunun Izmit — Ankara arasi i¢in ¢izilmis dort tip proje
goriilmektedir (Sek. 4)®. Plan g¢izimlerinin iizerinde yazan yazilarda séz konusu
projelerden I. Siif projenin Ankara ve Eskisehir, I1. Sinif projenin Adapazari ve Bilecik®';
III. Smif projenin Biiyiikderbent, Sapanca, Geyve, Akhisar, Mekece, Lefke, Vezirhan,
Karakdy, Inonii, Beylikahir ve Beylikkoprii, IV. Siif projenin ise Yunusemre, Boziiytik,
Cukurhisar, Akpinar, Sarikoy, Biger, Sazilar, Polatli, Alpu ve Malikoy istasyonlari (Gor.
3) igin ¢izilmis oldugu okunmaktadir®>. Ancak s6z konusu projelerin belgede yazan bu
istasyonlar disinda da uygulandigi bilinmektedir®.

56 TBMM, 1937

57 TBMM, 1937

58 T.C. Cumhurbaskanligt Devlet Arsivleri Baskanligi Cumhuriyet Arsivi (BCA)
59 Araz, 1995, 305; Kdsebay Erkan, 2007, 120; Sezginalp, 2020, 202.

60 Yavuz, 2014, 100; Kdosebay Erkan, 2007; Sezginalp, 2020, 31. [Kdsebay Erkan, 2007°de
Anadolu Demiryolu hattt mimari mirasi incelenirken bu dort sinif alt basliklara da ayrilarak ele
alimmistir. Bu alt bagliklar calisma kapsamini astigindan detaylandirilmamaistir. ]

61 Yavuz, 2014, 100°de Polatl: tren istasyonu da II. Smnif proje ile insa edilen istasyonlar arasinda
ele alinirken, Kosebay, 2017°de IV. Sinif 2. Tip istasyon olarak ele alinmistir. S6z konusu
demiryolu hatt i¢in ¢izilen plan semasinda da (Sekil.4) Polatli ismi IV. Sinif istasyon grubunda
gortilmektedir.

62 Yavuz, 2014,103 — 104’te Boziiyiik istasyonu III. Sinif proje ile insa edilen istasyon binast
olarak ele alinmistir. Ayrica Izmir — Ankara hatt1 {izerinde uygulanan III. Smif istasyonlar Tip A
ve Tip B olarak iki kategoriye ayrilmis; Biiyiikderbent, Sapanca, Mekece, Osmaneli ve Vezirhan
istasyonlar1 A tipi; Karakdy, Bozilyiik ve Inonii istasyonlar1 B tipi olarak smiflandirilmstir.
Kosebay Erkan, 2007, 382°de ise II1. Sinif istasyonlar 1a, 1b ve 2 olmak iizere ii¢ gruba ayrilms,
la grubu Osmaneli, Mekece, Sapanca, Biiyiikderbent, 1b grubu Mithatpasa, Geyve, Vezirhan,
2. Grup ise Indnii, Karakdy, Beylikova ve Beylikkoprii istasyonlari olarak siniflandirilmistir.

63 Kosebay Erkan, 2007, s. 128; Kosebay Erkan & Ahunbay 2008, 20 — 21.
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19. Yiizy1l sonlar1 ve 20. Yiizyilin ilk yillarinda demiryolu yapimi igin ¢ok
sayida yabanci sirkete imtiyaz verilmis oldugu bilinmekte, bu farkl sirketlerin tiretmis
ve kullanmis oldugu, yukarida bahsi gecen dort sinif projeye ek cok sayida proje oldugu
goriilmektedir. Anadolu — Bagdat hattt i¢in II. Ve III. Sif proje olarak isimlendirilen
cizimler olusturulmus, Nydqvist-Holm sirketi tarafindan ¢izilmis II. Siif ve III. Smmf
projeler de kullanilmistir®. Calisma kapsaminda ele alinan istasyon binalarindan
biiyiik olgekli ve konum olarak daha onemli yerlerde bulunanlar Nydqvist-Holm
sirketi tarafindan ¢izilen III. Smif plan tipine, daha kiiciik 6lgekli istasyonlar ise Erken
Cumhuriyet Déneminde kullanilan IV. Sinif plan tipine sahiptir.

3. Zonguldak — ismetpasa Istasyonlar1 Arasindaki Erken Cumhuriyet
Donemi Istasyon Yapilari

.‘“3.1. III. Simif Proje ile insa Edilmis istasyonlar (Catalagzi, Karabiik,
Ismetpasa)

Bu tip proje Nydqvist-Holm sirketi tarafindan ¢izilmistir (Ciz. 1). III. Tip proje
ilk olarak Fevzipasa istasyonunda®, daha sonra iilkenin ¢esitli yerlerinde (Kutahya —
Balikesir hattinda Dursunbey istasyonu, Afyon — Karakuyu hattinda Sandikl1 istasyonu
gibi) kullanilmistir. Calisma kapsaminda ele alinan hat {izerinde Catalagzi, Karabiik
ve Ismetpasa olmak iizere ii¢ adet istasyonda da séz konusu plan tipi uygulanmistir.
Bu istasyonlar IV. Sinif istasyonlara gore 6l¢ek olarak daha biiyiik ve cephe 6zellikleri
olarak daha ozenlidir. III. Sinif plan, 6nemli yerlesim yerleri yakinindaki istasyonlarda
kullanilmistir. Ele alinan hat tizerindeki 6nemli yerlesim yerlerinden biri Catalagzi’dur.

Catalagzi, Zonguldak’ta komiirin bulunmasina bagli olarak gelisen bir yerlesim
yeridir. Komiir bulunduktan sonra madenci ailelerinin yerlesim yeri olarak gelismistir.
Daha sonra demiryolunun gelmesi ile lojmanlar yapilmis, bunlar Catalagzi’nin ilk beton
binalart olmus, lojmanlara iilkenin dort bir yanindan iscilerin gelip yerlesmesi ile de
Catalagzi’nin niifusu artmistir. Ayrica 1946 yilinda Catalagzi’na biiyiik bir elektrik termik
santrali yapilmas1 uygun goriilmils, santralin (¢ {initesi 1948 yilinda faaliyete gegmistir®.
Catalagzi Istasyonu’nun &nemli olma sebebi demiryolu hattinin Catalagzi — Eregli ve
Catalagzi — Filyos — Irmak kisminin birlesme noktasinda olmasidir. Bu sebeple istasyon,
Anadolu Demiryolu Sirketi tarafindan ¢izilmig III. Sinif plan ile insa edilmis biiyiik

64 S.0.Yildirim, 2012, 76 - 77; Yavuz, 2014, 146 - 162; Sezginalp, 2020, 129 - 155; S. Sezginalp
& P. Sezginalp, 2021, 38. [Sezginalp, 2020’de 1850 — 1950 yillar1 arasinda insa edilen istasyon
binalarini i¢eren bir katalog caligmasi yapilmis, bu ¢alismada projeler L., II., III. Ve IV. Sinif;
Anadolu — Bagdat hatti i¢in II. Simif / Tip II, II. Suuf Tip II, III. Simf Tip II; Nydqvist —
Holm sirketi tarafindan hazirlanan II. Ve III. Simif; CFOA Sirketi tarafindan hazirlanan III.
Sinif projeler olarak gruplandirilmislardir. Bu kategorizasyonun detaylari ¢alisma kapsamini
astigindan detayli olarak anlatilmamistir. ]

65 Yavuz, 2014, 173 — 174’de bu tir proje ‘Kilikya bolgesindeki tren istasyonlarinin
gruplandirilmasi’ baslig1 altinda, III. Sinif istasyon binalar ile birlikte incelenmistir. Sezginalp,
2020, 135 - 155°te ise bu proje ‘Nydqvist — Holm Sirketi Tarafindan Cizilmis III. Sinif Proje’
baglig1 altinda ele alinmaktadir.

66 URL9
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bir komplekstir. Istasyon, i¢inde bir adet gar binasi, iki adet lojman, bir adet yatakhane
(misafirhane), ambar ve bir adet hamam bulundurur. Yapimi 1936 yilinda tamamlanmustir.

Giliniimiizde Karabiik iline bagli olan Safranbolu ilgesinin tarih boyunca
o6nemli bir yerlesim yeri olarak kullanilmistir. Bu sebeple Irmak — Filyos demiryolu
hatt1 planlanirken, o dénemde yedi haneli bir kdy olan Karabiik 6nemli bir yerlesim yeri
olmasa da Safranbolu’ya ulasimi saglayacak olan istasyon oldugundan 6nemli goriilmiis
olmalidir. Istasyonun eski fotograflarinda ‘Safranbolu Karabiik istasyonu’ yaziyor
olmasi bu diislinceyi dogrulamaktadir. Bu sebeple insasinda III. Tip proje tercih edilmis
ve istasyon, i¢inde gar binasi, lojman binalari, koruma ve giivenlik sefligi binasi igeren
bir kompleks olarak planlanmistir. Daha sonra 1930°lu yillarin basinda insa edildigi
diisiintilen tren istasyonu burada 1937 yilinda Kardemir Demir Celik Fabrikasi’nin
kurulmasinin sebeplerinden biri olmustur. Bu gelismelerden sonra Karabiik istasyon ve
fabrika cevresinde go¢ alarak biiyiimiis, Cumhuriyetin 78. ili olmustur.

Ismetpasa istasyonu civarinda ise ¢ok fazla kdy bulunmaktadir. Bélgedeki kdy
halkindan edinilen bilgiler ile Irmak — Zonguldak demiryolu hatti1 kullanima agildiktan
sonra dzellikle Karabiik’ten kdylere ulasim icin tren kullanildig:, ismetpasa istasyonundan
yurtiyerek diger kdylere ulasildigi 6grenilmistir. Bolgeye giden toplu tasima araci
olmamasi, bagka bir ulagim araci bulma zorlugu, trenle ulasimin ucuz ve kolay olmasi gibi
sebeplerle bu demiryolu hattmin ve Ismetpasa istasyonunun siklikla kullanilmis oldugu
bilinmektedir. Giiniimiizde yolcu treni giizergahinin kisaltilmig olmasi sebebiyle artik
Ismetpasa istasyonuna yolcu treni gitmemekte, dolayistyla istasyon binasmin kullanim
sikliginin azalmasiyla demiryolu yerleskesi atil duruma diismektedir. Bolgede yapilan
incelemede istasyon binasina ek olarak lojman yapilari, cer atdlyesi, idari binalar gibi
yapilar bulundugu, bu yapilarin mimari anlamda nitelikli yapilar olduklart goriilmiistiir.
Ancak restorasyon geciren istasyon binasi disinda diger nitelikli yapilar atil durumda,
clirimeye birakilmis vaziyettedir.

Bu tip istasyon binasi iki katli ana bina ve bu binaya iki yanindan bitisik tek
katli, ambar, makas¢1 odas1 ve mutfak mekanlarin1 barindiran iki kiitleden olusmaktadir.
Ana yap1 bodrum, zemin ve birinci kattan ibarettir. Yapinin 6n cephesi tren raylaria
bakmaktadir. Zemin katta iki adet biiro ve tuvalet bulunur. Bu birimler bir hol ile birbirine
baglanmakta ve burada katlar arasinda diisey sirkiilasyonu saglayan U seklindeki bir
merdiven yer almaktadir. Bu alanlarin bitisigindeki bekleme odast hem 6nden hem arka
taraftan giris almaktadir. Kapilar ve pencereler zemin katta c¢ift kanatli, kemerli ve tas
sovelidir.

Merdiven ile ulasilan birinci kat gar sefine ait lojman olarak insa edilmistir.
Merdiven ile ¢ikildiginda karsimiza ¢ikan dikdortgen hol, banyo, tuvalet, mutfak ve
iki adet oda arasinda dolasimi saglamaktadir. Holden girilen, 6n cepheye bakan ve plan
¢iziminde Oda 2 olarak isimlendirilmis odadan mutfaga ve plan ¢iziminde Oda 3, Oda 4
olarak isimlendirilen iki odaya ge¢is mevcuttur. Ust katta toplam dért oda, bir mutfak, bir
banyo ve bir tuvalet bulunmakta ve odalarin {igii tren raylarina bakmaktadir. Dolayisiyla
birinci katin 6n cephesinde goriilen ii¢ adet, kemersiz ve sdvesiz dikdortgen pencere bu
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odalara aittir. Mutfak ve dordiincii oda ise arka cepheye bakmakta, bu mekanlarin da
birer adet dikdortgen penceresi bulunmaktadir. Ayrica arka cephede birinci katta hole ait
bir pencere yer alir. Yapmin ambar cephesindeki iki kii¢iik aciklik ise tuvalet ve banyoya
aittir. Bu iki katli ana binanin 6n ve arka cephesinde sundurma bulunmakta, 6n cephedeki
sundurma birinci katin tamamini kaplarken arka cephedeki sadece arka cephede bulunan
ve bekleme salonuna agilan ¢ift kanath kapinin lizerinde yer almaktadir. Yapinin ¢atisi
kirma g¢atidir ve Marsilya kiremit ile ortiiliidiir.

Ana binada planda Biiro 1 olarak gosterilen mekana bitisik tek katli kareye yakin
plana sahip olan yap1 ambardir. Bu béliime yapinin tren raylaria bakan 6n cephesinde
yer alan kemerli, tas sdveli, ¢ift kanatli bir kapr ile girilmekte ve yapinin arka cephesinde
bu kapi ile ayn1 dogrultuda, ayn1 6zelliklerde bir kapt daha bulunmaktadir.

Ana binada planda gosterilen bekleme odasina bitisik makas¢1 odasina da yine
cift kanatl, kemerli ve tag soveli, ancak ambar yapisinin kapisindan daha dar bir kap1
ile girilir. Makasc1 odasi ile arkasinda yer alan mutfagi birbirine baglayan kiigiik bir hol
disaridan, yapmin yan cephesinden de girig alarak mutfak ve makasg¢1 odasi arasindaki
sirkiilasyonu saglar. Buradaki kap1 yine tek kanatli, kemerli ve tag sovelidir. Mutfakta
kemerli, tag soveli bir pencere agikligt da bulunmaktadir. Ambar ve makas¢i odasi
kiitleleri gat1 dzelligi olarak, bir taraftan ana binaya bitisikken diger yoniinde bir egim
gozlendiginden kirma cat1 izlenimi vermektedir ve Marsilya kiremit ile orttiliidiir.

Yap1 cephesi genel olarak incelendiginde tas kaplama ile koselerin vurgulandigy,
pencere ve kap1 agikliklarinin sivri kemerli ve yine tas kaplama ile vurgulanmis oldugu,
zeminde subasman seviyesinde tas kaplama yapildigi goéze c¢arpmaktadir. Bu tas
kaplamaya paralel, pencere ve kapilarin kemer ayaklarinin bittigi tizengi seviyesinde,
ambar yapist disinda yapinin ¢evresinde dolanan ve kemerleri birbirine baglayan bir tas
kusak dikkati gekmektedir. Ozellikle zemin katta yer alan, ahsap dogramali kapilarin ve
pencerelerin ¢italar ile bolmelendirilmis olmast da yapiya 6zenli bir izlenim katmuistir.
Yap1 cephesindeki sivri kemerler, kose vurgulari, genis ¢at1 ve sagaklar 1. Ulusal Mimarlik
Dénemi tasarim yaklasimlarini yansitmakla birlikte, Ismetpasa, Karabiik ve Catalagzi
istasyonlar1 disinda hat {izerinde yer alan diger yapilarda bu kadar 6zenli bir yaklasima
rastlanmamaktadir.

II. Smif proje ile insa edilmis olan Catalagzi, Karabiik ve Ismetpasa
istasyonlarmin ti¢ii de (Gor. 4) koruma altina alinmig yapilardir®”. Ancak bugiinkii

67 T.C. Kiiltiir Bakanlhig1 Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Yiiksek Kurulu’nun 660 numarali
ilke kararina gore tescillenen yapilar iki yap: grubuna ayrilarak degerlendirilmektedirler. 1.
Grup Yapilar “toplumun maddi tarihini olusturan kiiltiir verileri iginde tarihsel, simgesel, an1 ve
estetik nitelikleriyle korunmasi zorunlu yapilar”dir. 2. Grup yapilar ise “Kent ve ¢evre kimligine
katkida bulunan kiiltiir varlig1 niteligindeki yoresel yasam bigimini yansitan yapilar”dir. (URL10,
2021) Calisma alanindaki III. Sinuf proje ile insa edilmis yapilari hepsi Karabiik Kiiltiir ve
Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulu Miidiirliigii tarafindan tescillenmistir. Catalagzi istasyonuna
ait gar binasi, misafirhane, hamam ve lojman binalar1 16.07.2011 tarihli 2456 numarali karar
ile koruma altina alinarak tren gari, yatakhane ve hamam binalarinin koruma grubu bir, lojman
binalarinin grubu ise iki olarak belirlenmistir. Karabiik istasyonunun gar ve koruma giivenlik
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durumlar1 incelendiginde yalmzca Ismetpasa’min orijinal plan diizenini korudugu,
Catalagz1 istasyonunda yapiya bitisik, iginde makas¢i odasinin bulundugu kiitlenin
uzatilmis oldugu, Karabiik istasyonunda ise hem ambar hem de makas¢1 odasinin orijinal
planin digina ¢ikilarak biiyiitiilmis olduklart goriilmektedir. Ayrica bu istasyonlarda
orijinal planda 6n cephede yer alan ve sundurma olan kismin giiniimiizde balkona gevrilmis,
yapinin 6n cephesinde yer alan iist kattaki {i¢ pencereden ortadaki pencere balkona ulagim
saglayan bir kapiya doniistiiriilmiistiir. Catalagzi ve Karabiik istasyonlarindaki sonradan
eklenen kisimlar da dahil olmak iizere yapilarin orijinalinde yer alan pencere ve kapi
tasarimlari bozulmamis, ancak Ismetpasa istasyonunda zemin kattaki kapilara metal
kaplamalar eklenmistir. Yapilarin hepsi biiroya ¢evrilen iist kat disinda orijinal islevi ile
kullanilmakta, ancak Ismetpasa istasyonuna yolcu treni gitmemektedir.

3.2. IV. Smif Proje ile insa Edilmis Istasyonlar (Filyos, Caycuma,
Gokcebey, Kayadibi, Balikisik, Eskipazar)

Anadolu Demiryolu Sirketi tarafindan ¢izilmis bu tip proje iilke genelinde ¢ok
sik uygulanmistir (Ciz. 2). Calisma kapsaminda ele alinan hat iizerinde en sik goriilen
proje tipi de bu tip olmustur.

Bu tip projede istasyon binasi bodrum, zemin ve giris kattan olusan bir ana bina
ile ona bitisik tek kat diizeyinde bir ambar yapisindan olusmaktadir. Yapinin 6n cephesi
tren raylarmi gormektedir. Zemin katta iki adet biiro, bekleme odasi, makasg¢1 odasi,
mutfak, tuvalet ve bunlar1 birbirine baglayan dikddrtgen planli bir hol yer almaktadir.
Bekleme odasi, 6n cephedeki biiro, makasci odasi ve hol disaridan giris almaktadir.
Mutfaga sadece makasg¢1 odasindan ulasildigr icin makascit odasi ile mutfagin birbiri ile
iligkili olarak tasarlandig1 diistiniilmektedir. Bekleme odasi ve 6n cepheye bakan biiro
arasinda bilet satis1 icin kullanilan bir pencere bulunmaktadir.

Lojman olarak kullanilan {ist kata ulagim ise disaridan bir merdiven ile saglanir.
Giliniimiizde biitiin yapilarda lojmana girisin disaridan saglandigi goriilse de g¢izilen
orijinal planlarda st kata ulagimin zemin kat holiinde yer alan bir merdiven ile saglandig1
okunmaktadir. Lojman katina girildiginde bir hol ile karsilasilir. Holdeki kapilardan
iki tanesi odalara, giris kapisinin karsisinda yer alan kapi kapali terasa, diger kapi ise
mutfaga acilmaktadir. Banyoya mutfaktan agilan bir kapi ile girilmekte, tuvalet ise giris
kapisinin hemen yaninda yer almaktadir. On cephede yer alan dort pencereden birbirine
daha yakin duran ii¢ tanesi kapal terasa, diger pencere ise odalardan birine aittir. ikinci
odanin penceresi ambar cephesine agilmaktadir. Arka cephede giris kapisinin yaninda yer
alan iki kiiciik agiklik ise tuvalete ve ikinci odaya aittir.

Yapiya yan cephesinden bitisik tek katli yapi ise ambardir. Ambarin 6n ve arka
cephesinde ayni1 eksen tizerinde ¢ift kanatli, kesme tas sdveli kapilar bulunmaktadir. Yan
cephesinde ise yan yana yer alan dért adet kare agiklik vardir. iki yap1 da kirma ¢atilidir
ve Marsilya tipi kiremit kullanilmistir.

sefligi binas1 04.11.2009 tarihli ve 1494 sayili karari ile, Ismetpasa istasyonu gar binasi ise
05.04.2013 tarihli ve 816 sayil1 karari ile koruma altina alinmis ve hepsinin koruma grubu bir
olarak belirlenmistir.
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IV. Smifplanile insa edilen istasyon yapilarinin I1I. Sinif istasyonlardan daha sade
olduklar1 goriilmektedir. I1I. Smif yapilarda pencere ve kapi kenarlarinda bulunan kesme
tag soveler ve kemerli kapi, pencereler gibi tarihselci dokunuslar bu tiir istasyonlarda
goriilmemektedir. S6z konusu istasyonlarda pencere kenarlarinda ince, diiz ve sade soveler
kullanilmis, ayni malzeme ana binay1 saran kat silmesi olarak da uygulanmistir. Yapidaki
en dzenli dokunus ambarin ve ana binanin ¢ift kanatli kapilarindaki kesme tas sdvelerdir.
Mimari agidan yalin oldugu sdylenebilecek bu yapilar, Erken Cumhuriyet Donemi’nin
mimari yaklagimlarini yansitmakla birlikte bir biitliniin parc¢asi olmalari anlaminda da
onemlidirler. Caligma alaninda bu tiir proje ile insa edilen istasyonlar Filyos, Caycuma,
Gokeebey, Kayadibi, Balikisik, ve Eskipazar istasyonlari olarak siralanabilir (Gor. 5).

S6z konusu istasyonlardan Eskipazar istasyonu disinda hepsine yolcu treni
ugramaktadir. Cizilen orijinal plana Filyos ve Caycuma istasyonlarmin ambar kisminda
uyulmadigr ve bu bdliimiin orijinalinden biiyiik insa edildigi goriilmektedir. Yapilarin
tamami tescillidir®®. Zamanla bazi yapilarin pencere ve kapilarinda degisiklikler
yapilmistir. Giiniimiizde lojman katina ulasim yapilarin arka cephelerinde sonradan
inga edilen bir merdiven ile saglanmaktadir. Ancak orijinal planda zemin kattaki giris
holiinde bir merdiven yer aldig1 goriilmekte, birinci kat arka cephesinde planlarda kap1
olarak ¢izilen agikligin da aslinda bir pencere oldugu anlasilmaktadir. Filyos istasyonu
giintimiizde halen bu sekilde bulunmakta, diger istasyonlarda kapi olarak kullanilan
acikligmm Filyos istasyonunda pencere oldugu goriilmektedir. Caycuma istasyonunda ise
yan cephedeki ii¢ pencereden kapali terasa ait olani iptal edilmistir. Ayrica yapinin zemin
katinda yer alan ambar tarafindaki kapi girisine iki adet basamak, diger kap1 girisine
ise L seklinde bir rampa eklendigi, bu rampanin yapinin orijinal planinda kap1 agikligi
yer alan yan cephesinden baslayarak bu kapinin oniini kapattig1, kapinin ise pencereye
doniistiiriilmiis oldugu goriilmektedir.

Filyos ve Caycuma istasyonlarinin pencereleri beyaz pimapen, zemin kat kapilari
beyaza boyanmis ahsap ve metal parmakliklidir. Yapilarin eski fotograflarinda orijinalinde
bu sekilde olmadigi, pencerelerin ahgap dogramali ve ¢italar ile bolmelendirilmis oldugu
goriilmektedir. Gokgebey, Balikisik ve Eskipazar istasyonlarinda ise giiniimiizde de
pencere dogramalart ahsaptir ve ¢italar ile bolmelendirilmistir. Kayadibi istasyonunda
iist kat pencereleri ahsap paneller ile kapatilmig, Balikisik istasyonunda ise zemin kat
pencerelerine beyaz boyali metal kepenkler eklenmistir. Ayrica Balikisik istasyonunun
zemin kat yan cephesinde bulunan kapinin pencereye doniistiiriildiigii goriilmiistiir.
III. Smuf plan ile insa edilen istasyonlarda goriilen subasman seviyesinde tas kaplama,
Balikisik, Eskipazar, Filyos, Kayadibi, Gokgebey istasyonlarinda goriilmekte, Caycuma

68 Ele alinan biitlin yapilarin tescili Karabiik Kiiltiir ve Tabiat Varliklarmi Koruma Kurulu
Miidiirligii tarafindan yapilmistir. Filyos istasyon ve lojman binast 15.07.2011 tarihli 2437
numarali karar ile, Caycuma istasyon binas1 16.07.2011 tarihli ve 2442 numarali karar ile,
Gokgebey istasyon binasi 16.07.2011 tarihli ve 2455 sayili karar ile, Kayadibi istasyon binast
29.09.2021 tarihli ve 6978 say1li karar ile, Balikisik istasyonu 29.09.2021 tarihli ve 6977 sayili
karar ile, Eskipazar istasyonu ise 05.04.2013 tarihli ve 819 sayili karar ile koruma altina alinmis
ve hepsinin koruma grubu bir olarak belirlenmistir.
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istasyonunda ise bu kaplamaya rastlanmamaktadir. Biitiin istasyonlarda zemin kattaki
pencere ve kapilarda parmakliklar vardir. Kap1 kenarlarindaki kesme tas sovelerin Filyos
ve Eskipazar istasyonlarinda orijinal tas renginde, diger istasyonlarda ise beyaz oldugu
goriilmektedir. Gliniimiizde pembe renge boyanmis olan Eskipazar istasyonu diginda
hepsi sari1 renklidir.

3.3. Tip Proje ile insa Edilmemis istasyonlar

3.3.1 Isikveren Istasyonu

Isikveren tren istasyonu Zonguldak il sinirlart iginde bulunmaktadir (Gor. 6).
Cumhuriyet Arsivleri’nde bulunan ve yeni insa edilen bir istasyona yakininda elektrik
santrali (Catalagzi Termik Santrali) bulunmasi sebebiyle Isikveren Istasyonu isminin
verilmesi kararini gosteren 21 Subat 1949 tarihli belgeden (Gor. 7) anlasildig lizere
yap1, demiryolu hattinin ingasindan yaklasik 10 sene sonra insa edilmistir®. Kaynaklarda
Isikveren, istasyon degil durak olarak gegmektedir. Muhtemelen demiryolu insasi sirasinda
durak olarak planlanmis, 1946 yilinda insaatina baslanan ve 1948 yilinda agilan Catalagzi
Termik Santrali sebebiyle bu duragin dnem kazanmasi ile istasyon binasi insa edilmistir.
Ancak termik santral 1991 yilinda kapatilmig, bu sebeple muhtemelen duragin kullanim
sikliginin azalmasiyla istasyon binasi da kullanilmamaya baslanmistir. Giiniimiizde
tamamen kapatilmis ve i¢inde personel de bulunmayan yapr atil durumda bulunmaktadir.
Bu sebeple yapinin igine girilememis, plan organizasyonu incelenememistir.

Yapi tip projeler ile inga edilmemistir ve III. ya da I'V. sinif projelerde bulunan
ambar yapisi bu istasyonda bulunmamaktadir. Dikddrtgen planlt yapr iki kathdir. Tren
raylarimi goren 6n cephede alt katta iki kap1 dort pencere, {ist katta ise yine iki kap1
ve dort pencere oldugu goriilmektedir. iki pencere ve iki kapinm iistiinde uzanarak
sundurma gorevi yapan balkon, dort adet betonarme kolon ile taginmaktadir. Yapinin yan
cephelerinde her katta ikiser pencere bulunur. Yola bakan arka cephesinde ise alt katta
dort biiytiik pencere, iki kiigiik pencere acikligi, bir kapt bulundugu gortilmektedir. Arka
cephenin tist katinda ise birbirine baglanmayan iki balkon bulunmaktadir. Bu balkonlara
actlan iki kapr, iki pencere ve iki de kiigiik pencere agiklig1 vardir. Iki balkonun ortasinda
ise sekiz adet kiiciik kare camdan olusan bir siisleme bulunur. Yapinin cephesi simetrik
olarak tasarlanmistir. Biitiin cephelerde alt kattaki kap1 ve pencereler metal kepenklerle
kapatilmigtir.  Yapinin ¢atis1 kirma catidir. Yapida hicbir bezeme, bir mimari akimi
animsatacak dokunus goriilmemektedir.

3.3.2 Saltukova istasyonu

Saltukova Tren Gari, Zonguldak ili, Caycuma ilgesi, Saltukova beldesinde
bulunmaktadir (Gor. 8). Eski belgelerde ‘Kokaksu’ olarak da gegmektedir. TCDD fislerine
gore 1940 yilinda inga edilen bina, giinlimiizde koruma altindadir”. Gar binasinin i¢inde

69 Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivi (BOA)

70 Gar binasi ve ambar binasi Karabiik Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Bélge Kurulu
Miidirligii’nin 16.07.2011 tarihli ve 2441 numarali karar1 ile koruma altina alinmistir ve
koruma gruplari bir olarak belirlenmistir.

184 Sanat Tarihi Dergisi


https://dergipark.org.tr/tr/pub/std
https://dergipark.org.tr/en/pub/std

Irmak — Zonguldak Demiryolu Hatti: (...) Demiryolu Mimari Yapilanmast

yer aldigi biiylik parselde ambar binasi, bir adet market, lojman binalar1 ve tuvalet gibi
binalar da yer alir. Saltukova Tren Gar tip proje ile yapilmamustir, bu sebeple diger gar
binalart ile ayn1 degildir (Ciz. 3).

Yapinin birbirinden bagimsiz ii¢ boliim olarak planlandigi sdylenebilir. Birinci
boliim idari mekanlar1 ve bekleme salonunu, lojman olarak isimlendirilebilecek ikinci
boliim yasam alanlarini, Giglincii boliim ise depo ve tuvaleti igermektedir. Bu boliimlerin
hepsinin girisleri ayridir ve boliimler arast gecis igeriden saglanamamaktadir. Birinci
boliime girislerden biri tren raylarimi goren on cephede yer alan ¢ift kanatli ahsap kap1
ile saglanmakta, bu kap1 kare planli bir mekan olan bekleme salonuna agilmaktadir.
Bu kapmin hemen yaninda yer alan bir adet, ahsap dogramali ¢ift kanatli pencere de
bekleme salonuna aittir. Ayrica mekanin bir de arka cephede ayni tip bir adet penceresi
bulunmaktadir. Yine 6n cephede yer alan diger ¢ift kanath ahsap kapr ile ise bir hole
girilmekte, bu holden ii¢ adet idari amagla kullanilan mekan olan biirolara ulagilmaktadir.
Bahsedilen ahsap kapinin iki yaninda yer alan pencereler bu biirolara aittir. Plan ¢iziminde
Biiro 1 olarak isimlendirilen odanin 6n ve arka cepheye bakan birer adet penceresi, bir
adet de bekleme salonuna agilan ve bilet satist i¢in kullanilan agikligi vardir. Biiro 2 6n
cepheye, Biiro 3 ise yan cepheye bakan bir adet pencereye sahiptir.

Yapinin ikinci boliimii olan lojmana giris ise arka cepheden saglanmaktadir. Bu
cephede yer alan kapi bir hole agilmakta, holden bir oda, mutfak ve tuvalete ulagilmaktadir.
Odanin arka cepheye bakan bir penceresi vardir. Ayrica tuvalet ve mutfagin da birer
penceresi bulunmaktadir. Yapinin {igiincii boliimii ise tuvalet ve depoyu icermektedir.
Bu boliimiin yan cepheden depoya ve tuvaletlere agilan iki ayri1 girisi vardir. Yapinin 6n
cephesindeki dairesel pencere de tuvaletlere aittir.

Binanin genis sagakli catis1 kirma ¢atidir ve 6zgiintinden farkli bir malzeme ile
kaplanmistir. Yapinin 6n cephesinde bes adet betonarme siitunun tasidigi bir sundurma
gbze carpmaktadir ve zeminden yaklasik bir metrelik kismi beyaz, dekoratif tugla ile
kaplanmistir. Cephesinde herhangi bir bezeme, bir mimari akimi animsatacak dokunus
bulunmayan istasyon yapisi ambar binasina kiyasla daha yalindir. 1943 yilinda insa
edilen ambar binas1 gar binasindan yaklasik bes metre uzaklikta bulunur. Tek kathidir ve
bir platformun iizerine oturur. Binanin koseleri kesme tas ile vurgulanmistir. On ve arka
cephede ikiser tane olmak iizere toplamda dort girisi vardir. Ahsap, ¢ift kanatli kapilar ile
saglanan girisler kesme tas soveli ve sovelerin iizeri kemerle vurgulanmistir. Kemerlerin
kilit tasinin {izeri dikdortgen bir kabartma vardir. On cephedeki ahsap kapilardan birinin tek
kanata diistirtildiigii, diger kanatin yerinin ise oriilmiis ve boyanmig oldugu goriilmektedir.
On ve arka cephesinde beser tane, yan cephelerinde ise birer tane olmak iizere toplam 12
tane, alt1 kare bolmeye ayrilmis, kiiciik dikdortgen penceresi bulunur. Bu pencereler de
sovelidir. Yapiy1 subasman seviyesinde kesme tas kaplama distan ¢evrelemektedir. Besik
catili ve Marsilya tipi kiremit ile ortiiliidiir. Yapinin kap1 ¢evresindeki 6zenli dokunuslar
ve kapilarin kemerli olmasi, yap1 kdselerinin vurgulanmasi gibi 6zellikler ambar binasinin
istasyon binasindan daha 6zenli yapilmis oldugunu diisiindiirmektedir. istasyon ve ambar
binasinin farkli cephe 6zellikleri bu iki yapinin farkli donemlerde yapilmis olabilecegini
disiindiirmektedir.
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3.3.3. Yesilyenice Istasyonu

Yesilyenice tren istasyonu tip proje ile inga edilmeyen istasyonlardandir (Ciz. 4).
Yapi, IV. sinif projelere benzer sekilde iki katli betonarme bir ana bina ve ona bitisik tek
katli ambar yapist olmak {izere iki yapidan olusur (Gor. 9).

Zemin ve birinci kattan olusan istasyon binasinin zemin katinda 6n cephede
bekleme salonu, hareket memurlugu ofisi, gise ve istasyon sef odasi yer almaktadir.
Bekleme salonundan sonradan mescit olarak diizenlenen birime gecilmektedir. Arka
cephede ise yatakhane, mutfak ve tuvalet bir koridor ile birbirine baglanmaktadir. Katlar
arasinda diisey sirkiilasyonu saglayan merdivenle ikinci kata ¢ikildiginda ise simetrik
olarak diizenlenmis ve lojman olarak kullanilan iki daire bulunmaktadir. Ug oda, tuvalet
banyo ve mutfak olarak tasarlanan dairelerde odalardan ikisi 6n cepheye, bir tanesi de yan
ve arka cepheye bakmaktadir. Mutfakta tezgah, mutfak dolabi, banyoda ise dus kabini,
klozet ve lavabonun yenilenmis oldugu gortilmiistiir. Yerlerin de parke désenmis olmasi
bu dairelerin kullanima hazir olduklarini gostermektedir.

Yapinin 6n cephesinde iki pencere ve iki kapmin iizerini drten sundurmasi
vardir. Alt katta yer alan iki adet kapinin ¢evresinin dekoratif beyaz tugla ile kaplanmis
oldugu, ayrica ayni malzeme ile yapinin zemin seviyesinden pencere denizligine kadar
kaplama yapildig1 goriilmektedir. Bu kaplamalar III. Tip projede goriilen kesme tas
kaplamanin bir taklidi gibi gériinmektedir. Pencerelerde ise sove bulunmamakla birlikte
yalin, dikdortgen, cift kanatli pimapen olduklari izlenmektedir. Ambar yapisi birbiri
icerisinden gecis saglanan iki boliimlii olarak tasarlanmistir. Ana binada goriilen tugla
kaplama dokunusu ambar yapisinda da bulunmaktadir. Ambarin ¢atist diizdiir ve metal
korkuluklarla ¢evrilmistir, bu sebeple teras olarak kullanildig1 diisiiniilmektedir.

3.3.4 Cildikisik istasyonu

Cildikisik tren istasyonu, Karabiik ili Yenice il¢esi Cukurca koytlinde bulunmak-
tadir (Gér. 10). Istasyona yolcu treni gitmemesi ve istasyon binasina ihtiyacin azalma-
st sebepleriyle yapi, atil durumda bulunmaktadir ve i¢ine girilememistir. Ancak tescil
fislerinden yapida idari boliimler ve lojman kismi oldugu ve yapiin yan cephesinden
lojmana giris bulundugu okunmaktadir’. Tip projeler ile inga edilmeyen yap, iki katli ve
dikdortgen planlidir. Yapinin tren raylarint goéren 6n cephesinde zemin ile birinci kat ara-
sinda sacak goze ¢arpmakta, sagagin altinda sekiz adet dikdortgen, yapiya bitisik plaster
goriilmekte ve sacagin altinda iki adet giris kapisi ile dort adet pencere yer almaktadir.
Ust katta 6n ve arka cephede birbirine es, ¢ift kanatli, dokuzar adet pencere vardir. Giinii-
miizde alt kattaki biitiin kap1 ve pencereler metal kepenkler ile kapatilmistir. Yapt kirma
catilidir. Cephe 6zellikleri incelendiginde tip projelerde goriilen kemerli pencereler, kose-
lerin vurgulanmasi, kesme tas soveler, kat silmesi gibi dzelliklerin hi¢biri goriilmemekte,
yalin bir cephe dzelligi gostermektedir.

Tren giizergdhi iizerinde istasyon seflikleri, gar miidiirliikleri, bilet giseleri

71 Yapi, Karabiik Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Bélge Kurulu Midiirligii’ niin 29.09.2021
tarihli ve 6976 sayili karari ile koruma altina alinmis ve koruma grubu bir olarak belirlenmistir.
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ve gorevli elemanlarin bulundugu noktalara istasyon, bu tesislerin bulunmadigi ancak
trenin yolcu indirmek/bindirmek i¢in durdugu yerler ise durak olarak adlandirilir”. Trmak
— Zonguldak demiryolu hattinin bu ¢alisma kapsamina giren Karabiik — Zonguldak il
sinirlari i¢inde kalan kismina bakildiginda ise 19 adet durak ve 15 adet istasyon bulundugu
goriilmiistiir. Bu istasyonlardaki yapilardan 11 tanesi tescillenmis, bes tanesi tip proje ile
inga edilmemis, ti¢ tanesi I11. sinif proje ile, alt1 tanesi ise IV. Sinif proje ile insa edilmistir

(Sek. 5).

Degerlendirme ve Sonug

Milli miicadele doneminde benimsenmeye baslanan ve Erken Cumbhuriyet
Donemi’nde giiglii bir bigimde yiiriitiilen bagimsiz devlet politikasi, her alanda oldugu
gibi ulagim alaninda da benimsenmistir. Bunun yansimalari 1925 — 1940 yillar1 arasinda
yiiriitiilen demiryolu politikast incelendiginde net bir sekilde goriilebilir. Bu yillar arasinda
demiryolu politikasini bagimsizlastirmak ve iilkenin her kdsesine ulastirmak i¢in biiyiik
caba sarf edilmistir. Erken Cumhuriyet Donemi’nde yabancilarin politikalarina degil iilke
ihtiyaclarina hizmet edecek ve iilkenin her yerine esit sekilde uzanabilecek demiryolu
hatlar1 planlanarak insa edilmistir. Irmak — Filyos demiryolu hatt1 bu hatlardan biridir.
Hattin ingasina 1927 yilinda baslanmis, parca par¢a tamamlanarak 1935 yilinda kullanima
acilmistir. Gelisimi komiir ile yakindan ilgili olan Karabiik ve Zonguldak sehirleri i¢in bu
demiryolu biiyiik 6nem tagimistir.

Giliniimiizde Karabiik — Zonguldak arasinda hala devam eden yolcu treni seferleri
yaklagik ii¢ saat siirmekte ve iki nokta arasinda 31 adet durak noktasi bulunmaktadir.
Bunlardan 11 tanesinde mimari yapilanma mevcut, sekiz tanesi ise tescillidir. Tescilli
istasyonlar sirastyla Catalagzi, Filyos, Saltukova, Caycuma, Gokgebey, Kayadibi,
Balikisik ve Karabiik istasyonlaridir.

Geg Osmanli ve Erken Cumhuriyet Donemi’nde istasyon yapilarinin insasinda
genelde tip projeler kullanilmig ve bu sayede projelerin hayata gegirilmesinin daha
hizli ve ekonomik olmasi amaglanmistir. Bu donemde c¢izilen tip projelerin tilkenin
neredeyse tamaminda uygulanmis oldugu goriilmektedir. Calisma kapsaminda ele
alian hat tizerinde Nydqvist-Holm sirketinin hazirladigi, daha biiyiik 6lgekli ve 6zenli
olan, daha kalabalik yerlesim yerlerinde kullanilan III. Sinif proje kullanilmistir. Daha
kiiciik istasyonlarda kullanilan projenin ise orijinal ¢izimlerinde I'V. Sinif proje olarak
isimlendirilmis oldugu gortilmektedir. IV. Smif proje olarak isimlendirilmis diger bir
proje ise Anadolu Demiryolu Hatt1 i¢in Anadolu Demiryolu sirketi tarafindan cizilen,
dikdortgen planl ve tek katli projedir. Bu calismada ele alinan IV. Siif proje ile insa
edilen yapilar Anadolu Demiryolu hatti i¢in ¢izilen I'V. Sinif projeye benzememesi, hatta
kiitle diizenlemesi olarak iki katli bir ana bina ve ona bitisik tek katli kiitleyi iceren III.
Sinif plan tipine daha ¢cok benzemesi I1I. Sinif projenin bir varyasyonu olmaya daha yakin
oldugu diistindiirmektedir. Bu proje tipinin neden I'V. Smif proje olarak isimlendirilmis
oldugu konusunda net bir bilgiye ulagilamamaistir.

72 Bati Karadeniz Kalkinma Ajans1 (BAKKA), 2017, 59.
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Calisma alam igerisindeki istasyonlardan Ismetpasa, Karabiik ve Catalagzi
istasyonlart III. Sinif, Filyos, Caycuma, Goke¢ebey, Kayadibi, Balikisik, Eskipazar
istasyonlart ise IV. Simifolarak isimlendirilen proje ile inga edilmis, Cildikisik, Yesilyenice,
Saltukova, Isikveren istasyonlari ise herhangi bir tip proje siifina dahil edilememistir.
Bunlar disinda kalan Kélemen, Cebeciler, Ibricak, Camlaralti, Bakacakkadi, Kayikeilar,
Ahatli, Akyamag, Kiremithane, Derecikoren, Gokgeler, Sefercik, Tiirkali, Gobii, Muslu,
Kazkdy, Kilimli, Inagz, Kapuz istasyonlarinda ise kayda deger bir mimari yapilanma
goriilmemekte, hatta kimi duraklarda sadece duragin ismini belirten tabela bulunmaktadir.

Ulke blgeginde bakildiginda Nydqvist-Holm sirketine ait III. Sinif projenin
ornekleri Kayseri, Sivas, Tokat, Diyarbakir, Adiyaman, Elazig, Erzurum, Gaziantep,
Kiitahya, Balikesir ve Afyon’da goriilmektedir. Bu tip proje Nydqvist-Holm sirketi
tarafindan Fevzipasa — Diyarbakir hatti i¢in ¢izilmis ve Irmak — Zonguldak hattinda da
kullanilmis olsa da Balikesir, Kiitahya gibi illerde de 6rneklerinin goriilmesi bu proje
tipinin kullanim alaninin iki hat ile sinirli kalmadigini gostermektedir. Ayni proje ile
inga edilen istasyon binalar1 Irmak — Zonguldak hatt1 iizerindeki Irmak, Kalecik, Hiiyiik,
Cerkes, Cankiri, Ismetpasa ve Catalagzi istasyonlari ile neredeyse ayni olsalar da III.
Sinif plan tipi baz1 bolgelerde kiigiik degisiklikler ile uygulanmis, iklim ve ¢evreye uyum
saglanmistir. Bu baglamda daha sicak illerde bulunan Fevzipasa (Gaziantep), Ergani
(Diyarbakir), Golbasi (Adiyaman), Maden (Elazig), Yolcati (Elazig) istasyonlarinda
makasct odasinin catisinin teras olarak kullanildigi goriilmektedir. IV. Sinif projeye ise
iilkenin neredeyse her yerinde rastlanabilmektedir.

Tip projeler ile insa edilen istasyon binalarinin bulundugu diger bir hat ise
Anadolu - Bagdat hattidir. Bu hat izerinde hat i¢in 6zel hazirlanmis I1. Sinif Tip 2, II. Sinif
Tip 3 Ve III. Smuf Tip 2 olarak isimlendirilmis plan ¢izimleri kullanilmistir. Bu projeler
Adana, Hatay, ve Osmaniye illerinde goriilmektedir. Bu hat {izerinde yer alan Yenice
istasyonu II. Sif Tip 2, Iskenderun (Hatay) ve Toprakkale (Osmaniye) istasyonlari II.
Sinif Tip 3 ve Bahge, Ceyhan, Durak, Giinyaz, Incirlik, Mamure, Osmaniye, Yakapinar
ve Zeytinli istasyonlart ise I1I. Sinif Tip 2 proje ile inga edilmistir”. II. Siif proje ile insa
edilen istasyonlar dikdortgen ve simetrik, giris aksi simetri ekseni olan plan diizenine
sahip, depo olarak kullanilan zemin kat, giris kat1 ve birinci kattan olusan yapilardir.
Zemin kat ¢caligma kapsaminda incelenen yapilarda oldugu gibi yolcularin ihtiyaglarii
karsilayacak, bilet satis1 ve bekleme alani gibi boliimleri barindirirken {ist kat lojman
olarak kullanilmaktadir. Ust kata ulasim arka cephede bulunan cift kanatl, simetrik
bir merdiven ile saglanir ve iist kat girigsinde ¢ift kanatli, sivri kemerli, ahsap ¢italar ile
boélmelendirilmis biiyiik bir kap1 yer almaktadir. Bu istasyonlarin en dikkat ¢ekici 6zelligi
yapilarin her cephesinde goriilen sivri kemerli ¢ift kanatl biiyiik camli kapilari ve yine
sivri kemerli pencereleridir. Yapilar, subasman seviyesinde kesme tag kaplanmistir. Bu
istasyon binalarinda ahsap payandalarla desteklenen genis sagakli catilar ve sagaklarin
altinda geometrik motif siislemeleri goriilmektedir. Bu &zellikler yapilara 6zenli bir
izlenim vermektedir.

73 Yavuz, 2014, 168 — 177; Sezginalp, 2020, 102 — 115.
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II. Smif Tip 2 ve II. Siif Tip 3 projelerin arka cepheleri ayni olsa da bu tipleri
birbirinden ayiran nokta 6n cephelerindedir. Yenice tren istasyonu binanin tren raylarini
gbren On cephesinde bes adet siitunla taginan bir terasa sahiptir ve binaya bu terasin
gblge yaptigi, sivri kemerli ve ¢ift kanatl giris kapisindan girilmektedir. Stitunlarin arasi
sivri kemerlidir ve siitunlar belli bir seviyeye kadar kesme tas ile kaplanarak daha dikkat
cekici bir hal almstir. Iskenderun ve Toprakkale istasyonlarinda ise Yenice istasyonunda
bulunan teras kismi sundurmaya dontismiistiir.

Anadolu - Bagdat Hatt1 tizerinde goriilen III. Simif Tip 2 olarak isimlendirilen
istasyon binalar1 da II. sinif istasyon binalarina benzer ozellikler gostermekte, ek
olarak calisma kapsaminda ele alinan istasyonlarda goriildiigii gibi yapiya bitisik bir
ambar bulundurmaktadir. Diger istasyonlarda oldugu gibi zemin kat depo iken giris
kat1 yolcularin ihtiyaglarini karsilayacak birimleri igermekte, iist kat ise lojman olarak
kullanilmaktadir. Yapmin dikdortgen plani yine simetrik tasarlanmistir. Yapimin biitiin
acikliklart bu hat tizerindeki diger istasyonlardaki gibi sivri kemerlidir ve girisler ¢ift
kanatli biiylik kapilar ile saglanmaktadir. Bu tiir istasyon binalarinin dikkat ¢eken
ve diger istasyonlarda goriilmeyen bir 6zelligi ise yapiya bitisik insa edilmis bir sivri
kemerden gegilerek ulasilan, yapinin yan cephesinde ve disarida insa edilen merdivendir.
Bu istasyonlarda da Yenice istasyonunda goriildiigii gibi bes adet kesme tas kaplamali
stitunla tasinan, sivri kemerli, 6n cephedeki girisi golgeleyen teras bulunmaktadir. Bu
yapilar da II. sinif projelerde oldugu gibi ahsap payandaly, siislemeli, genis ahsap sagakli
catiya sahiptir.

S6z konusu istasyon binalart Erken Cumhuriyet Dénemi’nde tip proje ile insa
edilen en 6zenli istasyon yapilart olarak nitelenebilir. Bu yapilarda Osmanli ve Selguklu
mimarisine ait sivri kemerler, genis sacaklar ve bezemeler, kesme tas ile yapilan vurgular,
gosterisli genis kapilar ve yapi girisinin vurgulanmasi gibi detaylarin modern mimari ile
sentezlenerek yeniden yorumlandigi I. Ulusal Mimarlik Dénemi’nin etkilerinin goriildii-
gii sOylenebilir. Sivri kemerli, bélmelendirilmis, biiyiik kap1 ve pencereler, payandalarla
desteklenen genis ahsap ¢ati sagaklari, sagaklarin altinda bulunan bitkisel ve geometrik
motifli bezemeler gibi dokunuslar bu akimin belirleyici 6zelliklerindendir. Plan diizenleri
incelendiginde de s6z konusu yapilarin dikdortgen ve simetrik planlarinin bu akimi yan-
sitt1g1 goriilmektedir. Caligma kapsaminda incelenen drnekler ile Anadolu — Bagdat hatti
iizerindeki istasyon yapilari karsilastirildiginda Irmak — Zonguldak hatt1 {izerinde yer alan
istasyon binalarinin mimari agidan daha yalin olduklar1 goriilmektedir. Anadolu — Bag-
dat hatt1 iizerindeki istasyonlarda goriilen genis cat1 sagaklar1 ve payandalar, cephede ve
cat1 sagaklar1 altinda yer alan siislemeler Irmak — Zonguldak hattindaki higbir istasyon
binasinda gériilmemektedir. Caligma kapsaminda III. Sinif olarak ele alinan Ismetpasa,
Karabiik ve Catalagzi istasyonlar1 6zenli kesme tas kaplamalari, kdselerin vurgulanmast,
sivri kemerleri ve bolmelendirilmis pencereleri ile 6zenli bir goriiniim sergilese de diger
ornekler ile karsilagtirildiginda daha sade olduklari goriilmektedir. Caligma alanindaki
I'V. Smif istasyon binalarinda ise I. Ulusal Mimarlik Dénemi’ni animsatan dokunuslardan
neredeyse higbiri goriillmemektedir. Dolayisiyla calisma kapsaminda ele alinan yapilar
daha ¢ok Cumhuriyet’in ilk yillarinda, I. Ulusal Mimarlik Akimi sonrasinda Uluslarara-
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s1 Uslup kapsaminda sadelesen mimari yaklasimi yansitmaktadir. O dénemde diinyada
benimsenen modern mimarlik yaklasimlarinin etkisi altinda kalarak insa edilmis olan bu
tagra yapilarinda daha c¢ok iglevselligin iizerinde durulmus oldugu séylenebilir. Mimari
acidan sade yapilar olsalar da bu hat {izerindeki istasyon binalarinin belgelenmeleri tilke-
mizdeki belli bir donemin mimari 6zelliklerini yansitmalar agisindan 6nem tagimaktadir.

Istasyon binalari bulunduklari yerde kentsel agidan bir aks belirleyen ve bolgenin
yerlesimini etkileyen onemli yapilardandir. Karabiik ilinin Istasyon Caddesi etrafinda
baslayip sekillenen kentlesme siireci istasyon yapilarinin bu baglamdaki Onemini
destekleyen bir drnek olarak gosterilebilir. Irmak — Zonguldak demiryolu hatt1 tizerindeki
istasyon binalari ise kentsel doku igerisindeki dnemlerine ek olarak, mimari agidan yalin
sayilabilecek yapilar olsalar da Erken Cumhuriyet doneminin modern mimari yaklagimini
yansitan eserler olmalari sebebiyle dnemlidirler. Zonguldak — Karabiik il sinirlar iginde
kalan demiryolu hattindaki yapilarin ¢ogunun islevi degismemis, yapilis amaglarina
uygun olarak istasyon binasi ve lojman olarak kullanilmaya devam etmekte olsalar da
giintimiizde karayolu ulagimmin demiryolunun 6niine geg¢mesiyle tren yolculuklarinin
tercih edilme sikliginin azalmasiyla bu istasyonlarin da kullanim siklig1 azalmaktadir.
Ozellikle yolcu treninin gitmedigi Ismetpasa, Eskipazar, ve Cildikisik istasyonlarinin
kullanim siklig1 azdir. Bu ¢aligsma ile kullanim siklig1 giin gectik¢e azalmakta olan, belli
bir donemi yansitan ve bir biitliniin par¢asi niteligindeki bu yapilarin ve hattin 6nemlerinin
vurgulanmasi ve belgelenerek literatiire kazandirilmasi amaglanmastir.

Bu yapilara gevresel faktorler de goz oniinde bulundurularak yeni islevler
yiklenmesi ve yapilarin siirdiiriilebilir kilinmasi hem yapilarin yok olmamasi agisindan
hem de bulunduklari ¢evreye katki saglamalari yoniinden 6nemlidir. Atil durumda olan
bir demiryolu yapisinin yeniden iglevlendirilmesi ve kent icinde 6nemli bir nokta olma
statlisiinlin tekrar kazandirilmasina Ankara’dan Cer Modern Sanatlar Merkezi 6rnek
verilebilir. Projede 6rnegini gérdiiglimiiz cer atdlyelerinin bir sanat merkezine doniismesi
gibi yaklagimlarin s6z konusu yapilar i¢in de uygulanabilirligi sorgulanmalidir. Bir kismi1
kent merkezi disinda bulunan istasyon yapilarini kente yaklastiracak, yapinin 6zgiinliigiini
muhafaza eden, ayn1 zamanda giiniimiiz kosullarina uygun sekilde tasarlanmis projelerin
gelistirilmesi ve bir koruma ydntemi olarak da yeni islev kazandirilmasi dnerilmektedir.

190 Sanat Tarihi Dergisi


https://dergipark.org.tr/tr/pub/std
https://dergipark.org.tr/en/pub/std

Irmak — Zonguldak Demiryolu Hatti: (...) Demiryolu Mimari Yapilanmast

KAYNAKCA / BIBLIOGRAPHY

Adigiizel, O., & Yiiksel, H. (2011). Tarihsel Siiregte Calisma Kavrami ve Bir Kirillma
Noktas1 Olarak Sanayi Devrimi. Finans Politik & Ekonomik Yorumlar , 69-81.

Akbulut, G. (2016). Osmanli Devleti’nden Tiirkiye Cumbhuriyeti'ne Gerg¢eklesmeyen
Demiryolu Projeleri ve Etkileri (1876-1939). Atatiirk Dergisi, 225-257.

Aksin, S. (1993). Abdulhamit Mutlakiyeti. M. Kunt, S. Aksin, A. Odekan, Z. Toprak, &
H. G. Yurdaydin i¢inde, Tiirkiye Tarihi 3 Osmanli Devleti (1600-1908) (s. 165-
187). Cem Yayinevi.

Alperen, A. (2018). Bagdat Demiryolu: Siyasal Sonuglar1 Olan Bir Tiirk-Alman Projesi.
21. Yiizyilda Egitim ve Toplum, s. 1-22.

Apaydin, A. (2020). Zonguldak Sehrinin Komiire Bagl Tarihi ve Talihi Uzerine Bir
Inceleme. MT Bilimsel, 1-20.

Araz, M. (1995). Impacts of Political Decisions in the Formation of Railroads and Railroad
Architecture in Turkey Between 1856-1950 . Ankara: METU Graduate School of
Social Sciences.

As, E. (2006). Cumhuriyet Dénemi Ulagim Politikalart (1923-1960) Doktora Tezi. Izmir:
Dokuz Eyliil Universitesi Atatiirk flkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisi.

Avel, M. (2014). Atatiirk Dénemi Demiryolu Politikas1. Ankara Universitesi Tiirk Inkildp
Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, 39-58.

Aydin, F. (2011). The Effect of Kardemir on Karabiik City Population. Prodecia Social and
Behavioral Sciences, 494-498.

BAKKA. (2017). Kémiire Giden Demiryolu Proje Raporu. Ankara: Bati Karadeniz
Kalkinma Ajansi.

Banguoglu, T. (1937). Bagdat Demiryolu Meselesi. Yeni Tiirk, s. 1054-1058.

Bager, N. E. (2011). 1. Sanayi Devriminde Teknolojik Gelismenin Rolii. {zmir: Dokuz Eyliil
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii .

Bozdogan, S. (2001). flerleme Estetigi: Bir Sanayi Ulkesi Tahayyiilii. S. Bozdogan iginde,
Modernizm ve Ulusun Ingast (s. 122-171). Istanbul: Metis Yaymcilik.

Bozdogan, S. (2011). Modern Tiirkiye’de Sanat ve Mimari: Cumhuriyet Donemi. Tiirkiye
Tarihi 1839-2010 (s. 451-508). icinde Istanbul: Kitap Yayinevi.

Carnegie, A. (2005). James Watt. New York: Cosimo.

Demirarslan, D. (2014). Batililagma/Modernlesme Donemi Demiryolu Politikast ve
[stasyon Binas1 Mimarisi: Izmit ve Hereke Tren Istasyonlar1. Uluslararas: Gazi
Ak¢a Koca ve Kocaeli Tarihi Sempozyumu (s. 1635-1646). Kocaeli: Kocaeli
Biiyiiksehir Belediyesi.

Engin, V. (1993). Rumeli Demiryollar:. istanbul: Eren Yaymcilik.

Engin, V. (2002). Osmanli Devleti’nin Demiryolu Siyaseti. Tiirkler, s. 462-469.

Engin, V. (2008). Rumeli Demiryollar1. 7DV Islam Ansiklopedisi, s. 235-237.

Sanat Tarihi Dergisi 191


https://dergipark.org.tr/en/pub/std
https://dergipark.org.tr/tr/pub/std

Gizem KALAY - Aysen Esra BOLUKBASI ERTURK

Erdem, E. (2016). Sanayi Devriminin Ardindan Osmanli Sanayilesme Hamleleri: Sanayi
Politikalarmin Dinamikleri ve Zaafiyetleri. Erciyes Universitesi Iktisadi ve Idari
Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 17-44.

Erkan, 1., & Satemoglu, H. S. (2013). Anadolu’da Modern Bir Istasyon Binasi: Ali
Cetinkaya Istasyonu. Mimariik Dergisi.

Eyiice, O. (1999, Mart-Nisan). Tiirkiye’de ilk Demiryolu: izmir-Aydin Hatt1 ve Alsancak
Gar1. Lzmir Izmir Kent Kiiltiirii ve Sanat Dergisi, s. 23-26.

Gimpel, J. (1976). Ortagagda Endiistri Devrimi. Ankara: Tiibitak.

Girardelli, M. A. (2005). Modernity and Representation: The Architecture of Ottoman
Railway Stations. Afife Batur’a Armagan (s. 143-150). iginde Literatiir Yayinlari.

Giilsoy, U. (1994). Hicaz Demiryolu. Istanbul: Eren Yaymcilik.

Giilsoy, U., & Ochsenwald, W. (1998). Hicaz Demiryolu. 7DV Islim Ansiklopedisi, s. 441-
445.

Girel, Z. (1989). Kurtulus Savasinda Demiryolculuk. Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Basinevi.

Hastemoglu, H., & Erkan, I. (2013). Tarihsel Siirecte Tiirkiye de Demiryolu Istasyon

Binalar1 ve Isparta Burdur Ornegi. History Studies International Journal of
History, 165-181.

Ince, M. (2019). Yaygmn ve Yerel Basinda Kardeminin Kurulus Siireci. Uluslararast
Gegmisten Giiniimiize Karabiik ve Cevresinde Dini, Ilmi ve Kiiltiirel Hayat
Sempozyumu, (s. 534-549).

Karabiik Valiligi. (2015). 81 Iide Kiiltiir ve Sehir. istanbul: Karabiik Valiligi.

Karal, E. Z. (1995). istibdat Devri Miiesseseleri. Osmanli Tarihi VIII. Cilt Birinci Mesrutiyet
ve Istibdat Devirleri (1876 - 1907). iginde Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Basimevi.

Kaya, L. G. (2018). Karabiik Kent Kimligi iginde Istasyon Binasinin Yeri. XX. Uluslararast
Ortagag ve Tiirk Donemi Kazilart ve Sanat Tarihi Arastirmalar: Sempozyum
Bildirileri, (s. 504-518). Sakarya.

Keles, B. (2019). Sanayi Devriminin Osmanli Ekonomisi Uzerindeki Etkisi ve Cumhuriyet
Dénemi Ekonomik Politikalarina Yansimast. Uluslararas: Iktisadi Ve Idari
Bilimler Kongresi (s. 163-182). Sirnak: T.C. Sirnak Universitesi.

Kolay, A. (2011). fzmir - Kasaba ve Uzantist Demiryolu Hatlar: (Doktora Tezi). Istanbul:
Marmara Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar Enstitiisii.

Késebay Erkan, Y. (2007). Anadolu Demiryolu Cevresinde Gelisen Mimari ve Korunmasi
(Doktora Tezi). Istanbul: Istanbul Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii.

Kosebay Erkan, Y., & Ahunbay, Z. (2008, Eyliil). Anadolu Demiryolu mirasi ve korunmasi.
ITU Dergisi, s. 14-25.

Onur, A. (1953). Tiirkive Demiryollar: Tarihi (1860 - 1953). Ankara: Kara Kuvvetleri
Komutanlig1.

Sarikdse, B. (2020). Koyden Sehre: Karabiik’iin Kurulusu ve Sehirlesme Siireci. Karatay
Sosyal Arastirmalar Dergisi, 57-83.

192 Sanat Tarihi Dergisi


https://dergipark.org.tr/tr/pub/std
https://dergipark.org.tr/en/pub/std

Irmak — Zonguldak Demiryolu Hatti: (...) Demiryolu Mimari Yapilanmast

Sezginalp, S. (2020). Station Buildings in the History of Turkish Railways.: Catalogue of
Buildings Constructed Between 1850S-1950S (Yiiksek Lisans Tezi). Ankara:
Orta Dogu Teknik Universitesi.

Sezginalp, S. F., & Sezginalp, P. (2021). Demiryolu Miras1: Arsiv ve Istasyonlarin izleri.
Mimarlik, 36-40.

Sénmez, F., & Selguk, S. A. (2018). Kayseri Tren Istasyonu ve Cevresinin Kentin
Modernlesme Siirecine Katkis1 Uzerine Bir Okuma. Megaron, 85-101.

Sahin, R. (2019). Sanayi Devrimi Osmanli Imparatorlugunda Neden Baglamadi? Business
Economics and Management Research Journal, 1-16.

TBMM. (1937, 10 1). Mustafa Kemal Atatiirk’iin Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi A¢ilis
Konusmalari. Atatiirk’iin Tirkiye Biyiik Millet Meclisinin V. Dénem 3.
Yasama Yilint Acilis Konusmalart: https://wwwS5.tbmm.gov.tr/tarihce/ataturk
konusma/5d3yy.htm adresinden alindi

TCDD. (2007). Mustafa Kemal Atatiirk Demiryolu Sevdalisi. Ankara: T.C. Ulastirma
Bakanligi, TCDD Genel Mudiirligi.

Tirkiye Miihendislik Haberleri (TMH), (2006). 1923 - 1940 Ddnemi Demiryollari.
Programli Kalkinma Projeleri, 24-25.

Torun, 1. (2003). Endiistri Toplumu’nun Olusmasinda Etkili Olan Iktisadi ve Sina-i
Faktorler. C.U. Iktisadi ve Idari Bilimler Dergisi, 181-196.

Yavuz, M. (2014). Bahnhofsarchitektur der Anatolischen Bahnen und der Bagdadbahn.
Ankara: Tiirk Tarih Kurumu.

Yavuz, M., & Tavukgu, A. Y. (2012, Haziran). Dogukap1 - Akyaka - Kars - Sarikamis -
Erzurum Eski Demiryolu Hatti ve Mimari Yapilanmasi (I) . Edebiyat Fakiiltesi
Dergisi, s. 293-312.

Yavuz, M., & Tavukgu, A. Y. (2014). Dogukap1 - Akyaka - Kars - Sartkamis - Erzurum
Eski Demiryolu Hatti ve Mimari Yapilanmasi (II) Mimari Eserler. Uluslararast
Sosyal Arastirmalar Dergisi, s. 568-582.

Yavuz, M., & Tavukeu, A. Y. (2014). Dogukapi - Akyaka - Kars - Sartkamis - Erzurum Eski
Demiryolu Hatt1 ve Mimari Yapilanmasi (II) Yol Yapilari. Uluslararast Sosyal
Arastirmalar Dergisi, s. 557-567.

Yavuz, M., Tavuk¢u, A. Y., & Dogan, T. (2014). Dogukap1 - Akyaka - Kars - Sartkamig
- Erzurum - Tercan Eski Rus Demiryolu Hatti ve Mimari Yapilanmasi. A. U.
Fakiiltesi i¢inde, Anadolu nun Zirvesinde Tiirk Arkeolojisinin 40. Yili (s. 569-
580). Ankara: Bilgin Kiiltiir Sanat Yayinlar1.

Yazici, M. (2010). Mudanya - Bursa Demiryolunun Yapimi ve Isletilmesi (1873-1908)
(Yiiksek Lisans Tezi). Istanbul: Marmara Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar:
Enstitiisii.

Yildirm, 1. (1996, Temmuz 1). Atatiirk Dénemi Demiryolu Politikasina Bir Bakis. Atatiirk
Arastirma Merkezi Dergisi, s. 387-396.

Yildirim, 1. (2001). Cumhuriyet Déneminde Demiryollar: (1923-1950). Atatiirk Arastirma
Merkezi.

Sanat Tarihi Dergisi 193


https://dergipark.org.tr/en/pub/std
https://dergipark.org.tr/tr/pub/std

Gizem KALAY - Aysen Esra BOLUKBASI ERTURK

Yildirim, 1. (2002). Osmanli Demiryolu Politikasina Bir Bakis. Firat Universitesi Sosyal
Bilimler Dergisi, 311-324.

Yildirim, S. O. (2012). Anadolu ve Bagdat -C.F.0.A-ve Bagdat- Halep-Nusaybin -B.A.N.P
Demiryolu Sirketleri Yolcu Binalar1 Tip Projeler. Beykent Universitesi Journal
of Science and Engineering, 69-93.

Yildiz, M. C. (2004). Osmanli’dan Giiniimiize Demiryolu Politikalarina Genel Bakis. Ekev
Akademi Dergisi, s. 195-208.

Yilmaz, 1. (1989). Milli Miicadelede Ulasim. Atatiirk Dergisi, 101-120.

Zaman, E. M. (2006). Kémiire Giden Demiryolu. Miihendislik Mimarlik Oykiileri TMMOB,
1-12.

internet Kaynaklari

URLI. (2021, 12 06). http://www.zonguldak.gov.tr/cografya

URL2. (2021, 12 01). http://www.zonguldak.gov.tr/taskomuru

URL3. (2021, 12 06). https://zonguldak.ktb.gov.tr/TR-92525/tarihce.html
URLA4. (2021, 12 05). https://www.karabuk.bel.tr/icerik.asp?i_id=38
URLS. (2022, 03 15). http://www.eskiturkiye.net/3761/eskisehir-tren-gari

URLSG. (2022, 03 15). https://kulturenvanteri.com/yer/adapazari-
gari/#16/40.775074/30.400269

URL7. (2023, 5 30). Ray Haber. 120 Yillik Derbent Tren Istasyonu Meclis Giindeminde:
https://rayhaber.com/2020/02/120-yillik-derbent-tren-istasyonu-meclis-
gundeminde/

URLS. (2023, 05 30). Kent ve Demiryolu. Malikdy Istasyonu Miize Oluyor: http://
kentvedemiryolu.com/malikoy-istasyonu-muze-oluyor/

URLD9. (2021, 12 26). https://www.catalagzi.bel.tr/?page id=112

URL10. (2021, 12 13). https://teftis.ktb.gov.tr/TR-263743/660-nolu-ilke-karari-tasinmaz-
kultur-varliklarinin-grup-.html

URLIIL. (2023, 05 29). Tefen 67 Gékgebey Haber Portali. Tarihte Bugiin : 18 Kasim
1936 Catalagzi-Filyos Hattt Acildi: http://www.tefen67.com/haberdetay|.
php?did=2668

URLI12. (2023, 0529). ANB Mimarlik. TCDD Istasyon ve Gar Binalari: https://anbmimarlik.
com/proje/tcdd-istasyon-ve-gar-binalari/

Arsiv

Karabiik Kiiltiir ve Tabiat Varliklarii Koruma Kurulu Midirliigi Arsivleri

Cumhurbaskanlig1 Devlet Arsivleri Bagkanligi Cumhuriyet Arsivi (BCA)

Cumhurbagskanligi Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi (BOA)

» « Yazarlar tarafindan potansiyel bir gikar ¢atigmasi bildirilmemistir. P <
Kaynag belirtilenler haricindeki gorsel, cizim ve grafik tiirii materyaller yazarlara aittir.
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GORSELLER
Hatun Adi Saun Alindid Tarih
Anadolu Hatt 1928
Adana - Fevzipaga 1933
Sekil 1. Yabanci isletmelerden satin alinan ST SRAc) 12
demiryolu hatlar1 (Sezer, 2010°dan alinarak ROstal: Sdans b
diizenlenmistir. 2021) ~ Mudanya - Bursa 1931
Samsun - Gargsamba 1933
Izmir - Kasaba 1934
Aydin Hatt 1935
Avrupa Hatti 1935
Toprakkale - Payas 1937
Fevzipaga - Meydaniekber 1937
Ihca - Palamutluk 1941
Cenup Demiryollan 1948

Sekil 2.

1925 - 1938
yillar1 arasinda
insa edilen
demiryolu
hatlari

(Tablo bilgileri
Karabiik Kiil-
tiir ve Tabiat
Varliklarini
Koruma Kurulu
Miidiirligii niin
argivinden
almarak 2021
yilinda diizen-
lenmistir.)

1925 Ankara - Yahsihan 85,7

1926 Kavak - Samsun 1935 Narl - Gaziantep

1927 Kavak - Havza

1934 Gankin - Atkaracalar 86,2

1935 Maden - Diyarbakir

1928 Kayabag! - Zile 1936 Adana Gar

1930 Kayseri - Hanli 1936 Malatya - Yazihan

1936  Eskikdy - Getinkaya 479

1930 Zile - Kunduz

1930 Golbasi - Dogansehir 56 1936 Hisaronii - Gatalagz:

147

1931

Dogangehir - Malatya

1937 Getinkaya - Divrigi

56,7 1936 Gumisggun - Burdur

1932 Balikdy - Balikesir 152,6

1932  Kardesgedigi - Bor 453

1934 Firat - Yolgati - Elazig 86,2

1937 Gatalagzi - Zonguldak 10,2

Toplam (km)

30558
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Sekil 3. Calisma Alani (Irmak — Zonguldak demiryolu hatti, Ismetpasa — Zonguldak istasyonlari
arasi) (2022)
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Sekil 4. Anadolu Demiryolu hatti, izmit — Ankara aras1 igin hazirlanan istasyon binas1 planlari
(Kosebay Erkan, 2007)
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isim istasyon Durak Tescilli Proje Tipi isim istasyon Durak Tescilli Proje Tipi
Ismetpasa x x  Smflll  Akyamag X

Eskipazar X X Sinif IV Kiremithane X

Cildikisik X X Sinifsiz Saltukova X X Sinifsiz
Ulkii x Sinifsiz Derecikdren X

Karabiik X X Simif 1l Gokgeler X -
Balikisik X X Sinif IV Sefercik X

Kolemen X - Filyos X X Sinif IV
Yesilyenice X Sinifsiz Tiirkali X

Cebeciler X - Gobii X -
Ibricak X - Muslu X

Gamlaralti X - Kazkoy X -
Kayadibi X X Simf IV Isikveren X Sinifsiz
Gokgebey X X Sinif IV Gatalagz! X X Sinif 1l
Bakacakkadi X - Kilimli X

Kayikgilar X - inagz X -

Ahath X - Kapuz X

Gaycuma X X Sinif IV Zonguldak X Sinifsiz

Sekil 5. Karabiik — Zonguldak il sinirlar1 iginde kalan duraklar ve istasyonlar (2021)

Gorsel 1. 14 Kastm 1937, Malatya Istasyonu’nda Atatiirk’ii bekleyen halk. (TCDD, 2007, 127.)
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Gorsel 2. Demiryolunun Zonguldak ili merkezine gelmesi sebebiyle valinin 1937 tarihli tesekkiir
telgrafi [T.C. Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Bagkanligi Cumhuriyet Arsivi (BCA)]

BUyukderbent | B L™ Malikay

Gorsel 3. Anadolu Demiryolu hatti {izerinde tip proje ile insa edilmis istasyon binasi 6rnekleri
(URL 5, 2022; URL 6, 2022; URL 7, 2023; URL 8, 2023)
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‘ — E

i3 e im A A
=i ‘,‘-IJ Hi.

fsmetpasa, gincel

Gérsel 4. T11. Smif proje ile insa edilen Catalagzi, Karabiik ve Ismetpasa istasyonlari
(Catalagzi istasyonunun 1936 tarihli fotografi: URL 11, 2023; Karabiik istasyonunun 1932 tarihli
fotografi: URL 12, 2023; giincel fotograflar: yazar, 2022.)

e
Kayadibi ‘ ‘ l:l‘

Gorsel 5. IV. Smif proje ile insa edilen Filyos, Caycuma, Gokcebey, Kayadibi, Balikisik ve
Eskipazar tren istasyonlar: (2021)

{
Balkak | | | % “Feipazar o

Gorsel 6. Isikveren tren istasyonu istasyon binasi 6n ve arka cephesi (2021)
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Pilyos ile Zonguldak ietasyonlari arsssnda Etibank tara-
fipden korulmakts olen elektirik santralinin demiryola isiasyonanun
mevkiine uygun bir surette adlandirilmasi Ulagtirma Bakanliginin
26/4/947 gun De.Demiryolleri ve Limanlar: fgletme Genel MudUrltipgd
52268/12/3611 sayili yasisiyle bildirilmig ve yapilan haberlegme so-—
ninde bu istasyonun Igakveren veys Igakla sdiyle adlendirilocasinin
aygun olasosgy idere kurulu ve deimi komisyom karsrlarina deyanila-
rak Zonguldak Valilipinden teklif sdilmigtir.

Bakanligamizcs yapilen incelemede JIgakveren teklifi yerin—
de gtrillmiig ve iglemi de Vildyet ldaresk Kanunu biiklimlerine uygan
bulunmug oldugunden 11191k kirari one gire dUsenlenmigtir.

AT T w3l T

Gorsel 7. Filyos ile Zonguldak arasinda yeni insa edilen istasyona ‘Isikveren’ adi verilmesi
hakkindaki 26.02.1949 tarihli belge [Cumhurbagskanligi Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanl Arsivi
(BOA)]
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Gorsel 9. Yesilyenice tren istasyonu istasyon binasi (2021)

Gorsel 10. Cildikisik tren istasyonu istasyon binasi (2021)
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Makasgi Odas I I
3. Sinif Proje
™ e |
| — im Zemin Kat Plani
HIH  wal
Mutfak Oda 4
wC
Banyo
Oda 2
Odal y podd
3. Sinif Proje
1. Kat Plam

Cizim 1. Nydqvist — Holm sirketine ait III. Sinif proje ile insa edilen istasyon binasi plan ¢izimleri
(Karabiik Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulu Miidiirligii arsivlerinden alinarak yazar
tarafindan 2023 yilinda diizenlenmistir.)

—— _4.5inif Proje - 4. 5inf Proje
o m Zemin Kat Plani 1. Kat Plant

Cizim 2. IV. Sinif proje ile insa edilen istasyon binas1 plan ¢izimleri
(Karabiik Kiiltiir ve Tabiat Varliklarint Koruma Kurulu Midiirliigl arsivlerinden alinarak 2023
yilinda diizenlenmistir.)
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Saltukova Tren Istasyonu —— [ ey —
Gar Binasi Plani 0 1 7 o

Cizim 3. Saltukova tren istasyonu istasyon binasi plan ¢izimi (Karabiik Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini
Koruma Kurulu Midiirliigii'niin arsivinden alinarak diizenlenmistir)

Mescid

Yesilyenice Tren Istasyonu

P e — Zemin Kol Plary
] 1 F ] 4m
we wWC
Banyo Muttok - - Muttak Bonyo
Oda3 - Oda 3
Koridor Kondor
Oda2 QOda 1 Oda 1 Oda 2

Yesilyenice Tren Istasyonu
1. Kat Plam

Cizim 4. Yesilyenice tren istasyonu istasyon binasi plan ¢izimi (2023)
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