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Osmanli Donanmasr’ndaki Yerli Imkanlarla
Bir Muharebe Gemisi Insa Deneyimi:

Abdiilkadir

A Battleship Building Experience with Local Capabilities
in the Ottoman Navy: Abdulkadir

Evren MERCAN*

Oz

1897 Osmanh - Yunan Harbi'min act deneyimi 93 Harbi sonrasi ki
savunma odakl Osmanl Donanmasi’min operasyonel yetersizligini giin yiiziine
ctkarmasti. Bu yetersizligin karsisinda Osmanly devlet ricali iddiali bir donanma
programum hayata gecirerek bununla basa ¢ikmaya ¢algn. Donanma programinin
iceriginde yurtdiindan temin edilecek muharebe gemisi, kruvazir ve muhrip diginda
devletin kendi imkdn ve kaynaklaryla Tersane-i Amire biinyesinde inga edecegi bir
muharebe gemisi projesi de bulunmaktaydi. Daha sonra Abdiilkadir ismi verilecek
8,100 tonluk 103 metre boyundaki bu devasa platform, Osmanh donanma
envanterindeki en giicli harp gemisi olmast hasebiyle iddialy bir projeye karsilik
gelmekteydi. Uzun bir siirenin ardindan tersane biinyesinde insasina girisilen ilk
biiyiik evsaftaki muharebe gemisi olan Abdiilkadir, uzun siiren inga donemi teknik ve
maddi  yetersizliklerin  yaminda, idari karmasa ve plansizhk  vyiiziinden
tamamlanamamis; villarca govde iskeletivle kizakta anl kalmugt. Nihayetinde
1906°da insast durdurulmak zorunda kahnmg, 1909'da gemi hurdaya ayrilmigt.
Ingast tamamlanabilseydi Osmanly Donanmasi’mn caydiicih@ina belirgin  katk:
saglayacak olan Abdiilkadir’in bir fiyasko ile sonuclanan insa siireci donemin styasi,
askeri ve tktisadi durumunun da tecessiimii gibidir.
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Abstract

The bitter experience of the Greco-Turkish War in 1897 revealed the
operational inadequacy of the Ottoman Navy that focused on coastal defence after the
Russo-Turkish War of 1877-1878. The Ottoman decision-makers tried to deal with
this problem by carrying out a challenging naval program. Apart from the battleships,
cruisers, and destroyers to be purchased from abroad, there was also a battleship
project, which was to be built in the Imperial Arsenal (Tersdne-i Amire) with the
empire’s means and resources. This naval platform with a weight of 8.100 tons and a
length of 103 meters, which would be named Abdulkadir, was a challenging project
because it would be the most powerful battleship in the Ottoman navy. As the first
battleship to be built in the Imperial Arsenal after a long time, the Abdulkadir could
not be completed because of technical and financial inadequacies, as well as
administrative problems. It remained on the dry dock for years. After all, the
construction program had to be stopped in 1906, and the ship was scrapped in 1909. If
the construction of the Abdulkadir could be completed, it would have made a
significant contribution to the deterrence of the Ottoman navy. The construction
process of Abdulkadir, which resulted in a fiasco, is the embodiment of the military
and economic conditions of the mentioned period.

Keywords: Sultan Abdulaziz, Sultan Abdulhamid II, Ottoman Navy,
Baitleship, Imperial Arsenal.

Giris

Sanayi Devrimiyle birlikte buhar makinesinin kivilcimi atesledigi
bilhassa denizcilik alanindaki devrim sayilabilecek teknolojik ilerlemelere
adapte olmaya calismak, 19’uncu yiizyil Osmanli Devleti’nin varlik yokluk
miicadelesi icerisindeki en biiyiik imtihan1 olmustu. Ozellikle zirhla kapli
muharebe gemileriyle ve celikten imal kuyruktan dolma yivli toplarla
birlikte en son teknolojiyi biinyesinde barindiran modern donanmalarin
teskili tamamen mali giice, insa ve idame altyapisi icin ise 6nemli dlgiide
sinai kuruluslarina, teknik bilgi ve beceriye ihtiya¢ vardi. Osmanl: askeri
tarihinin en kritik donemeclerinden biri sayilan 19’uncu yiizyilin son
ceyregi, caydirici bir deniz giiclinii arkasina alan Biiyiik Giicler yani Diivel-i
Muazzama’nin emperyalist uygulamalarinin dorugunun semboliiydii.
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Devlet-i Aliyye’nin de bu ¢etin sartlar altinda askeri ve ekonomik alanda
esasli reformlara giristigi bir donemi temsil etmekteydi.!

19. yiizyilin ikinci yarisinda yipranmaya yiiz tutmus Osmanli Devleti
modernlesme treninin son vagonuna atlamak ve gelismis emperyalist
tilkelerle teknolojik ugurumu azaltmak igin bir dizi girisimde bulunmustu.
Miinhasiran Sultan Abdiilaziz’in tahta ¢ikmasiyla baslayan yeni donemde,
yurtdisindaki tezgahlardan askeri ve endiistriyel giiciin simgesi olan zirhli
muharebe gemileri tedarik edilerek Osmanli Donanmas’nin kuvvet
yapisinda garpici bir sicrama yaratilmisti. Gelgelelim, baghi basina Tersane-i
Amire biinyesinde modern bir harp sanayisi kurmak, en azindan Avrupa
tersanelerinden i1smarlanan gemilerin techiz ve tadilinde kendine yeterliligi
saglamak ve bu doniisiime ayak uydurabilecek kifayette kalifiye personel
yetistirmek igin hatir1 sayilir iktisadi kaynaklara ihtiyac vardi.’ Sonunda,
Osmanli deniz giiciinii, idari ve materyal nispetinde caga uydurmanin
bedeli kendi iktisadi kaynaklarinin tazmin edemeyecegi diizeyde biiyiik
bir finansal krize sebep olacakti. Bir de Sultan Abdiilaziz saltanatinin
bilangosunun ana govdesini olusturan, nicelik bakimindan “bircok deniz
giicii nezdinde gipta edilecek bir kuvvetin” riistiinii ispat edecegi ilk
muharebe olan 93 Harbi sirasinda beklenen performansi bir tiirli
gosterememesi, finansal ¢okiintiiniin yaninda halefleri huzurunda biiyiik
bir hayal kirkilig:1 da yaratacakt.?

93 Harbi sonrasindaki siirec, Sultan Abdithamid ve bahriye ricalini
savas sirasinda Rus Donanmasi’nin torpido ve mayin harekatinin yarattigi
ibret verici tecriibeler karsisinda Sultan Abdiilaziz’in pahali ve kisa siirede
etrafli bir modernizasyona ihtiya¢ duyan donanmasi yerine kiy1 savunmasini
esas kabul eden, kiiciikk, ucuz ama etkili bir donanma kurma yoluna
siiriiklemisti. Yine de 1880’lerden itibaren devletin igerisinde bulundugu
mali darbogaz ve biiyiik giiclerin diplomatik baskilar1 golgesinde Tersane-i
Amire’de sinirl: da olsa gemi insa girisimlerinden bulunulmustu. Bu gemi

U Evren Mercan, II. Abdiilhamid Dinemi Deniz Stratejisi, Dergah Yayinlari, Istanbul,
2018, s. 10, 49.

? Daniel Panzac, Osmanh Donanmas: (1572-1923), (cev. Ahmet Madenli ve Sertac
Canpolat), Tiirkiye Is Bankas:1 Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2018, s. 330.

3 Quintin Barry, War in the East: A Military History of the Russo-Turkish War 1877-78,
Helion & Company Limited, West Midlands, 2012, s. 97.
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insa projeleri arasinda en goze carpami zirhli firkateyn (Ing. ironclad)
olarak siniflandirilan 8.100 tonluk, 103,6 metre uzunlugunda olmasi
planlanan Abdiilkadir’di. 1890 yilinda Tersine-i Amire’ye siparis edilen
geminin insaat1 Ekim 1892’de baslamis, bir dizi sorundan dolay:1 1897°de
askiya alinarak nihayet 1911°de uzun siire tezgihta durduktan sonra
feshedilmek zorunda kalinmisti. Bu calismada Osmanli deniz harp
tarihindeki en iddiali gemi insa girisimden biri sayilan Abdiilkadir
muharebe gemisinin bir basarisizlik hikayesine doniismesindeki sebepler
aydinlatilmaya calisilacaktir.

1. Arka Plan

Aslinda 18’inci yiizyilin sonuna kadar Batili iilkelerle Osmanli
arasindaki denizcilik teknolojilerindeki makas 19’uncu yiizyilin ikinci
yarisindaki kadar acik degildi. Basta pruva hatt1 kalyonlar1 (Ing. ship of the
line) olmak iizere 6nde gelen harp gemilerinin ahsaptan imal edildigi
Yelken Devri’nin bu son demlerinde Tersine-i Amire’nin gemi insa
performans: kiiciimsenmeyecek kadar iyiydi. Oyle ki 1789-1798 yillar1
arasinda Osmanli tersanelerinde en biiyiigi {ic ambarli, 1.200 mevcutlu, 47
metre uzunlugundaki 122 adet top tasiyan Selimiye kalyonu olmak iizere
45 parca gemi denize indirilmisti.* Dénemin kosullarina gore modern
sayilabilecek bu harp gemilerinin insasi icin iki eski ahsap kuru havuzun
yerine ii¢ adet sabit tas havuz, Isve¢ modeli esas alinarak yeni bir tane
kuru havuz’ dahi insa edilmisti. Bu hummali gemi inga itkisinin
arkasinda yabanci uzmanlar nezaretinde Atlantik gemi insa teknolojisi
kopyalanmasi yatmaktaydi. Birinci seviyeden Atlantik iireticilerinin icatlari®

* Enver Ziya Karal, “Selim III. Devrinde Osmanli Bahriyesi Hakkinda Vesikalar”,
Tarih Vesitkalari, 1941, 3:1, 1941-1942, s. 204.

5 Kuru havuz, gemilerin insa, tamir, arma donanimlarinin yapildigi, tamamen susuz
bir ortamda caligilmasina izin veren bir yapidir. Kuru havuzlarin her iki tarafi da
kapali olup gemiler buraya bir kapidan gegerek girerlerdi. Gemiler igeri alindiktan
sonra kapaklar kapanir ve icerideki su bosaltilirdi. Daha sonra ahsap bloklar {izerine
yerlestirilen gemilerin govdesi havuzun tabanina gore sabitlenerek yerlestirilirdi.
Osmanli Donanmas: icin bdyle bir yapiya olan ihtiya¢ ilk defa 1780’lerde ortaya
atilmigti. Ilk asamada proje Fransiz ekip ile yiiriitiildiiyse daha sonra Isvecli
miihendislerin sundugu planlar kabul edilmisti. Konuyla ilgili daha detayl bilgi i¢in
bkz. Tuncay Zorlu, Osmanl ve Modernlegme: III. Selim Dénemi Osmanl Denizciligi,
Timag Yayinlari, Istanbul, 2014, s. 112-120.

¢ Fransiz, Ingiliz ve Isveg basta olmak iizere yabanci mithendislerin ya da teknisyenlerin
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Ispanya’dan Venedik’e oradan da Akdeniz iizerinden Osmanlilara ulasarak
bu yeni icatlar1 kendi filolarina tegkil ettirmekte kullanmiglard:.”

Ne var ki, muharebe gemilerinin neredeyse yeni bir goriiniise
kavustugu Kirim Harbi sonrasi siirecle birlikte deniz harbinin geleneksel
prensiplerinde koklii degisimler gecirmeye basladi. Buhar makineleriyle
techiz edilmis ironclad olarak tabir edilen dovme demir zirhla kapli harp
gemilerinin muharebe sahnesinde boy gostermesiyle birlikte ortaya cikan bag
dondiiriicii hizdaki degisimler, Osmanlilarin yerli iiretim kabiliyetlerini
asamali olarak kaybetmeye basladigi ve yurtdisindan sinirli teknoloji
transferi ile yetinmek zorunda kaldig1 bir donemin kapisini aralamisti. Bu
da Sanayi Devrimi sonrast olusan yeni teknolojik dalgaya ayak uydurma
sorunu yasayan Osmanli Devleti’nin 1854 ve 1914 yillar1 arasinda harp
sanayinin tam manasiyla erimeye yiiz tutmasiyla sonuclanacakt1.?

19’uncu yiizyil Osmanli askeri denizciligi batili emsalleriyle asagi
yukar1 ayni teknoloji havuzundan beslense de iktisadi ve ekonomik
imkan-kabiliyetler agisindan hicbir surette kabili kiyas degildi. Basta
Sultan Abdiilmecid olmak iizere Osmanli askeri ekabiri, endiistriyel
devrimin ilk genis capli carpismalarindan biri sayilan Kirim Harbi’nden
sonra yeni bir donanmaya ihtiyacin hasil oldugunu kavramis ve bu suretle
Avrupa’daki en son teknolojiyi temsil eden harp gemilerini yakindan
takip etmisti.’ Iktisadi ve sanayi bakimindan yeni nesil gemileri insa etme
kabiliyetinden ve yerlesik bir denizcilik politikasindan yoksun sayilan
Osmanli Devleti’nin elindeki yegane segenek acil kodlu mevcut giivenlik
ihtiyaclarina karsilik gelecek bicimde deniz harp platform ve techizatinin
yurtdisindan dogrudan temin edilmesi yontemiydi. Sultan Abdiilmecid

Osmanli gemi insa sektériine yaptigi katkilar yadsinamazsa da Miisliman ya da
Gayrimiislim Osmanli tebaasi uzmanlarin da 6nemli isler yaptiklar1 ve bilhassa gemi
mimari, alet/donanim imalatgisi, marangoz, demirci hafif silah tamircisi, oymaci ve kuru
havuz sivacisi olarak faaliyet gosterdigini teslim etmek gerekir. Daha genis bilgi icin bkz.
Tuncay Zorlu, “IIL. Selim Osmanl1 Deniz Giicii”, (ed. Ekrem Isin) Osmanli Donanmaswmin
Seyir Defteri, Pera Miizesi Yayinlari, Istanbul, 2009, s. 39.

7 Jonathan Grant, “Osmanli ‘Gerilemesini’ Yeniden Diisiinmek: Osmanli Devleti’nde
Askeri Teknolojinin Yayilmasi (15. Yiizyildan 18. Yiizyila Kadar)” (cev. Salim Aydiiz),
Yakin Donem Tiirkiye Aragtirmalari, 2010, 19-20, s. 66.

8 Grant, age, s. 75.

 Mercan, II. Abdiilhamid Dénemi Deniz Stratejisi, s. 60.
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doneminde baslatilan herhangi planlamaya tabi tutulmadan tesadiifi bir
birikimle teskil edilen donanmanin kuvvet yapisi, Sultan Abdiilaziz
doneminde biiyiikk bir ivme kazanmis ve hatta 1874 yilinda Avrupa
donanmalari arasinda salt materyal bazinda tigiincii siraya yiikselmisti.'’

Bu minvalde Osmanli karar alicilar1 nazarinda yerli harp sanayini
kurup isleterek para ve zaman kaybetmektense en son teknolojiye sahip
harp gemisi ve silahlar1 iilke disindan tedarik etmek cok daha kolay ve
basit bir hale gelmisti. Boylece Sultan Abdiilaziz Dénemi’yle zirve yapan
oldukea iddial1 sayilabilecek dis tedarik yontemi, Osmanli’y1 eldeki ithal
donanmasini faal durumda tutabilmek icin gereken yedek parca ve
silahlarda tamamen disa bagimli bir iilkeye doniistiirmiistii. Hatta filoyu aktif
hizmette tutabilmek adina Tersane-i Amire’ye 200 Ingiliz iscinin istihdam
edilmesi, bu disa bagimliligin oranini arttirmakta oldukca etkili olmustu.
Miitemadiyen artan disa bagimliligin ortaya c¢ikardigi bu dezavantajli
durum istikrarsiz bir maliyenin ¢okiisiinii hazirlamakla kalmamais, ayrica
eldeki deniz giiciiyle 93 Harbi’nde Osmanlr’nin bekasina yonelik en biiyiik
tehdit olarak karsisina ¢ikan Rusya’ya karsi biiyiik bir hezimet yasanmasinda
bir pay sahibi olmustu.!’ Bunun yaninda yurtdisinda donanim ve teknolojik
transferi edinmeye calisan Osmanli Devleti, siyasi baski ve santajlar disinda
devamli uyumsuz sistemler, yedek parca ve tersanede gemi insa zorluklarina
maruz kalmaktaydi. Bu da donanmanin bir harekiti icra etme noktasinda
temel yapi taslarini olusturan harp gemileri, iisler, personel ve sair altyapinin
teskilinde eldeki sinirli sinai ve iktisadi kaynaklarla Osmanlr’nin altindan
kalkamayacagi sorunlarla yiizlesmesini beraberinde getirmekteydi.'?

Yine de 93 Harbi’nin askeri, mali ve siyasi hezimetiyle yiiz yiize kalan
Sultan Abdiilhamid’in Diiyn-1 Umdmiye!® iizerinden Demokles kilict

10 British Documents on the Origins of the War 1898-1914: The Near East: the
Macedonian problem and the annexation of Bosnia, 1903-9, Ed.: George Peabody Gooch,
Harold William Vazeille Temperley, Vol. V., H.M. Stationery Office, London, 1928, s. 40.

I Mercan, age, s. 65.

12 Karl Wilhelm Augustus Darr, “The Ottoman Navy 1900-1918: A study of the
Material Personnel and Professional Development of the Ottoman Navy from 1900
through the Italian, Balkan, and First World Wars”, Master Thesis University of
Louisville, 1998, s. 2-3.

3 1881 yilinda Osmanli borglarinin uzun vadeli olarak yeniden diizenlenmesi
(konsolidasyonu) i¢in yabanc alacaklilar konsorsiyumu olarak kabul edilen “Diiy{in-u
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misali Diivel-i Muazzama’nin baskisini her daim ensesinde hissettigi bir
donemde donanmanin 1slahinin bir 6ncelik olmadig1 muhakkaktir. Fakat
bu yeni sartlar icinde kiigiilmeye yiiz tutan Memalik-i Mahriise’nin
sinirlarin1 korumanin gerekliligi, aslan payinin orduya verildigi ve
donanmanin da disinda tutulamadig: bir reorganizasyon siirecinin fitilini
ateslemisti. Osmanli Devleti’'nin mali krizlerle bogustugu bu cetin sartlar
alunda Sultan Abdiilhamid ve askeri ekabiri, biiyiik meblaglar yutma
potansiyeline sahip donanmanin kuvvet yapisini daha gercekgi bir temele
oturtma niyetindeydi. Bunun icin o siralar Yelken Devri'nden beri
kemiklesmis geleneksel deniz harbi methumuna “modern bir yaklasim”
getiren Fransiz menseili Feune Ecole doktrini'* tiim diinyay: etkisi altina
almis ve Osmanli Devleti de bundan etkilenerek torpidobot, muhrip,
denizalt1 ve kruvazorlerden miitesekkil kiy1 savunma odakli bir donanma
kurma yoluna gitmisti.

Umiimiye Idaresi” kurulmustu. Alacaklilar tarafindan yénetilen bu idarenin, Osmanli
biirokrasisi icinde bagimsiz bir karaktere sahip olmasi, askeri harcamalarin
denetlenmesi ve gerektiginde askeri taleplerin dis borglarla finanse edilmesi sonucunu
ortaya cikararak Osmanli karar alicilarinin otoritesini zaafa ugratan bir role
biiriindiigiinii acikca gostermektedir. Donald Quataert, The Ottoman Empire 1700-1922,
Cambridge University Press, Cambridge, 2000, s. 71.
4 Ingiltere’'nin kurmus oldugu somiirge ve deniz tekelini yikmaya yonelik Fransiz
Amiral Théophile Aube’nin uygulamaya koydugu bu doktrin, O yillarda popiilerligi
zirve dogru giden torpidobot ve kruvazér gibi en modern platformlara bel
baglamaktaydi. Metaforik olarak yeni bir anlayis1 temsil eden Feune Ecole doktrininin
temeli, yetenekli ve daha biiyiilk savas gemisi filosu ile miicadele i¢in iyi donanimli,
kiigiik birimlerin savunmaya yonelik kullanilmas: goriisiine dayaniyordu. Her iki tarafi
keskin bir bigagi andiracak sekilde bir tarafiyla torpidobot filotillalariyla kiyilarin
diisman muharebe gemilerine karsi savunulmasina iligskin prensip 6n plana ¢ikarilirken
diger tarafiyla da rakibinin yumusak karni sayilan acik deniz ticaret filolarina kars:
“ticaret harbi” (Fr. Guerre de Course | Ing. Commerce Raiding) yontemiyle Ingiltere’nin
kolonyal giiciinii dize getirmek amaglaniyordu. 1880’li yillarda demir zirhli muharebe
gemilerinin etkinliginin sorgulanmaya baglandig1 “belirsizlik doneminde” (Ing. the Era
of Uncertainity) geleneksel deniz harbinin 6gretilerini degistirme potansiyeli tasiyan bu
doktrin, ikincil sikletteki donanmalar icin bir can simidi olarak goriilmiistii. Nitekim
Feune Ecole doktrini, Almanya, Italya, Avusturya ve hatta Japonya gibi Ing1ltere nin
deniz giicti karsisinda duramayacak iilkelere sahip olduklar: iktisadi ve sanayi kapasitesi
nispetinde kendi jeopolitik tehditlerini bertaraf etme noktasinda diisiinsel bir arketip
sundu. Osmanli Devleti de bu diigiinsel furyanin kiy1 savunma yoniinden bir nebze
etkilendi ve kendi ihtiyaclarina gore bu fikri uyarlayarak torpido, denizalt1 ve kruvazor
odakli bir kuvvet yapis: tegkil etti. Bkz. Arne Roksund, The Feune Ecole: The Strategy of
the Weak, IDC Publisher, Leiden, 2007, s. 8: Mercan, II. Abdiilhamid Dinemi Deniz
Stratejisi, s. 52, 80,89, 92, 93.
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Ne var ki, kiy1 savunmas1 merkezli ¢ekirdek bir donanma kurulma
girisimi, Osmanli donanma kurmaylarini muharebe gemisi temin etmeye
doniik planlamalar yapmaktan alikoymamisti. Ozellikle 93 Harbi’nden
beri hassasiyetle uygulanan kiy1 savunma doktrinine ait korvet, gambot ve
torpidobotlarla Ege Denizi ve Karadeniz’de kurulacak alan hakimiyeti ve
buna mukabil deniz kontroliinde fark edilir diizeyde yetersiz kalinacagi
kanaati, Bahriye Erkan-1 Harbiye heyeti tarafindan g6z 6niinde bulundurulan
bir stratejik acmazdi. Bu yiizden bahriye ricali, uygun sartlar olustugu
takdirde Tersane-i Amire imkénlariyla bir zirhli harp gemisi insa edilmesi
fikrine daima sicak bakmigt1."

2. Abdiilkadir Muharebe Gemisi Projesi

Osmanli Devleti’ni eldeki kisitli imkanlarla gemi insa etmeye iten en
onemli faktorlerden biri ayni jeopolitigin dinamikleri paylastigi Rusya ve
16 <« sefain-i harbiye i’'maldtinca yevmen fe-yevmen iktisab-1
terakkiyat ile kuwvve-i bahriyelerini teksir eylemekte olduklarn ve kendi
tersanelerinde geceli giindiizlii caligildiktan ma’add Avrupa’yva da sipériglert
vukid’ bulmakta idigi...”V ile ilgili benzeri istihbaraun Bab-1 Ali’ye
ulagsmasiydi. Osmanli bahriye ricali eldeki donanmanin harekat yetenekleri
sinirli kuvvet yapisiyla miicavir deniz alanlarini ¢cevrelemis rakipleriyle bas
edemeyeceginin farkindaydi. Bu yiizden donanmanin etrafli bir 1slahattan
gecirilmesi gerektigi kanaati agir basmaktaydi. Gergekten de Tersine-i
Amire’deki kazanhaneler biiyiik ve kuvvetli gemi kazanlar1 imal edebilecek
diizeyde degildi. Ayrica tersanede gelik zerre (zirh) levhalari imal edebilecek
firin ve fabrikanin bulunmamasi bir yana ayrica yeni sistem zirhli harp
gemisi i¢in makine yapacak kabiliyete bile erisilememisti. Bu eksiklikleri
ivedilikle kapatmak maksadiyla Avrupa’dan yiiz elli takim makine temin
edilmis ve bunlar sayesinde kazanhanede “kemdl-i siir'at ve suhilletle”

Yunanistan’in

15 Mercan, age, s.200.

16 1885 yilinda Yunanistan, Hydra sinifindan 4.800 tonluk ii¢ yeni zirhli firkateyn (ironclad)
Fransiz Société Nouvelle des Forges et Chantiers de la Méditerranée Tersanesi’nden siparis
etti. Adin1 Spetsai adasindan alan ilk gemi 26 Ekim 1889’da denize indirildi ve 1892’de
Septsai ve kizak kardesi gemiler olan Hydra ve Psara Yunan Donanmast’na teslim edildi.
Gemilerin teknik detayiyla ilgili bkz. Robert Gardiner, Conway’s All the World’s Fighting
Ships 1860-1905, London, Conway Maritime Press, 1979, s. 387.

7BOA, Y. MTV. 27/106, 15 Eyliil 1887.
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kazanlar imal edilirken, celik fabrikasinda da zirhli gemiler ve torpidobotlar
icin celik imali gerceklestirilebilmisti. Lakin birkag¢ kita harp gemisinin
inga edilebilmesi ve akabinde donatilmasi i¢in Bahriye Nezareti Bab-1
Ali’den aydan aya 25 bin liralik bir 6denegin diizenli olarak hazineden
bahriyeye aktarilmasini talep etmekteydi. Bahriye Nezareti ilk etapta
Tersane-i Amire’nin insa yeteneklerini giiniin sartlarina uyarlamak icin
talep ettigi bu meblag: 18 Mayis 1887 tarihinde Bab-1 Ali’ye bir mazbata
ile iletse de bundan higbir surette sonug¢ alinamamist1.'® Akabinde Surayi
Bahriye heyeti, Bab-1 Ali’den bir tiirlii temin edilemeyen tahsisata iliskin
15 Eyliil 1887 tarihinde yeni bir mazbata tanzim ederek aci regete halinde
gerekeelerini iletmekten geri durmamisti. Bahriye Nezareti Tersane-i Amire
tezgahlarinda yeni sistemde bir zirhli harp gemisinin insa edilebilmesi ve
donatilmas: icin daha 6nceden bahsi gecen aydan aya 25 bin liranin
“fevka’l-dde suretle” 6denmesi mecburiyeti alt ¢izilerek vurgulamigt1.”

Iceride ciddi bir biirokratik karmasa ve mali yetersizliklerle bogusan
Bahriye Nezareti, disarida bilhassa Avrupa’daki yeni nesil harp gemisi
teknolojilerini yakin takibe almayi ihmal etmemisti. Hatta Avrupalilarin
en son itibar ettigi sistemde tamamen celikten inga edilmis, oldukg¢a siiratli
seyir yapabilen ve su hattinda (tavlon giiverte) zirh kusak korumaya sahip
bir zirhli kruvazor modeli ve resmi Sultan Abdiilhamid’e takdim edilmisti.
Ayrica Bahriye Nezareti’nde bu tarz bir kruvazor modeli c¢ikarilarak,
Tersane-i Amire’de hangi mevkide insa edilecegi ile ilgili fizibilite calismas1
da miizakere edilmisti.?’

Bu caligmalarin yaninda bir yandan da bahriye erkan ve zabitanindan
miitesekkil bir komisyon kurularak Avrupa’daki 6nde gelen fabrikalardan
yurtdist tedarik yontemiyle satin alinacak zirhli kruvazor arayisina
girilmisti. Bunlar arasinda Ingiltere’deki Palmers Firmasr’nin teklifi dikkat
cekiciydi. Geminin evsafini ve detayli resimlerini iceren bir rapor mezkir

B BOA, Y. MTV. 27/106, 15 Eyliil 1887.

19 Suray1 Bahriye’de tanzim edilen mazbatanin en vurucu kismi “...devlet-i miisdriin-
ileyhanin terakkiydt-1 bahriyelerine karst donanma-yr hiimayinun hdl-i hdazir gibi acinacak
bir halde kalmas: ve adedinin tezyid edilememesi ve miizdyaka idaresinde bunca megakkat ve
kiilfet thtiyarwyla 1sléh ve tanzim edilmis olan fabrika-i hiimdyinlarin iktitdf-1 semeresine
muvaffak olunamamas:...”. Detay icin bkz. DMA, MKT. 568/28, 15 Eyliil 1887.

2 BOA, Y. PRK. ASK. 26/44, 19 Nisan 1885.

«
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komisyonun tarafindan hazirlanarak bizzat Sultan’a takdim edilmisti.
Osmanli1 Bahriyesi’nde gérevli Ingiliz miisavir subay Henry Felix Woods
Pagsa?! (1843-1929) ile Ingiltere’deki Amiral Hornby’nin®* yiiriittiigii siirecte
Palmers Fabrikasr’'ndan zirhli kruvazore iliskin oldukea detayli bir tarifname
alinmisti. Bu tarifnameye gore kruvazor 430 kadem (103,6 metre)
uzunlugunda, 65 kadem (19,8 cm) eninde, giivertesi iki pus (bes cm)
kalinliginda zirh ile kapli, 11 bin beygirlik makinelerle 18 mil siirat
yapabilmekte ve muhtelif capta toplamda 30 adet top tasimaktaydi.
Gelgelelim, Palmers Fabrikas: tarafindan insa edilecek olan kruvazoriin
Bahriye Nezareti’'ne sunulan silah, donanim ve sair 6zellikleriyle birlikte
toplamda 595 bin sterlinlik bir fiyata mal olmasi, Osmanli Devleti’ni
mevcut iktisadi durumu hesaba katildiginda daha uygun bir alternatif
arayigina yoneltmek zorunda birakmisti.?

1890’larin basindan itibaren Devlet-i Aliye iizerinde denizlerde
artan tehdit algisina paralel olarak ve “kuvove-i bahriyenin tezyidinin” Sultan
II. Abdiilhamid nezdinde de énem kazanmasiyla birlikte Tersine-i Amire
imkanlariyla yeni sisteme gore bir zirhli harp gemisi insa edilmesine karar
kilinmisti. Nitekim Bahriye Nazir1 Hasan Pasa, Yunanlilarin Fransa’dan
aldigr zirhlilardan daha miikemmel surette 340 kadem (129 metre)

21 1869 yilinin sonlarinda Bahriye Mektebi’nde muallimlik yapmak iizere kaymakam
riitbesiyle Osmanli Bahriyesi’nin hizmetine giren Henry Woods’a, bir siire “Woods
Bey” olarak anildiktan sonra amirallik riitbesi tevdi edilerek Sultan Abdiillhamid’in en
onemli donanma danismanlarindan biri oldu. Oldukca renkli yasamiyla ilgili bilgi icin
bkz. Sir Henry Felix Woods, Tiirkiye Amilary Osmanly Bahriyesinde 40 Y1l 1869-1909,
(Cev. Amiral Fahri Coker), Yelken Matbaasi, Istanbul, 1976.

22 Bahsi gegen Kkisi Ingiliz Kraliyet Bahriyesinde Biiyiik Amiral riitbesinde gérev yapan Sir
Geoffrey Thomas Phipps Hornby (1825-1895) olmalidir. Kendisi Kraliyet Donanmasi’nin
modernizasyonu ve nicelik bakimindan Fransiz Donanmasi’ni ablukaya alip imha
edebilecek diizeye erismesini istiyakla savunanlardandi. Bilhassa imparatorlugun ulastirma
hatlarin1 korumakta ¢ok daha fazla kruvazore ihtiya¢ bulundugunu her firsatta dile
getirmekteydi. Detayli bilgi igin bkz. Andrew Lambert, Admirals: The Naval Commanders
Who Made Britain Great, Faber and Faber Ltd, London, 2008, s. 330-372.

2 BOA, Y. PRK. ASK. 64/3, 6 Eyliil 1890. Robert Gardiner 1890 yilina gelindiginde
Osmanli Devleti’nin harp filosu envanterindeki eski gemilerin modernizasyonunu, iki yeni
10.800 tonluk Fransiz Hoche simifi zirhli firkateyn, kruvazér ve daha ufak tonajli harp
gemilerini igeren genis ¢apli bir donanma programini ilan ettigi iddia etmektedir. Ona gore
bu iddiali program 1897 Osmanli-Yunan Harbi’nin sinirliliklarina toslayacak ve higbir
surette uygulamaya konulmayacakti. Bkz. Robert Gardiner ve Randal Gray, Conway’s All
the World’s Fighting Ships:1906—-1921, Naval Institute Press, Annapolis, 1985, s. 387.
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uzunlugunda en az 18 mil siirat yapabilecek “zirhl1 kruvazor” sinifinda bir
gemiyi, Tersane-i Amire’nin kaynaklarinin maksimize edilmesi suretiyle
ii¢ senede 300 bin lira biitce ile insa edecegini 6ngoren bir plani Sultan’a
sundu. Ayrica Hasan Pasa, Yunan muadiline gore cok daha ucuza mal
edilecegi disiiniilen bu zirhli kruvazoriin insas: i¢in de ilk etapta 40 bin
liranin hazinece uygun goriildiigii takdirde karsilanmas: talep ediliyordu.?*

Nihayetinde bircok defa tadil edilecek olan nihai planlama
mucibince 8.100 tonluk, 103,6 metre uzunlugunda, 19,8 metre eninde, 18
knot siirat yapabilecek, Harvey nikel celik zirhla mukavim, “zirhli
firkateyn”? ayarinda bir muharebe gemisi insas1 icin kollar sivanmist1.? 3
Ekim 1892 yilinda Tersine-i Amire’de Camialu mevkiinde kizaga

#BOA, Y. PRK. ASK. 83/16, 25 Haziran 1892.

 Tlging bir bicimde agirlikli Bahriye Nezareti’ne ait hem Deniz Miizesi Arsivi hem de
Devlet Arsivleri Bagkanligi Osmanli Arsivi'nde tespit edilen belgelerde Tersane-i Amire’de
inga edilen Abdilkadir harp gemisiyle ilgili “zirhli firkateyn” ve “zirhli kruvazor”
tanimlamalar1 yapilmaktadir. Gergekte her iki gemi sinifi da birbirinden oldukea farkli
gorev gami ve teknik ozelliklere sahip olmasi hasebiyle birbirlerine karistirilmalar: pek de
miimkiin gozitkmemektedir. Zira zirhl1 firkateyn, 1860’lardan itibaren agik denize uygun,
dévme demir zirha sahip “ironclad warship” olarak siniflandirilan ilk nesil zirhli muharebe
gemisidir. 1890’1arin basindan itibaren celik zirhli muharebe gemilerinin ortaya ¢ikisiyla
birlikte kisa siirede iptidai hile geleceklerdi. Diger yandan zirhli kruvazor giiverteden
omurgaya kadar uzatilan muhtelif kalinlikta dikey celik zirh kusaga sahip, kiy1
savunmasinin yaninda diigmanin deniz intikal hatlarina sizilmasi ve ticaretine karst akin
harekiti gelistirmesinde kullanilan miistakil platformlardi. Zirhli kruvazoérlerin ilk
orneklerden biri 1888’de Fransa’da insa edilen 114 metre uzunlugunda ve 6.300 ton
agirligindaki Dupuy de Lome’du. Abdiilkadir projesi muhtemelen ilk etapta zirhli firkateyn
olarak planlandiktan sonra ilerleyen siirecte bir zirhl1 kruvazore doniistiiriilmiis olmalidur.
Ayrica konuyla ilgili Tiirkce ve Ingilizce Wikipedia’da verilen bilgileri, belirtilen
dipnotlardaki fahis hatalar yiiziinden sihhatli olarak ele almak katiyetle miimkiin degildir.
Bilgi icin bkz. Anthony Preston, Cruisers: An ilustrated History 1880-1980, Arms and
Armour Press, London, 1980, s. 9-10. Abdiilkadir’in zirhli firkateyn olarak anildig1 belgelere
ornek icin bkz. BOA, Y.MTV. 181/5, 20 Agustos 1897: BOA, BEO. 1297/97265, 27 Aralik
1897: BOA, Y.MTV. 258/48, 23 Mart 1904. Zirhl1 kruvazor olarak tanimlananlar igin bkz.
BOA, Y.MTV. 71/120, 7 Aralik 1892: BOA, Y.MTV. 73/23, 24 Aralik 1892. Harp gemileri
konusunda genis capli veri tabanina sahip hem Conway’s All the World’s Fighting Ships
1860-1905 kitabinda hem de Navypedia inernet sitesinde de Abdiilkadir “battleship” yani
“muharebe gemisi” olarak siniflandirilmaktadir. Bkz. http://www.navypedia.org/ships/
turkey/tu_bb_abdul kadir.htm, erisim 20.05.2022.

% Bernd Langensiepen and Ahmet Giileryiiz, The Ottoman Steam Navy 1828-1923,
Conway Maritime Press, London, 1995, s. 140: Gardiner, Conway’s All the World’s
Fighting Ships 1860-1905, s. 391.
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konulan ve daha sonra Abdiilkadir ismi?’ verilecek olan geminin ilk
zamanlarda verimli ilerleyen insaat siireci Sultan Abdiilhamid’e “tezgdhta
hal-i hazirdaki ingasim gosterir resimlerle” birlikte arz edilmekteydi.?

3. Insa Siirecini Sekteye Ugratan Etmenler: Mali ve Biirokratik
Yetersizlikler

Bu denli genis capli ve iddiali bir projeyle birlikte es zamanli olarak
Tersne-i Amire’de Valide Kizagrnda 4.050 tonluk Hiiddvendigdr
kruvazorii, Izmit Tersanesi’nde ise Medine ve Sadiye adl1 iki kita demir ve
ahsaptan miicehhez kompozit govdeli kruvazorlerle birlikte ayrica sekiz
kita ahsap korvet inga etme girisiminden bulunulmasi bagli basina bir
hataydi. Zira ahsap korvetler hari¢c kizaktaki gemilerin toplamda insa
bedeli olan 880 bin liralik tutarin “hazine-i mdliyece” bir tiirlii havale
edilememesi yiiziinden devlet ciddi zarara maruz kalmakta ve hatta bu
mevzunun c¢oziimiine yonelik devamli “bi’z-zariire hdkipay-i hiimadyiin-1
hazret-i hildfetpendhiyi tasdi’a dahi ciir'et” edilmekteydi. Nitekim gemilerin
ingas1 icin gereken ve disaridan temin edilen “egyd esmdnimin® pesin
o6denmedigi takdirde, tiiccarlarin kendi malina ona gore fiyat talep ettigi,
bu sebeple de devletin yiizde yirmi bes veya daha yiiksek oranda daha fazla
para 6dedigi durumlar siklikla vakiydi.?

Bu piiriizlere ragmen kizak tizerindeki Abdiilkadir zirhlisinin insa
calismalari ilk basta oldukca aktif bir sekilde yiiriitiiliirken 1897 Osmanli-
Yunan Harbi’den sonra 6denek yetersizligi yiiziinden miitemadiyen sekteye
ugramaktaydi. Isin gercegi su ki Tersine-i Amire ve Izmit tezgahlarinda
bulunan zirhli Abdiilkadir ve Hiiddvendigdr firkateynleriyle sekiz kita

?7 Sultan Abdiilhamid’in Bidar Kadinefendi’den olma dérdiincii oglu Sehzade Mehmet
Abdulkadir Efendi’nin (1878-1944) serefine gemiye Abdiilkadir isim verilmistir. Bkz. J.
Scott Keltie, The Statesman’s Year-Book Statistical And Historical Annual Of The States of
The World For The Years 1902, The Macmillan Company, New York, 1902, s. 1133.

2 BOA, Y. MTV. 73/23. 24 Aralik 1892. Resim i¢in bkz. EK-3. Hakikaten de Mabeyn-i
Hiimay(n ile Bahriye Nezareti arasinda cereyan eden yazigsmalara bakildiginda
Tersane-i Amire’deki ihtiyaclar ile harp gemilerinin durumunun Sultan Abdiilhamid
tarafindan yakindan takip edildigi anlasilmaktadir. Envanterdeki harp gemilerinin
techiz ve tadilinde ihtiya¢ duyulan silah ve techizatin cins ve miktar1 diizenli olarak
Sultan’a bildirilmekteydi. Daha detayli bilgi icin bkz. Mehmet Korkmaz, Bahriyede Bir
Omiir: Sultan II. Abdiilhamid’in Bahriye Naziri Hasan Hiisnii Pasa, Selenge Yayinlari,
Istanbul, 2022, s. 88.

¥ DMA, MKT. 913/47, 27 Kasim 1892.
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korvetin insas1 ve sair donanimi icin hazineden fevkalade biitge
nispetinde yillik olarak 6denmesi adina Sultan Abdiilhamid tarafindan
irade buyrulan 100 bin liralik tahsisattan tek bir kurug bile 6denememisti.
Daha heniiz 6denmesi gereken tutar1 dahi tahsil edemeyen Bahriye
Nezareti’nin kizaktaki gemilerin insalarinin siirdiiriilebilmesi i¢in hazineden
20 bin lira daha ilave 6denek talep ederek ayda 11 bin liradan toplamda 120
bin liranin 6denmesinde diretmesi, Osmanli biirokratik yapisindaki kaotik
duruma isaret etmesi bakimindan mithimdir.*® Sultan Abdiilhamid’in
bilindik kemer sikma politikasina ragmen kizaktaki gemilerin bir an evvel
insa edilmesi icin irade buyurdugu o6deneklerin kurumlar arasi yogun
yazigsma trafigine takilarak bir tiirli ¢ikarilamamasi, iktisadi yetersizlikler
disinda kendi igerisinde sorunlu ve hantal bir biirokrasinin de sonucuydu.

Bahriye Nazar1 Hasan Pasa’nin Sultan Abdiilhamid’e sundugu
teferruatli bir raporda, Osmanl’nin cografyasini kusatan deniz alanlarinda
varlik siirdiirebilmesi i¢cin mutlaka eldeki donanmanin tadili ve yenilerinin
tedarik edilmesinin gerekliligine isaret edilmekteydi. Istisnai olarak Cin-
Japonya ve sonrasinda Ispanya-Amerika harpleri deniz giiciiniin ne denli
onemli oldugunu sarih surette gostermisti. Hasan Pasa’ya gore Tersane-i
Amire’de yeni nesil gemi ve toplarinin imalat1 pekald miimkiindii. Ancak
Osmanli Donanmasi’nin elini kolunu baglayan “tahsisdt-1 bahriyenin hicbir
diivel-t mu’azzama-i bahriye biitcelerine kwyds kabul edemeyecek derecede
mikdart topu bes yiiz elli bin lLradan ibdret” olusuydu. Bu meblagdan
bahriyeli askerlerin tayinati, elbisesi ve bahriye heyetinin maaslar
ciktiktan sonra donanmanin modernizasyonu icin sarf edilecek olgiide
para kalmamasi, Tersane-i Amire’de birakin gemi insay1 eldeki gemilerin
tamirinin dahi istenildigi diizeyde yapilamamasina yol agmaktaydi. Ilk
etapta Hasan Pasa, eldeki gemilerin ve insa halindeki Hiiddvendigdr ve
Abdiilkadir zirhlilar: icin top ve mithimmat teminine yonelik Ingiliz Vickers

0 BOA, BEO. 1297/97265, 27 Aralik 1897. Tarihler 1903 yilim gosterdiginde bile
mesele hala agiga kavusmus degildir. Oyle ki Tersane-i Amire’de insa edilmekte olan
Abdiilkadir zirhli firkateyni ile diger ii¢ kita geminin insa masraflar1 icin gerekli olan
100 bin liranin héld 6denmemesi, bunun fevkalade masraflardan olmasi hasebiyle
Techizat-1 Askeriye Nezareti tarafindan 6denmesi gerektigine dair yazisma trafigi
Osmanli biirokrasisinin trajikomik durumuna iyi bir 6rnek tegkil eder. Bkz. BOA,
BEO. 2017/151213, 9 Mart 1903.
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ve Maxim fabrikalarinin Istanbul’daki vekili Mr. Kapudan Norman’dan
teklif almisti. Bu teklifin yaninda gemilerin kazan, makine ve toplarin
Tersane-i Amire biinyesinde imalinde bu fabrikalardan nezaret etmesi igin
miihendisler gonderilmesi iizerine degerlendirmeler de yapilmigt1.*!

1903 yilina gelindiginde bizatihi Sultan Abdiilhamid’in kendisinin
dahliyle bile ¢oziime kavusamayan bu biirokratik ve mali sorunlarin
baskist altinda, zirhli Abdiilkadir ve muhafazali kruvazor olarak insa
edilmesi planlanan Hiiddvendigdr projeleri, tam anlamiyla bir fiyaskoya
doniismek iizeredir. Imalat Komisyonu’nun Suray1 Bahriye’ye 24 Kasim
1903 tarihinde sundugu bir raporda, 1892 yilinda insasina girisilen
Abdiilkadir zirhlisinin bu kadar uzun zaman zarfinda yalnizca iskeleti insa
edilebildigi ve kismen fistii zirh ile kaplandig:1 gercegiyle karst karsiya
kalinmisti. Insa siirecinde kaygi veren bir gelisme ise agir isleyen
calismalarla birlikte gemilerin “ingdatina layikwyla devam olunamamaktan
dolayr mevzit’ bulunduklar: destgdh, tabak ve dikmeleri miiriir-1 zaman ile
cliriimekte olup tebdil edilmedigi takdirde tehlike ve kaza vukii’u melhiiz”
olacagina doniik vahamet kesp eden vaziyetti. Bu tehlike arz eden
durumdan kurtulmanin ise tek yolu tezgih ve kizaklarin ivedilikle tamiri
ve gemilerin insasinin devami igin icap eden 6denegin bir an evvel tahsil
edilmesiydi. Bunun icin uzun siiredir tahsili geciktirilen toplam kurus
cinsinden Kkarsiligi 41.374.400 olan meblagin 6denmesi zaruriydi. Oysa bu
zaman zarfinda bu meblagin yalnizca 8.288.904 kurusu “Hazine-i Celile”den
alinabilmisti. Bahriyenin hazineden alacakli oldugu 33.085.496 kurusun
bir siire daha 6denmemesi gemilerin halihazirdaki sikintili durumu
hesaba katildiginda bu zamana kadar sarf edilen meblagindan da kiilliyen
ziyan edilmesi demekti. Suray:r Bahriye heyeti, bu zamana kadarki
harcamalarin ve emegin bosa gitmemesi i¢in her iki geminin teknesinin

31 BOA, Y. MTV. 181/5. 20 Agustos 1898. 1902 yilinda yayimlanan bir bagka galismada
son zamanlarda Osmanli Donanmasr’nin 1slah1 ve kuvvetlendirilmesi igin ciddi
calismalar yapildiginda dair soylentilerin dolagtigl, bunun icin Almanya ve
Ingiltere’deki gemi insa firmalarindan teklifler alindigindan bahsedilmektedir. Ayni
eserde Osmanli Donanmasr’nin kuvvet yapisinin gelistirilmesinde elle tutulur bir
ilerleme kaydedildigine doniik kanit olmadigi, Osmanli Donanmasi’nin bu haliyle
dikkate deger bir gii¢ olmadiginin alti ¢izilmekteydi. Sayet Abdiilkadir’in ingas1
tamamlanirsa 6.700 tonluk Mesudiye’den sonraki en biiyiik harp gemisi olacag: ifade
edilmekteydi. Detayl1 bilgi icin bkz. Keltie, The Statesman’s Yearbook, s. 1146.
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denize indirilecek dereceye gelinceye kadar gerekli olan 8.169.240
kurusun ivedilikle 6denmesini Maliye Nezareti’nden talep ediyordu.*

Donemin iktisadi sartlar1 hesaba katildiginda talep edilen tahsisatin
hazine tarafindan karsilanmasinin miimkiin olmayacagi neredeyse kesin
gibidir. Bundan dolay: kizaktaki gemi insa projelerinin siibvanse edilmesi
icin gerekli olan tahsisat, Techizat-1 Askeriye Nezareti’'ne “fevkalade
biitce” {iizerinden ihale edilmisti. Ancak bu girisimin bosa cikmasi
neticesinde ilk olarak Idare-i Mahsusa’nin yillik hasilati1 diisiiniilmiisse de
kisa siirede bu gelir kaleminin de yeterli gelmeyecegi anlasilmisti. Bunun
iizerine Maden, Ziraat ve hatta Orman nezaretlerine el atildiysa da yine ise
yarar bir sonug elde edilememisti.**

Zirhl1 gemi insa meselesinin gittikce kurumlar arasi bir krize yol
acmasi1 tzerine Sultan II. Abdiilhamid siirece bizzat miidahale ederek
Bahriye Nezareti’nden “Tersane-i Amire’de ve Izmid Destgahlari’nda derdest-i
insd bulunan sefdinin bir an evvel tkmadl-i ingaan lizimeden bulundugundan ona
gore icdb-1 keyfiyetin ifd ve ne vakte kadar hangisimin tkmal olunabileceginin
bildirilmesini” talep etmekteydi. Buna karsilik Bahriye Nazir1 Hasan Pasa
23 Mart 1904 tarihli raporunda, 12 yildir kizakta olan gemilerin insasinin
tamamlanmasi icin Sultan’a ihtiya¢ duyulan meblagin 6denmesi sart1 ile
sonucsuz bir kisirdongiiye doniismek iizerine olan meseleye iliskin
kendince “bir cikis yolu” sunmustu. Hasan Pasa, Tersane-i Amire’de insa
olan zirhli Abdiilkadir ve zirhsiz Hiiddvendigar ve Izmit Tersanesindeki
Medine ve Sadiye kruvazorleri hem tekne ve hem de kazanlari icin gerekli
olan donanim vakti zamaninda tedarik edilmis ve gerektigi kadar is¢inin
de insa siirecinde muntazam bir sekilde calistirildigini iddia etmekteydi.
Bu zamana kadar bu gemi insa projelerine 6denen meblaglar: istiin korii
izahin1 verirken, kizaktaki gemilerin insasi icin gerekli meblagin tahsil
edilememesi yiiziinden 1898 yilindan beri higbir faaliyetin siirdiiriilemedigini
acik yiireklilikle dile getirmekteydi. Ayrica bu gemilerin insaatinin daha
fazla ertelendigi miiddetge oturduklar: kizaklarin tabak ve dikmelerinin
yenilenmesi i¢in devamli beyhude masraflarin yapilmasi devlet adina
biiyiik bir zarardi. Hasan Pasa, yaklagik 309.900 kiisur liranin ii¢ senede

32 DMA, $B. 651/117A, 24 Kasim 1903.
3 BOA, BEO. 2185/163845, 5 Ekim 1903.

Giivenlik Stratejileri Dergisi 463
Cilt: 18 Say1: 42



Evren MERCAN

taksitler halinde 6denmesi sartiyla gemilerin ingasinin en kisa zamanda
tamamlanabilecegi kaziyesini ileri siirmekteydi.**

Tablo 1. Abdiilkadir Zirhl1 Firkateyn-i Hiimayin’unun
Uc Yilda Itm4m Olunmak Uzere Mesarif-i Insaiyyesi

Lira-y1 Osmani

2200 tonluk levhalar, kdsebent, percin ¢ivisi, civata ve kemerler 22.000
Zirh 80.000
Esya-i hadidiye yevmiyesi 45.000
Cam kogus ve dikmelik sert bedeli 2.000
Zerre arkasina konulacak tik, agaclari bedeli 2.500
Esya-y1 ahsabiye yevmiyesi 6.000
12.000 beygir kuvvetinde makine ile kazan fiyati 60.000
Sitim ile miiteharrik diimen ve irgat ve vin¢ makineleri, 25.000

elektrik projektoriiyle ve dinamosu, telefon ile muhabere,
tulumbalar, kamaralar, kamaralarin tenviri ve isaret fenerleri

Boya, cimento ve ingaatta sarf olunmak iizere komiir bedeli 3.000
Go6z ve ocaklik ve tonoz demirleriyle zincirleri 1.310
Istimbot sandal ve filikalariyla bunlarin techizat: 500
Kamaralarina muhtevi sandalye, tirabzan, ayna ve saatler 3.000
Halat, kerdel, emsaliyle alat-1 rasadiyye ve tenteler ve lokanta 2.000
takimlari

TOPLAM 252.310

Kaynak: BOA, Y. MTV. 258/48, 23 Mart 1904.

4. Aci Bilango ve Altinda Yatan Nedenler

Nihayet, 28 Temmuz 1904 tarihinde basta Abdiilkadir olmak iizere
uzun siire tezgahta kalan ve ahvali belirsizligini koruyan gemilerle ilgili
harekete gecilmisti. Bahriye Nezareti’nde tegkil edilen komisyonun
oncelikli gorevi kizaktaki gemilerin héilihazirdaki durumunun tetkik
edilmesi ve sonrasinda “hangisi kabil ve makbul” ise ya Tersane-i Amire’de
veyahut yabanci firmalara gotiirii usuliiyle ne masrafla ve ne kadar siire ile
insa edilebilecegini bildirmekti. Bunun yaninda mezkar komisyon mevzu

#*BOA, Y. MTV. 258/48, 23 Mart 1904.
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bahis gemilerin insas1 bir sekilde nihayetlense bile harekat kabiliyetlerinin
ne oOlgiide verimli olacagini 6ngérmek durumundaydi. Bunun igin icap
ettigi takdirde insa halindeki zirhliy1 ¢agin sartlarina uyarlamak bakimindan
baska sinifta bir harp gemisine doniistirilmesinin “masraf ve kiilfet”
hesabi iizerinden uygunlugunu da degerlendirecekti. Ilk etapta “zirhli
firkateyn” olarak insasina baslanilan ve akabinde bir “zirhli kruvazore”
doniistiiriilmesi planlanan Abdiilkadir izerinde yapilan muayene neticesinde
kaleme alinan rapor meselenin 6ziinii yakalamak bakimindan carpicidir:

“Abdiilkadir ndm zwhlh kuruvazor-i hiimdyinu mu’dyene olundu
mezkilr sefine zdten topragr kismen saglam olmayan bir mevki’de
kurulmug ve denize tenzil olunabilecek derecede i’madli halinde hasil
edebilecegi sikletin ancak takriben beste birine mevki’in hdl ve
metdneti tahammiil edememesinden ve destgdhlaryla desteklerinin
kismen ciiriimesinden ndsi omurgasinda kismen inhind hdsid oldugu
goriilmiis ve giizerdn eden on iki sene zarfinda boyadan ari kisin ve
vazin ahvdline kdmilen ma’riiz kalan aksim-1 sdire paslanmip bi’t-
tabi’ cevher zdtisi halelddr olmus ve mezkiir gemiye muktezi kuvve-i
sevkiyye (kazgan ve ¢arh) yani beheri alt bin yiiz bargir kuvvetinde
tki cesim makinenin ve buhar kazganlarmmin i’'madline heniiz
baslanmams (...)”

Son tahlilde raporda, Abdiilkadir gibi biiyiilk capli bir gemi insa
projesinin inkitaa ugramasinda temel neden tersanedeki bilumum
fabrikalarin eldeki gemilerin tamir isleriyle mesgul olmasindan dolay1 “boyle
cesim 1igleri hakkwla ve bir kisa miiddetde viiclida getirmesine mdani™ oldugu
seklinde gerekcelendirilmekteydi. Nitekim yapilan tetkikler neticesinde
Abdiilkadir’in daha heniiz makine ve kazan gibi ana donanimlarinin dahi
insa edilmedigi gercegiyle yiiz yiize kalinmisti. Osmanli i¢in en degerli olan
zaman, para ve itibar kaybina yol acan bu mesum gelismeler, gemi insa
projelerinin manajmani hususundaki zafiyetleri de agiga ¢ikarmaktaydi.®

35 Tetkik raporda imzas1 bulunan Komisyon iiyeleri Mekteb-i Bahriye Nazir1 Hiiseyin
Hiisnii, Zirhl1 Donanmay: Hiiméyin Komodoru Arif Hikmet, Mithimmat-1 Harbiye-i
Bahriye Reisi Ahmed Ziihdii, Tersdne-i Amire Me’mliru Mustafa Siikrii, Erkén-1
Harbiye-i Bahriye Reisi Mehmed Rifat idi. Bkz. DMA, TRS. 753/61A, 28 Temmuz
1904.
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Ister biirokratik-mali yetersizlikler isterse teknik imkansizliklar
olsun Abdiilkadir’in uzun siire tezgahta kalmasinin ac1 bilangcosu omurgasi
ile 1skarmozlarinin yanlis sekillendiginin ortaya cikmasiyla birlikte gozler
oniine serilmisti. Daha 6nceden bircok defa Bahriye Nezareti’nde tanzim
edilen raporlardaki uyariya ragmen geminin iskeletini tasiyan kizaklardaki
dabak ve dikmelerin (puntel) ¢liriimesi sonucunda govdede miithendislerin
kabusu olan kamburlagsma ve sarkmanin bas gostermesi, ayrica tuzlu
suyun ve buna bagl yiiksek oranda nemin ortaya cikardigi korozyonun da
tiilm govdeyi sarmasi, Abdiilkadir projesinin kékiine kibrit suyu dékmiistii.*®

Meseleye disaridan bakan bir goz mahiyetinde bir Ingiliz atasenaval
raporunda da Abdilkadir zirhlisinin insa siireciyle ilgili Osmanli
Bahriyesi’nin “en son basarisizlig1” (the latest failure) seklinde miistehzi
ifadeler yer almasi dikkat cekicidir. Raporda, Ekim 1892 yilinda insasina
baslanan Abdiilkadir’in daha en basinda kizak dikmelerinin camurlu
zeminin tlizerinde ve magazalardan olduk¢a uzak ancak halk tarafindan
goriilebilen bir havuza dosenmesi biiyiilk bir hata oldugu temas:
islenmekteydi. Nitekim insa ilerledik¢e, omurganin artan agirligiyla birlikte
kizagin oturdugu camurlu yumusak temel batma egilimi gostererek geminin
govde yapisini bozdugu anlasilmist1.’” Bu bilgi, o yillarda donanma zabiti
gorevini deruhte eden Emin Yiice’nin kaleme aldigi hatiratinda da teyit
edilmektedir. Kendisi, Abdiilkadir’in kizaga konuldugu zeminden su ciktigi
icin insasinin terk edildiginden s6z etmekte, ayrica o da “camura saplanmis”
Abdiilkadir zirhlisinin Bahriye Salnamesi’nde toplari, siirati, makine
kuvveti gibi tafsilatiyla mevki isgal etmesinden duydugu rahatsizligi
agikca dile getirmekteydi.®

Gercekten de 1904 yilinda yapilan etrafli tetkikten 6nce Abdiilkadir
uzun yillar kizakta muattal kalmasina ragmen Osmanli’nin hem igeride
hem de disaridaki imajin1 da bir tarafiyla temsil ettigi muhakkaktir. Zira

% Hasan Rami Pasa, Hanrar: Biiyiik Facia-Biiyiik Dram 1897 Osmanh-Yunan Savagi’nda
Osmanly Donanmasi’nin Durumu, Tarih¢i Kitabevi, Istanbul, 2011, s. 208-216. Ayrica
bkz. Gardiner, Conway’s All the World’s Fighting Ships 1860-1905, s. 391.

37 The National Archives (TNA), Admirality (ADM) 231/20. Intelligence Department
Report No: 256, s. 7.

38 Emin Yiice, Abdiilhamid Donanmasi’nda Bir Bahriyeli: Donanma Zabiti Emin Yiice’nin
Hatiralari, Timas Yayinlari, Istanbul, 2010, s. 111.
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1902 gibi geg bir tarihte bile Abdiilkadir zirhlis1 Avusturya Donanmasi’'nda
denize indirilen SMS Babenberg muharebe gemisiyle bir Kkiyasi
yapilmaktaydi. Her iki gemi deplasmani, boyutlari, makine giici, siirat, zirh
korumasi ve tasidig silah sistemleri kulvarinda karsilastirilarak basbayagi
sinamaya tabi tutuluyordu.*

Dogrusu, Abdiilkadir tarzinda bir zirhli firkateyn veyahut zirhli
kruvazor insa etme fikri Osmanli bahriye zabitani tarafindan 6viing
kaynagi bir husus olmasi disinda, Sultan Abdiilhamid’in de paye verdigi
onemli bir itibar kaynagiydi. Ingiliz istihbarat raporunda yer aldig
sekliyle Osmanlr’nin halk tarafindan kolaylikla goriilebilen Camialti
mevkiinde Abdiilkadir gibi cesametli bir harp gemisini ingasina tevessiil
etmesinin arka planinda bir itibar arayisi olmasi ihtimal dahilindedir.
Ancak burada agir basan ana neden Devlet-i Aliyye’nin icinde bulundugu
kronik mali krizin ve biirokratik ¢arpikligin yillara séri bir tiirli rayina
girememesiydi. Keza mali, idari ve teknik aksakliklarin golgesinde bu tarz
genis kapsamli projelerin bir fiyaskoya doniismesi beklenebilir bir
sonugtur. Bu yiizden 1890’larin basinda Tagkizak’ta kizaga konan 4.050
tonluk Hiidavendigir ve Izmit Tersanesinde insa edilen 1.600 tonluk
Medine ve Sadiye kruvazor projeleri de Abdilkadir ile ayni kaderi
paylasarak nihayetinde feshedileceklerdi.*

Bu déneme Akdeniz Umum Filo Komutani sifatiyla taniklik eden,
daha sonra da bahriye nazirlig1 gérevini yiiriiten Hasan Rami Pasa’nin
mesafeli yaklasilmasi gereken hatiratinda, Sultan Abdiilhamid’de sundugu

% Her iki harp gemisinin karsilastirmasi icin bkz. EK-6. BOA, BEO. 1961/147044, 11
Aralik 1902. Daha 6nce benzer bicimde Almanya sefiri tarafindan resim ve teknik
teferruatliyla Bahriye Nezareti’ne sunulan Verft (SMS Worth ?) adli zirhli harp
gemisinin evsafiyla tersanede insa edilmekte olan Abdiilkadir kruvazori kiyaslanmakta
ve arada pek bir fark olmadig ileri siiriilmekteydi. 112 metre boyundaki, 7.000 tonluk
deplasmana sahip Verft zirhlis1 9.000 beygirlik makineleri sayesinde 12 mil siirate
erisebilmekteydi. Geminin insa maliyeti 737.000 Osmanl: lirasiyd: (550.000 Sterlin).
Gemiyle ilgili daha fazla detay i¢in bkz. BOA, Y. MTV. 71/120, 13 Kasim 1897.

40 Mercan, II. Abdiilhamid Dénemi Deniz Stratejisi, s. 222, 224.

“l Hasan Rami Pasa bahsi gecen yillarda Hasan Hiisnii Pasa’dan sonra gelen en kidemli
amiral idi. Yildizinin bir tiirlii barismadig: ve kendisine biiyiik bir rakip (hasm-1 cén1)
olarak gordiigii Hasan Hiisnii Pasa’y1 yipratmak ve kendisinin Bahriye Nazir1 olmak
istemesi gibi emelleri s6z konusuydu. Dolayisiyla yazdiklarinin objektif bir
degerlendirmede icerdigi diisiiniilemez. Bazi hususlarda kendisiyle celisen bir dizi

Giivenlik Stratejileri Dergisi 467
Cilt: 18 Say1: 42



Evren MERCAN

4 Temmuz 1899 tarihli rapor esas alinarak Abdiilkadir projesine olan
olumsuz tutumundan uzun uzadiya bahsedilmektedir. Osmanli elindeki
en biiyilk harp sanayi kurulusu olan Tersane-i Amire’de fabrikalar,
magazalar, baruthane, fisenkhane ve dikimhane gibi kagit iizerinde oldukca
kiymetli tesisler vardir. Fakat bu tesislerin biiyiik tonajli gemi ingasini
kaldirabilecek bilgi birikimi, deneyim ve kapasiteden yoksun olusu, Hasan
Rami Pasa anlatisinin ana temasini teskil etmektedir. Kendisi, sozde “yerli”
imkanlarla Tersdne-i Amire’de insa edilecek olan Abdiilkadir zirhlisinin
govde ingas1 disinda neredeyse her tiirlii donanim ve malzemesinin yabanci
fabrikalardan ithal edilecek olmasinin akla yatkin bir tarafi olmadigina
inaniyordu. Bu yiizden sirf “tasarruf etme” bahanesiyle Tersane-i Amire’nin
teknik ve imalat kapasitesinin iizerinde bir muharebe gemisi insa etme
projesine girisilmesi kiilliyen bir hataydi. En basta geminin insa hesaplari
ne kadar miikemmel olursa olsun tezgidha konuldugunda tutulacak
6l¢iiniin fen, deneyim ve sanat gibi ii¢ 6nemli hususa dayanmadig1 miiddetce,
uygulama asamasinda zorluk yasanmas: isten bile degildi. Keza Hasan
Réami Pasa’ya gore bu hassas teraziyi andiran miihendislik yaklagsimina
Tersine-i Amire’de hicbir surette riayet edilmemisti. Siiphesiz ki bu
maharetsizlik ve ihmalkarliktan dolay1 Abdiilkadir disinda bircok harp
gemisinin seyir ve harekit performansinin hedeflenenin oldukca altinda
kalmas1 veyahut insa siirecinde zayi olmasi sasirilmayacak bir sonugtu. Bu
yizden gazetelerde abartilarak anlatilan yerli imkéanlarla insa edilen
gemilerin higbirisi bugiinkii deniz harbi kosullarina ne silah ne de
donanim olarak uygun degildi.*

Osmanli Devleti’nin bdylesine iddiali gemi insa projelerine girisip
bir fiyasko ile neticelenmesinde bir diger neden ise yine Istanbul’daki
Ingiliz atasenavalin yoklugunda HMS Imogene yatinda goérev yapan
Bahriyeli Yarbay (Ing. Commander) Taylorin 1907 yilinda kaleme aldig:
raporda tahlil edilmektedir. Kendisi donanma adina yiriitillen insa
projelerin sekteye ugramasinda bas sorumlu olarak dort yil 6nce (1903) vefat

rapor ve yaklasimlarin mevcudiyeti II. Mesrutiyet'ten ve 1903’te vefat ettiginden artik
86z hakki olmayan Hasan Hiisnii Pasa hakkinda hatiratindaki iddialarla yazdiklarina
mesafeli olmay1 gerektirmektedir. Konuyla ilgili detayli bilgi i¢in bkz. Korkmaz,
Bahriyede Bir Omiir, s. 157, 161-164, 218.

2 Rami Pasa, Hatwrat, s. 213-215.
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eden, 23 yildir bahriye nazirligi gorevini yiiriiten Bozcaadali Hasan
Pasa’y1 gormektedir. Yarbay Taylor’a gore gorevi boyunca en az {i¢ milyon
Sterlin degerinde servet yapan aggdzlii Amiral Hasan Pasa, donanma
adina ingsa edilen gemileri sahtekarlik yapmakta bir firsat olarak
degerlendirmisti. En biiyiik sahtekarligi da Abdiilkadir ve Hiiddvendigar
olmak iizere Izmit’teki Medine ve Sadiye de dahil biiyiik evsaftaki harp
gemilerinin inga siirecinde yapmisti. Her yil bu gemilerin ingasi icin yiikli
miktarda odenekler almakta ve her seferinde Saray’a yapilan ilerlemeleri,
yapilmas1 gerekenleri gosteren giizel renkli planlar ve resimler
sunmaktaydi. Oysa gercekte insa projelerinde neredeyse higbir ilerleme
kaydedilmemekteydi. Yarbay Taylor, tiim bu yolsuzluklarin hepsinin
1904 yilinda baz1 yabanci firmalardan kizaktaki gemileri tamamlamalari
icin tahmini meblaglar istendiginde ortaya ¢iktigini iddia etmekteydi.*

Aslinda 1897 yilinda hayata gegirilen donanmanin modernizasyon
siirecinde yolsuzlugun yaygin olmasi, gemi insa siirecinde hedeflenenin
basarilamamasindaki bir diger etmen olarak kolaylikla zikredilebilir.
Ozellikle gemi insast icin alman kredilerin Hasan Pasa’min sahsi
menfaatine hizmet etmesine doniik Ingiliz istihbarat raporlarinin yaninda
kendisiyle ilgili ustaca hazirlanan giincel bir biyografi calismasinda da
yolsuzluklar fazlasiyla yer bulmaktadir. Bu eserde, donemin taniklarinin
getirdigi en biiyiik elestiri olarak Hasan Pasa’ya paraya olan diskiinliigii
ve Tersane’de yapilacak her is i¢in ilave tahsisat talep ederek bunlardan
pay almasi konu edilmektedir. Hatta Pasa’nin hazineden ilave para
almadan is yapmadig1 veya yaptirilamadigi iddiasi donemin sadrazami
Mehmed Said Pasa tarafindan da agik yiireklilikle dile getirilmesi konuya
aciklik getirilmesi bakimindan énemlidir.*

Sonug

Doénemin Osmanli Devleti’nin siyasi, askeri, mali, beseri sermaye ve
hatta bilim-teknik kapasitesi bakimindan adeta bir turnusol kagidi islevi
goren Abdiilkadir zirhli projesinin 6zelinden bakildiginda karsimiza

# British Documents on the Origins of the War 1898-1914: The Near East: the
Macedonian problem and the annexation of Bosnia, 1903-9, Ed.: George Peabody Gooch,
Harold William Vazeille Temperley, Vol. V., H.M. Stationery Office, London, 1928, s. 40.

# Korkmaz, Bahriyede Bir Omiir, s. 169-170.
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birden fazla nedene istinat eden, birbirleriyle karmasik bicimde etkilesime
giren muhtelif etkenler cikmaktadir. Ilk olarak stratejik 6ngoriiden
yoksun yiiriitiilen bu inga siirecinde, muhtemel degisikliklere imkan
taniyacak esneklikte olmamasi yiiziinden planlananin iizerinde meblaglarla
kars1 karsiya kalinmasi ve bunun halihazirda mali kriz girdabinda olan bir
devlete mal edilmesi, Abdiilkadir projesinin sonu gériinmeyen bir ¢ikmaza
girmesinde onemli bir etmendi. Yetersiz mali kaynaklarin baskisi altinda
O0denmesi gereken meblaglarin bir tirli tedarik edilememesi,
halihazirdaki kisitli imkanlarin bir sekilde eldekini muhafaza etme ¢abasi
icinde bir kisir dongiiye girilerek heba edilmesi, Abdiilkadir projesinin
mali boyutunun bilancosu olarak kolaylikla zikredilebilir.

Bir diger etmen olarak cagin gerekliliklerine uygun, cari sorunlara
hizli reaksiyon gosterebilecek yetenekten yoksun Osmanli biirokrasisinden
dem vurmak miimkiindiir. Zira Osmanli arsiv vesikalarindaki yogun
yazisma trafigine bakildiginda Tersine-i Amire ve Izmit Tersanesi’nde
ingsa halindeki gemilerin ahvalini anlamakta ve buna goére bir hareket
tasavvuru olusturulmasinda Osmanli biirokrasisin adeta bir “kara delik”
islevi gordiigii hemen anlasilmaktadir. Modern kosullarda mevcut sorunlara
yeni ¢oziimler iiretmekteki zorluklar bir yana kurumlar arasinda yiiksek
yogunlukta, ciddi zamana mal olan yazismalardan herhangi bir sonug elde
edilememesi, verimliligi diisiik ve hantal bir biirokrasiye delalet etmektedir.
Max Weber'in geleneksel otorite tipinin izdiisiimii olan “Patrimonyal
biirokrasiye” karsilik gelen Osmanli 6rnegindeki biirokratik yapinin bir
tirli inisiyatif kullanamamasi, sorumluluktan miitemadiyen kacmasi ve
Sultan’a ya da bir st makama danisma segenegini dikte ettirmesi,
kirtasiyecilik faaliyetini koriikleyerek eldeki sorunlara ¢6ziim getirmekte
aciz kalisi, Abdiilkadir zirhlisi ile kizaktaki gemilerin insa siirecini akamete
ugratmakta hesaba katilmasi gereken amillerdir.

Son olarak bu capta bir gemi insa projesini bir basarisizlik hikayesine
dontstiiren mali ve biirokratik etkenler disinda teknolojik altyapi, en
yiiksek hassasiyetle sekillenmis miihendislik bilgi ve becerisine (fen,
deneyim ve sanat) sahip olmayan Tersine-i Amire ve ona destek ¢ikan
Izmit Tersanesi’nde agirlikli aktif hizmetteki gemilerin tamir ve bakim
isleriyle mesgul olunmasi da bir baska etmen olarak degerlendirilmektedir.
Metinde istinat edilen arsiv belgelerinde ifade edildigi iizere tersanenin
sinirli imkéan ve kabiliyetlerinde aslan payinin donanma envanterindeki
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harp gemilerinin islerligini muhafaza etmek bakimindan diizenli olarak
techiz ve tadile ayrilmasi, biiyiik capli gemi insa faaliyetlerinin yiiriitiillmesini
zora soktugu aciktir. Bu yiizdendir ki Tersane-i Amire’de daha cok kompozit
usulde gambot tarzi biiyiik ¢apta teknik-sinai alt yapisi gerektirmeyen, ufak
tonajl1 gemilerin insasinda bir nebze de olsa basar1 elde edilebilmisti.

Summary

The 19® century was an era in which history marked sharp turns
and transformations in military affairs, especially in naval technology.
The most important means of these transformations were the modern
navies that utilized all the possibilities of the industrial revolution. The
Ottomans made great efforts to keep up with technological developments,
which could be considered revolutionary. Despite occasional
modernization and recovery, Ottoman naval power only managed to
survive in the coastal areas surrounding its mainland through the transfer
of technology and procurement of modern warships from Europe.

Apart from buying warships from the largest shipbuilding
companies in Europe, the Ottomans also carried out a series of warship-
building projects to be built in the Imperial Arsenal (Tersane-i Amire)
with the Empire’s means and resources. The most important of these
construction attempts, many of which failed, was the Abdulkadir battleship
project. In October 1892, the battleship was laid down at the Imperial
Arsenal in Istanbul. She received her name in honor of “Mehmed
Abdulkadir”, the son of the Sultan Abdulhamid II. At first, work on the
slipway was carried out quite actively and the steel frames of the ship were
installed in 1895. However, after 1897, the financial condition of the
country deteriorated remarkably and the construction of all warships in
both Imperial Arsenal and Izmit Shipyard was slowed down and
eventually stopped. Considering the technical capabilities of the Ottoman
Empire and the problems of its industry, it was certainly inevitable that
the construction of a mighty 8.100-ton battleship would end in a fiasco.

Plans of resuming construction at full capacity in 1904 revealed that
the keel blocks had sunk into the muddy ground, breaking the ship’s
structure in a completely irrecoverable manner. By 1909, the fate of the
Abdulkadir battleship, which was mired in the ground for 17 years, was
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sealed by breaking up on the slipway. Abandoning the construction of the
Abdulkadir in 1910, the Ottoman government turned to Germany to buy
two old Brandendurg-class pre-dreadnought battleships, namely the
Turgut Reis and the Barbaros Hayreddin, which were delivered on August
31 of the same year.
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KAYNAKCA

Arsiv Kaynaklari

1- T.C. Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Baskanligt Osmanli Arsivi

(BOA)
Yildiz Perakende Mitenevvia Maruzat Belgeleri (Y.MTV.)
Yildiz Perakende Evrak: Askeri Maruzat (Y. PRK. ASK.)
Béb-1 Ali Evrak Odas1 (BEO)

2- Deniz Miizesi Arsivi (DMA)
Mektubi (MKT.)
Surayi Bahriye ($B.)
Tersaneler (TRS.)

3- The National Archives (TNA)
Admiralty (ADM)

Basili Eserler

BARRY Quintin (2012). War in the East: A Military History of the Russo-Turkish
War 1877-78, Helion & Company Limited, West Midlands.

British Documents on the Origins of the War 1898-1914: The Near East; the
Macedonian problem and the annexation of Bosnia, 1903-9 (1928). Ed.:
George Peabody Gooch, Harold William Vazeille Temperley, Vol. V. H.M.
Stationery Office, London.

DARR Karl Wilhelm Augustus (1998). “The Ottoman Navy 1900-1918: a
study of the material personnel and professional development of the
Ottoman Navy from 1900 through the Italian, Balkan, and first World
Wars”, Master Thesis, University of Louisville.

GARDINER Robert (1979). Conway’s All the World’s Fighting Ships 1860—1905,
Conway Maritime Press, London.

GARDINER Robert (1980). Conway’s All The World’s Fighting Ships 1922-
1946, Conway Maritime Press, London.

GARDINER Robert ve GRAY Randal (1985). Conway’s All the World’s
Fighting Ships:1906-1921, Naval Institute Press, Annapolis.

GRANT Jonathan, (2011). “Osmanli ‘Gerilemesini’ Yeniden Diisiinmek:
Osmanli Devleti’nde Askeri Teknolojinin Yayilmasi (15. Yiizyildan 18.

472 The Journal of Security Strategies
Vol: 18 Issue: 42



Osmanli Donanmasr’ndaki Yerli Imkanlarla Bir Muharebe Gemisi Insa Deneyimi: Abdiilkadir

Yiizyila Kadar)” (Cev: Salim Aydiiz), Yakin Donem Tiirkiye Arastirmalart,
19-20, 57-79.

Hasan Rami Pasa (2011). Haturat: Biiyiik Facia-Biiyiik Dram 1897 Osmanli-
Yunan Savagi’nda Osmanli Donanmasi’min Durumu, Tarih¢i Yayinevi,
Istanbul.

KARAL Enver Ziya (1942). “Selim III. Devrinde Osmanli Bahriyesi
Hakkinda Vesikalar”, Tarih Vesikalar, 1941, 3:1, 203-211.

KELTIE ]J. Scott (1902). The Statesman’s Year—Book Statstical And Historical
Annual Of The States of The World For The Years 1902, The Macmillan
Company, New York.

KORKMAZ Mehmet (2022). Bahriyede Bir Omiir: Sultan II. Abdiilhamid’in
Bahriye Nazirt Hasan Hiisnii Pasa, Selenge Yayinlari, Istanbul.

LAMBERT Andrew (2008). Admirals: The Naval Commanders Who Made
Britain Great, Faber and Faber Ltd, London.

LANGENSIEPEN Bernd ve GULERYUZ Ahmet (1995). The Ottoman Steam
Navy 1828-1923, Conway Maritime Press, London.

MERCAN Evren (2018). II. Abdiilhamid Dionemi Deniz Stratejisi, Dergéh
Yayinlari, Istanbul.

PANZAC Daniel (2018). Osmanli Donanmas: (1572-1923), Tiirkiye I§ Bankasi
Kiiltiir Yayinlari, Istanbul.

PRESTON Anthony (1980). Cruisers: An Illustrated History 1880-1980, Arms
and Armour Press, London.

QUATAERT Donald (2000). The Ottoman Empire 1700-1922, Cambridge
University Press, Cambridge.

ROKSUND Arne (2007). The Feune Ecole: The Strategy of the Weak, IDC
Publisher, Leiden.

WOODS Sir Henry Felix (1976). Tiirkiye Anilart Osmanli Bahriyesinde 40 Yil

1869-1909, (Cev. Amiral Fahri Coker), Yelken Matbaasi, Istanbul.

YUCE Emin (2010). Abdiilhamid Donanmasi’nda Bir Bahriyeli: Donanma Zabiti
Emin Yiice’nin Hatiralar:, Timag Yayinlari, Istanbul.

ZORLU Tuncay (2009). “III. Selim Osmanli Deniz Giici”, Osmanh
Donanmasimn Seyir Defteri, Pera Miizesi Yayinlari, Istanbul.

ZORLU Tuncay (2014). Osmanl ve Modernlesme: II1. Selim Dénemi Osmanh

. Denizciligi, Timas Yayinlari, Istanbul.

Internet Kaynaklari

“Abdiil Kadir Battleship”, http://www.navypedia.org/ships/turkey/
tu_bb_abdul kadir.htm, erisim 20.05.2022.

Giivenlik Stratejileri Dergisi 473
Cilt: 18 Say1: 42



Evren MERCAN

EKLER:

EK- 1: Kizakta insa halindeki Abdiilkadir, Istanbul Universitesi
Nadir Eserler Kiitiiphanesi, NEKYA779-55/26

474 The Journal of Security Strategies
Vol: 18 Issue: 42



Osmanli Donanmasr’ndaki Yerli Imkanlarla Bir Muharebe Gemisi Insa Deneyimi: Abdiilkadir

EK-2: Ingiliz istihbarat raporunda Abdiilkadir ile ilgili bolim.
The National Archives, Admirality 231/20. Report No:256.

Giivenlik Stratejileri Dergisi 475
Cilt: 18 Say1: 42



Evren MERCAN

EK-3: Zirhl1 Abdiilkadir Firkateyn-i Hiimay(nu ile Sahin-i Derya
Torpidogeger’in resmi, BOA, PLK.s. 6769.

476 The Journal of Security Strategies
Vol: 18 Issue: 42



Osmanli Donanmasr’ndaki Yerli Imkanlarla Bir Muharebe Gemisi Insa Deneyimi: Abdiilkadir

EK-4: Tersane-i Amire’de Valide Kizagrnda insa edilen 4.050 tonluk
Hiiddvendigar kruvazorii, Istanbul Universitesi Nadir Eserler
Kiitiiphanesi, NEKYA779-55/27.

EK-5: Izmit Tersanesi’'nde insa edilen Medine ve Sadiye kruvazorleri,
Istanbul Universitesi Nadir Eserler Kiitiiphanesi, NEKYA779-55/24.

Giivenlik Stratejileri Dergisi 477
Cilt: 18 Say1: 42



Evren MERCAN

EK-6: Tersane-yi Amire’nin Cami’ alt1 nim mevki’nde vaz’-1 dest-gah
idilib derdest-i insd bulunan zirhli Abdiilkadir firkateyn-i hiitmaytnuyla
Avusturya Donanmasi’na mensib olub riy-i deryaya resm-i tenzili icrd

kilinan Babenberg nimindaki zirhlinin eb’ad ve techizit1 ber-vech-i atidir,
BOA, BEO. 1961/147044, 4 Mart 1903.

Zirhl1 Abdiilkadir Firkateyn-i Himiyunun

Eb’ad-1 Esisiyesi Techizit-1 Harbiyesi
A Santim Metre
Tala 70 103 Aded
Arz 82 19 4 20,5 santimetrelik celik
Top
Ma-i Mahreci 8.100 tonu 10 15 santimetrelik seri
atesli celik top
6 7.5 santimetrelik seri
atesli celik top
Makineleri 12.000 Bargir . 10 5,7’ye 3,7'sant1metre11k
Kuvveti ser’i atesli top.
Stirati 18-19 | Mil-i Bahri 6 Seri atesli maksim
toplari
Komiirlikleri 900 ton komiir isti’dbina
elverisli olub bu mikdar komiir sefineyi Zirhi 228 milimetre tahtinda celikten
saatte 12 mil siir’atle dort bin elli mil kat bir zirh kusag: vardir.
ettirecektir.

Babenberg Namindaki Zirhlinin

Eb’ad-1 Esasiyesi Techizat-1 Harbiyesi
Ao Santim Metre
Tala 60 107 Aded

Arz 30 19 3 24 §ant1metre11k tung ve
celik top

Ma-i Mahreci 8.340 tonu 9 7 sgntlmetrellk tung ve
celik top

Makineleri 11.900 I? argir, 12 Mitralyoz

uvveti

Siirati 18-19 | Mil-i Bahri 10 Muhelif capta ser'i
atesli top

Komiirliikleri 800 ton komiir isti’abina

kafidir ve bu mikdar komiir sefineyi saatte | Zirh1 220 milimetre tahtinda celikten

12 mil siir’atle ii¢ bin alt1 yiiz mil kat’ bir zirh kusagi vardir.

ettirecektir.
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