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Amag: Bu calismada, Ordu kenti, Altinordu ilgesi,
Akyaz1 Mahallesinde yogun olarak kullanilan bazi
bulvar ve caddelerin yiiriinebilirlik degerinin,
belirlenen degerlendirme kriterleri {izerinden
puanlandirilmasi amaglanmistir. Elde edilen
puanlarin  ¢evresel  oOzellikler  (erisilebilirlik,
islevsellik, fiziksel yapi, glivenlik, gorsel kalite ve
cekicilik) ile arasindaki iliskisinin ortaya konulmasi
ise ikincil amactir.

Materyal ve Yontem: Calisma alani olarak, Ordu ili,
Akyaz1 mahallesinde yogun kullanima sahip olan
Orgeneral ibrahim Firtina Bulvari, Sehit Ali Gaffar
Okkan Caddesi, Ahmet Cemal Magden Caddesi, Yavuz
Sultan Selim Caddesi, Akyazi Caddesi, Ali Riza Glirsoy
Caddesi ve Atatiirk Bulvari segilmistir. Secilen
yollarin  yirinebilirligini  6lgmek amact ile
degerlendirme kriterleri olusturulmus ve puanlama
tablosu hazirlanmistir.  Ayrica ylriinebilirligin
cevresel iliskisini ortaya koymak amaci ile yollara
iliskin baglanti, aydinlatma ve erisilebilirlik analizleri
yapimistir.

Arastirma Bulgular:: Yapilan saha g¢alismalari
sonucunda secilen her yol igin farkli puanlar elde
edilmistir. Yapilan degerlendirme sonucunda yolun
denize yakin olan kismi (Orgeneral ibrahim Firtina
Bulvari) 36 puan alirken, denize 12 metre daha uzak
olan yaya yolu (Orgeneral Ibrahim Firtina Bulvan 2)
20 puan almistir. Yapilan degerlendirme sonucunda,
Atatlirk Bulvari 26, Ali Riza Glirsoy Caddesi 12, Ahmet
Cemal Magden Caddesi 27, Ali Gaffar Okkan Caddesi
22, Akyazi Caddesi 8, Yavuz Sultan Selim Caddesi ise
23 puan almistir. Baglanti, erisilebilirlik ve
aydinlatma analizlerinin bu puanlamay1 destekledigi
ortaya konulmustur.

Sonug: Sonug olarak farkl yiiriinebilirlik puanlar
elde edilmis ve yiriinebilir cevrelerin ozellikleri
ortaya konulmustur. Elde edilen puanlar belirleyen
en onemli etkenlerin; erisilebilirlik ve fiziksel yapiya
ait unsurlar oldugu saptanmistir. Yiiriinebilirlik
kavrami  icerisinde  degerlendirilen ¢evresel
faktorlerin yaya kullanimi ile dogru orantili oldugu
sonucuna ulasilmistir.

Anahtar Kelimeler: Yiriinebilirlik, Cevresel
ozellikler, Degerlendirme kriterleri, Yaya bolgesi.

The Concept of Walkability and Pedestrian Use in
Focus on Environmental Factors: The Case of
Ordu-Akyazi Neighbourhood

Abstract

Objective: In this study, it is aimed to score the
walkability values of some boulevards and streets,
which are used extensively in Ordu city, Altinordu
district, Akyazi neighbourhood, based on the
determined evaluation criteria. The secondary aim is
to reveal the relationship between the obtained
scores and environmental characteristics
(accessibility, functionality, physical structure, safety,
visual quality and attractiveness).

Materials and Methods: General ibrahim Firtina
Boulevard, Sehit Ali Gaffar Okkan Street, Ahmet
Cemal Magden Street, Yavuz Sultan Selim Street,
Akyaz1 Street, Ali Riza Glirsoy Street and Atatiirk
Boulevard, which are heavily used in the Akyazi
neighborhood of Ordu province, were chosen as the
study area. In order to measure the walkability of the
selected roads, evaluation criteria were created and a
scoring table was prepared. In addition, in order to
reveal the environmental relationship of walkability,
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connection, lighting and accessibility analyzes of the
roads were made.

Results: As a result of the field studies, different
scores were achieved for each selected road. As a
result of the evaluation, the part of the road that is
close to the sea (General ibrahim Firtina Boulevard)
received 36 points, while the far part (General
{brahim Firtina Boulevard 2) received 20 points. As a
result of the evaluation, Atatiirk Boulevard 26, Ali
Riza Giirsoy Street 12, Ahmet Cemal Magden Street
27, Ali Gaffar Okkan Street 22, Akyazi Street 8, Yavuz
Sultan Selim Street 23 points. It was revealed that
connectivity, accessibility and lighting analyzes
support this scoring.

Conclusion: As a result, different walkability scores
were obtained and the characteristics of walkable
environments were revealed. The most important
factors determining the obtained scores; It has been
determined that there are elements of accessibility
and physical structure. It has been concluded that the
environmental factors evaluated within the concept
of walkability are directly proportional to the use of
pedestrians.

Keywords: Walkability, Environmental features,

Evaluation criteria, Pedestrian zone

Giris

Degisen ve gelisen kentlerin giin gectikce araclara
hizmet etmesi ve yayayr ikinci planda birakmasi,
glinimiiziin ~ 6énemli  sorunlar1 arasinda yer
almaktadir. Bu sorun, yayalarin aktif hareketleri
lizerinde belirleyici bir rol iistlenmektedir. Diinya
Saghk Orgiiti 2002 raporu, mevcut Kkentlesme
sisteminin insanlara yiirtinebilir bir ortam sunmadigi
icin fiziksel aktivitenin azaldigini ortaya koymaktadir
(World Health Organization, 2002). Yiirlinebilirlik,
yapili cevre ile bireysel 6zellikleri dikkate alarak, bir
alanin yaya hareketlerine ne kadar uygun oldugunun
degerlendirilmesidir (Adkins ve ark. 2017; Roy &
Basu, 2020a). Yiriinebilir cevreler olusturmak
insanlara sosyal uyum, giiven, aktivite gibi olanaklar
saglarken, cevresel olarak ise ¢evre kirliligini (hava,
guriltd, gorsel Kkirlilik vb.) azaltiaa ¢oztiimler
sunmaktadir (Lee, 2021). Yaya aktivitesi lizerine
yapilan calismalar ile yayalarin yiiriiytise elverisli bir
cevrede yasamasinin, fiziksel ve psikolojik
sagliklarina dogrudan olumlu etki ettigi ortaya
konulmustur (Araya ve ark., 2006; Cerin ve ark,

2013; Giles-Corti ve ark., 2016; Hassan & Elkhateeb,
2021; Live ark., 2021).

Nitelikli yiiriinebilir ¢evreler olusturmak icin, yaya
yollarinda belirli niteliklerin dikkate alinmasi
gerekmektedir. Bunlar; erisilebilirlik, islevsellik,
fiziksel yapy, giivenlik, gorsel kalite ve ¢ekicilik olarak
siralanmaktadir (Giindogdu & Dinger, 2020; Hassan &
Elkhateeb, 2021). Yiiriinebilirlik c¢alismalarinda,
erisilebilirlik anlayisi ile yayalarin ulagmak istedikleri
noktalara strekliligini saglayan, yaya gegcitleri ile
desteklenmis, alternatif yollarin varligi
incelenmektedir. islevsellik bakimindan,
yayalastirilmis bolgelerin insan ihtiya¢larin1 ne
derecede Kkarsiladign ve fiziksel yapida ise yaya
bolgelerinin  standartlar1  (kaldinm  genisligi,
yuksekligi  vb.)  degerlendirilmektedir. = Yaya
giivenligini ele alan calismalarda, yaya boélgelerinin
gliniin her saati kullanima uygun olabilmesi
bakimindan irdelenmistir. Gorsel kalite ve ¢ekicilik
kapsaminda ise yliriinebilir yollarin daha estetik ve
fonksiyonel hale getirilmesi ve yuriinebilirligin
artirtlmasinin temel alindig1 gorilmiistiir.

Yapili ¢evrenin analiz edilmesi yontemi ile
yuriinebilirlik puani olusturularak fiziksel
ozelliklerin, yaya bakis acis1 ile degerlendirilmesi, son
zamanlarda iizerinde durulan 6nemli bir husus olarak
gorilmektedir (Glindogdu & Dincer, 2020; Liao ve
ark, 2020; Whybrow, ve ark., 2021; Bhowmick ve
ark., 2021; Liang ve ark. 2022). Son yillarda bir¢ok
tilkede bu tirden calismalara agirlik verildigi
gorilmistir (Sekil 1, Sekil 2). Ulkemizde peyzaj
mimarhig1 alaninda, yiirtinebilirlik kavrami tizerine
yapilan ¢alismalar incelenmistir. Calismalarin yeterli
sayida olmadigi ve analiz bakimindan
detaylandirilabilecegi diisiiniilerek, Ordu ili, Akyazi
Mahallesine  yonelik  yliriinebilirlik  kavrami
irdelenmistir. Bu c¢alisma, Akyazi Mahallesinin
ylrinebilirlik puanimi ortaya koyarak, fiziksel ¢evre
ozelliklerini, yaya bakis acis1 ile degerlendirmeyi
amacglamaktadir. Bu dogrultuda ortaya ¢ikan
arastirma sorulari; “ylriinebilirlik kavrami icerisinde
degerlendirilen ¢evresel faktorler, yaya kullanimin
ne sekilde etkiliyor?” ve “ana aks niteligi tasiyan
sokaklar arasinda yiirlinebilirlik acisindan farklar
mevcut mu?” seklindedir. Bu arastirma kapsaminda
gelistirilen oOnerilerin c¢evresel faktorlerin olumlu
yonde degismesine ve yaya kullanimini artirmaya
katki saglayacag diistiniilmektedir.
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Sekil 1. Yiirtnebilirlik kavraminin iilkelerde ¢alisilma diizeyi (SCOPUS, 2022).
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Sekil 2. Yiiriinebilirlik kavraminin yillara gore ¢alisilma diizeyi (SCOPUS, 2022).

Materyal ve Yontem

Arastirmanin materyalini, Ordu kent merkezi, Akyazi
mahallesinde  secgilen yollarin, yayalar icin
uygunlugunu olgmek amaci ile olusturulan, alan
niteligine bagh degerlendirme kriterleri tablosu ve
alanin mevcut durumunu yansitan analizler
olusturmaktadir.

Calisma alani olarak, Ordu ili, Akyazi Mahallesinde
bulunan yogun kullanima sahip akslar secilmistir.
Secilen akslar, Orgeneral ibrahim Firtina Bulvari,
Sehit Ali Gaffar Okkan Caddesi, Ahmet Cemal Magden
Caddesi, Yavuz Sultan Selim Caddesi, Akyaz1 Caddesi,
Ali Riza Glirsoy Caddesi ve Atatiirk Bulvart’dir (Sekil
3). Bu dogrultuda yogun kullanilan akslarin, yayalar
icin uygun olup olmadiginin 6l¢iilmesi hedeflenmistir.
Degerlendirme dogrultusunda o6ncelikli olarak

calisma alaninin sahip oldugu nitelikler tizerinden
puanlama kriterleri gelistirilmistir. Daha sonra ise
yaya kullanimini, yiiriinebilirlik kapsaminda daha
detayli incelemek amaci ile baglanti, aydinlatma ve
erisilebilirlik analizleri uygulanmistir.

Arastirma kapsaminda ¢alisma alani olarak segilen
Ordu ili, Akyaz1 Mahallesi, topografik olarak diiz bir
yaplya sahiptir ve 2021 yil itibariyle 16.500 kisi
niifusu barindirmaktadir (Anonim, 2022). Bu alanin
secilmesinin nedeni, niifus yogunlugunun fazla
olmasi ve sundugu rekreasyonel imkanlar
dogrultusunda, yaya kullaniminin yiiksek olmasidir.
Calisma alanm igin segilen yollarin, yayalar igin
uygunlugunu 6l¢mek amaci ile alan niteligine bagh
degerlendirme kriterleri olusturulmustur.
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KARADENIZ
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Sekil 3. Alan sinir1 ve ¢alisma alanini iceren akslar.

Sokaklarin  niteliginin  yiirlinebilirlik ~ degeri
olusturularak, belirli kriterler uzerinden
(degerlendirme Kkriteri) ol¢iilmesi yontemi birgok
calismada kullanilmis ve basarii  sonuclara

ulasilmistir (Kiilekei & Tezer, 2021; Koohsari ve ark,
2021; Alkheder ve ark., 2022; Liang ve ark., 2022;
Bempong & Asiamah, 2022). Bu kriterler,
erisilebilirlik, islevsellik, fiziki yapi, glivenlik, gorsel
kalite ve cekicilik tist basliklar1 altinda puanlama

Cizelge 1. Alan niteligine bagh degerlendirme kriterleri

sistemi olarak gelistirilmistir (Cizelge 1). Gelistirilen
degerlendirme kriterlerinin alt maddeleri, her bireyin
kolay sekilde yaya hareketlerini gerceklestirebilmesi
lizerinden olusturulmustur. Olusturulan kriter
tablosu, alanda go6zlemler yapilarak olumlu
ozelliklerin olup olmamasina veya uygun ozellik
sayisina gore puanlamaya dayanmaktadir. Bu
dogrultuda secilen akslar i¢in, yaya odakl
yuriinebilirlik puanlari elde edilmistir.

Ust Bashk Alt Bashk Puanlama Etki Degeri
Bir yerden bir yere gitmek Var:1 puan Yapilan c¢alismalarin  sonuglarina gore, yaya
icin bir¢ok alternatif yol Yok: 0 puan hareketleri ile kent icerisinde alternatif baglanti
yollariin bulunmasi, birbiri ile dogrudan iligkilidir
(Southworth & Owens 1993, Zuniga-Teran ve ark.,
2017).
Yiirtiyenlerin karsiya Uygun 0zellik yok:
gecmesine yardimci olacak 0 puan
-Yaya :qegltlerl. 1 Ozellik var: 1 Yayalarin guvenli bir sekilde gidecegi yere
M -Yaya isaretleri puan Lo g A 2 2
= " . . erisebilmesi, fiziksel mekanin baglanabilir olmasi
= 2 ozellik var: 2 = 3% - . . .
o ile iliskilendiriimektedir. Benzer sekilde bir yaya
= puan baglanabilirlik inde, kesintisiz olarak bi
= vaya yolunun kesintisiz Uygun 6zellik yok: aglanabilirlik gergevesinde, kesintisiz olarak bir
2 badlantisi 0 buan ’ yerden bir yere gidebilmelidir (Southworth, &
=2 9 3 puan _ Owens, 1993; Southworth, 2005; Ercan & Belge,
-z -Kaldirm varhigi 1 ozellik var: 1 2017; Cilek, 2020)
& -Kaldinm siirekliligi puan ' : :
2 ozellik var: 2
puan
Bisiklet yolu Var: 1 puan Tasarlanmis ve kesintisiz bir bisiklet yolunun
Yok: 0 puan varligi  yayalan fiziksel aktiviteye tesvik
etmektedir (Takahashi ve ark., 2012).
Sinyalizasyon sistemlerinin ~ Var: 1 puan Yaya gecitlerinde  bulunan  sinyalizasyon
varligi Yok: 0 puan sistemleri, erisilebilirligin kesintisiz olarak devam

etmesi igin dnemli bir unsur olarak gorilmektedir
(Kurt ve ark., 2021).
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Cizelge 1. Alan niteligine bagh degerlendirme kriterleri (devami)

=
=
= Alt gecit veya iist gecit erisimi Uygun 6zellik yok: 0 Mevcut alanlar diizenlenirken giivenli yaya erisimi
E -Erisimin var olmasi puan icin, yaya gegitlerinin konumlandirilmasi ve her
= -Erisimin engelliler i¢cin uygun 1 6zellik var: 1 puan bireyin kullanimina uygunlugu biiyiik 6nem
k2 olmasi 2 ozellik var: 2 puan tasimaktadir (Ercan & Belge, 2017).
&
Drenaj sorunu Var: 0 puan Yaya yolunda veya arag¢ yolunda var olan drenaj sorunu
Yok: 1 puan (6zellikle yagmurlu havalarda), yaya ytriinebilirligini
olumsuz yonde etkilemektedir. Su birikintisinden
kacinma davranisi ile yaya konforu olumsuz etkilenir.
Cop kokusu Var: 0 puan Koku peyzaji kapsaminda yapilan c¢aligsmalar, koti
Yok: 1 puan kokularin yaya hareketlerini ve yiiriinebilirligini
dogrudan etkiledigini ortaya koymaktadir (Giindogdu
& Dinger, 2020; Song & Wu, 2022).
Trafik giriltiisii Var: 0 puan Trafik gliriiltlisi, yiriime konforunu diisiiren bir
e Yok: 1 puan o0zellik olarak degerlendirilmektedir.
E ihtiyaca yonelik donati Uygun 6zellik yok: 0 Yayalastirilmis bolgelerde donati elemanlarinin var
& elemanlarinin puan olmasi ve bakimli olmasi yaya kullanimini artiran bir
E -Var olmasi 1 dzellik var: 1 puan ozellik olarak goriilmektedir (Ewing & Handy, 2009).
7 -Bakiml1 olmasi 2 ozellik var: 2 puan
Otobiis duraginin mevcut ve Evet:1 puan Toplu tasima imkadnlarinin planh ve diizenli olmasi
yeterli olmasi Hayir: 0 puan erisilebilirlik ile dogrudan iligkilidir (Cilek, 2020).
Yonelmeyi saglayacak Var: 1 puan Yaya yuriyusini yonlendirerek, erigimi
bilgilendirmeler Yok: 0 puan kolaylastirmalidir (Glindogdu & Dinger, 2020).
Engelli kullanimina yénelik Uygun ozellik yok: 0 Kent icgerisinde bulunan alanlar herkese acik ve
-Hissedilebilir yiizey puan erisilebilir sekilde diizenlenmelidir.
-Rampa kullanim 1 ozellik var: 1 puan
2 ozellik var: 2 puan
Yaya yollarinda gerekli  %0-2: 2 puan
yerlerde rampa varligi ve egim  %2,1-5: 1 puan
araliklan %>5,1+: 0 puan
Kaldirim genisligi * >3 m: 4 puan Egim araliklarinin standartlara uygunlugu,
*2,25 /3 marasi: 3 kaldirimlarin yeterli genislikte olmasi yayalarin
puan giivenligi ve yiiriiyiis konforu i¢in 6nem arz
«1,5/2,25marasi: 2 etmektedir (Cilek, 2020).
puan
¢ <1,5m: 1 puan
» Kaldirim yok: 0
puan
Yaya gecidi fiziksel kalitesi Uygun 6zellik yok: 0 Yaya gecislerinde yiriinebilirligi ve yaya giivenligini
& Kot yiiksekliginin uygunlugu  puan artirmak icin belirli standartlar belirlenmistir. Bu
§ « Yiizeyin diizgiin olmasi 1 6zellik var: 1 puan standartlar c¢ercevesinde kot yiikseklikleri, rampa
3 (¢6kme-¢ikint1 olmamasi) 2 ozellik var: 2 puan varlig, yol bozuklugunun olmamasi yayalar a¢isindan
¥ o6nemli 6zelliklerdendir (Cilek, 2020; Giindogdu &
N Dinger, 2020).
=

Yaya yollarindaki fiziksel
engeller (agaclar, duraklar,
aracg varligi)

Var: 0 puan
Yok: 1 puan

Yaya yolunda bulunan ve yiriytsi engelleyen
unsurlarin bulunmasi (diikkan onlerinde yer alan
basamaklar, isletmelerin yaya yolunu isgal etmesi, bina
girisleri, yanlis konumlandirilmis donatilar, bitki
kasalari, vb.) (Cilek, 2020).

Yaya yolunda  Kkullanilan
kaplama malzemesinin uygun
olmasi

Evet: 1 puan
Hayir: 0 puan

Ozellikle ¢ok yagis alan bolgelerde, yaya yollarinn,
uygun malzemelerle dosenmis olmasi yaya giivenligi ve
ylriiyiis konforu acgisindan o6nemli goriilmektedir
(Borst ve ark., 2009).
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Cizelge 1. Alan niteligine bagh degerlendirme kriterleri (devami)

Sokak hayvanlarinin olmasi Var: 0 puan

Yok: 1 puan

Basibos kopeklerle olasi etkilesimler yaya yolunu
glivensiz hale getirebilir.

Kontrolsiiz yapilmis grafiti Var: 0 puan

Kontrolsiiz olarak cizilen grafitiler, insanlar tarafindan

Yok: 1 puan glivensizlik algisi olusturmaktadir (Giines, 2007).
= Goriinebilirlik diizeyi Yiiksek: 2 puan Gozetleme amagl evlerin camlarimin yola bakiyor
E Orta: 1 puan olmasi, giivenlik ile dogru orantih olarak
§ Yok: 0 puan iliskilendirilmektedir. Giivenli olarak algilanan yaya
:a yollar1 daha ¢ok kullanilmaktadir (Jacobs, 2016).
Yeterli aydinlatma Var: 1 puan Yaya bolgesinde yetersiz aydinlatma veya mekansal
Yok: 0 puan kullannmin az olmasi, yaya giivenligini olumsuz
7 /24 mekansal kullanim Var: 1 puan etkilemektedir. Giivensizlik duygusu hisseden yayalar
Yok: 0 puan kullanimdan kaginmaktadir (Alkan, 2021).
Gorsel amacgh dogal manzara Var: 1 puan Dogal manzara varligi olan ve her hava sartinda
Yok: 0 puan kullanilacak sekilde tasarlanmis alanlar yiriyts
Rahatsa yaramek iin golge Var: 1 puan aktivitesini tesvik eden alanlar olarak
P, : degerlendirilmektedir (Ma ve ark,, 2021).
alanlar (agag, iist ortii vb.) Yok: 0 puan
Yol kenarinda atil alan Var: 0 puan Yaya yolu iizerinde bulunan atil alan varhg,
Yok: 1 puan kullanicilar icin giivensizlik algis1 yaratmaktadir. Bu

durum yayalarin kaginma davranisi gelistirmesine
neden olmaktadir (Alkan, 2021).

Bitkisel elemanlarin
-Var olmasi
-Yeterli olmasi

puan

GORSEL KALITE ve CEKICILIK

1 dzellik var: 1 puan
2 ozellik var: 2 puan

Uygun 6zellik yok: 0

Bitki varlig1 ve yiiriiylis yolu bulunan sokaklarin temiz
ve bakimli olmasi, yaya kullanimini tesvik eden bir
etken olarak goériilmektedir (Chen ve ark., 2021).

Sokaklarin bakimli ve temiz
olmasi

Evet: 1 puan

Hayir: 0 puan

Ayrica yuriinebilirligi etkileyen temel faktorlerin,
daha detayli analiz edilerek haritalanmasinin
(baglanti, erisilebilirlik, aydinlatma) mahallelerin
yuriinebilirligini 6l¢mede ek bir yontem oldugu
saptanmistir (Roy & Basu, 2020a; Roy & Basu, 2020b;
Glindogdu & Dinger, 2020). Calisma kapsaminda yaya
hareketlerini (yayalarin yiiriiyecegi yol tercihini)
dogrudan etkiledigi diisiintilen baglanty, erisilebilirlik
ve aydinlatma analizleri goérsel olarak ortaya
konulmustur. Analizler dogrultusunda saha ¢alismasi
gerceklestirilmis ve mevcutta var olan 6geler haritaya
isaretlenmistir. Baglanti analizi ile ¢alisma alanlarina
¢ikan sokaklar isaretlenmistir. Erisilebilirlik analizi
kapsaminda, ¢alisma alaninda bulunan yaya gecitleri
ve TUst gecitler, harita iizerinde belirtilmistir.
Aydinlatma analizi i¢in ¢alisma alaninda bulunan tiim
aydinlatmalar haritaya islenmistir.

Arastirma Bulgular

Calisma alanm1 kapsaminda Google Earth programi
lizerinden secilen ana akslarin, mevcut 6zellikleri,
ylriinebilirlik  kapsaminda  olusturulan, alan
niteligine bagl degerlendirme kriteri tablosu (Cizelge
2) ile puanlandirilmistir. Elde edilen sonuglara gore,
akslarin yiriinebilirlik degerleri birbirinden farkl
cikmistir (Sekil 4). Orgeneral Ibrahim Firtina Bulvari

icin iki ayr1 degerlendirme formu kullanilmistir.
Bunun nedeni, sokagin iki yaninda bulunan yaya
kullanim alanlarinin, birbirinden farkli niteliklere
sahip olmasidir. Yolun denize yakin tarafinda aktif ve
pasif rekreasyon alani1 bulunurken (kumsal, oturma
birimleri, ytiriiyiis ve bisiklet yolu, donat1 elemanlari
vb.) diger tarafinda farkli kullanimlar (kafeler,
restoranlar vb) bulunmaktadir. Bu durum, yolun iki
farkli puan almasina neden olmustur. Yapilan
degerlendirme sonucunda yolun denize yakin olan
kismi (Orgeneral ibrahim Firtina Bulvar1) 36 puan
alirken, denize 12 metre daha uzak olan yaya yolu
(Orgeneral Ibrahim Firtina Bulvari 2) 20 puan
almistir. Yapilan degerlendirme sonucunda, Atatiirk
Bulvari 26, Ali Riza Giirsoy Caddesi 12, Ahmet Cemal
Magden Caddesi 27, Ali Gaffar Okkan Caddesi 22,
Akyaz1 Caddesi 8, Yavuz Sultan Selim Caddesi 23 puan
almistir. Calisma alaninda, alan niteligine bagh
degerlendirme kriterlerine puan verilirken, tiim
sokak ele alinarak degerlendirilmistir. Her madde
icerisinde bulunan 6zelliklerin, tiim sokak boyunca
var olmasi dikkate alinmistir. Bu degerlendirme
sonucunda, sokaklarin hangi nitelikleri tasidig1 ve
hangi maddeden ka¢ puan aldig1 Cizelge 2’de
gosterilmistir.
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Cizelge 2. Alan niteligine bagli degerlendirme kriterlerinden olusturulan puanlama

" ibrahim  ibrahim ) Ali Ahmet Ali Akyaz1  Yavuz
Ust Atatiirk Riza Cemal Gaffar
Alt Baghk Puanlama Firtina Firtina B . C. Sultan
Baslik Bulvar1  Gilirsoy Magden Okkan .
C. 2C. Selim C.
C. C. C.
Bir yerden bir yere Var:1 puan
gitmek i¢in bir¢ok  Yok:0 puan 1 1 1 1 1 1 1 1
alternatif yollar
Yiirtiyenlerin karsiya  Uygun ozellik
gecmesine yardimci  yok: 0 puan
olacak o 1 ozellik var: 2 2 2 0 2 0 0 0
-Yaya gegitleri 1 puan
-Yaya isaretleri 2 ozellik var:
2 puan
Yaya yolunun  Uygun o6zellik
= kesintisiz baglantisi yok: 0 puan
=3 P
~ -Kaldirim 1 ozellik var:
.E -Kaldirim siirekliligi 1 puan 2 ! 2 0 1 1 0 2
= 2 ozellik var:
@ 2 puan
=4 -
Bisikl 1 i1
m isiklet yolu Var:1 puan 1 0 0 0 0 0 0 0
Yok:0 puan
S.myallzas:y(.)n § Var: 1puan 1 0 1 0 1 0 0 0
sistemlerinin varligi Yok: Opuan
Alt gecit veya ilist Uygun o6zellik
gecit erisimi yok: 0 puan
-Erisimin var olmasi 1 ozellik var:
-Erisimin  engelliler 1 puan 2 1 1 0 0 0 0 0
icin uygun olmasi 2 ozellik var:
2 puan
Drenaj sorunu Var:0 puan 0 0 1 1 1 1 0 0
Yok:1 puan
Cop kokusu Var:0 puan 0 0 1 1 1 1 0 0
Yok:1 puan
Trafik giiriiltiisi Var:0 puan 0 0 0 0 0 1 1 1
Yok:1 puan
Thtiyaca yonelik  Uygun dzellik
donati elemanlarinin ~ yok: 0 puan
-Var olmasi 1 ozellik var:
" -Bakimli olmast 1 puan 2 1 1 0 1 2 0 1
3 2 ozellik var:
= 2
= puan
&
= i B .
@ Otobiis dl.ll‘agl Evet:1 puan 1 1 1 0 1 0 0 1
mevcut ve yeterli Hayir: 0 puan
Yonelmeyi Var:1 puan
saglayacak Yok:0 puan 1 1 1 1 1 1 1 1
bilgilendirmeler
Engelli kullanimina Uygun 6zellik
yonelik yok: 0 puan
-Hissedilebilir yiizey 1 ozellik var: ) 1 1 0 1 1 0 2
-Rampa kullanimi 1 puan
2 ozellik var:
2 puan
5 Yaya yollarinda  %0-2: 2 puan
: gerekli yerlerde  %2,1-5: 1
= rampa varligl ve eg§im  puan 2 1 1 0 2 1 0 1
E araliklar: %5,1+: 0
= puan
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Cizelge 2. Alan niteligine bagli degerlendirme kriterlerinden olusturulan puanlama (devami)

Kaldirim genisligi

¢>3m: 4 puan
©225/3m
arasl: 3 puan
*1,5/225m
arasl: 2 puan
e <15m:1
puan

. Kaldirim
yok: 0 puan

FIZIKSEL YAPI

Yaya gecidi fiziksel
kalitesi

¢ Kot ytksekliginin
uygunlugu

¢ Yiizeyin dizgiin
olmasi (¢okme-¢gikinti
olmamasi)

Uygun ozellik
yok: 0 puan

1 ozellik var:
1 puan

2 ozellik var:
2 puan

Yaya yollaridaki
fiziksel engeller
(agaglar,  duraklar,
arag varligl)

Var: 0 puan
Yok: 1 puan

Yaya yolunda
kullanilan  kaplama
malzemesinin uygun
olmasi

Evet: 1 puan
Hayir: 0 puan

Sokak hayvanlarinin
olmasi

Var: 0 puan
Yok: 1 puan

Kontrolsiiz  yapilmig
grafiti

Var: 0 puan
Yok: 1 puan

GUVENLIK

Goriinebilirlik duzeyi

Yiiksek: 2
puan

Orta: 1 puan
Yok: 0 puan

Yeterli aydinlatma

Var: 1 puan
Yok: 0 puan

7/24 mekansal
kullanim

Var: 1 puan
Yok: 0 puan

Gorsel amacl dogal
manzara

Var: 1 puan
Yok: 0 puan

Rahatca yiiriimek i¢in
golge alanlar (agac,
st ortii vb.)

Var: 1 puan
Yok: 0 puan

Yol Kkenarinda atil
alan

Var: 0 puan
Yok: 1 puan

GORSEL KALITE ve CEKICILIK

Bitkisel elemanlarin
-Var olmasi
-Yeterli olmasi

Uygun ozellik
yok: 0 puan

1 ozellik var:
1 puan

2 ozellik var:
2 puan

Sokaklarin bakimh ve
temiz olmasi

Evet: 1 puan
Hayir: 0 puan

Sokaklarin Aldigi

Yiirtnebilirlik Puani

Toplam

0 2
0 2
0 1
0 1
0 0
1 1
1 1
0 0
0 1
0 0
0 0
0 0
1 1
0 1
8 23
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Sekil 4. Alan sinir1 ve ¢alisma alanina iliskin alan niteligine bagh degerleri

Calisma alanina iliskin yapilan baglanti analizi
incelendiginde, en yiiksek baglantiya sahip sokagin
Atatiirk Bulvar1 oldugu goriilmektedir (Sekil 5). En
diisiik baglanti noktasina sahip olan sokaklarin ise, Ali
Riza Girsoy Caddesi ve Yavuz Sultan Selim Caddesi
oldugu sonucuna ulasimistir. Bu sonuglarin yol
genislikleri ve uzunluklar (ara¢ yolu ve yaya yolu
birlikte) ile iliskili oldugu diistiniilerek o&l¢iimler

yapilmistir. Yol genisligi en yiiksek olan sokak,
Atatiirk Bulvari (30 metre) olurken, en dar sokak ise
Ali Gaffar Okkan Caddesi (10 metre) oldugu tespit
edilmistir. Yol uzunlugu en fazla olan sokak Atatiirk
Bulvars, en kisa olan sokak ise Ali Riza Giirsoy Caddesi
oldugu gorilmiistir.

KARADENIZ

| Xy 2
L mae . !

Sekil 4. Alan sinir1 ve ¢alisma alanina iliskin alan niteligine bagh degerleri.
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Calisma alanina iliskin yapilan baglanti analizi
incelendiginde, en yiiksek baglantiya sahip sokagin
Atatiirk Bulvar1 oldugu goriilmektedir (Sekil 5). En
diisiik baglanti noktasina sahip olan sokaklarin ise, Ali
Riza Giirsoy Caddesi ve Yavuz Sultan Selim Caddesi
oldugu sonucuna ulasilmistir. Bu sonuglarin yol
genislikleri ve uzunluklar1 (arag¢ yolu ve yaya yolu

birlikte) ile iliskili oldugu diistniilerek o6l¢timler
yapilmistir. Yol genisligi en yiiksek olan sokak,
Atatiirk Bulvari (30 metre) olurken, en dar sokak ise
Ali Gaffar Okkan Caddesi (10 metre) oldugu tespit
edilmistir. Yol uzunlugu en fazla olan sokak Atatiirk
Bulvari, en kisa olan sokak ise Ali Riza Giirsoy Caddesi
oldugu gorilmistir.

KARADENIZ

pebgp b tederdipunt £ | . L

Sekil 5. Calisma alanlar1 ve yol baglanti analizi

Alanda bulunan yaya gecitleri incelendiginde, mevcut
gecitlerin yetersiz oldugu goriilmiistir (Sekil 6).
Yapilan gozlem dogrultusunda yaya gecitlerinin
eksikligi nedeniyle o6zellikle Yavuz Sultan Selim

Caddesi, Akyaz1 Caddesi ve Ahmet Cemal Magden
Caddesinin belirli bir kisminda yayalar, araglar ile
karsilasmaktadir. Bu durum yaya giivenligini
tehlikeye sokmaktadir.

KARADENIZ

Sekil 6. Calisma alanlari ve yaya erisim analizleri.
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Calisma alanina iligskin aydinlatma analizine (Sekil 7)

gore Yavuz Sultan Selim Caddesi ve Akyazi
Caddesinde  aydinlatma  sayisinin  artirilmasi
gerekmektedir. Ozellikle ylksek boylu

aydinlatmalarin  yaydigi 151k miktar1 yetersiz

kalmaktadir. Giivenli bir yol olusturmak igin,
aydinlatmalarin yaydig 151k, tst tiste binmeli ve kor
nokta kalmamalidir. Ayrica mevcut aydinlatmalarin
yer yer al¢ak boylu aydinlatmalar ile desteklenmesi
ve mevcut aydinlatmalarin bakiminin yapilmasi
gerekmektedir.

KARADENIZ

Tartisma ve Sonug¢

Yirtinebilirlik  degiskenleri yayalar icin hangi
alanlarin daha kullanish oldugunu agiklamaktadir.
Yayalar ylriiyiis eylemini gerceklestirirken yol segimi
konusunda bir yonelim gelistirirler (Kiirkciioglu &
Ocakg1, 2015). Bu yo6nelimin gelismesinde ¢evresel
ozellikler 6nemli rol oynamaktadir. Calisma alani olan
Akyaz1 Mahallesi kolay ulasilabilen, sosyal ve kiiltiirel
rekreasyonel imkanlar sunan, yeterli 6l¢iide acik-
yesil alan barindiran bir mahalledir. Bu nedenle
giiniin her saati herkes tarafindan kullanilabilir olma
ozelligi tasimaktadir. Akyazi mahallesinin yogun
kullanima sahip olmasi1 c¢alisma alanini diger
mahallelerden ayirmaktadir. Bu dogrultuda calisma
alanina yénelik yapilan analizler, Orgeneral Ibrahim
Firtina Bulvarinin yiirtinebilirlik puani en yliksek (36
puan) olan sokak oldugu sonucunu g¢ikarmistir.
Yiiksek puan almasinin temel nedeninin c¢esitli
rekreasyonel alanlara sahip olmasindan
kaynaklandig1 diisiiniilmektedir. Orgeneral Ibrahim
Firtina Bulvart 2'nin degerlendirme puaninin 20
¢ikmasi, bir sokakta bulunan karsilikli iki yaya
yolunun ayni Ozelliklere sahip olmamasina
baglanabilir. Bu durumun yaya kullanim tercihini
dogrudan etkiledigi diisiiniilmektedir. Bu dogrultuda

.‘ v
[ e Y Y3 V3

.
& = X

.,
s s

Sekil 7. Calisma alanlarina iliskin aydinlatma analizi.

Orgeneral ibrahim Firtina Bulvar1 2 yaya yolu igin,
yaya yollarinin onarilmas (Sekil 8), giivenlik endisesi
yaratan sorunlarin (aydinlatma yetersizligi vb.)
ortadan kaldirilmasi yolun islevselligini artiracaktir.

Atatiirk Bulvar, 6zellikle arag trafiginin yogun oldugu
bir sokaktir. Yiirtinebilirlik puani 26 olan yolun temel
sorunu, yayalardan ¢ok araglara hizmet edecek

sekilde planlanmis olmasidir. Yaya yollarinin
ylksekliklerinde farkliliklar bulunmasi, engelli
erisilebilirliginin ~ saglanamiyor  olmasi, trafik

giriltisiiniin ¢ok fazla olmasi ve bitki varhiginin az
olmasi temel sorunlar olarak goriilebilir. Ozellikle bu
sokak boyunca yaya yolunda, yaya konforu ve
tercihleri dikkate alinarak yeniden dilizenlemeye
gidilmelidir.

Ali Riza Giirsoy Caddesi, alan niteligine bagh
degerlendirme kriterlerinden 12 puan almistir.
Calisma alaniincelendiginde 6zellikle erisilebilirlik ve
yaya guvenligi acisindan temel sorunlara sahip
oldugu goriilmektedir. Yayalara ait giivenli bir yolun
bulunmamasi, engelli kullanimina uygun olmamasi,
yaya gecitleri ve sinyalizasyon sistemlerine yer
verilmemis olmasi, puaninin diisiik olmasinin baslica
nedenlerindendir. Bu alan i¢in yaya yolu ve
iyilestirme c¢alismalar1 yapilmalhdir.
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Ahmet Cemal Magden Caddesi, 27 puan almistir. En
yluksek ikinci puani alan sokak i¢in temel eksiklikler,
yaya yollarinin yaya konforu gozetilmeden
olusturulmast ve engelli kullanimina uygun
olmamasidir. Dolayisiyla yollarda goélge alanlarin
olusturulmasi, kaldirimlarin strekliliginin
saglanmasi ve ihtiyaca yonelik donat1 elemanlarinin
artirilmasi dnerilmektedir.

Ali Gaffar Okkan Caddesi degerlendirme sonucunda
22 puan almistir. Alan igerisinde yaya glvenligi
konusunda temel sorunlar (goriinebilirlik dizeyi,
mekansal kullamim vb.) yer alirken, yaya yollarinda
rampa ve kaldirnm genisliklerinin  yeniden
diizenlenerek engelli bireyler icin uygun hale
getirilmesi ve gerekli alanlara trafik sinyalizasyon
sistemlerinin eklenmesi 6nerilmektedir.

Akyaz1 Caddesi tiim ¢alisma alani igerisinde en diisiik
yuriinebilirlik puanina sahip olan sokak olmustur.

Degerlendirme kriterleri incelendiginde, sokagin
belirlenen bes kriterde de (gorsel gekicilik ve kalite,
giivenlik, fiziki yapi, islevsellik, erisilebilirlik)
sorunlar oldugu tespit edilmistir. Saha ¢alismasinda
yapilan gozlemler dahilinde sokagin, yayalarin
giivenli erisimi ve kullanimi agisindan yeniden ele
alinmasi, aydinlatmanin gelistirilmesi ve fiziksel
engellerin ortadan kaldirilmasi énerilmektedir (Sekil
8).

Yavuz Sultan Selim Caddesinin yiiriinebilirlik puan
23 olarak belirlenmistir. Erisilebilirlik kapsaminda,
yaya gecitlerinin  bulunmamasi nedeni ile

sinyalizasyon sistemlerinin de eksik olmasi, temel
sorunlar arasinda yer almaktadir. Ek olarak, drenaj ve
¢op kokusu gibi sorunlarin ortadan kaldirilmasi
onerilmektedir. Goriinebilirlik diizeyi ve mekan
kullaniminin artirilmas yiirtiyiis puanin yiikseltecek
o6nemli etkenler olabilir.

Sekil 8. Calisma alanina iligkin yiiriinebilirligi olumsuz etkileyen unsurlar

Baglant1 sayisi fazla olan sokaklarin yiiriinebilirlik
puani da yiiksek cikmistir. Akyazi Mahallesinde
¢ikmaz sokaklarin bulunmamasi ve bir yerden bir
yere gitmek icin alternatif yollarin bulunmasi,
insanlar i¢in yiiriinebilirligi artiran ¢evresel unsurlar
arasinda yer almaktadir. Bu sonug, Li ve ark,

(2021)’'nin yaptig1 calismanin sonuglari ile benzerlik
gostermektedir. Ayrica baglanti sayis1 yiiksek,
ylrinebilir mahalle 6zelliklerinin, daha fazla yiirtiyen
ve aktif olan insanlarla pozitif iliskili oldugu sonucuna
ulasilmistir. Calisma alani igerisinde ytriinebilirligi
olumsuz etkileyen tiim unsurlar (Sekil 8) ortadan
kaldirilmalidir.
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Yayalar fiziksel olarak, en az korunan yol
kullanicilaridir. Bu nedenle otomobiller,
motosikletler, otobiisler, agir araglar ve hatta

bisikletler gibi diger yol kullanicilann ile trafik
kazalarina karistiklarinda yaralanmaya maruz
kalmaktadirlar (Hacohen ve ark., 2020, Ye ve ark,
2020). Bu dogrultuda, yogun ara¢ trafiginin
goriuldigi Atatiirk Bulvarinda engelli kullanimina
uygun st gecitlerin sayisi artirilmalidir. Mevcut yaya
gecitleri  degerlendirildiginde sadece  Atatiirk
Bulvarinda  bulunan gecitlerin  sinyalizasyon
sistemleri ile desteklendigi goriilmektedir. Bu sonug
dogrultusunda sinyalizasyon sistemlerinin eksikligi
giderilmelidir.

Calisma alaninda bulunan tiim aydinlatmalarin
kontrol  edilmesi ve  bakiminin  yapilmasi
gerekmektedir. Aydinlatma yapilan sokaklarda koér
nokta veya giivenligi olmayan alanlar bulunuyorsa,
alcak boylu aydinlatma ile desteklenmelidir.
Aydinlatmanin etkin sekilde planlanmasi ile gece
kullaniminin  arttirilmasi, yiirtnebilirlik puanina
dogrudan etki edecek bir unsurdur.

Bu c¢alisma ile Ordu kenti Akyazi Mahallesinde
cevresel faktorlerin, yaya kullanimini dogrudan
etkiledigi sonucuna ulasilmistir. Yiiriinebilir ¢cevreler
icin, yaya odakl ¢oéziimler ile ¢evreyi gelistirmenin
o6nemli oldugu bilinci ile hareket edilmelidir.

Cikar catismasi

Yazarlar arasinda herhangi bir ¢ikar ¢atismasi yoktur.
Yazarlarin katki beyani

IA: Caligma igin literatiir taramasi, saha calismasi ile
verilerin toplanmasi ve analiz edilerek yorumlanmasi
kisminda katkida bulunmustur. MY: Arastirmanin
planlanmasi, yontemin kurgulanmasi, elestirel
inceleme ve yorumlama asamalarinda katkida
bulunmustur.
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