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Abstract

Istasyon Street is one of the important pedestrianized areas in the city center of Kirklareli.
With this feature, the axle is the street most frequently used by pedestrians. It is important
for users that Istasyon Street, which is frequented by both the citizens living in that area and
domestic and foreign tourists, complies with the barrier-free design standards.

In this study, its compliance with barrier-free design criteria has been examined in order to
determine to what extent users can benefit from Istasyon Street. In this direction, first of all,
Istasyon Street was surveyed on site in various time periods, and by using photographs and
measurements, the street was examined within the framework of resources covering barrier-
free design criteria.

The basis of the study is the examination of this pedestrianized street in terms of barrier-free
design, the determination of negative factors and the suggestions developed against the
problems encountered. For this purpose, the suitability of the study area in terms of TS 12576
"Structural Measures for Accessibility in Urban Roads- Sidewalks and Pedestrian Crossings
and Design Rules of Markings" was evaluated as a result of on-site investigations.
Conformity assessment; appropriate, partially appropriate and unsuitable. As a result of the
study, suggestions will be presented in order to create a high comfort and healthy street that
everyone can benefit from by revealing the data and developing the suggestions.
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ISTASYON CADDESI’NIN ENGELSIZ TASARIM KRITERLERI
KAPSAMINDA INCELENMESI

Ozet

Istasyon Caddesi, Kirklareli Ili kent merkezinde yer alan énemli yayalastiriimig alanlardan
biridir. Bu 06zelligi ile aks yayalar tarafindan en yogun kullanilan cadde niteligini
tagimaktadir. Hem o bdlgede yasayan kentlinin hem de yerli ve yabanci turistlerin ugrak
noktasi olan Istasyon Caddesi’nin engelsiz tasarim standartlarina uygun olmasi kullanicilar
agisindan énem tasimaktadir.

Bu ¢alismada kullanicilarin Istasyon Caddesi’nden ne 6l¢iide faydalanabildigini tespit etmek
amaci ile engelsiz tasarim kriterlerine uygunlugu incelenmistir. Bu dogrultuda oncelikle
Istasyon Caddesi ¢esitli zaman dilimlerinde yerinde etiid edilmis, ayrica fotograf ve
Olgtimlerden yararlanilarak, engelsiz tasarim dlgiitlerini kapsayan kaynaklar ¢ercevesinde
caddenin incelenmesi gergeklestirilmistir.

* Sorumlu yazar: ozlemerdogan@klu.edu.tr


https://orcid.org/0000-0003-3474-6954
https://orcid.org/0000-0002-8087-1580

Erdogan ve Yilmaz istasyon Caddesi’nin Engelsiz Tasarim Kriterleri Kapsaminda incelenmesi

Calismanin temelini bu yayalastirilmis caddenin engelsiz tasarim agisindan incelenmesi,
olumsuz etkenlerin tespiti ve Kkarsilagilan problemlere kars1 gelistirilen Oneriler
olusturmaktadir. Bu amagla ¢alisma alan1 TS 12576 "Sehir I¢i Yollar- Kaldirim ve Yaya
Gegitlerinde Ulasilabilirlik I¢in Yapisal Onlemler ve Isaretlemelerin Tasarim Kurallar"
acisindan uygunluklar1 yerinde incelemeler sonucunda degerlendirilmistir. Uygunluk
degerlendirmesi; uygun, kismen uygun ve uygun degil olarak yapilmistir. Calismanin
sonucunda verilerin ortaya konulmasi ve Onerilerin gelistirilmesi ile herkesin
yararlanabilecegi, konfor diizeyi yiiksek ve saglikli bir cadde olusturulmasi amaciyla
Oneriler sunulacaktir.

Anahtar Kelimeler: Engelsiz Tasarim, Erisilebilirlik, Istasyon Caddesi, Kirklareli.

1. GIRIS
Literatiirde Engelsiz Tasarim, Herkes i¢in Tasarim ve Evrensel Tasarim isimleri ile siklikla

karsimiza ¢ikan bu kavramlar kent ve insan arasindaki mutualist iligkiyi giiglendiren ve
herkesin kentten esit olarak faydalanmasini saglayan unsurlardandir.

Kentsel alanlarda yapilan tasarimlarda {izerinde durulmasi ve tasarima dahil edilmesi
gereken konularin baginda kollektif bir toplumda insanlarin sahip oldugu fiziksel kabiliyetler
ve farkliliklar gelmektedir. Erisilebilirlik, vatandaslarin refahi i¢in sosyal, ekonomik ve
ekolojik iliskilerin siirdiiriilmesi agisindan kritik 6neme sahiptir (Gaglione ve ark., 2019).
Giintimiizde 6zellikle kalabalik kent merkezlerinde kullanicilarin degisen 6zellikleri kentten
yararlanma konusunda adaletsizliklere yol agabilmektedir. Bu sebeple kentsel alanlardan esit
sekilde yararlanmanin, kaliteli ve saglikl1 bir cevreye sahip olmanin her bireyin hakki oldugu
g6z onilinde bulundurulmalidir.

Yaya yolu yayalarin kullanimina ayrilmis, tasit trafi§ine tamamen kapatilmig veya
gerektiginde belli tasitlarin girmesine izin verilen yol anlamina gelmektedir (TS 12576,
2012). Yaya ortamindaki engeller sadece engellilerin giivenligi igin risk olusturmaz, ayni
zamanda aktif ulasim olanaklarini da siirlar. Erisilebilirligin sinirlandirilmasi, saglik
hizmeti ve rekreasyon alanlarina erigsimin saglanamamasi ve istihdam i¢in daha az firsat gibi
sayisiz esitsizlige neden olurken (Hammel ve ark., 2015; Krahn, 2015; Bezyak, Sabella ve
Gattis, 2017; Bellis ve ark.,, 2021), potansiyel olarak sosyal dislanmaya da yol
acabilmektedir. Bu nedenle, giivenli ve erisilebilir yaya yollar ile aktif ulasim firsatlarini
artirarak, genel hareketliligi ve katilim1 gelistirerek esitligi etkileyebilirler (Osama & Sayed,
2017; NACTO, 2013).

Engelsiz Tasarim kapsaminda yapilan caligmalarda yararlanilan cesitli standartlara ve
kilavuzlara ulagilmistir. Konunun daha detayli incelenmesi agisindan literatlirde yer alan
terminolojiler ve tarihsel siire¢ arastirilmistir.

Tiirk Dil Kurumu (TDK) sozliigiine gore Engelli; "Dogustan veya sonradan herhangi bir
nedenle bedensel, zihinsel, ruhsal, duyusal veya sosyal yeteneklerini ¢esitli derecelerde
kaybetmis, toplumsal yasama uyum saglama ve giinliikk gereksinimlerini karsilama
giicliikleri ceken kimse™ olarak tanimlanmaktadir (Url 1).

Uluslararasi diizeyde yapilan calismalarda Diinya Saglik Orgiitii tarafindan 1980 yilinda
International Classification Impairment, Disability and Handicap (ICIDH-1) adiyla bir
smiflandirma sistemi gelistirilmistir. Bu ¢ercevede "Bozukluk (Impairment): Saglik
bakimindan psikolojik, fizyolojik ve anatomik (fiziksel) yap1 ve fonksiyonlarindaki eksiklik
ve anormallik, Oziirliiliik (Disabilitiy): Bir yetersizlik sonucu normal tarzda veya normal
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kabul edilen sinirlar iginde bir aktiviteyi gergeklestirme becerisinde kisithilik veya
yetersizlik, Engellilik (Handicap): Bozukluk veya engellilik nedeniyle, kisinin yas, cinsiyet,
sosyal ve kiiltiirel faktorlere bagl olarak kisiden beklenen rollerin kisitlanmasi veya yerine
getirilememesi” olarak siniflanmakta ve tanimlanmaktadir (Calik, 2004).

Diinya Saglik Orgiitii’niin 2022°de yaptig1 tanimlamada ise; "Engellilik, serebral palsi, down
sendromu ve depresyon gibi bir saglik sorunu olan bireylerin olumsuz tutumlar, erisilemeyen
ulasim ve kamu binalari, sinirli sosyal destek gibi kisisel ve c¢evresel faktorlerle
etkilesiminden kaynaklanmaktadir” (Url 2).

5378 Sayil1 Engelliler Hakkinda Kanun’a gore; Engelli, "Dogustan veya sonradan herhangi
bir nedenle bedensel, zihinsel, ruhsal, duyusal ve sosyal yeteneklerini ¢esitli derecelerde
kaybetmesi nedeniyle toplumsal yasama uyum saglama ve giinlik gereksinimlerini
karsilama giicliikleri olan ve korunma, bakim, rehabilitasyon, danismanlik ve destek
hizmetlerine ihtiya¢ duyan kisi" olarak ifade edilmektedir (Kolat, 2009: 33, Url 3, Anonim,
2011).

Birlesmis Milletler Engelli Kisilerin Haklarina Dair Soézlesme'nin (UNCPRD) 9.
maddesinde erisilebilirlik kavrami ele alinarak taraf {ilkelerin engellerini kaldirilmasi,
engellilerin  ¢evrelerine, ulagimlarina, kamu tesis-hizmetlerine ve bilgi-iletisim
teknolojilerine erismelerinin saglanmasini gerekli kilmistir. (Url 4).

2018'de Birlesmis Milletler, Engellilik ve Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri hakkinda ilk
kez “Sirdiiriilebilir Kalkinma Hedeflerinin engelliler i¢in ve engellilerle birlikte
Gergeklestirilmesine” iliskin Engellilik ve Kalkinma Raporu’nu yaymlamistir. Bu raporun
11. hedef maddesi, "sehirleri ve insan yerlesimlerini kapsayici, giivenli ve siirdiiriilebilir
kilmak i¢in ¢alisacagindan, ayrica engelliler i¢in giivenli, kapsayici ve erisilebilir, yesil ve
kamusal alanlara evrensel erisim saglanmasi” i¢in ¢agrida bulunulmaktadir (Url 5).

2. MATERYAL VE YONTEM
2.1. Materyal

Istasyon Caddesi Trakya Bolgesi’nin kuzey kesiminde bulunan Kirklareli Ili’nin Merkez
ilgesine bagli Karakas Mahallesi’nde yer almaktadir (Sekil 1). Kent merkezinin kuzey
kisminda bulunan cadde yayalastirilmistir. Bu nitelikte alanlarin kent merkezinde
eksikliginin bulunmas1 sebebi ile en ¢ok tercih edilen ve kullanilan yaya aksi Istasyon
Caddesi olarak one ¢ikmaktadir. Calismanin ana materyalini, ¢alisma alanimizi olusturan
Kirklareli Ili "ne bagli Istasyon Caddesi olusturmaktadir.

Yardimc1 materyal olarak;

e Kirklareli 1li ‘ne ait Halihazir Harita,

e Istasyon Caddesi ne ait fotograflar,

e Gorsellestirme ¢alismalarinda AutoCAD  ve Photoshop programlarindan
yararlanilmastir.
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. Kirklareli

Sekil 1. Calisma alanini olusturan Istasyon Caddesi’nin kent i¢indeki konumu

Istasyon Caddesi kentin dnemli odak noktalarindan olan Vilayet Meydani ile eskiden festival
alan1 olarak nitelendirilen ama gilinlimiizde Millet bahgesi olarak yapimina baglanan
Istasyonalt: mahalleleri arasinda bir baglanti niteligi tasimaktadir. Yapisal referanslar olarak
ise Istasyon Giimriik Binasi ile Kirklareli Vilayet Binasi arasinda kalan yaya aksi olarak
nitelendirilebilir (Sekil 2).

Istasyon Caddesi’nin uzunlugu yaklasik olarak 450 m dir. Topografyas: incelendiginde
caddenin giliney sinir1 olan Walldorf Caddesi ile kesisimi en algak noktasidir. En iist kotu ise
kuzey sinir1 olan Yiiziincii yil caddesi siniridir. Caddenin en diisiik kotu 204 m ve en yiiksek
kotu 209 m dir. Caddenin ortalama egimi %1-1,5 dir.

Giiniimiizde yayalastirilmis olan Istasyon Caddesi’nin halihazir harita iizerinde belirlenen
genisligi degiskenlik gostermekle birlikte ortalama 15 m dir. Cadde orta kisimda yer alan
bitkiler ile iki ayrilmis ve bitkilerin bulundugu yesil alanin genisligi 3-3,5 m arasinda
degismektedir. Yayalarin kullanimina ayrilmis olan caddenin sag ve sol kisimlari 5-6 m
arasinda degiskenlik gostermektedir.

Calisma alaninda bulunan 6nemli tescilli yapilar;

e Istasyon Giimriik Binas1
19. yiizy1l yapisidir. Osmanli mimari ¢ag1 olan yapi Istasyon Caddesi’nde yer
almaktadir. Giiniimiizde Kirklareli 11 Kiiltir ve Turizm Midiirliigii olarak
kullanilmaktadir (Url 6).

e Kirklareli Vilayet Binasi
20. yiizy1l idari yapisinin mimari ¢agr Eski Cumhuriyet Donemi’dir. 100. Yil-
Istasyon Caddelerinde yer almaktadir (Url 6). Tas ve betonarme malzemeden yapilan
kagir bir yapidir. Giinlimiizde de Vilayet Binas1 olarak kullanilmaktadir.
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Sekil 2. Istasyon Caddesi ve yakin gevresi

Yogun olarak kullanilan Istasyon Caddesi yilin farkli periyotlarinda cesitli amaglarla
rekreasyonel kullanimlara olanak saglamaktadir. Bunlardan bazilar1 asagida siralanmistir.

Diizenli olarak;

e Yakin cevresinde tarihi mirasa sahip olmasi sebebiyle yerli ve yabanci turistler
tarafindan tercih edilmesi,

Caddenin iki tarafinin ticaret bolgesi yogunluklu olmasi sebebiyle aligveris amaglt
kullanima,

Geleneksel tiriinlere yonelik satig birimleri bulunmasi ile tercih edilmesi,

Toplanma alani niteligi tagimasi,

Glinliik olarak spor ve dinlenme amagh kullanima,

Sokak performans sanatgilar1 vb. sayilabilir.

Donemsel olarak;

e Ozel giinlerde (resmi ve dini bayramlar, yeni yil kutlamalar1 vb.) etkinlik alan1 olarak
kullanima,

Festival ve senlik alan1 olarak kullanima,

Konser, sdylesi ve miting alani olarak kullanimi,

Sergi alani olarak kullanilmaktadir.
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2.2. Yontem

Yéntem olarak ¢alisma alani olan Istasyon Caddesi farkli zamanlarda yerinde etiit edilerek
incelenmis ve gozlemlerde bulunulmustur. Sonrasinda bu kapsamda elde edilen veriler TS
12576 "Sehir I¢i Yollar- Kaldirim ve Yaya Gegitlerinde Ulasilabilirlik I¢in Yapisal Onlemler
ve Isaretlemelerin Tasarim Kurallar" ¢ergevesinde degerlendirilmistir.

Istasyon Caddesi, TS 12576 gergevesinde 9 alt baslik altinda incelenmistir. Bu basliklar;

Yaya Kaldirimlari

Rampalar

D1s Mekanlardaki Merdivenler
Yaya Gegitleri

Kent Mobilyalar1 ve Donanimlari
Isaret ve Isaretlemeler

Engelliler igin Tasit Park Yerleri
Duraklar

Bina Ana Girisleridir.

Calismanin bu kisminda alan etiidii ve yerinde gozlem yapilarak gesitli zamanlarda ¢alisma
alanina ait fotograflar ¢ekilmistir. Cekilen fotograflar ve gozlemlerden yararlanilarak TS
12576 ¢ergevesinde, ¢alisma alani engelsiz tasarim Kriterleri kapsaminda degerlendirilmis
ve bu dogrultuda uygun olmayan alanlarin tespiti yapilmstir.

Istasyon Caddesi ve belirlenen 9 kriter TS 12576 kapsaminda uygunluk agisindan incelenmis
ve tablolastirilmistir. Her kategori alt bagliklar1 ile birlikte degerlendirilerek, uygun
bulunanlar (u), kismen uygun bulunanlar (k) veya uygun olmayanlar uygun degil (ud) olarak
belirlemeler yapilmistir. Bu dogrultuda alanin mevcut durumu ortaya konulurken, problem
goriilen alanlara dair fotograflara da yer verilmistir.

3. BULGULAR

Alana iligkin yerinde incelemeler ve fotograflarin degerlendirmesi sonucunda olusturulan
yaya kaldirimlarina iliskin degerlendirmeler Tablo 1°de yer almaktadir.
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Tablo 1. TS 12576 standartlar1 gergevesinde Istasyon Caddesi’nin Yaya Kaldirimlari
baslhiginda incelenmesi.

Genigligi

Yiiksekligi

Egimi

Hareket Alan1

Yatay hareketler i¢in donme
alanlar

Engel etrafinda donme
alanlar

Yiizey Kaplamast

Hissedilebilir
Yiizeyler

Giivenlik

(Rogar kapagi, 1zgara,
Park yeri)

Yaya Kaldiriminda
Altyap1
Diizenlemeleri (Tablo 2’de yer almaktadir)

Istasyon Caddesi Yaya Kaldirimlari alt basliginda incelendiginde yayalastirilmis genis bir
aks ozelligi tasimaktadir. Yaklasik 15 m genisligindeki aks, bitkiler ve kent mobilyalari ile
yaya yoniinil belirleyen nitelikte sag ve sol olmak iizere ikiye ayrilmistir. Yayalar caddenin
iki tarafin1 da kullanmaktadir. Drenaj sistemlerinin saglanmasi ve yolda meydana gelmis
hasarlar sebebi ile yer yer yiikseklik farklarina rastlanmaktadir. Caddenin ortalama egimi
%1-1,5 arasinda degiskenlik gdstermekle birlikte egim olarak engelli bireylerin kullanimina
uygunluk gostermektedir. Caddenin yiizey kaplamalarinda farkli malzemelerden
yararlanilmigtir. Aksin her iki tarafinda da hissedilebilir yiizey dosemesi gozlemlenmistir.
Fakat bu dosemeler yer yer kesintiye ugramakta; ozellikle rampa ve engel gibi 6nemli
kisimlarda da hi¢ bulunmamaktadir. Rogar kapaklar1 birbirinden farkli o6zellikler
gostermekle birlikte tekerlekli sandalyeler igin yiikseklik farkindan dolayir engel teskil
ederek engelsiz tasarim kriterlerine uygunluk gostermemektedir (Tablo 1).

Istasyon Caddesi’nin Yaya Kaldirnminda Altyap: Diizenlemeleri bashiginda incelenmesi
sonucunda elde edilen degerlendirmeler Tablo 2’de yer almaktadir.
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Tablo 2. TS 12576 standartlar1 gercevesinde Istasyon Caddesi’nin Yaya Kaldirrminda
Altyap1 Diizenlemeleri basliginda incelenmesi

Bitkilendirme ve
5 teknik donat1
) elemanlar1
£
=
=
g
;=3 | Bordiir tasi
a
a2
=
=y
§ Drenaj
=
g
E
E Kavsaklarda yaya
g kaldiriminin genisligi
<
>
<
>

Yaya Kaldirrminda Altyapr Diizenlemeleri incelendiginde, Istasyon Caddesi kent
merkezinde yer alan en genis yesil alanlardan biri olma 6zelligi tagimaktadir. Caddenin
ortasinda ve cadde dogrultusu boyunca devam eden iki sinirda bitkisel 6geler yer almaktadir.
Biiyiik agaclar, calilar ve yer oOrtiiciiler olmak iizere genis cesitlilik yelpazesine sahip olan
cadde bircok canli tiirline ev sahipligi yapmaktadir. Caddenin orta kisminda yer alan bitkiler
icin ayrilan yetisme zonlar1 bitkinin gelisimine oranla ¢ok yetersiz kalmaktadir. Bu sebeple
bitkilerin gévde gelisiminde ki diizensizlikler ve devrilme tehlikesi o bdlgede giivenlik
riskini de beraberinde getirmektedir. Ayrica segilen tiirlerden bazilarinin yogun kozalak

tiretmesi de yliksekten diismeye baglh giivenlik tehdidi olusturabilecek diger unsurlardan
biridir (Tablo 2).

Istasyon Caddesi’nin Rampalar basliginda incelenmesi ile Tablo 3 olusturulmustur.

Tablo 3. TS 12576 standartlar gergesinde Istasyon Caddesi’nin Rampalar bashiginda
incelenmesi

Rampalarda
genislik
Rampalarda u
egim Kk
e
% ud
(S
(S Rampalarda u
[l .
o yiizey kaplamasi
Rampalarda u
giivenlik K
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Rampalar alt bashigi incelendiginde, 450 m uzunlugundaki caddenin Engelsiz tasarim
kriterlerine en uygun olan ozelliklerinden biri, ortalama egimin %1-1,5 arasinda olmasidir.
Bu sebeple Istasyon Caddesi tekerlekli sandalye kullanan engelli bireylerin hareket
kabiliyeti i¢in ideal degerlere sahiptir. Caddenin kamusal alanlara veya durak gibi
baglantilara erisiminde yararlanilan rampalarda egim %2 nin istiine ¢tkmamaktadir. Egim
olarak uygun bulunan rampalardan bazilarinda genislik ve hareket alani ile ilgili olarak
problemlere rastlanmaktadir. Rampalarin ortasinda boliici ve engelleyici niteliklerde
bitkiler ve kent mobilyalarina rastlanabilmektedir.

Istasyon Caddesi’nin Dis Mekanlardaki Merdivenler bashginda incelenmesi ile Tablo 4
olusturulmustur.

Tablo 4. TS 12576 standartlar1 cergevesinde Istasyon Caddesi’nin Dis Mekanlardaki
Merdivenler basliginda incelenmesi.

Merdivenin boyutlar1 | U
k

= ud
S o
£ 2 | Merdivenlerde yiizey | U
= 2 | kaplamasi
EE =T
9 = ud
=3
£ Merdivenlerde u
=) .. .

giivenlik K

Cadde iizerinde bulunan biitiin alanlara ulagimda rampa ile ¢éziimlemeler saglanmistir.
Vilayet Meydani’nin karsinda yer alan otobiis duragindan Istasyon Caddesi’ne dogru giris
yapilirken iki basamakli merdiven ve hemen yaninda yer alan rampa ¢dziimiine rastlanmaistir.
Merdiven genislikleri ve yiiksekligi engelsiz tasarim kriterlerine uygunken, korkuluk,
hissedilebilir ylizey ve kaydirmaz seritlerin yer almamasi sebebi ile giivenlik kriterlerine
uygun bulunmamugtir (Tablo 4).

Istasyon Caddesi’nin Yaya Gegitleri basliginda incelenmesi ile Tablo 5 olusturulmustur.

Tablo 5. TS 12576 standartlar1 gergevesinde Istasyon Caddesi’nin Yaya Gegitleri basliginda
incelenmesi.

Istk  kontrolli  (sinyalize) Bulunmamaktadir
hemzemin yaya gecidi

Isik kontrolsiiz hemzemin yaya

gegitleri
=
=
= - - :
54 Hemzemin yaya gegitlerinde
O yiizey kaplamalar1
s
«
>
Hemzemin yaya gegitlerinde
giivenlik
Yaya alt ve iist gegitleri Bulunmamaktadir
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Istasyon Caddesi ile dogrudan iliskili olan 4 hemzemin yaya gecidi bulunmaktadir. Biitiin
yaya gecitleri rampa ile baslamaktadir. Yaya gecitlerinde 151k kontrolii yoktur. Yiizey
kaplamalar1 asfalttir. Yaya gegitlerinde hissedilebilir yiizey ile isaretlemeler
bulunmamaktadir. Istasyon Caddesi ile Istasyon Binasi arasinda yer alan yaya gecidi ayni
zamanda araclar i¢in kasis niteligindedir. Herhangi bir giivenlik 6nlemi yoktur (Tablo 5).

Istasyon Caddesi’nin Kent Mobilyalar1 ve Donanimlar1 basliginda incelenmesi ile Tablo 6
olusturulmustur.

Tablo 6. TS 12576 standartlar1 cercevesinde Istasyon Caddesi’nin Kent Mobilyalar1 ve
Donanimlar1 bagliginda incelenmesi.
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Halka agik telefon kuliibeleri Bulunmamaktadir
Halka agik tuvaletler Bulunmamaktadir

Istasyon Caddesi’nde yer alan oturma birimleri gesitliligi cok sinirlidir. Bunlardan ilki; ortast
pano, diger iki tarafi oturma birimi 0zelligi tasiyan ahsap malzemeden yapilmig donati
elemanlaridir. En ¢ok karsilagilan diger birim ise 2 veya 3 kisinin kullanabilecegi beton
malzemeden yapilmis oturma ve sirt kisimlar1 ahsaptan olugsan banklardir. Alanda halka
acik tuvalet ve telefon kuliibelerine rastlanmamistir. Tuvaletler genellikle ticaret birimleri
icerisinde 6zel olarak bulunmaktadir. Bitkiler dogrudan toprakta yetistirildigi gibi ayrica aks
tizerinde saksilar icerisinde de gézlemlenmistir. Ayrica caddenin istasyon binasi tarafinda
yer alan ¢ikisinda tarihi bir gesme de yer almaktadir (Tablo 6).

Istasyon Caddesi’nin Isaret ve Isaretlemeler bashiginda incelenmesi ile Tablo 7
olusturulmustur.
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Tablo 7. TS 12576 standartlar1 cercevesinde Istasyon Caddesi’nin Isaret ve Isaretlemeler
basliginda incelenmesi.

Engellilere ait isaretler | Uu
ve levhalar

Bilgilendirme isaretleri

Yonlendirme isaretleri

ud

c

isaret ve isaretlemeler

Istasyon Caddesi’nde hissedilebilir yiizey disinda engelli bireylere yonelik herhangi bir
uygulamaya rastlanmamistir. Cadde {izerinde reklam panolari, kurallar ve yonlendirici
tabelalar yer almaktadir. Bu tabelalarin hepsi birbirinden farkli malzemelerden iiretilmis
farkli formlarda birimlerdir. Herhangi bir sinyalizasyon sistemine rastlanmamustir (Tablo 7).
Istasyon Caddesi’nin Engelliler i¢in Tasit Park Yerleri basliginda incelenmesi ile Tablo 8
olusturulmustur.

Tablo 8. TS 12576 standartlar1 cercevesinde Istasyon Caddesi’nin Engelliler icin Tas1t
Park Yerleri bagliginda incelenmesi.

Park yerlerinin | u
konumu K
ud ‘
Park yerlerinin | u
boyutlar K
Park yerlerinde | u
isaretlemeler K

o
o

Mevcut otoparklarda
iyilestirme

Engelliler icin Tasit Park Yerleri
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Istasyon Caddesi ile iliskili en yakin mesafede 1 kisilik engelli arag park yeri bulunmaktadir.
Yakin g¢evresinde ise iki adet 2 kisilik engelli arag otoparki yer almaktadir. Toplamda 5
kisilik engelli otoparki bulunurken uzaklik agisindan 4 araglik otoparkin kullanici sayisi
acisindan yetersiz oldugu goézlemlenmistir. Otoparklarda isaretlemeler yer almaktadir.
Mevcut otoparklarda herhangi bir iyilestirme ¢alismas1 mevcut degildir (Tablo 8).

Istasyon Caddesi’nin Duraklar basliginda incelenmesi ile Tablo 9 olusturulmustur.

Tablo 9. TS 12576 standartlar1 cercesinde Istasyon Caddesi’nin Duraklar bashiginda
incelenmesi.

Otobiis Duraklart u

Duraklarda Bilgilendirme
Isaretleri

Duraklar

Istasyon Caddesi civarinda bulunan duraklarin hepsi benzer 6zellikler gostermektedir. Ust
ortiili bekleme alanlar1 olan duraklarin yolcu indirme ve bindirme alanlar1 engelsiz tasarim
kriterlerine uygun degildir. Hissedilebilir yilizey bulunmazken ayn1 zamanda uygun rampa
¢cozlimleri de yapilmamustir. Sinyalizasyon sistemleri yoktur (Tablo 9).

Istasyon Caddesi’nin Bina Ana Girisleri bashiginda incelenmesi ile Tablo 10
olusturulmustur.

Tablo 10. TS 12576 standartlar1 ¢ercevesinde Istasyon Caddesi’nin Bina Ana Girisleri
basliginda incelenmesi.

Kamu Binalarin Ana
girigleri

Ticari Binalarin Ana
girigleri

Egitim Binalarin Ana
girisleri

Bina Ana Girisleri
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Kamusal ve 6zel yapilarin girisleri rampalar ile ¢oziimlenmistir. Rampa egimleri ve
genislikleri genellikle uygun olmakla birlikte baz1 alanlarda kullanima veya uygulamaya
bagli olarak aksakliklara rastlanmaktadir (Tablo 10).

4. TARTISMA VE SONUC

Calisma kapsaminda Istasyon Caddesi TS 12576 standardi gergevesinde incelenmistir. Hem
tarihi ¢evrede olmasi sebebiyle 6zel tasarim kararlari gerektirmesi hem de yayalarin en
yogun kullandig1 aks olmas1 Kirklareli ili i¢cin caddenin dnemini ortaya koymaktadir. Yogun
kullanima sahip bu caddenin engelli bireyler i¢in de erisim olanaklarinin sinirlandirilmamast
Onem arz etmektedir.

Istasyon Caddesi TS 12576 kapsaminda Yaya Kaldirimlar;, Rampalar, Dis Mekanlardaki
Merdivenler, Yaya Gegitleri, Kent Mobilyalar1 ve Donanimlart, Isaret ve Isaretlemeler,
Engelliler i¢in Tasit Park Yerleri, Duraklar ve Bina Ana Girisleri basliklarinda yapilan
incelemeler sonucunda olusturulan tablolara gore;

e Yayakaldirimlar1 giivenlik ve altyap1 diizenlemerinde Bitkilendirme ve teknik donati
elemanlari, bordiir tasi ve drenaj bakimindan uygun bulunmamustir.

e Rampalarin giivenlik altbasliginda uygun olmadig: tespit edilmistir.

e Dis mekanlardaki merdivenlerin giivenlik altbasliginda uygun olmadigi tespit
edilmistir.

e Yaya gecitleri bashginda, 151k kontrollii (sinyalize) hemzemin yaya gecidi, 151k
kontrolsiiz hemzemin yaya gegitleri, hemzemin yaya gecitlerinde yiizey kaplamalart,
hemzemin yaya gecitlerinde giivenlik altbasliklarinin uygun olmadig1 tespit
edilmistir. Alanda yaya alt ve iist gegitleri bulunmamaktadir.

e Kent Mobilyalar1 ve Donanimlar1 bashiginda Yaya Kaldiriminda Bulunan Dinlenme
Alanlar/Banklar1 altbagliginin uygun olmadig: tespit edilmis, Halka agik telefon
kuliibeleri ve Halka A¢ik Tuvaletler cadde lizerinde yer almamaktadir.

e Isaret ve Isaretlemeler bashginda Engellilere ait isaretler ve levhalar, Bilgilendirme
isaretleri, Yonlendirme isaretleri altbagliklarinin uygun olmadigi tespit edilmistir.

e Engelliler I¢in Tasit Park Yerleri bashiginda Park yerlerinin konumu, Park yerlerinin
boyutlari, Park yerlerinde isaretlemeler, Mevcut otoparklarda iyilestirme
altbasliklarinin uygun olmadig tespit edilmistir.

e Duraklar bashiginda Otobiis Duraklar1 ve Bilgilendirme Isaretlerinin uygun olmadig
tespit edilmistir.

Tim yayalarin sehir i¢i yollarda giinliik yasamlarini engelsiz siirdiirebilmeleri ve bagimsiz,
rahat ve giivenli ulasabilirliklerinin saglanmasi i¢in gerekli diizenlemeler yapilmalidir. Bu
cercevede yaya odakli ve engelsiz tasarimlarda oOzellikle yogunluklu olarak kullanilan
alanlar engellerden arindirilmali, kolaylastirici ¢goziimlemeler ile yayalar kent hayatina daha
fazla dahil edilmelidir.

Giinliik yasantida kentlerde siklikla kullanilan kaldirimlar, yaya gegcitleri, duraklar, kent
mobilyalar1 vb. biitiin kent bilesenleri insanlarin esit derecede yararlanabilecegi diizeyde
tasarlanmalidir. Bu sebeple gerekli miidahaleler, oldukca yol gosterici olan engelsiz tasarim
standartlar: referans alinarak gerceklestirilmelidir. Uzerinde durulmasi gereken bir diger
konu da engelli bireylerin alana gelmesini tesvik edecek diger unsurlari barindirma
kapasitesidir. Coziimlemelerde rahat ve kullanish kisilerin dinlenmesine olanak saglayan,
ulagilabilirligi kolaylagtirma yoniinde karalar alinmasi1 olduk¢a faydali olacaktir.
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Engelsiz tasarimda gorme, isitme ve hareket kisitlilig: bir biitiin olarak ele alinmal1 ve gegici
engel durumlar1 da g6z oniinde bulundurmalidir. Bu baglamda isaretleme ve bilgilendirme
amaciyla kullanilan donatilarda da engelsiz tasarim standartlarina uygunluk saglanmalidir.
Levha ve panolarda yapilan diizenlemelerde sesli uyari sistemleri, titresim ve sinyalizasyon,
iri puntolu igaretlemeler ulasimda giivenligi saglamak acisindan 6nem tasimaktadir.

Kentler herkes icindir. Bu baglamda engelli bireylerin ulasabilirliklerini kolaylastirmak
lizere yapilan diizenlemelerin diger yayalarin kullanimini zorlastirmayacak sekilde
tasarlanmasi da onem tasimaktadir. Diger yandan noktasal veya bolgesel diizenlemeler ile
siirl alanlarin engelsiz tasarima uygun olarak diizenlenmesi de ayrigtirilmis mekanlar
olusumuna sebebiyet verecektir. Bu noktada en dogru ¢oziimlemeler herkese esit derecede
hizmet eden biitlinlestirici mekanlar ile saglanabilir.

Bu c¢alisma kapsaminda incelenen altbasliklarin gerekli diizenlemeler ile uygun hale
getirilmesi engelli bireylerin alan1 kullanma giivenligini arttiracagindan olumlu yonde bir
etki yaratacaktir.
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