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Antalya Sehrinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Giinlitk Aktivite Alanlari ile Iligkisi
Oz

Turkiye’de niifusun artmasina baglt olarak arac sayisinda da artig yasanmaktadir. Arag sayisindaki artisa baglt olarak da
schir ici ulagimda sorunlarin ve trafik kazalarinin artmasina neden olmaktadir. Calisma trafik kazalarinin glinlik aktivite
alanlari ile iligkisini ortaya koymak ve tespit etmek amactyla gerceklestirilmistir. Calisma alani olarak Antalya ilinin besg
merkez ilcesi secilmistir. Calisma alaninin bes merkez il¢esinin se¢ilmesindeki nedenler arasinda trafik kazalarinin
yogunlugu, aktivite alanlarinin yogunlugu ve nifusun biyiik bir orani bu alanda dagihim géstermesidir. Aragtirma 2015-
2019 yillart arasinda trafik kaza tutanaklari ile elde edilen verileri icermektedir. Caligmada iki farkli analiz
gergeklestirilmistir. Gergeklestirilen analizler gelistirilmis tampon analizi ve optimize edilmis sicak nokta analizidir.
Analizler trafik kazalarinin gerceklestigi yogun alanlarini tespit etmek ve ginlik aktivite alanlart arasindaki iliskiyi
saptamaktir. Analizleri uygulamak icin ArcGIS 10.8 yazilimit kullandmistir. ArcGIS yazilimi kullanilarak 6zgitin bir metot
modeli olan gelistirilmis tampon analiz araci tretilmistir. Gelistirilmis tampon analiz yontemi kullanilarak alisveris-
egitim, ulagim-egitim ve ulasim-aligveris alanlarinin kesisim alanlar1 icerisindeki trafik kazalari ile iligkisi incelenmistir.
Optimize edilmis analiz yontemi kullanilarak aligveris-egitim, ulasim-alisveris ve ulagim-egitim kesisim alanlarinin sicak
nokta analizleri gerceklestirilmistir. Son analizde ulasim, aligveris, egitim, konaklama ve yeme-igme alanlarinin 150
metre cevresinde meydana gelen trafik kazalart incelenmistir. Calisma sonucunda trafik kazalarinin giinlik aktivite
alanlari icerisinde en ¢ok ulasim ve alisveris alanlarinin kesisim alanlarinda meydana geldigi tespit edilmigtir.

Anahtar Kelimeler: Trafik Kazasi, Guinluk Aktivite, Tampon Analizi, Sicak Nokta Analizi, Antalya.

Relationship of Traffic Accidents Occurring in Antalya City with Daily Activity Areas

Abstract

Due to the increase in the population in Turkey, there is an increase in the number of vehicles. Depending on the
increase in the number of vehicles, it causes an increase in problems and traffic accidents in urban transportation. The
study was carried out to reveal and determine the relationship between traffic accidents and daily activity areas. Five
central districts of Antalya were selected as the study area. Among the reasons for choosing the five central districts of
the study area, the density of traffic accidents, the density of activity areas and the distribution of a large proportion of
the population in this area. The research includes data obtained from traffic accident reports between 2015-2019. Two
different analyzes were carried out in the study. Analyzes performed are enhanced buffer analysis and optimized
hotspot analysis. The analyzes are to identify the dense areas where traffic accidents occur and to determine the
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relationship between daily activity areas. ArcGIS 10.8 software was used to implement the analyses. An improved
buffer analysis tool, which is a unique method model, was produced using ArcGIS software. By using the developed
buffer analysis method, the relationship between traffic accidents in the intersection areas of shopping-education,
transportation-education and transportation-shopping areas was examined. Using the optimized analysis method, hot
spot analyzes of shopping-education, transportation-shopping and transportation-education intersection areas were
carried out. In the final analysis, traffic accidents occurring within 150 meters of transportation, shopping, education,
accommodation and food and beverage areas were examined. As a result of the study, it has been determined that
traffic accidents occur mostly in the intersection areas of transportation and shopping areas among the daily activity
areas.

Keywords: Traffic Accident, Daily Activity, Buffer Analysis, Hot Spot Analysis, Antalya.

Girig

Diinya genelinde ntfusun artmast ile birlikte insanlarin ve mallarin ulasim sistemleri
kullanilarak tasinmasi yogunluga neden olmaktadir (Andrey, 2010, p. 247; Yu, 2017, p. 61). Dinya
genelinde 2019 yilinda 90.423.687 ara¢ satilitken 2020 yilinda 77.971.234 ara¢ satdmistir
(Organisation Internationale des Constructeurs d’Automobiles [OICA], 2021). Ulagim araglarinin
yogun olarak kullanilmasi ayni zamanda bir takim sorunlarin meydana gelmesine neden olmaktadir.

Bu sorunlardan bir tanesi trafik kazalarnidir. Trafik kazalari sadece maddi kayip degil can kayiplarina
da neden olmaktadir (Wang, 2009, p. 385; Xie & Yan, 2013, p. 64; Ulak et al., 2017, p. 71).

Trafik kazalarinin olumsuz sonuglarina bakildiginda bu tir ¢alismalarin 6nemi daha da
mithim hale gelmistir. Diinya Saglik Orgiitii tarafindan 2018 yilinda yayinlanan rapora gére 2016
yilinda diinya genelinde trafik kazalarinda 1.35 milyon insan hayatint kaybetmis ve 20 ila 50 milyon
insan yaralanmistir (Diinya Saglik Orgiitii [DSO], 2021). 2019 yilinda karayollarinda yaralanan
insanlarin 6lim nedenleri arasinda trafik kazalart distik gelirli ilkelerde yedinci sirada, alt-orta gelirli
tlkelerde onuncu sirada, tist-orta gelirli tilkelerde onuncu sirada ve yiiksek gelirli tlkelerde ilk on
icerisinde yer almamaktadir (DSO, 2021). Diinya Saglik Orgiitiiniin 2017 yilindaki raporuna gore
dustik ve orta gelirli tilkelerde 2030 yilinda trafik kazalarindan kaynaklanan 6liim nedenleri arasinda
besinci siraya yitkselecegi belirtilmistir (Bhavan, 2019, p. 125). Bu nedenle dusiik ve orta gelirli
tlkelerdeki trafik kazalarina ait konularin daha fazla Gstinde durulmasi gerekmektedir.

Trafik kazalarinin sonuglari arasinda sadece 6lim ya da yaralanma yoktur; aynt zamanda
maddi sonuglari da vardir (Hezaveh et al., 2019, p. 15; Mafi et al., 2019, p. 42; Bassani et al., 2020,
p. 394). Dunya genelinde trafik kazalarinin maliyeti 518 milyar dolardir (Soltani & Askari, 2014, p.
227; Aghajani et al., 2017, p. 2126). Baska bir kaynakta maddi kayiplarin yillik 871 milyar dolart
gectigi ve gelismekte olan ilkelerde ise bu kayiplarin yilik 110 milyar dolar oldugu belirtilmistir
(Bekele, 2019, p. 21). Ulkelerin yillik gayri safi yurt ici hasilasinin ortalama %3’ ve bazt tilkelerde
bundan daha fazlasi trafik kazalari sonucunda ekonomik kayba sebep olmaktadir (Suphanchaimat
etal., 2019, p. 2). 2015-2030 yillart arasinda yaralanmalar sonucundaki ekonomik maliyetin yaklasik
olarak 1.8 milyar dolar olacag: 6ngorilmektedir (Chen et al., 2019, p. 391).

Gelismekte olan bir tilke olan Ttrkiye’de; niifus ve ara¢ sayist zaman gectikge artmaktadir
(Kaygisiz et al,, 2017, p. 306). Nifusun ve ara¢ sayisinin artmasi sehir icerisindeki ulasimi
zotlastirmaktadir. 2020 yilinda Tturkiye’nin nifusu 83.614.362 ve yillik niifus artist %05,5’tir (Ttrkiye
Istatistik Kurumu [TUTK], 2021). 2020 yilina ait motorlu tasit sayist 24.144.857 ve yillik arag artist
ise %0,2dir (TUIK, 2021). Bu durumda ilkemizin niifusunun artmast ve trafige karisan arag
sayisinin artmast trafik kazalarinin sayisini da artirmaktadir (Isildar, 2000, p. 115; Exrdogan, 2009, p.
341; Dereli, 2017, p. 1006).

Gelismis ve gelismekte olan tlkelerde trafik kaza sayilari daha iyi bir duruma gelirken az
gelismis olan tlkelerde trafik kazalari daha ciddi bir durumdadir (Singh, 2017, p. 4709; Pljaki¢ et al.,
2019, p. 1). Turkiye’de 2015 ile 2019 yillart arasinda ortalama 1.219.215 trafik kazast meydana
gelmistir (TUIK, 2021). Bu bes yilda ortalama 6.719 &lim meydana gelirken 299.784 kisi
yaralanmistir. 2020 yilinda ise 983.808 adet trafik kazast meydana gelirken bu kazalarda 4.866 kisi
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hayatint kaybetmis ve 226.266 kisi yaralanmistir (TUTI, 2021). 2020 yilinda meydana gelen 983.808
trafik kazasindan 150.275’1 6limli-yaralanmalt sonuglanirken bu kazalarin 883.533 adeti maddi
hasarhi kazalardir. 2015 ve 2019 yillart arasinda can kaybina neden olan kazalarin ortalamast
60.881°dir. Hayatini kaybeden 6.881 kisinin; 2.930’1 siiriiciiler, 2.360’1 yolcular ve 1.590’n1 yayalardur.
2020 yihinda oliimlu kazazedelerin toplam sayist 4.886°dir. Bu kazalarda hayatini kaybedenlerin
2.404u suriciler, 1.494°0 yolcular ve 968’1 yayalardir. Turkiye’deki kazalarin fazla ya da az oldugu
anlasilmast i¢in bagka bir gelismis tlke ile karsilastirilmast gerekir. Almanya’da 2017-2019 yillart
arasinda ortalama 2.665.076 adet trafik kazast meydana gelirken ti¢ yilda ortalama 3.167 kisi hayatin
kaybetmistir (Destatis Statistisches Bundesamt [Destatis], 2021). 2010 yilindaki 6li sayist 3.648
olarak belirtilmistir (Manner & Winsch-Ziegler, 2013, p. 40). 2020 yilinda Almanya’da 2.245.245
adet trafik kazast meydana gelirken 2.719 kisi hayatin1 kaybetmistir. Iki iilke arasinda karsilastirma
yapildiginda Tirkiye’de Almanya’ya gore iki kat daha az trafik kazast meydana gelirken 6lu sayilar
iki kat fazladir. Almanya ile Ttirkiye sadece gelismislik bakimindan karsilastirilmadi, bagka bir nedeni
ise iki tlke birbirine niifus bakimindan yakin olmasidir. Yukarida belirtilen veriler Tiirkiye’de trafik
kazalarinin ciddi bir saglik ve givenlik sorunu oldugunu gostermektedir (Karacasu et al., 2011, p.
768; Kaygisiz et al., 2015, p. 128; Haybat & Karakas, 2020, p. 430; Ozl et al., 2020, p. 137). 2020
yilina ait veriler ayr1 paylasgilmustir; ¢clinkii bir¢ok tilkede oldugu gibi Turkiye ve Almanya’da da
pandemiden dolay1 sokaga ¢tkma kisitlamalart uygulanmustir.

Meydana gelen trafik kazalarinin nedenleri arasinda: siiriicii, yolcu, yaya, yol, cevre ve arag
kusurlari olarak siralanmaktadir (Li, et al., 2020, p. 1; Zhang et al., 2020, p. 1; Suphanchaimat et al.,
2019, p. 2; Zou & Vu, 2019, p. 1; Dezman et al., 2016, p. 1). Turkiye’deki 2020 yilina ait verilerde;
olimli ve yaralanmali kazalarda % 88,3 stirticti kusuru, % 1,4 yolcu kusuru, % 7 yaya kusuru, %
0,5 yol kusuru ve % 2,7 tasit kusuru oldugu tespit edilmistir (TUTI, 2021).

Teknoloji agisindan 1960’ yillarin basinda Cografi Bilgi Sistemleri (GIS) kavrami ortaya
¢tkmaya baglamustir (Aronoff, 1989, p. 58; Peuquet & Marble, 1990; Goodchild, 2018, p. 1).
CBS’nin kullanimu, bilgisayarlarin kullaniminin artmasi ile bitlikte 1990l yillarda daha yaygin hale
gelmistir (Jones et al., 19906, p. 879; Marti-Henneberg, 2011, p. 2; Waters, 2017, p. 2). Daha sonraki
donemlerde; yazilimlar kullaniciya hitap edecek sekilde gelistirilmis ve bilimsel arastirmalarda bu
yazilimlar daha fazla kullanilmaya baslanmistir (Goodchild, 2004, p. 709; Goodchild, 2009, p. 6).

CBS’nin anlamina ve calisma bigimine bakidiginda “mekana ve konuma bagli yonetim,
planlama ve organize problemlerin ¢6zilmesi i¢in olusturulan, cografi verilerin islenmesi,
depolanmast, yonetilmesi, analiz edilmesi ve goruntilenmesi, ¢tktilarin elde edilmesi islemlerini
gerceklestiren yazilim ve donanim bileskesidir” (Dueker, 1979, p. 106; Burrough, 1986; Devine &
Field, 1986; Smith et al., 1987, p. 13; Cowen, 1988, p. 1551; Parker, 1988, p. 1547; Carter, 1989, p.
9; Goodchild, 1992, p. 31; Kemp et al., 1992, p. 181; Chrisman, 1999, p. 175; Haybat & Karakas,
2018, p. 601). CBSnin anlam: ve c¢alisma bicimi dikkate alindiginda CBS bircok disiplinde
kullanilmaktadir. Aynt zamanda CBS; ulasim ve trafik kazasi ile ilgili arastirmalarda kullanilmis ve
giniimiizde de kullanidmaya devem edilmektedir (Li et al., 2007, p. 276; Gundogdu, 2010, p. 765;
Chen et al,, 2011, p. 394; Kingham et al., 2011, p.7006; Blazquez & Celis, 2013, p. 304; Loo & Yao,
2013, p. 249; Rodrigues et al., 2015, 101; Hashimoto et al, 2016, p. 262; Loidl et al., 2016, p. 40;
Aghajani et al., 2017, p. 2127; Gudes et al., 2017, p. 243; Mane & Pulugurtha, 2018, p. 106; Prato
etal., 2019, p. 11; Wang et al., 2019, p. 251; Pan et al., 2020, p. 5).

Calismanin amacy; trafik kazalari ile glinlik aktivite alanlari arasindaki mekansal ve zamansal
baglantinin ¢alisma alani igerisinde arastirlmasidir. Arastirmanin ilk amact trafik kazalarina ve
gunlik aktivite alanlarina ait bilgilerin veri tabanini olusturmaktir. Amaglardan bir digeri; veri tabani
olusturulan bilgilerin Cografi Bilgi Sistemleri (GIS) ortaminda hazir hale getirilerek mekansal trafik
kazalarinin gunlik aktivite alanlari arasindaki baglantilarinin analizlerini gergeklestirmektir. Ek
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olarak trafik kazalarina ait zaman bilgileri kullanilarak gtinliik aktivite alanlari arasindaki baglantilart
incelemektir.

1. Caligma Alani

Bu arastirmanin calisma alani Turkiye’nin Antalya ilidir. Antalya’nin kuzeyinde; Burdur,
Isparta ve Konya, dogusunda; Karaman ve Mersin, batisinda ise Mugla illeri vardir. Giineyi,
Akdeniz ile ¢evrelenmistir. Calisma alant 29° 26° - 32° 57” dogu boylamlari ile 36° 06” - 37° 44
kuzey enlemleri arasinda yer alir. Calisma alani kuzey-gliney arasinda 63 km ve bati-dogu arasinda
60 km mesafe icerisindedir. Arastirma alaninin yiizolciimii 1.980 km* ve deniz seviyesinden
yuksekligi 36 m’dir.

Antalya Turkiye’nin en kalabalik besinci sehri ve ayni zamanda turizm kentidir. Antalya’nin
bes merkez ilgesi olan Aksu, Désemealt:, Kepez, Konyaaltt ve Muratpasa ilgeleri calistimistir. Ciinki
sehrin on dokuz ilgesi arasinda niifusun beste ticti bu bes ilcede toplanmistir. 2020 yilinda ¢alisma
alan1 icerisinde olan bes ilgenin niifusu 1.420.166dir. Niifus yogunlugu ise 717 kisi/km? (TUIK,
2021). 2019 yilinda ocak-kasim aylar1 arasinda Antalya sehrine yaklagik olarak 14,5 milyon turist
gelmistir (Tirkiye Seyahat Acenteleri Birligi [TURSAB], 2021). 2019 yilina ait turizm verilerinin
kullanilma nedeni pandemiden dolayt 2020 yili turizm verilerinin ortalamanin oldukea altinda
olmasidur.

Antalya sehrinde 2015 - 2019 yillar1 arasinda ortalama 43.368 adet trafik kazasi meydana
gelirken 6liimlii-yaralanmali kazalarin ortalamast 7.962°dir (TUIK, 2021). Bes yil igerisinde ortalama
300 insan olirken 11.980 insan yaralanmistir. 2020 yilinda 36.655 adet trafik kazast meydana
gelirken Slimli-yaralanmalt kazalarin sayist 6.914’tir. Calisma alant igerisinde 2015-2019 yillar
arasinda ortalama 3.555 trafik kazast meydana gelirken 2020 yilinda 3.461 adet trafik kazast meydana
gelmistir (Emniyet Genel Mudurligt Trafik Sube Baskanligi [EGMTBJ, 2021). Sekil 1’de ¢alisma
alanina ait harita ve 2015-2020 yillar1 arasinda meydana gelen trafik kazalarmnin mahallelere gore
dagilimi gosterilmistir.
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2. Veri

Arastirmanin  birincil verisi Ankara Emniyet Mudurligi’'nden alinan trafik kaza
tutanaklarindan raporlanmis 20152019 yillarini kapsayan trafik kaza verileridir. Trafik kaza verisi
icerisinde; kaza yili, kaza ayi, haftanin gini, kaza gtint, kaza saati, kaza ili, kazanin koordinatlari,
kaza tarihi, kaza ilgesi, kazanin gerceklestigi yolun tipi, kaplamasi, yolun sinifi, serit sayisi, serit
genisligi, geoyatay, geodiisey, kavsak bilgisi, giin durumu, hava durumu, yol yiizey bilgisi, ilk yardim
bilgisi, kazaya karisan arag sayisi, carpisma yeri, yol kusuru, yol genisligi, korkuluk bilgisi, yaya yolu
bilgisi, banket bilgisi, serit ¢izgisi olup olmadig: bilgisi, trafik isaret levha bilgisi, trafik lambasi bilgisi,
aydinlatma bilgisi, 6li siiriicti sayist, 6li yolcu sayist, 6l yaya sayisi, yaralt stirticti sayisi, yaralt yolcu
sayisl, yaralt yaya sayisi, 6li sayist toplam, yarali sayisi toplam, olimli kaza bilgisi ve yarali kaza
bilgisi bulunmaktadir.

Raporlanmis trafik kaza verileri zamansal olarak; kazanin saati, haftanin guni, ay
icerisindeki glind, aylari ve yillart kapsamaktadir. Mekansal veriler olarak ise Antalya’nin 5 ilgesini
ve 230 mahallesini kapsamaktadir. Bes ilcenin secilmesinde ¢alisma alaninda gerceklesen trafik
kazalarinin bu bélgede yogunluk gbstermesi ve mekansal dagilimin bir alanda sinirlandirilmast
acisindan zorunludur.
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Calismanin verileri hazirlanirken birinci islemde trafik kazalarina ait metinsel veriler CBS
ortamina tasinmustir. Ikinci islemde trafik kazalarmnin kiimelenmesi dikkate alinarak calisma alam
CBS ortaminda olusturulmustur. CBS programi olarak ArcGIS 10.8 versiyonu kullandmistir. CBS
ortamina tasinan veriler sayisal hale getirilerek zamansal ve mekansal olarak analizlerin yapilabilmesi
icin hazirlanmstir.

Calismadaki ikinci 6nemli veri gunlik aktivite alanlarinin konum bilgileridir. On farkls
aktivite alanlarinin konum bilgileri Google haritalar kullanilarak CBS ortamina aktaridmistir. On
farkls aktivite alanlart icerisinde saglik, killtir-sanat-tarih, aligveris, ulasim, kamu, konaklama, yeme-
icme, dini, spor ve egitim bulunmaktadir. Ancak konum bilgileri ile ilgili sorunlar bulunmaktadir.
Bu tiir sorunlar sokak fotograflari ve adres kontrolleri yapilarak duzeltilmistir.

3. Metot
3.1. Geligtirilmis Tampon Analizi

Gelistirilmis tampon analizinden 6nce yaygin olarak kullanilan tampon analiz araglarini
actklamak gerekir. Tampon analizinin ¢alisma bigimi, belirlenen bir mesafeye gére girilen verinin
cevresinde poligonlar olusturmaktir (Dong et al., 2003, p. 37006; Li et al., 2010, p. 1142; Bhatia et
al., 2013, p. 131; Liu et al., 2015, p. 1250; Mane & Pulugurtha, 2018, p. 104; Shen et al., 2018, p. 2;
Briz-Redén et al,, 2019, p. 1; Mukoko & Pulugurtha, 2019, p. 4). ArcGIS’te klasik yakinlik analiz
aract girdi verisi, ¢ikt1 verisi, mesafe birimi, side type, end type ve method turtinden olugsmaktadir.
Girdi verisi olarak nokta, ¢izgi ve poligon kullanilabilir. ArcGIS’te kullanilan diger bir arag¢ ise
Multiple Ring Buffer’dir. Bu aracin avantaji ¢oklu mesafe birimi girilerek ¢oklu poligon ¢iktisinin
alinabilmesidir. Agiklanan araglar bu c¢alisma icin yeterli degildir. Cinki bunun birka¢ nedeni
bulunmaktadir. Bunlardan bir tanesi ¢alismada birden fazla girdi verisi kullanmak zorunda
kalinmistir. Nedenlerden bir digeri ise bircok girdi verisi kullanilmak zorunda kalindiginda birden
fazla islemin her katman verisi igin ayr1 yapilmasidir. Ayrica klasik tampon araglarinda query builder
secenegi bulunmamaktadir. Bu segenegin 6zelligi katmana ait Oznitelik tablosundaki bilgileri
kullanilarak se¢cmek istediginiz bilgiyi kullanma imkant vermektedir. Ornegin sadece saat 11:00°de
meydana gelen trafik kazalarini secip tampon poligonu olusturmak istedigimizde bu secenegin
olmast analizi ger¢eklestirmek i¢in daha uygundur.

Calismada trafik kazalarina daha hizl ve etkili ¢6ztimler bulmak i¢in ArcGIS’te tampon
analiz aracinin gelistirilmesi planlanmistir. Bu nedenle model gelistirilip, ArcGIS’te yeni bir arag
olusturulmustur (Sekil 2). Olusturulan aracin 6zellikleri altt boliimden olusmaktadir. Bunlar giinlitk
aktivite noktalari girdi verisi, tampon mesafesi, trafik kaza noktalart girdisi, query builder secenegi,
tampon poligon ¢tktist ve tampon poligon igerisindeki trafik kaza noktalarinin ¢iktisidir. Gelistirilen
yeni ArcGIS aracinin klasik araca gore birden fazla gunlik aktivite alaninin eklenebilmesi, tampon
alanlar icerisindeki trafik kaza noktalarinin ¢ikt1 verisinin alinmast ve query builder segeneginin
olmasidir.

514



Zerenoglu, H., Ozlii, T. & Haybat, H. (2022). Antalya sehrinde meydana gelen trafik kazalarinin giinlitk
aktivite alanlari ile iligkisi, Mavi Atlas, 10(2), 509-531.

Sekil 2
Gelistirilmis Tampon Analiz Modeli
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Calismanin amaglarindan bir tanesi olan gunlik aktivite noktalar: ile trafik kaza noktalar
arasindaki baglantilar incelenmistir. Onceki 6rnek c¢alismada ArcGISte klasik tampon araci
kullanilarak iki yiiz metre ¢evresi icerisinde meydana gelen trafik kazalart incelenmistir (Haybat &
Karakasg, 2020, p. 451). Ancak bu ¢alismada yetersiz goriilen 6nceki ¢alismalara gore gelistirilmeye
ve eksiklikler dikkate alinarak ¢alisdmistir. Gelistirilen aragla ilk asamada gtinlik aktivite alanlarinin
50 m, 100 m, 150 m ve 200 m ¢evresindeki trafik kaza noktalari ile tampon poligonlari ¢ikartilmustir.
Trafik kazalarinin hangi metre araliginda yogunluk gosterdigi tespit edilip bir sonraki asama olan
kesisim analizine gecilmistir. Kesisim analizinde gunliik aktivite alanlari arasindaki kesisen alanlar
ve bu alanlar icerisindeki trafik kaza noktalarinin ¢ikti verisi olusturulmustur.

3.2. Optimize Edilmis Sicak Nokta Analizi

Optimize edilmis sicak nokta aracinin ¢alisma bi¢imi her cografi olayin ¢evresindeki cografi
olayla baglantilt oldugu hipotezine dayanmaktadir (Tobler, 1970, p. 234). Bu hipoteze 6rnek olarak
yakindaki iki yer uzak olandan daha fazla benzer 6zelliklere sahip oldugu aciklanabilir (Ouni &
Bellouni, 2019, p. 188). Dolaysiyla mekansal olan bir durumu agiklamak i¢in kullanilan en yaygin
yontem mekansal otokorelasyon’dur (Erdogan et al., 2015, p. 174).

Optimize sicak nokta analizi, giris verisinin Ozelliklerine baglt olarak Getis-Ord Gi*
istatiksel formil kullanarak noktalarin alansal yogunluklarini uzamsal boyutta hesaplamaktadir
(Getis & Ord, 1992, p. 190; Aghanjani et al., 2017, p. 2129; Ulak et al., 2019, p. 1). Ek olarak Getis-
Ord Gi* istatistigi her noktanin komsu olan nokta iliskisini dikkate alir (Li et al., 2020, p. 8). ArcGIS
programinda Getis-Ord Gi* istatistigi kullanarak trafik kazalarinin sicak ve soguk nokta
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yogunluklari harita olarak sunmaktadir (Kingham et al., 2011, p. 706; Kuo et al., 2013, p. 140;
Kocatepe et al., 2017, p. 211). Ara¢ toplam beklenen nokta veya ¢okgen degerinden 6nemli 6l¢tide
farklilik gosterdiginde istatistik sonug olarak anlaml bir z-puani ve p-degeri vermektedir (Lu et al.,
2019, p. 148; Mafi et al., 2019, p. 44). Ayrica arag islem sonucunda standart sapmalari tespit ederek
saytsal noktalarin veya ¢okgenlerin kiimelenip kiimelenmedigini gosterir (Prasannakumar et al.,
2011, p. 322; Gudes et al, 2017, p. 245; Ouni & Bellouni, 2019, p. 189). Kimelenmenin
hesaplanmast Getis Ord Gi* istatistiginin formulini gosterir (Sekil 3) (Getis & Ord, 1992, p. 190).

Sekil 3

Getis Ord Gi* Formiilii

n _ n
Z oW ilX =X z Wi
Jj=1 Jj=1
n n 2
2
nz 1 Wi‘j B Z 1 Wi,j
Jj=1 Jj=1

n—1

S

Burada X, j cografi nokta icin nitelik degeridir (kaza sayist), »; (mesafe), 7 ve ; arasindaki
uzamsal agiliktir, 7 ise toplam cografik nokta sayisina esittir (Mitchell, 2005). Calismada sicak
noktalarin anlamlilik testi %90 ve tizeri giiven seviyesi kullanilmistur.

Calismada kullanilan ArcGIS 10.8 versiyonundaki araglar icerisinde “optimized hot spot
analysis” aract bulunmaktadir. Arag girdi ve ¢ikt1 segeneklerinden olusmaktadir. Girdi segenekleri
icerisinde nokta veya ¢cokgen katmant kullanilmast gerekir. Calismada nokta verileri kullanilmistur.
Girdi bilgileri arasindaki baska bir secenck “analiz alani” segenegidir. Bu segenekle katman
tablosunda sayisal bilgilerin igermesi gerekir ve analiz segenegin secilmesi halinde her cisim igin
agirlik degerinin vermesi anlami tagimaktadir. Ornek olarak kaza sayisinin katmanin tablosuna
girilmesi halinde bir noktanin diger noktalara gore agirlik degeri girilmis olacak ve iki kaza sayisinin
bir kaza sayisina gore yiksek kiimelendigini arag¢ tespit edecektir. Aracin girdi bilgileri icerisindeki
diger bir secenegi “incident data aggregation method” parametresidir. Ancak bu segenek “analiz
alant” secilmedigi durumlarda gecerlidir. Bu secenegin amact agilik degeri vermeden noktalarin
mekansal iliskilerini analiz ¢iktist olarak vermektir. Aractaki baska bir secenek ise calisma alaninin
cokgen katmani ile sinirlamaktir. Aractaki son segenck cikti verisidir. Ciktt verisi z-score, p-value
ve Gi_Bin bilgileri iceren ¢okgen katmanindan olusmaktadir. Alman ¢ikt1 verisi olaylarin nerede
kiimelenip nerede kiimelenmedigini géstererek harita olarak sunmaktadir.

4. Bulgular

4.1. Gelistirilmis Tampon Analizi

Gelistirilmis tampon analizi kullanilarak 150 metre daire igerisindeki; aligveris ve egitim
alanlarinin kesisim alanlarinda meydana gelen trafik kazalari incelenmistir (Sekil 4). 2015-2019 yillar
arasinda aligveris ve egitim alanlarinda 150 metre daire igerisinde toplam 2.626 adet trafik kazasi
yasanmustir. Bu kazalarda toplam 4 kisi hayatin1 kaybetmis 3.423 kisi ise yaralanmistir. En fazla
trafik kazast; 100. Yil Bulvari, Gazi Bulvari, Konyaaltt Caddesi, Sehit Binbast Cengiz Toytung
Caddesi, Milli Egemenlik Caddesi ve Adnan Menderes Bulvar’’nda meydana gelmistir. Bu cadde ve
bulvarlarda trafik kazalarinin yogun olarak yasanmasmnin en 6nemli nedenleri arasinda biyik
alisveris merkezleri ile devlet ve 6zel okullarin 150 metrelik daire icerisinde bulunmasidir.
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Sekil 4

Alssveris ve Egitim Kavsage Alans (150 m)

Dogemealt
0
Kepez L]
' L J ©
kY t
) . ' ! °
. 6‘ ~n .}* o .
» Lo oL s
t L 4 2 3 f.\‘ R o
S £ -
"' i ;? Y \’~ )
@ d . L4 :
LN [} .'m“ N4 -
- oly ;o 0
o Tyt Wate @ o Nt
PR > " s
v, o - oot
) ¥
X s ~
.." 7 .. -
), v AKDENIZ b L 2
0 1 2Km
| S G |

Lejant
*  Kaza Noktas!

- Kesisim Alani (150 m)
Yol

lige Sinin

Gelistirilmis tampon analizi kullanarak 150 metre daire igerisindeki ulagim ile egitim alanlart
arasindaki kesisim alanlarinda meydana gelen trafik kazalart incelenmistir (Sekil 5). 2015-2019 yillart
arasinda ulagim ve egitim alanlarinda 150 metre daire icerisinde toplam 2.519 adet trafik kazasi
yasanmustir. Bu kazalarda toplam 11 kisi hayatint kaybetmis 3.285 kisi ise yaralanmistir. En fazla
trafik kazasy;, Anafartalar Caddesi, Cebesoy Caddesi, Mevlana Caddesi, Aspendos Bulvari, Avni
Tolunay Caddesi, Barinaklar Bulvari, Dumlupinar Bulvari ve 14. Sokak’ta meydana gelmistir. Bu
ulagim alanlart icerisinde en ¢ok dikkat ¢eken yollar; Aspendos Bulvari, Barinaklar Bulvari, Cebesoy
Caddesi ve Dumlupinar Bulvarr’dir. Bu cadde ve bulvarlarda yogun trafik kazasinin meydana
gelmesindeki en 6nemli etkenler; bu ulasim yollarinda dil okullari, kurslar, devlet ve 6zel okullarin

fazla olmasidir.

Sekil 5

Ulagim ve Egitim Kavsak Alan: (150 m)
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Gelistirilmis tampon analizi kullanarak 150 metre daire icerisindeki ulasim ile alisveris
alanlar arasindaki kesisim alanlarinda meydana gelen trafik kazalart incelenmistir (Sekil 6). 2015-
2019 yillart arasinda ulasim ve aligveris alanlarinda 150 metre daire igerisinde toplam 3.524 adet
trafik kazast yasanmistir. Bu kazalarda toplam 20 kisi hayatint kaybetmis 4.638 kisi ise yaralanmistir.
En fazla trafik kazas;; Adnan Menderes Bulvari, 100. Y Bulvari, Aspendos Bulvari, Kizilirmak
Caddesi, Yesilirmak Caddesi ve Anafartalar Caddesi’dir. Bu bulvar ve caddelerde meydana gelen
trafik kazalarinin nedeni 150 metre daire igerisinde; banka subeleri, beyaz esya magazalari, mobilya
magazalari, yapt malzemeleri satis magazalari, elektronik esya magazalari ve alisveris merkezlerinin
bulunmasidir.

Sekil 6

Ulagim ve Alasveris Kavsak Alan: (150 m)
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4.2. Optimize Edilmig Sicak Nokta Analizi (Optimized Hot Spot Analysis)

2015-2019 yullarr arasindaki alisveris ve egitim alanlarinin 150 metre ¢evresinde meydana
gelen trafik kazalarinin sicak nokta analizi gerceklestirilmistir (Sekil 7). Alisveris ve egitim alanlarinin
150 metre ¢evresinde toplam 2.626 trafik kazast meydana gelmistir. Bu kazalarda toplam 3.423 kisi
yaralanmis ve 4 kisi hayatin1 kaybetmistir. Aligveris ve egitim alanlar igerisinde: Atattrk
Caddesi’nde; Eyfel Perfume Antalya Alisveris Merkezi yer alitken bu cadde tizerinde bulunan
Antalya Rehberlik ve Arastirma Merkezi ve Ustiin Hedef Egitim Kurumlart 150 m cevresinde
kazalarin artis yasanmasina neden olmustur. Sehit Binbast Cengiz Toytun¢ Caddesi’nde; giyim ve
zliccaciye magazalart yer alirken 6zel dil kurslart ve OSYM sinavlarina hazirlik kurslarinin bulunmast
bu cadde tizerinde trafik kazalarinin artmasina neden olmustur. Ali Cetinkay Caddesi’nde; Antalya
Biuytiksehir Belediyesi Alisveris Merkezi bulunmaktadir ve bu aligveris merkezinin 150 metre
cevresinde Ozel Ogretim Kurslart ve Kolejler yer almaktadir. Cebesoy Caddesi’nde; beyaz ev
esyalari, canta, ayakkabi ve kitap satis magazalari ile kuaférler yer almaktadir ve bu cadde tzerinde
Ozel Ogretim Kurslari, kurs merkezleri ve Egitim Kurumlart 150 gevresinde bulunmasindan dolayt
trafik kazalarinin yogunlugu bu cadde tzerinde artmustir. Adnan Menderes Bulvari’nda; Mark
Antalya Aligsveris Merkezi bulunmaktadir. Bu caddenin 150 metre ¢evresinde; erkek 6grenci yurdu,
Ozel egitim kurumlari, kurs merkezleri, Muratpasa Cumbhuriyet Ilkokulu ve 75. Yil Cumbhuriyet
Anadolu Lisesi’nin bu caddede meydana gelen trafik kazalarinin yogunlugunu artirmistir.
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Sekil 7

Alsgveris ve Egitim Alanlarinin Swak Nokta Analizi
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2015-2019 yullart arasindaki ulasim ve alisveris alanlarinin 150 metre ¢evresinde meydana
gelen trafik kazalarinin sicak nokta analizi gerceklestirilmistir (Sekil 8). Ulagim ve aligveris alanlarinin
150 metre ¢evresinde toplam 2.048 trafik kazast meydana gelmistir. Bu kazalarda toplam 4.618 kisi
yaralanmis ve 20 kisi hayatini kaybetmistir. Ulasim ve alisveris alanlarinin 150 metre gevresinde yer
alan Onemli ulasim alanlart ve bu ulasim alanlarinda yer alan alisveris merkezleri: Kizilirmak
Caddesi’nde Yenigiin AVM, beyaz esya magazalari, motosiklet magazalari ve yap1 malzemeleri
magazalari; Yener Ulusoy Bulvar’nda Mark Antalya AVM, Kapali Carst AVM ve banka subeleri;
100. Y1l Bulvar’nda mobilya magazalari, beyaz esya magazalari, elektronik esya magazalart ve kapalt
pazar alant; Cebesoy Caddesi’nde ise Antalya Buyiiksehir Belediye AVM’nin yer almasindan dolay:
bu ulasim alanlarinda sicak nokta alanlart yogunluk géstermektedir.

Sekil 8

Ulagim ve Alrgveris Alanlarmm Swak Nokta Analizi
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2015-2019 yillar1 arasindaki ulagim ve egitim alanlarinin 150 metre ¢evresinde meydana
gelen trafik kazalarinin sicak nokta analizi gerceklestirilmistir (Sekil 9). Ulasim ve egitim alanlarinda
toplam 2.519 trafik kazast meydana gelmistir. Bu kazalarda toplam 3.285 kisi yaralanmis ve 11 kisi
hayatini kaybetmistir. Ulasim ve egitim kesisim alanlarinda en fazla trafik kazasinin meydana geldigi
sicak noktalar: Anafartalar Caddesi’nde; Namik Kemal Ortaokulu, Mehmet Akif Ersoy Imam Hatip
Ortaokulu, Halk Egitim Merkezi, Muratpasa Merkez Ortaokulu, Sehit Giltekin Kubilay Atik
Ilkokulu ve Asmek Atatiirk Kurs Merkezi yer almaktadir. Adnan Menderes Caddesi’nde; 75. Yil
Cumhuriyet Anadolu Lisesi ve Muratpasa Cumhuriyet Ilkokulu egitim alanlart bulunmaktadir.
Cebesoy Caddesi’nde; Mehmet Kesikei Ilkokulu, Hact Melike Mehmet Bileydi Anadolu Lisesi,
Basogretmen Atatiitk Ortaokulu ve Kamile Coémlek¢ioglu Ortaokulu yer almaktadir. Mevlana
Caddesi’nde Aldemir Atilla Konuk Anadolu Lisesi, Duayen Kiz Ogrenci Yurdu, Anadolu
Universitesi AOF Antalya Mevlana Biirosu ve 75. Yil Cumhuriyet Anadolu Lisesi bulunmaktadir.
Konyaalti Caddesi’de; Antalya Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi ve Barbaros Ortaokulu trafik
kazalarinin yogun olarak meydana geldigi 6nemli egitim alanlarindandir.

Sekil 9
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2015-2019 yillart arasindaki ulasim alanlarinin 150 metre ¢evresinde meydana gelen trafik
kazalarinin sicak nokta analizi gerceklestirilmistir (Sekil 10). Ulasim alanlarinda toplam 7.741 trafik
kazast meydana gelmistir. Bu kazalarda toplam 10.376 kisi yaralanmis ve 58 kisi hayatin
kaybetmistir. Ulasim alanlart igerisinde; bulvar, cadde, sokak, akaryakit istasyonlari, havaalani,
liman, otoparklar, schirlerarast terminal ve vapur iskelesi bulunmaktadir. Kirmizi rengin yogun
oldugu alanlarda kiimelenmenin arttigt mavi rengin yogun oldugu alanlarda ise kiimelenmenin
azaldigr gorilmektedir. Kiimelenmenin arttig kirmizi noktalarda; Atatiirk Bulvari, Dumlupinar
Bulvari, 100. Y1l Bulvari, Adnan Menderes Bulvari, Cebesoy Caddesi ve Burhanettin Onar Caddesi
bulunmaktadir. Kiimelenmenin azaldigi mavi noktalarda; Havaalant Caddesi, Lara Turizm Yolu,
Tesisler Caddesi ve Kardes Kentler Caddesi bulunmaktadir.

520



Zerenoglu, H., Ozlii, T. & Haybat, H. (2022). Antalya sehrinde meydana gelen trafik kazalarinin giinlitk
aktivite alanlari ile iliskisi, Mavi Atlas, 10(2), 509-531.

Sekil 10
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2015-2019 yillart arasindaki alisveris alanlarinin 150 metre gevresinde meydana gelen trafik
kazalarinin sicak nokta analizi gerceklestirilmistir (Sekil 11). Alisveris ve kaza alanlarinin 150 metre
cevresinde toplam 7.096 trafik kazasit meydana gelmistir. Bu kazalarda toplam 9.364 kisi yaralanmuis
ve 34 kisi hayatint kaybetmistir. Alisveris ve kaza alanlari icerisinde: 100. Yil Bulvar’'nda Antalya
5M Migros, kozmetik magazalari, elektronik esya malzemeleri, kapali pazar alani, beyaz esya
magazalari ve mobilya magazalari; Adnan Menderes Bulvar’nda Mark Antalya AVM, elektronik
esya magazalari, spot tiriin magazalari, yapt malzemeleri magazalari ile agik ve kapalt halk pazarlari;
Kizilirmak Caddesi’nde Yenigin AVM, Muratpasa Belediyesi Kapali Pazar alani, elektronik esya
magazalari, otomobil yedek par¢a ve ara¢ aksesuar magazalari ile motosiklet satis magazalarinin yer
almasi aligveris alanlarinda 150 metre ¢evresinde sicak noktalarin yitksek olmasina neden olmustur.

Egitim kurumlar icerisinde; anaokullari, ilkégretim okullari, ortadgretim okullari,
universiteler ve halk egitim merkezleri ile 6zel okullar bulunmaktadir. Antalya sehrinin 6grenci
saylart incelendiginde 2021 yilina ait veriye gbre il genelinde Ogrenci sayist yaklasik olarak
475.145’tir. Calisgma sahast olan Antalya’nin merkez ilgelerinde egitim goren Ggrenci sayist ise
363.958dir (MEB, 2021). Toplam 6grenci sayilart sadece okul 6ncesi, ilk6gretim ve ortadgretimi
kapsamaktadir. Yapilan analiz sonucunda 2015-2019 yillari arasinda egitim kurumlarinin 150 metre
cevresinde 2.048 adet trafik kazasi meydana geldigi tespit edilmistir (Sekil 12). Gegeklesen bu
kazalarda 6.838 kisi yaralanmis 22 kisi ise hayatint kaybetmistir. Haritada gosterildigi tizere egitim
kurumlarinin belitli bolgelere yigilmis oldugu gérilmektedir. Egitim kurumlarinin belirli alanlara
yigilmis olmast o alanlardaki trafigin yogunlasmasina neden olmaktadir. Dolayisiyla trafik
kazalarinin gorilme olasiligini yiikseltmektedir. Sicak noktalarin en yogun Muratpasa ilgesinde
oldugu gorilmektedir. Muratpasa ilgesinde trafik kazasinin en fazla yasandigi yollar ise Turgut Reis
Caddesi, Gulluk Caddesi, 1smetpa§a Caddesi, Ali Cetinkaya Caddesi, Burhanettin Onat Caddesi,
Mevlana Caddesi ve Konyaaltt Caddesi’dir.
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2015-2019 yillar1 arasindaki konaklama alanlarinin 150 metre cevresinde meydana gelen
trafik kazalarinin sicak nokta analizi gerceklestirilmistir (Sekil 13). Konaklama alanlarinda bes yilda
toplam 2.839 trafik kazast meydana gelmistir. Bu kazalarda toplam 3.712 kisi yaralanmis ve 14 kisi
hayatini kaybetmistir. Konaklama alanlar1 igerisinde misafirhaneler, 6grenci yurtlari, otel ve
pansiyonlar bulunmaktadir. Sicak nokta analizine gore sicak noktalarin buyiik bir bolimi
Muratpasa ilgesinde toplanmistir. Muratpasa ilgesinde ise sicak noktalarin yogunlastigi yollar; Milli
Egemenlik Caddesi, 100. Y1l Bulvari, Cumhuriyet Caddesi, Adnan Menderes Bulvari, Cebesoy
Caddesi, Sehit Binbas1 Cengiz Toytung Caddesi, Edremit Caddesi, Abdi Ipekci Caddesi, Catal
Kopri Caddesi ve Gazi Bulvarr’dir.

Sekil 13

Konaklama Alanlarmm 150 Metre Cevresinde Meydana Gelen Trafik Kazalarmm Siwcak Nokta Analizi
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2015-2019 yillar1 arasindaki yeme ve igme alanlarinda 150 metre ¢evresinde meydana gelen
trafik kazalarinin sicak nokta analizi gergeklestirilmistir (Sekil 14). Yeme ve igme alanlarinda bes
yilda toplam 1.708 trafik kazast meydana gelmistir. Bu kazalarda toplam 2.223 kisi yaralanmus ve 11
kisi hayatini kaybetmistir. Yeme ve i¢gme alanlari icerisinde; restoran, lokanta, kebap salonu, fast
food, unlu mamuller ve kafeler bulunmaktadir. Sicak nokta analizine gore sicak noktalarin tamami
Muratpasa ilgesinde toplanmistir. Muratpasa ilcesinde ise sicak noktalarin yogunlastigt yollar; Adnan
Menderes Bulvari, Evliya Celebi Caddesi, Milli Egemenlik Caddesi, Cumhuriyet Caddesi, Konyaaltt
Caddesi, F. Okyar Caddesi ve 54. Sokak’tir.
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Sekil 14

Yeme ve Ieme Alanlarmm 150 Metre Cevresinde Meydana Gelen Trafik Kazalarmm Swak Nokta Analizi
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5. Sonug

Arastirmanin amact 2015 ve 2019 yillarinda Antalya ilinin merkez ilceleri olan Aksu,
Désemealtt, Kepez, Konyaaltt ve Muratpasa ilcelerinde meydana gelen trafik kazalarinin dagilimini
incelemektir. Bu ilgelerde trafik kazalari ile gtinliik aktivite alanlart arasindaki mekansal ve zamansal
baglanti arastirilmustir.

Calismada kullanilan veriler Trafik Tescil ve Denetleme Sube Midirligi'nden temin
edilmistir. Temin edilen veriler igerisinde trafik kazalarinin koordinatlari ve kazanin meydana geldigi
zaman verileri kullanilmistir.

Calismada kullanilan yontem, temin edilen veriler dogrultusunda trafik kazalarinin zaman
ve mekan bakimindan incelenmesi yontunde secilmistir. Arastirmanin bulgulari tespit edilmesi
acisindan iki tur CBS aract kullanilmustir: Bunlar Gelistirilmis Tampon Analizi ve Optimized Hot
Spot Analysis aracidir. Arastirmanin amact, kullanilan iki arag ile birlikte gerceklestirilmistir.

Arastirmada ilk olarak; trafik kazalarina ve gtinliik aktivite alanlarina ait bilgilerin veri tabani
olusturulmustur. Olusturulan bu veri tabanindaki bilgiler Cografi Bilgi Sistemleri (GIS) ortaminda
hazir hale getirilerek mekansal trafik kazalarinin giinlik aktivite alanlari arasindaki baglantilarinin
analizleri gerceklestirilmistir. Ek olarak trafik kazalarina ait zaman bilgileri kullanilarak giinlik
aktivite alanlari arasindaki baglantilar incelenmistir.

Arastirma sonucunda iki ana bashk altinda bulgular elde edilmistir. Bunlar; Gelistirilmis
Tampon Analizi ve Optimized Hot Spot Analysis’dir. Gelistirilmis Tampon Analizi’nde 150 metre
daire icerisinde meydana gelen kazalar; alisveris ve egitim kavsagi alani, ulasim ve egitim kavsagt
alant ile ulagim ve aligveris kavsagt alant olarak G¢ farkli tampon analizi yapimistir. Optimized Hot
Spot Analysis’inde 150 metre daire igerisinde meydana gelen kazalar; alisveris ve egitim, ulasim ve
aligveris, ulasim ve egitim, ulasim ve kaza, aligveris ve kaza, egitim ve kaza, konaklama ve kaza ile
yeme-i¢cme ve kaza olmak tizere sekiz adet Optimized Hot Spot Analysis yapilmistir.

Gelistirilmis Tampon Analizi'nde ilk olarak 2015-2019 yillar1 arasinda 150 metre daire
icerisinde aligveris ve egitim kavsak alanlarinda meydana gelen trafik kazalari incelenmistir. Alisveris
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ve egitim kavsak alanlarinda toplam 2.626 trafik kazast meydana gelmistir. Bu kazalarda 3.423 kisi
yaralanmis ve 4 kisi de hayatint kaybetmistir. Bu kazalarin meydana geldigi noktalarda alisveris
merkezleri ve egitim alanlart daha ¢ok 100. Yil Bulvart ve Adnan Menderes Bulvar’'nda
yogunlagmustir. Tampon analizinde ikinci olarak ulasim ve egitim kavsak alanlarinda 150 metre daire
icerisinde meydana gelen trafik kazalari incelenmistir. 2015-2019 yillar1 arasinda; ulasim ve egitim
kavsak alanlarinda toplam 2.519 trafik kazast meydana gelmistir. Bu kazalarda 3.285 kisi yaralanmig
ve 11 kisi hayatint kaybetmistir. Ulasim alanlari ierisinde en fazla trafik kazasinin meydana geldigi
yollar olan Aspendos Bulvari, Cebesoy Caddesi ve Dumlupimnar Bulvar’'nda 6nemli egitim
kurumlari olan 6zel ve devlet okullari ile kurs merkezlerinin bulunmast bu ulasim alanlarinda trafik
kazalarinin yogunlugunun artmasina neden olmustur. Gelistirilmis Tampon Analizi’nde son olarak
2015-2019 yilarint kapsayan bes yillik bir stirede 150 metre daire igerisinde ulasim ve aligveris
kavsak alanlarinda meydana gelen trafik kazalari incelenmistir. Ulasim ve alisveris kavsak alanlarinda
toplam 3.524 trafik kazasi meydana gelerek bu kazalarda 4.638 kisi yaralanmis ve 20 kisi de hayatint
kaybetmistir. Ulasim ve aligveris kavsak alanlarinda trafik kazalarinin en fazla meydana geldigi yollar;
Adnan Menderes Bulvari, 100. Yil Bulvar, Kizilirmak Caddesi ve Yesilirmak Caddesi’dir. Bu
yollarda trafik kazalarinin fazla yasanmasinin nedenleri ise bu yollar tzerinde 6nemli aligveris
merkezleri olan beyaz esya magazalari, mobilya magazalari, yapt malzemesi magazalari ve elektronik
esya magazalart gibi aligveris magazalarinin bulunmasidir.

Gelistirilmis Tampon Analizi incelendikten sonra Antalya il merkezinde bulunan bes ilce
2015-2019 yullart arasini kapsayan bes yilik sire Optimized Hot Spot Analysis yontemi ile
incelenmistir. Optimized Hot Spot Analysis yonteminde trafik kazalarinin sicak ve soguk nokta
yogunluklari haritalandirilarak analiz edilmistir. Aligveris ve egitim alanlarinin 150 metre gevresinde
toplam 2.626 adet trafik kazas1 meydana gelerek bu kazalarda 3.423 kisi yaralanmis ve 4 kisi hayatini
kaybetmistir. Meydana gelen bu kazalar aligveris ve egitim alanlarinin 150 metre ¢evresindeki
kesisim alanlarinda yogunlasmustir. Ulasim ve aligveris alanlarinin 150 metre ¢evresinde toplam
2.048 trafik kazast meydana gelmistir. Bu kazalarda 4.618 kisi yaralanmis ve 20 kisi hayatini
kaybetmistir. Meydana gelen bu kazalarin en fazla yasandigr ulasim ve alisveris alanlart ise Cebesoy
Caddesi’nde Antalya Biytiksehir Belediyesi AVM ve Yener Ulusoy Bulvarr’nda Mark Antalya AVM
yer almaktadir. Ulasim ve egitim alanlarinin 150 metre ¢evresinde toplam 2.519 trafik kazast
meydana gelmistir. Bu kazalarda 3.285 kisi yaralanmus ve 11 kisi hayatini kaybetmistir. Meydana
gelen bu kazalarda sicak noktalar daha ¢ok Anafartalar Caddesi, Adnan Menderes Caddesi ve
Mevlana Caddesi’nde egitim kurumlarinin fazla bulunmasi nedeniyle yogunlasmustir. Ulasim
alanlarinin 150 metre ¢evresinde toplam 7.741 adet trafik kazast meydana gelerek bu kazalarda
10.376 kisi yaralanmis ve 58 kisi hayatint kaybetmistir. Sicak nokta kiimelenmeleri en fazla Atatiirk
Bulvari, Adnan Menderes Bulvari, 100. Yil Bulvart ve Cebesoy Caddesi’nde meydana gelmistir.
Alisveris alanlarinin 150 metre ¢evresinde toplam 7.096 adet trafik kazasi meydana gelmistir. Bu
kazalarda 9.364 kisi yaralanmis ve 34 kisi hayatint kaybetmistir. En fazla trafik kazasinin meydana
geldigi aligveris alanlari ise Mark Antalya AVM ve Kapali Pazar alanidir. Egitim alanlarinin 150
metre ¢evresinde toplam 2.048 adet trafik kazast meydana gelerek bu kazalarda 6.838 kisi yaralanmis
ve 22 kisi hayatint kaybetmistir. Sicak noktalarin en fazla kiimelendigi ilce Muratpasa ilgesidir.
Muratpasa ilcesinde ise kiimelenmenin en fazla yogunlastig1 yollar; Turgut Reis Caddesi, Ismetpasa
Caddesi, Mevlana Caddesi ve Konyaalti Caddesi’dir. Konaklama alanlarinin 150 metre ¢evresinde
toplam 2.839 adet trafik kazast meydana gelmistir. Bu kazalarda 3.712 kisi yaralanmis ve 14 kisi
hayatini kaybetmistir. Sicak noktalarin biytik bir b6limt Muratpasa ilcesinde kiimelenmistir. Bu
ilcede kiimelenmenin fazla olmasinin en 6nemli nedeni konaklama yapilarinin diger ilcelere oranla
bu ilcede daha fazla toplanmis olmasidir. Optimized Hot Spot Analysis yonteminde son olarak
yeme ve i¢me alanlarinin 150 metre ¢evresinde meydana gelen trafik kazalarinin sicak nokta analizi
yapilmustir. Yeme ve i¢me alanlarinda toplam 1.708 trafik kazasi meydana gelmistir. Bu kazalarda
2.223 kisi yaralanmis ve 11 kisi hayatini kaybetmistir. Sicak nokta analizine goére kiimelenmenin
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tamami Muratpasa ilgesinde gerceklesmistir. Sicak noktalarin bu ilgede kiimelenmesinin en 6nemli
nedeni beslenme mekanlarinin biytik bir boliminin ilgenin niifusuna paralel olarak bu alanda
yogunlagmasidir.

Tesekkir

Dilbilgisi dizenleme konusundaki degerli yardimlarindan dolayt Gl Zerenoglu’na ve trafik
kaza verilerinin temini i¢in Ankara Emniyeti’nin Trafik Sube Midirligi’ne tesekkiir ederiz.
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