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OZET

Endiistri Devrimi’nde buharli makinelerin donanmada, sanayide ve demiryollarinda kullanilmasi, buhar giicline ve
onun en dnemli yakit kaynagi olan maden kdmiiriine olan ihtiyact artirmigtir. Osmanli déneminde 6zellikle savas
sirasinda komiir tedarikinde yasanilan disa bagimliliktan kaynakli sorunlar, iilkede komiir arama g¢aligmalarini
baglatmistir. Maden komiirii 19. yiizyilin ilk yarisinda Zonguldak bdlgesinde kesfedilmis, ayni ylizyilin ikinci
yarisinda ise maden komiiriiniin iiretim, nakliyat ve isletme faaliyetlerine baslanmistir. Koémiiriin demiryolu lizerinden
taginmasi, 20. ylizyilin ilk yarisinda da geliserek devam etmistir. Zonguldak Maden Komiirii Havzasi’'nda Osmanli
doneminde demiryollar1 birbirinden bagimsiz olarak pargacil sekilde insa edilmis, Erken Cumhuriyet doneminde
ise biitiinciil bir planlama gergeklestirilmistir. Calismada Osmanli ve Erken Cumbhuriyet donemi demiryolu insa
faaliyetleri ve bu alandaki teknik ilerleyis Havza iizerinden aktarilmistir. Ayrica Havza’da ilk demiryolu faaliyetlerinin
gerceklestirildigi Kozlu bdlgesinde her iki doneme ait demiryolu yapilanmasi, demiryolu hatt1 ve g¢evresindeki
yapilar iizerinden incelenmis olup pargacil ve biitlinciil planlama arasindaki fark ortaya koyularak demiryolu mirasini
olusturan bilesenler aktarilmaya caligilmistir.
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Kozlu istasyonu.
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ABSTRACT

The use of steam engines in the navy, industry and railways in the Industrial Revolution increased the need for
steam power and its most important fuel source, coal. During the Ottoman period, especially during the war, the
problems arising from the foreign dependency in coal supply started the search for coal in the country. Mining coal
was discovered in the Zonguldak region in the first half of the 19th century, in the second half of the same century
production, transportation and operation activities of mining coal were started. The transportation of coal by railway
continued to develop in the first half of the 20th century. In the Zonguldak Mining Coal Basin, railways were built
in a piecemeal manner independently of each other during the Ottoman period, and holistic planning was carried
out during the Early Republican period. In the research, railway construction activities in the Ottoman and Early
Republican periods and the technical progress in this area were conveyed through Havza. In addition, in the Kozlu
region, where the first railway activities were carried out in the Havza, the railway structure of both periods was
examined through the railway line and the surrounding structures. Furthermore, the difference between piecemeal
and holistic planning was revealed and the components constituting the railway heritage were tried to be transferred.

Keywords: Zonguldak Coal Field, railways, coal track, railway transportation, coal transportation, Kozlu station.
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KOMUR HAVZASI

Osmanli ve Erken Cumhuriyet doéneminde maden
komiirii tilkenin donanma, sanayi, ulastirma gibi farkli
alanlarinda kullanilmak iizere Zonguldak bdlgesinden
cikartilmistir. Bu ¢aligmada incelenen maden bolgesi
cesitli kaynaklarda Zonguldak ve/veya Eregli Komiir
Havzasi olarak anilmaktadir. Maden komiirii, Havza’nin
ozellikleri ve Uziilmez, Gelik, Kilimli, Kandilli
bolgelerinin  madenle baglantili  gelisim siirecini
anlatan bir raporda Zonguldak Havzasi ile Havza’nin
dogusundaki tagkdmiirii alanlarini gosterir 1/1.000.000
6lgekli haritaya yer verilmistir (Sek. 1; Salt Online, b.t. a).
Ancak maden komiiriiniin bulundugu bolgeleri gdsteren
haritanin hangi yilda hazirlandig1 bilinmemektedir.
Haritaya Maden Tetkik Arama' karbonifer etiit sinirlarinin
islenmis olmasi1 ve Zonguldak-Irmak demiryolu hattinin
Zonguldak’tan Kozlu’ya wulasan kismmin haritada
yer almamasi, haritanin hazirlandigr dénem hakkinda
birtakim ¢ikarimlarda bulunulmasina imkan saglamistir.

Kozlu istasyonunun 1943 yilinda isletmeye agilmasi ve
Maden Tetkik Arama Enstitlisii’'niin Havza’da arama
tetkik caligmalarini 1940 yili icerisinde gergeklestirmis
olmasi nedeniyle haritanin 1940 sonrast ve 1943 yili
oncesine ait oldugu digiiniilmektedir (Kalkay, 1943a,
s. 80; Enver, b.t., s. 75, 77). Haritada maden komiirii
Karadeniz kiyis1 boyunca Eregli-Cide arasinda genis
bir alana yayilmaktadir. Karadeniz’in i¢ kisimlarinda da
komiir damarlart devam etmekte, Bartin’in dogusu ile
Kiire’nin batis1 ve Daday’in kuzeybatis1 arasinda kalan
bolgelerde de komiir sahalari bulunmaktadir. Havza’da
komiir damarlarmin en yogun oldugu bdlge olarak
Kiire’nin batisinda yer alan So6giitozii ile Zonguldak
ve yakin cevresi gosterilmektedir. Haritada kirmizi
taramayla belirginlestirilen Eregli, Kandilli, Kireglik,
Kozlu, Zonguldak, Kilimli, Gelik, Uziilmez, Tarlaagz
ile Amasrardaki komiir alanlarini kapsayan bolge Havza
igletme sahasi olarak belirtilmektedir. Ayrica dénemin
kaynaklarinda komiir hatti olarak anilan Zonguldak-
Irmak demiryolu hattinin Zonguldak-Karabiik kismi da
haritada yer almaktadir.

Sekil 1. Zonguldak Havzasi ile dogusundaki tagkdmiirii alanlarint gosteren 1/1.000.000 6lgekli harita (Salt Online, b.t. a, s. 3) /
1/1.000.000 scale map showing the Zonguldak Coal Field and the coal fields in the east (Salt Online, n.d/a, p. 3)

1 Maden Tetkik Arama Enstitisti 1935 yilinda kurulmustur
(URL-1).
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KOZLU-

ZONGULDAK )
LiMANI-

—— DEMiRYOLU/ DEKOVIL HATTININ GECTiGi GUZERGAH VE YAKIN CEVRESI
DAK LIMANI ARASINDA TAMAMLANMAMIS HAVAI HAT

Sekil 2. Zonguldak Kémiir Havzas1 (ZBEU Geomatik Miihendisligi Dijital Arsivi / Zonguldak Coal Field (ZBEU Geomatics Engineering

Department Digital Archive)

Sekil 2’de Dbirlestirilmis olan Zonguldak Komiir
Havzasi’naait42 adet haritanin 41 tanesi ZBEU Geomatik
Miihendisligi dijital arsivinden elde edilmistir. Yalnizca
bir haritaya® ulagilamamistir. Zonguldak Limani’nin
bulundugu 17 numarali pafta Tiirkge, digerleri ise
Osmanlica hazirlanmistir. Zonguldak’in merkez iiretim
alanlarindaki mal ve tesislerinin envanterini gosteren
12 numarali harita ile Kozlu bolgesine ait 1 numarah
haritanin, Havza-i Fehmiye idaresi i¢in Harita Subay1
Tevfik Cakmakgei tarafindan 1923-1927 tarihleri arasinda
hazirlandig1 bilinmektedir®. Diger 38 adet haritanin ise
yapim yil1 hakkinda bilgi elde edilememistir. Biitiiniin
birer pargasini olusturan haritalarin bir kisminin bir araya
gelislerinde birbirini takip etmeyen ¢izgilerin yer almasi
ve paftalardaki dil farkliliklar, 41 paftanin tamaminin ayni
donemde hazirlanmadigini gdstermektedir. Harita Komiir
Havzas’’nin Kozlu, Zonguldak, Uziilmez ve Kilimli
bolgelerini gostermektedir. Maden ocaklari, komiiriin
derin kotlardan ¢ikartilmasini saglayan kuyular, ocaktaki
hava giris c¢ikisinin gerceklesti§i baca ve nefeslikler,
komiirtin tasindigi dekovil (dar hat) ve demiryolu hatlart
haritada goriilebilmektedir. Kesintisiz komiir nakliyatinin
gerceklesmesi icin yapilan havai hatlar, varageleler?,

2 25 numarali harita.

3 Bu bilgiye Zonguldak Biilent Ecevit Universitesi Miihendislik
Fakiiltesi Maden Haritacilig1 sergisinde yer alan haritalardan
ulastlmistir.

4 Bir yiikiin kendi agirhigiyla asagiya dogru hareket ederken

Karadeniz kiyisia kurulan iskeleler, komiiri egimli
topografyanin iist kotundan alt kotuna aktaran yada
sahilde iskeleden deniz tasitlarina yiikleyen oluklar gibi
teknik ¢ozlimlemeler de haritadan okunabilmektedir.
Koyleri ve yerlesim bolgelerini birbirine baglayan
yollar, topografya ¢izgileri, komiir iiretim alanlarindaki
yapt ve yapt gruplari, demiryolu etrafindaki maden
isletmesiyle ilgili yapilagmalar da haritada belirtilmistir.
Maden ocaklari, komiiriin depolandigi a¢ik harman
bolgeleri ve/veya dekovil/demiryolu hatlari, numaralarla
ya da isletme sahibinin isimleriyle haritaya iglenmistir.
Hazine-i Hassa doneminde (1848-1865) isletme ruhsati
alan ocaklar numaralandirlmistir. ilk etapta Kozlu,
Zonguldak, Kilimli ve Alacaagiz bolgelerindeki ocak
numaralari iglenmis, ilerleyen yillarda bolge durumlarini
gbzetmeksizin hangi mevkide yeni ocak agildiysa oraya
numara verilmistir. Havza’ya yaklasik 400 adet maden
ocag1 acilmis ve islenmistir (Imer, 1944, s. 18; Ozeken,
1944, s. 42). Maden ocaklar1 ve demiryolu sisteminin
kuruldugu bolgeler, amele kuliibeleri ve yazihanenin yer
aldig1 birimleriyle birlikte birbirlerine benzer planlamaya
sahiptir. Ancak Eregli Sirketi ve Maden Dairesi’nin
isletme hakkina sahip oldugu bolgelerde maden
iretimiyle ve isletmesiyle ilgili daha kapsamli ve farkli
tiirde planlamalar, tiretim alanlar1 ve tesisler mevcuttur.

asagidaki yiikiin yukartya dogru c¢ekilmesini
yertstiindeki egimli sistem (Bkz. Zaman, 2012, s. 93).

saglayan
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KOMUR HAVZASI’NDA DEMIRYOLU TASIMACILIGI
VE TEKNIK iLERLEYiS

Zonguldak Ticaret ve Sanayi Odasi’na ait 1933
tarihli “Cumhuriyetin On Yilinda Zonguldak ve Maden
Komiirii Havzasi”adli yaymi, Ahmet Naim Ciladir’in
1934 tarihli “Zonguldak Havzasi: Uzun Mehmet ten
Bugiine Kadar” adli eseri, Imerin’in 1944 yilina ait
“Eregli Maden Kémiirii Havzas: Tarihgesi” adli kitabr ile
Ahmet Ali Ozeken’in aym yilda basilan “Eregli Komiir
Havzas: Tarihi Uzerine Bir Deneme 1848-1940 (Umumi
Tarihge ve Idari Rejimler-Hukuki Mevzuat Tarihi-Tktisadi
Gelisim Merhaleleri)” yaym Komiir Havzasi’ndaki
maden dretiminin, isletmeciliginin ve tasimaciliginin
baslangi¢ ve gelisim siirecini kapsamli olarak ele almistir.
Her dort yaym birbirini tamamlayan niteliktedir. Ayhan
Savut'un Istanbul Universitesi Cografya Boliimii'nde
yayilanan 1952 yilia ait “Zonguldak Kéomiir Havzasinda
Sanayi ve Sosyal Tesisler” adli bitirme caligmasi ise
Havza’daki yeriistii ve yeralti tesislerinin tlird, isleyis
bicimi ve Havza’daki dagilimmin anlasilmasina dnemli
derecede katki saglamustir.

Zengin ve kaliteli komiir damarlarinin yer aldigi Havza’da,
ocaklardan ¢ikartilan kémiiriin ocak iginde ve disinda
tasinmasi gerekmigstir. Havza’daki ilk komiir {iretim
faaliyetlerinin basladigi donemlerde komiir tasimaciligi,
ocak icerisinde insanlarin/hayvanlarin sirtinda kiifelerle
ya da galerilere dosenen ahsap raylarin tizerinde hareket
eden arabalarla saglanmis, harmanlardan yilikleme
iskelelerine kadar ocak dis1 nakil islerinde ise hayvan
giiclinden yararlanilmistir (Ciladir, 1934, s. 22).

O donemde ingiltere ve Avrupa iilkelerinde komiir, yeni
bir ulagtirma sistemi olan demiryoluyla tagimmaktadir.
Ancak Osmanli Devleti’nin teknik bilgisi demiryolunun
ingas1 i¢in yetersiz kalmis, bu alanda deneyimli yabanci
iilkelerin destegine ihtiya¢ duyulmustur. Demiryolu
tasimacilik sisteminin kurucusu olan ingiltere, demiryolu
ile ilgili teknik bilgiyi evrensel dlgekte yayan ilk ve dncii
tilkedir. Zonguldak Komiir Havzasi’ndaki ilk demiryolu
insa faaliyetleri de Ingilizler tarafindan gerceklestirilmistir.
1851 yilinda iki Ingiliz maden miihendisi tarafindan Kozlu
ve Uziilmez maden bolgelerine demiryolu ddsenerek
komiir tasimaciligi ilk kez demiryolu hatti {izerinden
saglanmstir (Ciladir, 1934, s. 24). Ingiltere sermayesi
Kirim Savasi’nda (1852-1854) da Havza’ya girmeye
devam etmis, Kozlu-Zonguldak-Uziilmez bolgesindeki
komiirlerin  miittefik  donanmalarinda  kullanilmasi
amaciyla Zonguldak ve Kozlu sahil kiyisina demiryolu
inga edilmigtir. Her iki bodlgede demiryolu Papaz
Harmani’na ulasarak, harmanda depo edilen komiiriin
sahile rayli sistem {izerinden taginmasi saglanmistir
(Foto. 1). Ayrica Kozlu’daki hat Acenta Ocagi’na devam
ettirilmis, maden ocagindan sahile kadar kdmiiriin hizl

ve kesintisiz bir sekilde naklini gergeklestiren ulastirma
sistemi olusturulmustur. Ingilizler islettikleri ocaklarin
igerisine ve disarisina da demir rayli dekovil hatlar
inga ederek ocaklar1 iskelelere baglamis, Havza’daki
demiryolu ulastirma agmi genisletmistir (Ozeken, 1944,
s. 40-41).

Havza’nin Bahriye Nezareti tarafindan Hiikiimet
sermayesi ile emaneten yonetildigi donemde maden
komiiriiniin demiryolu ile taginmasi devlet tarafindan
desteklenmis, komiir ¢ikartma ruhsatini elde eden kisilere
ray ve araba idareden verilerek demiryolu insasi ve
tastmaciligi tesvik edilmistir (Imer, 1944, s. 15).

B

I i A R

Fotograf 1. Kozlu simendiferi ve Giircii Kumpanyasi’na ait komiir
harmanindan gériiniis (istanbul Universitesi II. Abdiilhamid Han
Fotograf Alblimleri Dijital Arsiv, b.t. d) / The view of coal blends
belonging to Georgian Company and Kozlu Chemindefer (Istanbul
University 1. Abdiilhamid Han Photo Albums Digital Archive,
n.d./d)

Bahriye Nezareti’nin 1865-1908 yillar1 arasinda faaliyet
gosterdigi donemde ise Havza’daki demiryolu hatlarinda
kismi iyilestirmelerin yan1 sira mevcut hatlarla baglantili
yeni hatlar insa edilmistir’. Kirim Savasi sirasinda
Ingilizler tarafindan yapimi gerceklesen bir kilometre
uzunlugundaki Zonguldak demiryolu hatti, Uziilmez ve
Kars1 Mahalle’ye® (Ikinci Makas); Kozlu demiryolu hatt:
ise Thsaniye’ye kadar uzatilmistir. Savas sirasinda insa
edilen bir diger hat olan Kilimli hatt1 ise bu donemde
3.5 kilometreye ulagmistir. Ayrica Catalagzi’'na 9
kilometre uzunlugunda demiryolu insa edilmistir. Tiim
bu uygulamalarla birlikte Havza’da demiryolu hatt1 40,
dekovil hatt1 ise 150 kilometreye ulasmistir (Ozeken,
1944, s. 42). Demiryolu tagimaciliginin daha genis alana
yayilmasiyla birlikte Havza’daki komiir iretimi de
artmistir.

5 Karamanyan Kumpanyasi, Bahriye Nezareti doéneminde
Havza’daki mevcut hatlarin uzatilma faaliyetlerinde etkin rol
oynamuistir.

6 Kozlu bdlgesinde yer almaktadir.
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Egimli topografyaya sahip bdlgelerde ise cografyaya
uygun farkli ¢oziimlemeler gelistirilmis ve uygulanmustir.
Karamanyan Kumpanyast 1884 yilinda, Kandilli’nin
dogusunda yer alan Alacaagiz bolgesindeki 131 numaral
maden ocagina Havza’nin ilk egimli varagelesini insa
etmistir (Foto. 2; Savut, 1952, s. 7). Courtgi (Giircii) Vapur
Kumpanyasi ise alaninda uzman ve deneyimli yabanci
mihendislerle birlikte Havza’da teknik girisimlerde
bulunarak Kerpiclik bolgesinde ilk havai hat tesisatini
kurmustur (Ciladir, 1934, s. 43).

0 Shsba ety U UAS S s Az ¢ gy 2l bl el

Fotograf 2. Egimli varagele (istanbul Universitesi II. Abdiilhamid
Han Fotograf Alblimleri Dijital Arsiv, b.t. /a) / Inclined cableway
(Istanbul University 1. Abdiilhamid Han Photo Albums Digital
Archive, n.d. a)

Hat désemesinin miimkiin olmadig1 kisa giizergahlarda
ise ocak agizlarina, harman sahalarina ya da demiryollari
arasina, ust kottan alt kota komiirii tekerlekli tasitlara
aktaran dekovil islevini goren oluklar yerlestirilerek
kesintisiz komiir tagimaciligi devam ettirilmistir (Foto.
3).

Fotograf 3. Komiirii iist kottaki harman alanindan alt kottaki
tekerlekli tagita aktaran oluk sistemi (Ciladir, 1934, s. 34) / The
telegraph system which transports the coal from the blend area in
the upper level to the wheeled transport in the lower level (Ciladrr,
1934, p. 34)
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Karadeniz’e kiyisi olan Havza’nin konumu koémiiriin
denizyoluyla tasimmasma imkan vermis, bu alanda
yatirimlar ve uygulamalar gergeklestirilmistir. Ticaret ve
Ziraat Nezareti doneminde (1909-1920) sahil kiyisina
demiryoluyla baglantili yiikleme agizlari, deniz tagitlarina
komiird yiikleyen iskele ve oluklar insa edilmistir (Foto.
4-5; T.C. Zonguldak Ticaret ve Sanayi Odasi, 1933,
s.125). 1925 yilinda Eregli-Zonguldak-Kilimli arasinda
yaklagik 18 adet iskele ve oluk mevcuttur (Malkog,
2017, s.895).

Fotograf 4. Yiikleme-bosaltma iskelesinde yer alan oluklar ve
kiyidaki mavnalar (T.C. Zonguldak Ticaret ve Sanayi Odasi, 1933,
8.126) / The telegraphs at the loading-unloading pier and lighters
on the shore (T.C. Zonguldak Ticaret ve Sanayi Odasi, 1933, p.126)

Fotograf 5. Kozlu bolgesi oluk bagimin deniz tarafindan goriiniisii
(istanbul Universitesi 1. Abdiilhamid Han Fotograf Albiimleri
Dijital Arsiv, b.t. ¢) / The seaward view of Kozlu area telegraph
head (Istanbul University Il. Abdiilhamid Han Photo Albums
Digital Archive, n.d. c)

Harmanlardaki komiir kiifelerle ya da yiikleme
iskelelerinde yer alan oluklarla mavnalara nakledilmis,
mavnalardan  vapurlara da  kiifeyle  sevkiyat
gergeklestirilmistir (Foto. 6; Malkog, 2017, s. 111).
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Fotograf 6. Komiir mavnalara yiiklenirken (Anonim, 1936, s. 314)
/ Loading coal on barges (Anonymous, 1936, p. 314)

1892 yilinda “Eregli Sirket-i Osmaniyesi (Société
Ottomane D’Heraclée)”’ catis1 altinda Havza’ya giren
Fransiz sermayedarlar1 ise komiiriin denizyolu ile diger
limanlara ve/ veya denizasir1 {ilkelere nakledilebilmesi
icin komiir rezervleri agisindan zengin olan Karadeniz
kiyisina Zonguldak liman insaatin1 da gergeklestirmistir
(Sek. 3-4; Imer, 1944, s. 22; BOA.Y..PRK.ASK./111-
81, H-00-00-1313). Liman’daki vingler ve seri yiikleme
tesisat1 ile komiir dogrudan vapurlara nakledilmistir
(Foto. 7-8). Daha once sevk edilecek komiiriin miktari
kiife ya da kantarla dlgiiliirken, Sirket liman ve ylikleme
iskelelerine otomatik baskiil kurarak kémiirtin hizli bir
sekilde 6l¢iilmesini saglayan teknigi Havza’ya getirmistir
(Savut, 1952, s. 11). Tim bu uygulamalar koémiir
tagimaciligindaki teknik ilerleyisin yani sira Havza’daki
komiir iiretim miktarinin ve nakliyat hizinin artmasina da
katk1 saglamistir.

‘it T
Zuspestiss 15

IR

ERE E GREESBARE:

SOCIETE D'HERACLEE
PORT DE ZONGOULDAK
« s

; ST

S 5
Y ATV.00228 0063.002

Sekil 4. Zonguldak Limant ile limanin yakin ve uzak cevresiyle
olan baglantis1 (BOA.Y.MTV./228-63, H-10-01-1320/ M-1902, s.
3) / Zonguldak Port and Port’s relation with its close and distant
surroundings (BOA.Y..MTV./228-63, H-10-01-1320/ M-1902, p. 3)

Ocaklardan c¢ikartilan komiiriin piyasaya sunulmadan
once killi sist, kum tas1 gibi yabanci maddelerden
ayrilmas1  gerekmistir. Havza’daki demiryollarinin
yakin ¢evresine komiiriin eleme, ayiklama ve yikama
islemlerinin gergeklestirildigi “‘lavuar™ / “lavoir” adi
verilen tesisler insa edilmistir. Tesislere komiiriin nakli
ise demiryolu hatti, zincirli sistem veya bantli sistemle
gercgeklestirilmistir.

PORT DE ZONGOULDAK.

PLK.p.06364 ]

e
ln1 2 3 4 5 & B 5 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 d6 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 9 60 61 62 63 64 65 66 67 68 69

om 12 3

Sekil 3. Zonguldak Limani Plan1 (BOA.PLK.p../6364-, b.t.) / The plan of Zonguldak Port (BOA.PLK.p../6364-, n.d.)

7 Busirket i¢in Devlet Arsivleri’nde bulunan en eski tarihli belge
1313 (1895-6) tarihlidir.



92

DOI: 10.22520/tubaked. 1135602 Elif AKBULUT & Gulstin TANYELI

Sekil 5. Kozlu bélgesinde lavuar tesisi ve demiryolu (Tiirkiye Tagkomiirii Kurumu Kozlu Miiessesesi Proje Arsivi) / Coal washer facility
and railway in Kozlu region(Project Archive of Turkish Hard Coal Institution Kozlu Branch)
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Fotograf 7. Vagonlardaki kdmiiriin vinglerle vapurlara
nakledilmesi (Salt Online, 1895) / Transport of coal in wagons to
steamers by cranes (Salt Online, 1895)
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Fotograf 8. Vagonlardaki komiiriin seri tahmil aletiyle vapurlara
nakledilmesi (Yiice ve Namal, 2013, s. 17) / Transportation of coal
in the wagons to the steamers with serial loader (Yiice and Namal,
2013, p. 17)

Sekil 5’te yer alan Kozlu lavuar tesisine ait Fransizca
harita tek paftadan olusmaktadir. Mayis 1928 tarihli
haritada, demiryolu tizerinden bdlgeye getirilen komiiriin
baskiilde tartildiktan sonra stok alaninda depolandigi,
lavuar tesisinde yikanmamis (krible) ya da yikanmis
komiir haline getirildigi, vapurlara naklinin ise kiyida
konumlanan vinglerle saglandigi sistem goriilmektedir.

Komiir tagimaciliginin - ve demiryolunun &nemli
bilesenlerinden biri hat iizerinde hareket eden tekerlekli
tagitlardir. Havza’ya demiryolu insa edildigi ilk
donemlerde tekerlekli tasitlarin hareketi insan ya da
hayvanlarla saglanmis, ilerleyen donemlerde mazot ya
da buharli motorlarla ¢alisan lokomotifler kullanilmistir
(Foto. 9-10).

Eregli Sirket-i Osmaniyesi islettigi Zonguldak hattinda
buharli lokomotiflerle ¢aligan vagonlarla komiirii
nakletmistir (T.C. Zonguldak Ticaret ve Sanayi Odasi,
1933, s. 124). Ticaret ve Ziraat Nezareti doneminde
ise komiir tagimaciliginin hizli ve giivenli bir sekilde
devam etmesi i¢in Avrupa’dan lokomotif ve vagonlar
getirilmistir (Enver, b.t., s. 25).

N LS s i S

Fotograf 9. Havza’da komiir nakliyatin1 saglayan demiryolu
tasitlart (Yukaridan asagiya dogru Istanbul Universitesi II.
Abdiilhamid Han Fotograf Albiimleri Dijital Arsiv, b.t./b; Ciladir,
1934, s. 135; T.C. Zonguldak Ticaret ve Sanayi Odasi, 1933, s.
124) / Rolling stocks transporting coal in coal field (From top to
bottom Istanbul University Il. Abdiilhamid Han Photo Albums
Digital Archive, n.d. b, Ciladw;, 1934, p. 135; T.C. Zonguldak
Ticaret ve Sanayi Odasi, 1933, p. 124)
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Sekil 6. Eregli Sirketi Osmaniyesi tarafindan hazirlanan Zonguldak-
Catalagzi demiryolunun yeniden ingasini gosterir planda Catalagzi
istasyonu ve demiryolu hatti (BOA.PLK.p../5295-, H-19-09-
1316/ M-1898, s. 1) / Catalagzi station and railway line in the
reconstruction plan of Zonguldak-Catalagzi railway prepared
by Society Ottoman Eregli (BOA.PLK.p../ 5295-, H19-09-1316/
M-1898, p. 1)

Elif AKBULUT & Gulstin TANYELI

Havza’daki tiim bu teknik ilerleyis ve demiryolu aginin
genislemesiyle ilgili uygulamalar komiir {iretim ve
isletme alanmin geniglemesine de katki saglamistir.
1/1.000.000 odlcekli Zonguldak Havzasi ile dogusundaki
tagkomiirii alanlarin1 gosteren haritada bu gelisim
goriilebilmektedir. Eregli’nin batisinda baglayan ve
Devrek, Caycuma, Bartin bolgelerini de igerisine alarak
Cide’nin batisinda son bulan bdlge 1879 yili Komiir
Havzasi sinirt olarak belirtilmistir. Ayn1 zamanda paftaya
islenen Maden Tetkik Arama Enstitiisii’ne ait karbonifer
etiitleri sinirma gore Komiir Havza’sinin 1879 yilina
ait bolge dahil glineyde Karabiik ve Kastamonu, batida
ise Kiire’yi icerisine alarak Inebolu’da son buldugu
goriilmektedir (Sek. 1).

HAVZA’DA K!ESiNTiSiZ DEMIRYOLU
TASIMACILIGIYLA iLGiLi PROJELER VE
UYGULAMALAR

Havza’daki mevcut demiryollarinin  birlestirilerek
Zonguldak Limani’na baglanmas: ile ilgili ilk girisim
Bahriye Nezareti doneminde  gergeklestirilmistir.
Devletin imkan ve teknik bilgisinin yetersiz olmasi
nedeniyle projenin yapimi Eregli Sirket-i Osmaniyesi’ne
verilmis (BOA.PLK.p../1731-, H-19-09-1316/ M-1898;
BOA.PLK.p../1733-, H-19-09-1316/ M-1898), sdzlesme
kapsaminda Zonguldak, Kozlu, Kilimli ve Catalagzi
demiryolu hatlarinin birlestirilmesi ve bes kilometre
uzunlugunda tiinel agilmasi taahhiit edilmistir (Foto.
10; Sek. 6). Ancak bolgedeki diger madencilerin
kesintisiz demiryolu tasimaciligindan istifade etmelerini
engellemek amaciyla Sirket projenin  tamamini
gerceklestirmemigstir (Ciladir, 1934, s. 78-79). Ayrica
Eregli Sirket-i Osmaniyesi farkli bir projeyle Havza’ya
Gelik-Uziilmez (Asma) havai hattini insa ederek, isletme
hakkina sahip oldugu diger bir hat olan Catalagzi
demiryolu hattinin da nemini kaybetmesine yol agmistir
(Foto. 11-12; Sekil 2; Malkog, 2017, s. 124).

Fotograf 10. Catalagzi’na yeniden dosenen demiryoluyla ilk defa
komiir taginmast (BOA.FTG.f../1886-, b.t.) / The transportation
of coal in Catalagz first-time by reconstructed railway (BOA.
FTG.f./1886-, n.d.)
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Soclété Ottomane ¢'Héra Staton de Guélik,

Fotograf 11. Gelik Havai Hat Istasyonu’na dekovil vagonlariyla
komiir tasinmasi (Salt Online, b.t. ¢ / Coal transport to Gelik
aerial ropeway station by lorries (Salt Online, n.d. c)

Fotograf 12. Gelik-Uziilmez (Asma) arasidaki havai hatla komiir
taginmasi (Salt Online, b.t. b / Coal transport by aerial ropeway
between Gelik and Uziilmez (Asma) (Salt Online, n.d. b)

Kozlu ve Zonguldak maden bdlgelerinin demiryoluyla
birbirine baglanmasi ile ilgili diger bir girisim ise I.
Diinya Savast sirasinda Alman sermayesinin Havza’ya
girmesiyle gergeklesmistir. Diizgiin yiikleme iskelesine
sahip olmayan Kozlu’'nun dogrudan Zonguldak
limanina baglanmasi1 amaciyla Kozlu-Zonguldak havai
hat projesinin ingasina baslanmig ancak hattin yapimi
tamamlanamamistir (Sek. 2; Ciladir, 1934, s. 67-68).

Havza’daki komiir alanlarmi birbirine baglayan ve
komiiriin {ilkenin i¢ bdolgelerine kesintisiz nakliyatini
saglayan Zonguldak-Irmak demiryolu hattt Erken
Cumbhuriyet doneminde insa edilmistir (Sek. 7). Hattin
yapiminda bir Isvec, iki Danimarka sirketi yer almustir.
Isveg sirketi Nydqvistoch Holm A. B.® (NOHAB) sirketi,
Miihendis Antenor Nydqvist, i adami1 Carl Olof Holm ve
Johan Magnus Lidstrém tarafindan 1847 yilinda Isve¢’in
Trollhittan sehrinde kurulmustur (URL-2). Isveg sirketi
J. Saabye & O. Lerche ve Kampmann, Kierulff & Saxild
(Kampsax) adinda iki Danimarka sirketi ile ortaklik
kurarak Tiirkiye projesini iistlenmistir (Nydqvist &
Holm A.B. ve ark., 1937, s. 21). J. Saabye ve O. Lerche
ortakligiyla devam eden sirketin faaliyetleri arasinda
basta Danimarka olmak {izere yurtdiginda ¢ok sayida
demiryolu, koprii ve liman ingaat1 yer almistir (URL-3).
Her iki Danimarka sirketi projenin ingas1 ve denetiminde
gorev almistir. 1927 yilinda donemin hiikiimeti ve
NOHAB sirketi arasinda imzalanan sodzlesmeye gore
komiir hattinin Ankara’dan Eregli’ye ulagmasi ve
Eregli Limani’nda son bulmasi amaglanmistir. Ayrica
Safranbolu’nun yakinlarinda ana hattan ayrilarak
Sogiitdozii’ne yonelen ikinci bir hattin yapilmasina karar
verilmistir (Nydqvist & Holm A.B. vd., 1937, s.21-22).
Ancak zor arazi kosullar1 ve projeye ayrilan biitgenin
yetersiz olmast sonucunda Ankara-Eregli demiryolu
hatt1 projesinin yalnizca Irmak-Filyos kismi inga edilmis,
Sogiitdzli’ne ulasmasi planlanan hat ile Eregli Limani’nin
yapimi ger¢eklesmemistir (Nydqvist & Holm A.B. ve ark.,
1937). Demiryolunun Kémiir Havzasi’yla bulusmasi i¢in
Irmak-Filyos hattinin Zonguldak’a kadar uzatilmasina
karar verilmistir. Filyos-Zonguldak demiryolu hatti,
Zonguldak istasyonuna ve Zonguldak Limani’na 1937
yilinda ulasarak isletmeye agilmistir (Anonim, 1940, s.
255). Zonguldak-Irmak demiryolunun yapimu ile birlikte
Komiir Havzasi, Ankara-Sivas hatt1 izerinden, Osmanli
doneminde insa edilen diger demiryollarina baglanmus,
kesintisiz ulasim ag1 olusturulmustur. Hattin 1943
yilinda Kozlu’ya uzatilmasiyla birlikte zengin komiir
damarlarina sahip Kozlu maden sahasi da iilkenin i¢
bolgelerine baglanmistir (Kalkay, 1943b, s. 7).

8 Isvec dilinde Anonim Sirketi, Aktie Bolag olarak ifade
edilmekte, kisaltilmig hali A. B. olarak belirtilmektedir.
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Sekil 7. Tirkiye Cumbhuriyeti sinirlari icerisinde, Cumhuriyet’ten dnce insa edilen demiryollar ile Erken Cumhuriyet doneminde
inga edilen Ankara-Sivas ve Zonguldak-Irmak demiryollar1 (Pafta hazirlanirken Tiirkiye Devlet Demiryollari’nin resmi web sitesinde
yaymlanan Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 haritasi altlik olarak kullanilmistir.) / Within the borders of the Republic of Tiirkiye,
railways built before the Republic period and Ankara-Sivas and Zonguldak-Irmak railways built during the Early Republic period
(Republic of Tiirkiye State Railway Map published on its official website is used as template during the preparation of sheets)
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Sekil 8. Eregli Sirketi Osmaniyesi tarafindan hazirlanan
Zonguldak-Catalagzi demiryolunun yeniden insasina ait planda
yedi ve sekizinci kilometreler arasinda yer alan Gelik istasyonu
(BOA.PLK.p../5295-, H-19-09-1316/ M-1898, s. 6) / Gelik
station which stands between seventh and eigth kilometers in
the Zonguldak-Catalagzi railway reconstruction plan prepared
by Society Ottoman Eregli (BOA, PLK.p../5295-, H19-09-1316/
M-1898, p. 6)

Zonguldak-Irmak demiryolunun insasindan dnce Gelik
ocaklarindan ¢ikartilan komiir havai hatla Uziilmez
Vadisi’ne taginmus, Uziilmez>den Zonguldak Limannna
sevkiyat ise bolgedeki dar hatla saglanmigtir. Gelik
komiirleri ancak hava kosullarimin  uygun oldugu
zamanlarda denizyolu {izerinden {ilkenin diger
bolgelerine ulastirilmistir (Sek. 8). Zonguldak-Irmak

demiryolu hattinin insasindan sonra Gelik ocaklarindan
gelen dekovil treninin tasidigi komiirler Catalagzi
istasyonunda Ozel bir vingle genis hat vagonlarina
aktarilmig, bu uygulamayla birlikte Gelik kdmiiriiniin
memleketin i¢ bolgelerine her mevsim hizli ve giivenli bir
sekilde tasinmasi saglanmigtir. Ayrica Kilimli girketinin
yikanmig komiirleri ile 82 numarali ocaktan c¢ikarilan
komiirlerin  tasinmast  amaciyla  Zonguldak-Irmak
demiryoluna Kilimli istasyonu insa edilmis, istasyondan
¢ikan makas hattt da Kilimli kdmiir harmanina kadar
uzatilmistir (Anonim, 1937, s. 352-353, 361; T.C. Nafia
Vekaleti Nesriyati, 1937, s. 32). Demiryolu ve iltisak
hatlarinin yapimi ile Anadolu kasabalarinin, sanayi
kuruluslarinin, demiryollari ve denizyollarinin kémiir
ihtiyaclar1t Havza’dan temin edilmeye baglanmistir.

KOZLU DEMIRYOLU HATTI VE YERLESKEDEKI
YAPILAR

Kozlu Vadisi boyunca devam eden demiryolu hatti
ile ¢evresindeki yapilart gdsteren 9 numarali sekilde
yiikleme-bosaltma  iskelesi, hattin = Karadeniz’le
bulustugu noktada konumlanmistir. Kozlu olugu olarak
isimlendirilen iskele, vagonlarla getirilen k&miiriin
vapurlara bosaltilmas1 amaciyla oluk sistemi ile
donatilmis, komiir miktarinin 6l¢iilmesi i¢in de iskelenin
yakinina baskiil, maden isletmelerinin idaresi i¢in maden
idaresi yapis1 yerlestirilmistir.
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ndeki demiryolu hatt1 ve madenle ilgili yapilar (42 paftadan olusan Kémiir Havzasi’nin 1 ve 6

numaral haritalarma yer verilmistir; ZBEU Geomatik Miihendisligi Dijital Arsivi) / Railway lines and mine-related

Sekil 9. Kozlu Vadisi’

buildings in Kozlu Valley (Maps number 1 and 6 of coal fields which constitutes of 42 sheets have been presented;

ZBEU Geomatics Engineering Department Digital Archive)
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Sekil 10. Erken Cumhuriyet doneminde Kozlu istasyonu (Tiirkiye
Tagkomiiri Kurumu Kozlu Miiessesesi Proje Arsivi) / Kozlu
station in the Early Republican Period (Project Archive of Turkish
Hard Coal Institution Kozlu Branch)

Elif AKBULUT & Gulstin TANYELI

Bolgede demiryoluyla baglanti olusturan, komiirlerin
depolandig1 harman alanlar1 yer almaktadir. Iskelenin
yakininda konumlanan ve demiryoluna smir olusturan
alanda, 194 harmani bulunmaktadir. Demiryolunun devam
ettigi i¢ kisimda ise maden ocagidan ¢ikan 232 numarali hat
232 harmaninda sona ermekte, ocaklardan ¢ikartilan komiir
demiryolu iizerinden harman boélgesine tasinmaktadir.
Demiryolunun gectigi bolgelere teknik donatilarinin yani
sira maden ve demiryoluyla iligkili yapilar da insa edilmistir.
Maden idaresi tarafindan igletilen demiryolunun ¢evresinde
hareketli tasitlar icin makine dairesi, ambar ve demirhane
yer almaktadir. 1 numarali Courtgi (Giircli) kuyusunun
oldugu bolgeden gegen demiryolu yerleskesinde ise
topografyanin en iist kotunda miihendis evi, daha alt kotlarda
memur evleri, demiryolunun yakininda ise amele kuliibesi
bulunmaktadr. Idari islerine yonetildigi yazihane yapisi da
hattin yakin ¢evresinde konumlanmistir. Demiryolu hattinin
ingasinin miimkiin olmadigi egimli bolgeye ise varagele
inga edilmistir.

Erken Cumhuriyet doneminde Zonguldak-Irmak demiryolu
hattinin planlanmastiyla birlikte Havza’ya ulasan demiryolu
hattinin giizergahi yeniden belirlenmis, istasyon alanlar1 ve
demiryolu ile ilgili yapilar giizergah {izerinde yerini almistir.
Komiir hattinin Karadeniz tarafinda son istasyonu olan
Kozlu istasyonu, Kozlu maden sahasinda kémiir ve yolcu
tagtmaciligim saglayacak sekilde II. sinif istasyon’ olarak
planlanmis, ayrica buharli lokomotiflerin ve yapilarin
su ihtiyacin1 karsilayacak nitelikte su teskilat yapilartyla
donatilmistir. Yerleskeye yolculara hizmet eden II. sinif
yolcu istasyon yapisi, yiiklerin depolandigi ambar yapisi,
istasyonda calisanlarin ikamet ettigi isci yapist ve dort
adet ¢ift lojman yapisi, buharli lokomotiflerin su ihtiyacini
karsilayan 60 m® hacminde pompa istasyon yapisi, suyun
temin edildigi {i¢ metre derinliginde su kuyusu, herkesin
kullanimina a¢tk umumi hela insa edilmistir (Kalkay, 1943a,
s. 82). Ayrica istasyona lokomotif kazanma su aktaran su
cenderesi ile vagonlar tartan kantar da yerlestirilmistir.
1943 yilinda isletmeye agilan Kozlu istasyon alanini ve
yakin ¢evresini gosteren Sekil 10°daki vaziyet plani,
Faruk Akyiiz tarafindan gizilen farkli donemlere ait iki
paftanin birlestirilmesiyle olusturulmustur. Sagdaki pafta
1946, soldaki pafta ise 1948 yilina aittir. Planda yolcu
istasyonu, ambar, umumi hela ve dort adet ¢ift lojman
yapist goriilmektedir. Plana yapi isimlerinin iglenmemis
olmasi nedeniyle pompa istasyon yapist ve is¢i yapisi
hakkinda kesin bir kantya varmak miimkiin degildir. Ancak
su havuzunun yakininda konumlanan demiryolu yapisinin
pompa istasyon yapist olarak kullanildig diistiniilmektedir.
Tip projelerin uygulandig1 Zonguldak-Irmak demiryolu hatti
iizerinde benzer mimaride baska pompa istasyon yapilarinin
yer almast ve yapmin yakin g¢evresinde su teskilatina
ait su havuzunun bulunmasi bu tezi gii¢lendirmektedir.
Yerleskedeki Devlet Demiryollarna ait diger yapmmn ise
isci yapist olma ihtimali yiiksektir. Su cenderesi ve vagon
kantari ise planda tespit edilememistir.

9 Trafik ve cer bakiminda 6nemi olan yerleskeler II. sinif istasyon
adm1 almistir (Bkz. Meissner, 1934, s. 184).
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Fotograf 14. Cift lojman yapilarinin giiney cephesinden goriiniimii (Fotograflar yazarlar tarafindan ¢ekilmistir, Eyliil 2022) / View of the
semi-detached lodgements from south fagade (Photos were taken by the authors, September 2022)
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Fotograf 15. Kozlu istasyonundaki lojman yapilari ve yakin ¢evresi (Fotograf yazarlar tarafindan ¢ekilmistir, Eyliil 2022) / Semi-detached
lodgements and immediate surroundings at Kozlu station (Photo was taken by the authors, September 2022)
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Osmanli  topraklar1 iizerinde demiryolunun insa
edilebilmesi i¢in o doneme ait mevcut bilgi, donanim,
teknik, teknoloji, arag, malzeme, sermaye ve is giicil
yetersiz kalmig, bu alanda teknoloji gelistiren yabanci
iilkelerin destegi almmistir. Komiiriin demiryoluyla
tasinmasimin  Havza’daki ilk uygulamalari Ingilizler
tarafindan gergeklestirilmis, ilerleyen donemlerde ise
Fransiz ve Almanlar demiryolu faaliyetlerinde yer
almistir. Her lilke Havza’ya kendi teknolojisini getirmis,
her uygulama Osmanli’'nin demiryolu ile ilgili teknik
bilgi ve teknolojik altyapisini gelistirmigtir. Havza ve
iilkenin diger bolgelerinde yabanci kisilerin denetiminde
gerceklesen saha caligmalarinin yani sira demiryoluyla
ilgili egitim veren okullar da bilgi transferini saglamistir.
Osmanli Donemi’nde baslayan teknik ilerleyis Erken
Cumhuriyet déneminde de devam etmistir. Tiim bu
gelismeler 415 kilometre uzunlugundaki Zonguldak-
Irmak demiryolu hattinin yerli miihendis ve miiteahhitler
tarafindan basariyla insa edilmesine katki saglamistir.

I. Diinya Savasi’nin Avrupa iilkelerinde yarattigi tahribat,
Avrupa sirketlerinin ekonomik sorunlar yagamasina yol
acmigtir. Komiir hattinin yapiminda yer alan Danimarka
sirketleri de benzer sorunlar yasamis, varligim1 devam
ettirebilmek i¢in dis gelisime yonelerek Tiirkiye projesini
istlenmistir (KAMPSAX, 1967, s. 8, 10). Bircok sirket
zor cografi kosullarina sahip bir bolgede, Zonguldak-
Irmak demiryolu hatt1 ingasin1 tamamlayamayacaklarini
diisiinmeleri nedeniyle projeyi kabul etmemistir. Basari,
isi Ustlenecek sirketlerin belirlenmesinde ve gorev
almasinda en 6nemli faktor olmustur. Bu kadar zor bir
projenin belirtilen siire icerisinde kismi de olsa sorunsuz
bir sekilde bitirilmesi bu etkilerin yansimalaridir.

Kozlu maden sahasi, Havza’daki komiir damarlarinin
1/3 oranma sahip olmasmmin yam sira bolgedeki
komiir ¢ikartma calismalarinin bagladigi ilk saha ve
demiryolu yapim faaliyetlerinin ilk uygulama alan
olmasi agisindan onemlidir (Kalkay, 1943b, s. 7).
Aynm1 zamanda Karadeniz’e kiyis1 olmasi bolgeye
konumsal agidan ayr1 bir avantaj saglamistir. Osmanlt
Doénemi’nde Kozlu Vadisi boyunca dar demiryolu hatti
yapimi gerceklesmis, Ihsaniye ocagma kadar uzatilan
hat Zonguldak’a ulagsmamistir. Komiiriin denizyolu
ile tasinmasiin saglanmasi amaciyla da sahil kiyisina
iskele ya da oluklar insa edilmistir. Kisa hatli ulagimlar
ve denizyoluyla komiir nakliyatinin gergeklesmesi igin
havanin uygun oldugu zamanlarin beklenmesi giivenli,
kesintisiz bir sekilde ve yilin her déoneminde komiiriin
taginmasint miimkiin kilmamistir. Kozlu-Zonguldak
maden kOmiir sahalarini igerisine alan Zonguldak-
Irmak demiryolu hattinin yapimi ise Erken Cumhuriyet
doneminde gergeklesmistir.

Elif AKBULUT & Gulstin TANYELI

Komiiryolu hatti, Havza’nin Sekil 1’deki haritada
gosterilen isletme siirinin igerisinde yer alan komiir
sahalarindan gegecek sekilde biitlinciil olarak planlanmis
ve uygulanmustir.

Kozlu Vadisi’ndeki demiryollarinin, maden ocaklarmin
yer aldig1 gilizergah {izerinde ya da yakin cevresinde
ilerlemesi nedeniyle hattin gegtigi bolgelere maden
isletmeciligi ile ilgili yapilar insa edilmistir. Benzer
durum Havza’daki diger demiryolu sahalarinda da
goriilmektedir. Komiir iskelelerinde gorev alan maden
idaresi memurlar1 igin yapilar, ocakta calisan ve
nakliyatta gorev alan is¢iler ile igin yiritiilmesinde ve
denetiminde gorev alan mithendis ve memurlar i¢in konut
ya da barakalar; mavna vb. denizyolu tasimaciligiyla
ilgili tagitlarin tamir edildigi tersaneler, maden ¢ikartma
ve isletilmesi icin gerekli araglarmm bakim, onarim
ve yenilemesinin yapildigi atdlye ile dokiimhaneler,
yabanci sirketler tarafindan Avrupa’dan getirilen ve
maden igletmesinde kullanilan malzemelerin depo
edildigi ambarlar, komiiriin stoklandig1 acik harmanlar,
demiryolu hatt1 ve ¢evresinde yer alan yapilari; kantar ve
baskiiller de teknik donatilar1 olusturmustur.

Osmanli  Doénemi’'nde  Havza’daki  demiryollari
birbirinden bagimsiz, parcacil bir sekilde insa edilmis,
demiryollarinin etrafindahem maden hem demiryoluna
hizmet eden, i¢ i¢e gecmis bir yapilanma ortaya ¢ikmuistir.
Erken Cumbhuriyet déneminde ise Zonguldak-Irmak
demiryolu hatt1 biitiinciil bir sekilde planlanmig, hattin
yakin ¢evresine yalnizca demiryoluyla ilgili yapilar insa
edilmistir. Yiik ve yolcu tagimaciligina gore planlanan
hat, Havza’daki demiryolu yapi tiirlerini de degistirmistir.
Istasyon alanlarma demiryoluyla seyahet eden kisilere
hizmet etmek amaciyla yolcu istasyon yapilari, yikiin
depolandigi ambarlar, demiryolunda gorev alan personel
ve iscilerin ikamet etmeleri icin lojman ve is¢i yapilari,
buharli lokomotifler i¢in gerekli suyun temini ve naklini
saglayan su teskilat yapilari, tekerlekli tasitlarin bakim
ve onarmminin gerceklestirildigi  lokomotif depolari
inga edilmis ve sahaya teknik donatilar yerlestirilmistir.
Demiryolu hatt1, yapilar1 ve tekerlekli tasitlar bu
yapilanma ile birlikte maden miras1 ve endiistri
mirasindan ayrilarak ayr1 bir deger olan demiryolu
mirasini olusturmustur.

Irmak-Zonguldak-Kozlu hatt1 biitliniiyle degerlendirildigi
zaman istasyonlarin yerinin ve istasyonlardaki yapilarin
tirliniin, tasarimmin ve islevinin belirlenmesinde
biitiinciil bir planlamanin etkin oldugu goriilmektedir.
420 kilometre uzunlugundaki kdmiir hattinin Karadeniz
bolgesindeki son istasyonu olarak tasarlanan ve insa
edilen Kozlu istasyonu giinlimiizde yolcu tagimaciligina
hizmet vermemesi sonucunda ug istasyon olma 6zelligini
kaybetmis, yolculara hizmet eden yolcu istasyon ve
ambar yapilar1 da varligin1 devam ettirememistir.
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Bu uygulamayla birlikte Zonguldak-Irmak demiryolu
hatt1 iizerinde II. sinif yolcu istasyon yapist ve bu yapinin
diger 6nemli mimari pargasi olan ambar yapisinin sayil
ornekleri yitirilmis, demiryolu mirast korunamamaistir.
Giliniimiizde her iki yap1 ile birlikte umumi hela ve isci
takim yapisinin(?) bulundugu bolgeye, demiryolu hattina
sinir  olusturmasi nedeniyle yine komirle baglantili
olarak komiir lavuar tesisi ve ilgili birimlerin insa edildigi
goriilmektedir (Foto. 15).

Buharli lokomotiflere gore planlanan ve insa edilen
demiryolu hatt1 ve yapilar ilerleyen yillarda teknolojik
gelismelerin yikict etkisine maruz kalmaktadir. Buharl
lokomotiflerin yerini dizel ve/veya elektrikli tasitlarin
almasiyla birlikte buharli lokomotifiere hizmet eden
yapilarda islevini kaybetmistir. Buharli tagitlarin
ihtiyaglarini karsilayacak sekilde planlanan ve insa edilen
Kozlu istasyonunda su teskilat yapilanmasina ait oldugu
diisliniilen pompa istasyon yapisi ve su havuzu giiniimiize
ulasamamistir. Demiryolu hattina sinir olugturmayan bu
bdlgeye ise kiitle ve gabari agisindan gevresiyle uyumsuz
olan on katl yap1 insa edilmistir (Foto. 15).

Giliniimiizde Kozlu istasyonunun tarihi ve mimari degerini
giinlimiize tagtyan yalnizca dort adet ¢ift lojman yapisi
varligimmi devam ettirmektedir (Foto. 13). Zonguldak-
Irmak demiryolu hattinda yer alan Catalagzi ve Zonguldak
istasyonlarindaki lojman yapilariyla ayni tasarima sahip
Kozlu ¢ift lojman yapilari, Erken Cumhuriyet déneminin
demiryolu mimarisi ve tip proje uygulamalarina 6rnek
olusturmasi agisindan tarihi ve mimari a¢idan degerlidir.
Yapilarin 6zglin oturum alaninin, gabarisinin, cephe
diizeninin korundugu; pencere dogramalarin plastik
dogramaya  donistiiriilmesi  disinda  6zgilinliigline
biiyiik 0l¢iide zarar verecek nitelikte uygulamalarin
gerceklestirilmedigi tespit edilmistir. Yaprya kimlik
kazandiran merdiven korkuluklar1 ve su basman kotunda
yer alan bosajli kesme tag kaplamalar gibi Zonguldak-
Irmak demiryolu mimarisinin karakteristik 6zelliklerini
yansitan 6geler de korunarak varligini siirdiirmektedir
(Foto. 14). Giinlimiizde yapilarin bir kismi 6zgilin
islevini devam ettirmektedir. Ancak yasal koruma altinda
olmayan yapilar igin istasyondaki varligini devam
ettirmeyen diger demiryolu yapilar: gibi yikilma tehditi
her zaman gegerlidir. Kozlu geligen ve yeni yapilasmaya
acitk olan bir yerlesimdir. Yeni bir planlamayla
demiryolu yapilarinin varligina son verilme ihtimali
miimkiindiir. Demiryolu yapilarinin yikilmasi, hatta ait
biitlinciil tasarimimin pargalanmasina ve aynit zamanda
demiryolu mirasinin yok olmasina neden olmaktadir.
Kozlu istasyonuna ait yasayan bu degerlerin gelecek
nesillere aktarilmasi demiryolu mirasinin korunmasi ve
stirdiiriilebilmesi agisindan 6nem tasimaktadir.
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