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Osmanh Devleti’nde Bir Yol Cikmazi: izmit-Ankara Sosesi Insa ve
Isletme Imtiyazi

Senay ATAM'

Ozet

Izmit-Ankara yolu, Anadolu’nun &zellikle Sam, Kayseri, Bagdat ve zmir postalarmin gegis
yeri olmasinin yaninda Ankara’nin Istanbul ile olan baglantisinin saglanmasi ve bdylece
Istanbul’un zahire ihtiyacimin karsilanmasi bakimimdan 6nemli bir giizergahtir. Bu yolun sose
olarak ingasi tasimaciligin kolaylagsmasini saglayacak, bdylece Ankara halkinin da refahinin
artmasinda etkili olacakti. Ancak devlet bu soseyi kendi imkanlartyla insa edemeyeceginden
bir miiteahhide yaptirilmasini uygun bulmus, izmit-Ankara sosesini insa etme imtiyazi Mosyo
Human adinda bir Alman miihendise verilmistir. Asil sorun da bundan sonra baslamig ve
Osmanli Hiikiimeti ile Mosyd Human arasinda bir¢ok anlagmazlik ortaya c¢ikmistir. Bu
caligmada Osmanli Devleti’nde yol insasi ile ilgili genel bir bilgi verildikten sonra arastirma
konusunu olusturan Izmit-Ankara sose yolu imtiyazinin Mésyd Human’a verilmesi ve yolun
inga siireci anlatilacaktir.

Anahtar Kelimeler: {zmit, Ankara, Osmanl Yol

A Road Dilemma in the Ottoman Empire: Izmit-Ankara Macadam
Road Construction and Management Concession

Abstract

The Izmit - Ankara highway was an important route as it provided a connection between
Ankara and Istanbul and thus met the cereal need of Istanbul as well as being a passage way
for the posts of Anatolia, especially Damascus, Kayseri, Baghdad and Izmir posts. The
construction of this highway as a macadam road would facilitate transportation and thus
would be influential in the increase of the welfare of the public. However, the government
found it appropriate for the macadam road to be built by a building contractor, and the
concession to build the Izmit - Ankara macadam road was given to a German engineer named
Monsieur Human. The main problem started after this agreement and a lot of conflicts
emerged between the Ottoman Government and Monsieur Human. In this study, after general
information is given regarding the highway construction in the Ottoman Empire, an
explanation will be made about the issue of giving the concession of the Izmit - Ankara
macadam road construction to Monsieur Human and the construction process of the road.

Key Words: 1zmit, Ankara, Ottoman Road
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Giris

Tanzimat’tan sonra Osmanli Devleti’nde idari ve mali alanlarda birgok
yenilikler yapilmis, sadrazamin elinde toplanan yetkiler nezaretlerin
kurulmasi ile ¢esitli kurumlara dagitilmistir. Genel diisiincenin aksine
Osmanli Devleti’nde yenilesme sekilsel olarak kalmamis, iilkenin
kalkinmasimi saglayacak alanlarda adimlar atilmaya calisilmistir. Ulkenin
kalkinmasi1 denilince akla ilk olarak bir tarim tlkesi olan Osmanh
Devleti’nin bu alanda yeni atilimlar baslattigini belirtmek gerekir. Bu
anlamda bahse deger en Onemli girisim ziraat ve bayindirlik alanlarinda
caligmalar yapmak iizere 1845 yilinda Imar Meclisleri'nin olusturulmasi,
1848 yilinda ise Nafia Nezareti’nin kurulmasidir.> Her ne kadar ilk baslarda
konunun devlet adamlarinca yeterli derecede kavranamayisi, ekonomik
sikintilar ve teknik eleman yetersizligi gibi nedenlerle istenilen neticeler elde
edilemese de yapilan bu girisimler sayesinde ileride iilkenin kalkinmasinda
bayindirlik faaliyetlerinin yiiriitilmesi ve yollarin insasinin  6nemi
kavranmistir.

Klasik déonemde Osmanli Devleti’nin yol yapim faaliyetlerini diizenli
bir sekilde yiriittiigi ve yollarin acik tutulmasina o6zen gosterdigi
sOylenebilir. Fakat 18. Yiizyildan sonra 6zellikle sik sik savaglarin yapilmasi
ve bu savaglarin g¢ogunlugunun kaybedilmesi sebebiyle devletin savas
masraflarinin ¢oklugu yollara ayrilacak paranin azalmasina sebep olmustur.
Osmanli Devleti’nin yollarinin bu hali o donem seyyahlari tarafindan net bir
bicimde dile getirilmistir.’

Bu donemde yapilan yollar da araba gececek sekilde yapilmiyordu.
Yola 3-4 metre arzinda tas dosenmesi sadece bataklik olan mahallerde
yapiliyor, koprii insasi da sularin derin oldugu mahallerde insa ediliyordu.
Yollarin inga ve muhafazast icin hi¢bir nizam ve kanun yok idi. Savag

2 Osmanli Devleti'nde Tanzimat déneminde yapilan yenilik hareketleri igin bkz. Bilal
Eryilmaz, Tanzimat ve Yonetimde Modernlesme, Istanbul 2010; Ali Akyildiz, Osmanh
Biirokrasisi ve Modernlesme, Istanbul 2006; Stanford J. Shaw-Ezel Kural Shaw, Osmanh
imparatorlugu ve Modern Tiirkiye, C. II, Istanbul 1994; Tayyib Gokbilgin, “Tanzimatin
Osmanli Miiesseselerine ve Teskilatina Etkileri”, Belleten, C. XXXI, S. 121, Ankara 1967, s.
93-119; Ali Akyildiz, Tanzimat Dénemi Osmanh Merkez Teskilaitinda Reform, Istanbul
1993.

3 Klasik dénemde Osmanh yollari ile haberlesme ve ulagim teskilati hakkinda ayrintili bilgi
icin bkz. Riza Bozkurt, Osmanh imparatorlugu’nda Kollar, Ulak ve iase Menzilleri,
Ankara 1966; Cengiz Orhonlu, Osmanh Imparatorlugu’nda Derbend Teskilat1, Istanbul
1967; Cengiz Orhonlu, “Mesleki Bir Tesekkiil Olarak Kaldirimeilik ve Osmanli Sehir Yollart
Hakkinda Bazi Diisiinceler” Giiney-Dogu Avrupa Arastirmalar1 Dergisi I, Edebiyat
Fakiiltesi Basimevi, Istanbul 1972, s. 93-138. Ayrica bkz. Charles Texier, Kiiciik Asya;
Cografyasi, Tarihi ve Arkeolojisi, Cev. Ali Suat, Aktaran: Kdzim Yasar Kopraman,
Sadelestiren: Musa Yildiz, C. I, Ankara 2002, s. 183-184.
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donemleri ya da padisahin gegecegi glizergdhin disinda yol ve kopril insasi
yapilmamig, yapilanlar da zamanla harap olmustur. Halbuki Avrupa bu
donemde yol yapiminda bir hayli éne ge¢misti. Osmanli topraklarinda ise
araba ile yolculuk yapmak neredeyse imkansizdi. Insanlar daha ¢ok hayvan
sirtinda seyahat ediyordu. Ticarette ise durum daha da vahimdi. Hayvanlar
batakliklarda c¢amurlara bulanmaktaydi. Kisin ise nakliyat yapilmasi
miimki'n}1 olamiyordu. Bu durum sadece kirsal kesimde degil, sehirlerde bile
ayniydi.

Zamanla yollarin 6neminin anlagilmasina binaen daha kolay ve
dayanakli yapilabilmesi i¢in ©n aragtirmalar yapilmistir. Osmanh
Devleti'nde de Avrupa’da oldugu gibi sose’ yollarm yapilmas: ve kalan
yollarin da diizeltilmesi i¢in Meclis-i Vala’da ve Meclis-i Umumi’de
toplantilar diizenlenmistir. Anadolu’nun bazi mahallerinin teftisi neticesinde
mithendislerin hazirladig1 raporlarda bu cografyada insa olunacak sose yolun
her bir saatlik mesafesinin 1.000 keseye yakin bir paraya mal olacag: ifade
olunmustur. Bu yiizden 6ncelikle dnemli merkezlerin sose yapilmasi esas
kabul edilmistir. Bu 6n arastirmanin neticesinde Meclis-i Vala’da sose
yollarin yapimu ile ilgili olarak bir layiha kaleme alinmistir. Bu layihada sose
yollarin 6nceden kesif ettirilmesine ragmen miihendislerin bu konuda yeterli
derecede bilgili olmamalarindan dolay1 ne kadar bir para gerekecegi tahmin
edilemediginden bunun i¢in Avrupa’dan bir mithendis getirtilmesi gerektigi
vurgulanmistir. Ayrica bu hususlarda dikkatli olan meclis iiyelerinden ve
diger bilgili kisilerden olusan bir gecici meclis olusturulmasi, Rumeli’de
Istanbul’dan Edirne’ye giden yolun ve Anadolu'da da Trabzon ve Samsun
yollarinin sose olarak tanzimi hususlarima Meclis-i Vala’da deginilmis,
gecici  meclisin  hazirlayacagi rapora gore de durumun tekrar
degerlendirilecegi diizenlenen layihada ifade olunmustur.® Boylece ilk olarak
1846 yilinda Istanbul ile Edirne arasindaki yolun sose olarak ingasina
baslanilmigtir. Daha sonra ticari agidan 6nemli goriilen ve sarp bir gilizergahi
olan Trabzon'dan 29 saat mesafedeki Balahor karyesine giden yolun sose
ingasi, Van'dan Erzurum'a ve Erzurum'dan Bayezid'e kadar olan yollarin
tesviyesi ve icap eden yerlere han ve karakollar yapilmasi Meclis-i Vala

* Osmanl dénemindeki yollarla ilgili genel bilgi edinmek igin bkz. Musa Cadirci, Tanzimat
Déneminde Anadolu’nun Sosyal ve Ekonomik Yapisi, Ankara 1997, s. 299-300; H. Sami
Giiven, Tiirkiye’de Ulasim Sistemi ve Karayolu Ulastirma Kooperatifleri, Ankara 1982,
Orhan Kologlu, “Ulasim ve Haberlesme”, Osmanh Uygarhg, Yay. Haz. Halil Inalcik,
Giingel Renda, Ankara 2002, s. 443-456, Nesimi Yazici, “Tanzimatta Haberlesme ve Kara
Tasimaciligi, OTAM, S. 3, s. 336-377; Musa Cadirci, “Tanzimat Doéneminde Karayolu
Yapimi1”, A.U.D.T.C.F. Tarih Arastirmalar Dergisi, C. 15, S. 26, s. 153-167.

5 Sose yol, kazma kiirekle diizeltilen yollara toprak ve belirli dlgiilerle taslar dokiilerek
iizerinden silindir gegirilmek suretiyle insa edilen yollardir.

5 BOA 1 MSM 84/2397, 14 Rebiiilahir 1263; BOA I MSM 7/135, 4 Safer 1263.
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tarafindan kararlastirilmistir. Osmanli Devleti’nin yollara 6énem vermeye
baslamasinin bir sonucu olarak yol yapiminda bir sistematigin oturtulmasina
yonelik en onemli adimlar Meclis-i Meabir’in ardindan Nafia Nezareti’nin
kurulmasi ile atilmisti. 1861 yilinda yollarin diizenlenmesi hakkinda
nizamname ¢ikartilmis’, Meclis-i Meabir’in 1865 yilinda hazirladigi layiha
ile Turuk ve Meabir Idaresi kurulmus®, 22 Haziran 1866 tarihinde cikarilan
kanunla 18 yasindan 60 yasina kadar olan erkek niifusa 5 senede 20 giin
yollarda calisma zorunlulugu getirilmistir.” Bundan sonra da yol insasinda
bazi ilerlemeler kaydedilmeye baslanmisgtir.

1861 tarihli yol nizamnamesi ile yollar dort sinifa ayrilarak bu yollarin
hangi Olgiilerde yapilacag: tarif edilmistir. Birinci smif yollar eyalet
merkezlerinden Istanbul’a, iskelelere ve demiryollarina giden yollar; ikinci
siif yollar eyaletler aras1 ve eyaletlerden sancak merkezlerine giden yollar;
iiclincli sinif yollar kazadan kazaya giden yollarla kazalardan anayollara,
iskelelere ve demiryollarma baglanan yollar; dordiincii sinif yollar iigiincii
sinif kapsaminda olup devamli olarak araba gidig-gelisine mahsus olmayan
yollardir. Bu yollar da asagidaki tabloda belirtilen lgiilerde yapilacaktr.'

Tablo 1: 1861 Nizamnamesine Gore Yollarin Siniflar:

Yolun Sinifi Yolun iki Tarafinda Kaldirimsiz Kaldirim | Toplam
Birakilacak Yerler (Arsin) (Arsin) (Arsin)
I. Smuf Biiyiik Yollar 9 6 15
II. Smif Yollar 7 5 12
II1. Sinif Yollar 5 4 9
IV. Smif Yollar 3 3 6

7 BOA I MMS 24/1021, 7 Cemaziyelevvel 1278. Bu nizamnameden once de Osmanlt
Devleti’nde genel gapta olmayan yerel bazda bazi diizenlemeler yapilmisti. Daha dnce 1851
yilinda Eflak Beyi tarafindan hazirlanan bir layiha 6rnegi bkz. BOA HR TO 415/25, 2 Mayis
1851; BOA BEO A DVN 67/8, 15 Rebiiilahir 1267. ikinci olarak 1853 yilinda izmir,
Kiitahya ve Inebolu yollar1 i¢in ¢ikarilan talimat icin bkz. BOA BEO A MKT MVL 66/76, 28
Safer 1270.

8 BOA T 3125/5, 7 Safer 1282.

* BOA DH UMVM 125/91, Tarihsiz.

' BOA i MMS 24/1021, 7 Cemaziyelevvel 1278. Bu nizamname i¢in ayrica bkz. Selahattin
Tozlu, Trabzon-Erzurum-Bayezid Yolu (1850-1900), Atatiirk Universitesi Basilmamis
Doktora Tezi, Erzurum 1997, s. 13-15.
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Birinci ve ikinci sinif yollarin devlet ve halk ile birlikte, {i¢iincii ve
dordiincti sinif yollarmm sadece halk tarafindan yapilacagi nizamnamede
belirtilen diger hiikiimlerdi. Bundan sonra da Osmanli Devleti’nde yapilan
yollar bu nizamname etrafinda sekillenmeye baslanmis, kdy, nahiye ve kaza
yollar1 bu hilkkme gore insa edilmistir. Yollarin insasi i¢in her sancaga bir
miihendis, mithendis muavini ve amele baslar1 atanmasi kararlastirilmistir,'!

Izmit-Ankara Sosesi Imtiyazinin Verilmesi

Osmanlt  Devleti'nde Nafia Nezareti’'nin kurulmasi, yollarin
diizenlenmesine dair nizamnamenin ve ardindan amele nizamnamesinin
cikarilmas1 sonucu vilayetlerde yol yapimu ile ilgili hummali ¢aligmalar
baglatilmisti. Osmanli Devleti’nde demiryollarinin da insasina baglanilmasi
halkin ulagimda daha hizli ve giivenli yollar1 tercih etmesine neden
olmaktaydi. Osmanli Devleti imkanlar 6l¢iisiinde karayolu insaatlarini hizli
bir bi¢cimde yiirlitmeye ¢alismigtir. Ancak bu insaatlarin bir kismi1 yabanci
ozel sirketlere de ihale edilebilmistir.'” Ornegin 1858 yilinda 77 km
uzunlugunda olan Beyrut-Sam yolu insa ve isletme imtiyazi Fransali Mosyo
Pertoi’ye verilmis, Pertoi 1863 yilinda bu insaati tamamlamustir."® Izmit ile
Ankara arasindaki sose yolu insas1 da Osmanli Devleti’nin kendisinin insa
etmek yerine bir miiteahhide ihale ettigi yollar arasinda yerini almigtir.
Ancak bu yolun ingasi Beyrut-Sam yolunun insasi kadar kolay bir siireg
takip etmemis ve zamanla Osmanli Devleti ile imtiyazi alan Mosy6 Human
arasinda bir ¢ekismeye neden olmustur.

[zmit Sancagi’nin bazi énemli yollar1 Izmit’ten Ankara’ya, izmit’ten
Bolu ve Kastamonu’ya ve Izmit’ten Bursa’ya giden yollardir.'* Izmit
Sancagi inceledigimiz donem igerisinde miistakil bir sancakti. Ankara
Vilayeti ise genis sinirlara sahipti. Bu donemde Ankara Vilayeti Ankara,
Kayseri, Yozgat, Corum, Kirsehir sancaklarimi igeriyordu. Ankara
vilayetinde yol yapim caligmalari bu vilayetin ana yollarla Marmara,
Akdeniz ve Karadeniz’e baglanmasi yoniinde ilerlemistir.”> Izmit-Ankara
yolu da bu vilayetin sahile baglanmasina yonelik bir ¢aligma neticesinde
giindeme getirilmistir. Ozellikle Ankara-istanbul arasinda zahire tasimacilig
yapan nakliyecilerden sose yol ve karayollarinin ikmal ve insasi i¢in bazi
taleplerde bulunmuslardi. Nakliyeciler fiiriinlerini zamanmda izmit ve

""BOA I MMS 24/1021, 7 Cemaziyelevvel 1278. Selahattin Tozlu, a.g.t., s. 15.

12 Cabir Duysak, “19. Yiizyilda Osmanl Devleti Karayollar1”, Osmanlr’da Ulasim Kara-
Deniz-Demiryolu, Ed. Vahdettin Engin, Ahmet Ucar, Osman Dogan, Istanbul 2012, s. 39-43.
3 BOA 1 MVL 402/17469, 9 Muharrem 1275; BOA 1 MVL 478/21648, 10 Cemziyelahir
1279.

4 Detayh bilgi igin bkz. Ali Tevfik, Memalik-i Osmaniye’nin Cografyas:, istanbul 1308, s.
401-404.

'3 Bilal Simsir, Ankara...Ankara... Bir Baskentin Dogusu, Ankara 2006, s. 41.
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Istanbul’a ulastiramamaktan sikdyet ederek mallarin1 daha hizli tagtyabilmek
icin karayollarinin insa ve tamirlerinin yapilmasini istemislerdir."®

[zmit-Ankara yolu Izmit-Sapanca-Bolu yolundan ayrilarak Geyve-
Nallthan-Ayas giizergahini takip ederek Ankara’ya ulasmaktaydi."”

1863 yilinda Sapanca-Geyve arasindaki yolun yapilmaya baslanilmas:'®
ve 1866 yilinda bu kismin bitmesinden sonra 1866 yilinda izmit-Ankara
arasindaki yolun insasinin imtiyaz suretiyle yaptirilmasina karar
verilmistir.'” Bu imtiyazin daha 6nce izmit-Geyve arasindaki 32 km’lik yolu
inga eden ve bu yolun yapiminda gerekli sartlara uymakta titizlik gdsteren
Mosyd Human®”a verilmesi uygun bulunmustur. izmit ile Ankara arasidaki
yolun imtiyaz suretiyle yapilmasinin nedeni ise bir belgede sdyle
aciklanmugtir:*!

Servet kaynaklarinin gelistirilmesinin baslicas1 olan yollarin miimkiin
oldugunca c¢ogaltilmasi gerektiginden, bu yolda alinacak tedbirlerin 6nemli
oldugu aciktir. Bu mazbatada gosterildigi vechile yollarin ya ahaliden alinan
ianenin artirilmasi ya da dogrudan hazineden yeterli miktarda para tahsisiyle
veya bazi sartlarla kumpanyalara yaptirilmasi siklarindan birisi ile yapilmasi
miimkiindiir. Ahaliden nizamnamenin tayin ettigi miktardan fazla amele
alinmas1 ziraat ve harasete sekte vuracagindan, daha sefil olunacag,
hazinenin de bu paray1 vermeye hali hazirda giicli yetmeyecektir. Bir miktar
para tahsisi miimkiin olsa da bu paranin Erzurum yolu gibi miilken ve
ticareten onemi birinci sinif yollara sarf edilmesi gerekmektedir. Fakat 2.
derecede itibar olunan sose yollarin siiratle insast da elzem oldugundan 3.
sekilde (imtiyaz verilmesi ile) ingasinin daha iyi olacagi kanaati olusmustur.
Boylece Human ile Turuk ve Meabir Idaresi arasinda gegen sene (1865)
belirlenen sartlara bagl olarak mukavele yapilmis, bunlarin iizerine bu kisi
[zmit'ten Geyve’ye 32 km yol insa ederek amelenin getirilip istihdam
edilmesi ve diger sartlarin yapilmasi hususlarina dikkat etmistir. Devlet
tarafindan yapilan 1 km yol ingaat ve tamirat masrafi ile Human’in teklifi

' Cabir Duysak, a.g.m., s. 40-41.

'7 Ali Tevfik, a.g.e., s. 403.

'® BOA BEO A MKT MHM 271/21, 9 Safer 1280. (Anadolunun orta kolu biiyiik caddesinin
Sapanca-Geyve arasi kismimin sose yapilmasi igin gerekli edavatin gonderilmesi). BOA
AMKT MHM 278/95, 17 Rebiiilahir 1280 (Anadolu Ortakolu caddesinin Sapanca’dan
Geyve’ye kadar olan mahallin insasi i¢in istenilen Tasg¢1 amelesi gonderilmesine dair.); BOA
BEO A MKT MHM 280/43, 29 Rebiiilahir 1280 (Vefik efendiye Sapanca’dan Geyve’ye
kadar olan yolun diizenlenmesi iginin verilmesi hususunda Kocaeli sancagr mutasarrifligina
mezuniyet verilmesi ve Mosy6 Riter’in gonderilmesi hususuna dair).

1927 maddeden olusan imtiyaz anlasmasi i¢in bkz. BOA T 3125/11, 24 Sevval 1282.

2 Alman bir miiteahhid olan Human yukarida da belirtildigi gibi énce izmit-Geyve arasindaki
yolu yapmus, bunun iizerine de Izmit-Ankara yolunun imtiyazini almistir.

*' BOA BEO A MKT MHM 379/92, 18 Zilhicce 1283.
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kabul olundugu takdirde 5 km’ye yakin yol yaptirilmis olacagindan bu yolun
insas1 imtiyazinin Mosy6 Human’a verilmesi uygun bulunmustur.*

Goriildigii iizere devletin bu yolu imtiyaz suretiyle yaptirmasindaki
birinci neden para sikintisidir. Mésyd Human’in daha Once insa imtiyazini
aldig1 izmit-Geyve yolunu da basar1 ile tamamlamasi kendisine Izmit-
Ankara yolunun insas1 imtiyazinin verilmesinde bir diger etken olmustur.

Bu sekilde insasina baglanilan yolun Adapazari ve Hendek’ten gecerek
Ankara’ya varmasi kararlastirilmigtir. Ayni antlagmada Mosyd Human’a
[zmit-Ankara yolu haricinde Bandirma-Balikesir ve Dikili-Karaagag
yollarinin da insa imtiyazi verilmistir. Izmit-Ankara yolu, Sam-Bagdad ve
Izmir-Kayseri posta yollarmin ana caddesi olmasi hasebiyle onem arz
ediyordu.”

Human’a verilen imtiyazda, iizerinde lokomotif ile araba isletmek ve
acik kalan mabhallerinde ahalinin iicretsiz olarak gegebilecegi, 20 sene
miiddetle tamir ve muhafazast maddeleri bulunmaktaydi. Yolun her
kilometresi igin 7500 amele veya 60.000 kurus devlet tarafindan verilecekti.
Human bu sekilde arabalarin isletilmesi i¢in aym1 zamanda Fransa’da da
imtiyazlar verildigini belirtmistir.**

1867 yilma gelindiginde Izmit-Ankara yolunun Sapanca ile Derbent
arasindaki kismin bitirilmis olmasina ragmen bu yilin Haziran ayinda 2 giin
araliksiz siiren yagmur sebebiyle sel tagkini meydana gelmis ve selden
dolay1 kopan kaya parcalar1 bu yoldaki mevcut kopriiniin gozlerini kapadigi
gibi yolun giizergdhinin da degigmesine sebep olmustur. Burada sel
tagkinlar1 stk meydana geldiginden ve her sel taskininda selin yataginm
degistirmesinden dolay1 her sene yeni gilizergahlar meydana ¢ikmakta idi.
Bunun g¢aresi olarak Turuk ve Meabir idaresinden Nafia Nezareti’ne
gonderilen yazida kopriilerin tamiriyle beraber sellerin asil mecralarinin
diizenlenmesi veya sularin akis yoniine yeni kopriiler yapilmasi ¢oziim
Onerisi olarak sunulmugtur. Bu sorunlardan kurtulmak i¢in yolun
giizergdhinin degistirilerek, sularin akarak toplayacagi ve sellerin yataklari
sabit olan arazi noktalarindan dolagacak diger bir giizergah tespiti lazim
gelmekte idi. Bu sekilde kabulii halinde simdiye kadar yapilan imalatin terki
gerekmekte idi. Bu ise emeklerin bosa gitmesi demekti. Yapilan incelemeler
neticesinde biri adi yol ve digeri tagkin zamanlarinda kullanilacak diger bir
yol olmak iizere iki glizergah belirlenmesi kararlastirilmigtir. Durum 7 Mayis
1868 tarihinde Nafia Nezareti’nde goriisiilmiis ve bu degisikligin maliyetinin
yaklagik olarak 210.000 kurus olacagi ifade olunduktan sonra konu 1

22 BOA BEO A MKT MHM 379/92, 18 Zilhicce 1283.
B BOA I MVL 569/25578, 19 Zilkade 1283; BOA BEO AYN d. Nr. 955, s. 61-62.
2 BOA I MVL 569/25578, 19 Zilkade 1283.
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Temmuz 1868 tarihinde Sura-y1 Devlet Nafia Dairesi’ne havale olunmustur.
Nafia Nezareti’nden Sura-y1 Devlet’e gonderilen yazida Izmit’ten Ankara’ya
kadar ingasina baslanilan yol dahilinde Sapanca ile Derbent arasinda olan
mahal i¢in tayin olunan gilizergdh tamamlanmis ise de gegen sene siddetli
sellerin gotiirdiigi kum ve kayalar sularin mecralarini degistirdiginden
yapilan kopriilere gerek kalmadigi ifade olunmustur. Sularin simdi aktiklar:
mahallere yeni kopriiler yapilsa bile bu defa sel taskiniyla burasi da
degisebileceginden bu kopriiler de faydali olamayacagindan biri normal
zamanlarda ve digeri sularin tasma zamaninda kullanilmak tizere orada iki
giizergah yapilmasi lazim geldiginden, 6nceden yapilan yolun adi yol olarak
kalarak fakat sartnamenin 11. maddesine aykir1 olarak kopriiler insasindan
sakiilarak yalniz gecitler yapilmasi i¢in yol miiteahhidi M6sy6 Human’a
ruhsat verilmesi hususunda izin istenmistir.*’

Mo6syd Human, izmit-Ankara yolu icin Osmanli Bankasi’ndan kredi
almis ve devlet de bu krediye hazinenin kefil olmasini saglanmistir.”® Ancak
bu yolun bitirilmesi 6yle kolay olmamustir.

Turuk ve Meabir Idaresi tarafindan hazirlanan rapora goére yol
baslangicindan itibaren mukaveleye aykir1 olarak insa edilmis, bozulan
yerler dahi tamir edilmemis, M6sy6 Human ise ingaatin bitirilememesinin
devletin kendisine taahhiit ettigi ameleyi vermemesinden kaynaklandigim
ileri silirerek tazminat talebinde bulunmustur. Hiikiimet ise Human’in
ameleyi yolunda kullanamadigi ve ahaliyi dahi yol insasinda kullanmaya
calistigini iddia etmistir. Bu arada da yol ingaati tatil edilmistir. Human,
Izmit-Ankara yolunun haricinde Balikesir-Bandirma, Ayvalik-Bergama
yollarinin da ingas1 imtiyazini almigti. Tabi bu yollar da Human ile Osmanl
Hiikiimeti arasinda ¢ikan anlagsmazliktan dolay1 yarim kalmisti. 23 Temmuz
1870 tarihinde Hiidavendigar Vilayeti Valiligi’'nden Dahiliye Nezareti’ne
gonderilen yazida Izmit yolunun bozulan mahallerinin ahali tarafindan
tamirine mezuniyet istenmis, bu yazi Nafia Nezareti’ne gonderilmistir. Nafia
Nezareti’nden de goriisiilmek tizere Meclis-i Nafia’ya havale edilen arzuhal
hakkinda meclis, bu yollarin eksik kalan ve bozulan kisimlarinin yine M6sy6
Human’a yaptirilacagi ve meclisin bu yonde g¢alismalar1 oldugu seklinde
goriis beyan etmistir.”’

Bu meselenin halli i¢in Nafia Nezareti’nde bir komisyon teskil
olunmus, komisyonun yaptigi incelemelerin neticesinde Human’in metelik
olarak 880.000 kurustan fazla bir alacaginin olamayacagi ifade olunmustur.
Boylece tanzim kilinan ilam tarihine kadar Human’a biitiin zararina karsilik

% BOA BEO A MKT MHM 417/63, 10 Rebiiilevvel 1285.
26 BOA BEO A MKT MHM 416/68, 24 Rebiiilahir 1285.
2T BOA I MMS 40/1646, 16 Sevval 1287.
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880.000 kurusun verilmesi, ancak bu paradan Human’in hazineye olan
87.702 kurus ile arazi ve emlak sahiplerine olan borglarinin diisiilmesi,
islerin tatil edilmesinden dolay1 bozulmus olan yollarin yeniden tamiri igin
ingaat yapildikca belirlenecek olan sarfiyat i¢in Osmanli Devleti tarafindan
Human’a metelik olarak 675.000 kurus verilmesi, her km yol i¢in bedelen
60.000 kurusun Human’a iane olarak verilmesi ve amele tedarikinden
kaginilmasi, Human’in ilam tarihinden itibaren 6 ay iginde bir girket teskil
ederek ige baslamasi, bunun aksi halinde imtiyazin feshi ve imtiyazin dahil
oldugu yollarin ingasinin gecikmesi halinde Human’in tazminat talebinde
bulunamamasi gibi maddelerin yeni yapilacak anlagma metnine ilave
edilmesi irade buyrulmustur. Turuk ve Meabir Idaresi ise bu maddelere
ilaveten Human’in sirketi kurduktan sonra biitiin bu islerin tamamlanmasi
icin bir siire belirlenmesinin ve bu siire igerisinde yollar bitirilemez ise
imtiyazin feshi icin mukaveleye bir sart konulmasinin uygun olacagini
belirtmistir. Ayrica Human’a bu hususta bilgi verilmis, yapilan imalatin
durumunu iceren bir miifredat defterini de Turuk ve Meabir Idaresi
hazirlamis ve Meclis-i Nafia’ya sunulmustur. Fakat Meclis-i Nafia’da
yapilan goriismelerde 6 ay icerisinde yollar bitirilemezse anlasmanin fesh
olunacagi ifade olunmugsa da bunun Human’a birka¢c ay sonra teblig
olunacak olan ilamin teblig tarihinden itibaren degil de tazminatin kendisine
o0dendigi tarihten itibaren baslamasinin uygun olacagi ifade olunmustur.
Turuk ve Meabir Idaresi tarafindan hazirlanan ve Human’a verilen
imtiyazlarin durumunu gésteren detayli rapor ise asagidaki tabloda oldugu
gibidir. Tabloda da goriilecegi iizere gesitli zamanlarda hazirlanmis olan
raporlar neticesinde yollara yapilmis olan masraflar ¢ikartilarak buradan
Human’a verilecek olan rakam belirlenmistir (25 Nisan 1871).

Osmanli Hiikiimeti ile Human arasinda 25 Aralik 1871 tarihinde
yeniden diizenlenen mukavelenin sartlari su sekilde idi:*

1. Osmanli Devleti tarafindan Human’a verilen imtiyaz g¢er¢evesinde olan
yollarin yapiminda gordiigii biitiin zararlara karsilik olarak 880.000 kurus
tazminat verilmesi; fakat 1870 senesi Agustos ayinda hazirlanan ilama
gbre bu paradan Human’in hazineye, arazi ve emlak sahiplerine olan
borcunun tenzili gerekli bulunmus, 31 Eylil 1870 tarihinde hazirlanan
rapora gore de Human’1n hazineye olan 87.702 kurus borcu oldugu,

Z BOA T 703/72, 6 Safer 1288. Meclisin bu gériisii Osmanli Devleti tarafindan miiteahhide
verilecek yillik belirlenen paraya goére olacagindan meblagin ise Nafia Nezareti’nin yillik
biitcesi nisbetinde olacagindan bu meblag ise isin baslangicinda bilinemeyeceginden kesin bir
tarihin simdiden belirlenmesinin miimkiin olamayacagina dayaniyordu.

2 BOA T 703/63, 2 Zilkade 1282; BOA [ MMS 42/1748, 18 Zilhicce 1288.
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Halkin kullanima agik olup, devlet tarafindan insa olunan yollar gibi
higbir vergi alinmayan bu yolun tesisi i¢in gerekli olan arazinin kendisine
mecanen verilmesine devlet mecbur oldugundan Human’in emlak ve
arazi sahiplerine borcu olmadigindan Osmanli Devleti tarafindan
Human’a 792.298 kurus verileceginden Mosydé Human bundan dolay1 bu
mukavele tarihine kadar higbir talebi kalmadigini beyan etmis olur.

. Osmanli Devleti simdiye kadar inga olunan yollarin tamiri igin ilam
hiikiimlerince Mosyd Human’a ianeten 675.000 kurus verecek ve bu
meblag imalat yapildikca mukavelenamenin 11. maddesine gore
odenecektir. Mdsyd Human insaata Izmit ile Sakarya bogazi arasinda
olan kopriilerin tamirinden baslayarak bunlarin tamiri bitmeden diger
tamiratlar1 yapamayacaktir.

. Kilometre bagina 60.000 kurusa karsilik, 7.500 kurus yevmiye yardim 6.
madde hududu dahilinde olmak ve amele-i miikellefeye miiracaat
olunmamak tizere hazine tarafindan nakden 6denecektir. Tarik sandig1 ve
amele-i miikellefe hususu fesh ve ilga edilmis oldugundan mutasarrif ve
komisyonun miidahalesine gerek kalmamustir. Yol i¢in verilecek ianenin
miktar1 ise bagmiihendis tarafindan her ay diizenlenecek imalat defterine
ve Nafia Nezareti’nin hazirladigi evraka gore dogrudan Maliye Nezareti
tarafindan 6denecektir.

. 1871 senesi icin verilecek iane 1 milyon 400.000 kurustan ibaret olup bu
para tedricen Izmit-Geyve ve Bergama ile Ayvalik arasindaki imalati
geciktiren yeni yolun ingasina ve Bandirma ile Balikesir arasindaki
sosenin tamamlanmasina sarf olunacaktir.

. Mo6sy6 Human bu mukavele tarihinden itibaren 6 ay zarfinda bir sirket
kuracak, kuramadig takdirde imtiyaz sakit olacaktir.

Sirketin dahili nizamnamesi Human tarafindan Osmanli Hiikiimeti’ne
sunulmadik¢a teskil olunmus sayilamayacak ve bu nizamnamede
Human’in inga edecegi yollarin kilometresi belirtilerek kilometre basina
sirketin sermayesi 20.000 kurus olarak gosterilecektir. Human sirketin
nizamnamesini takdim ettiginde sirketin sermayesinin 1/3’{ olan 600.000
kurusun varligini ispat etmek zorundadir.

. Mo6syd Human kendisine verilecek olan meblag haricinde her tiirlii zarar
ve ziyan igin, yollarin tamamlanmasi ve acgilmasinda meydana gelecek
gecikmelerden dolayr meydana gelebilecek giicliikler i¢in tazminat
talebinde bulunamayacaktir.

. Belirtilen ilam 24 Eyliil 1871tarihinde teblig olundugu i¢in Human’a
verilen 6 aylik miiddet para kendisine 6dendikten sonra baglayacaktir.
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8. Mosyd Human bu mukaveledeki biitiin taahhiitleri yerine getirmedigi
takdirde imtiyaz fesh olunacak ve imtiyaz ile kendisine verilen biitiin
haklarindan mahrum kalacaktir.

9. Mosyo Human ile daha 6nce yapilmis olan anlasmanin bu anlasmaya
aykirt olmayan maddeleri gecerli olacaktir.

Boylece Mosyé Human ile onceki anlagsmaya gore biraz daha kesin
ifadeler igeren yeni bir anlagsma yapilmistir. MOsyd Human’a tazminat olarak
O0denmesi kararlastirilan 880.000 kurus tarafina 6denmis, ancak Mosyo
Human ile Osmanli Devleti arasindaki anlasmazlik hemen ¢oziilememistir.
Bu arada Osmanli Hiikiimeti ile Human arasindaki anlagsmazlik yiiziinden
yollarin yapimi durunca yol kisa zamanda harap olmus, kopriiler de
tamamen kullanilamaz hale gelmistir. Baz1 yerleri ahali ve devletin yardimi
ile tamir olunmaya c¢alisilmis ise de bu pek miimkiin olmamustir. Izmit
livasindan 12 Eyliil 1871 tarihinde gonderilen telgrafta 6zellikle Sapanca-
Geyve’den Adapazari’na giden tarafin iyice harap oldugundan birgok
hayvanin yollarda telef oldugundan bahisle bu yolun biran evvel tamiri
istenmistir. Turuk ve Meabir Idaresi ile Nafia Meclisi’ne havale olunan
konuda buradan ¢ikan karar ise bu yolun sorumlulugu hala Mosyo
Human’da oldugundan tamir edilebilmesi i¢in Mosy0 Human’in hazine ile
iligiginin biran evvel kesilmesi gerektigi yoniinde olmus ve bdylece konu
Maliye nezaretine havale edilmistir.’® 1873 yilna gelindigi halde Mdsy®
Human yolu yapmadigi icin anlasmasi fesh olunmus’®', bu kez Mosyd
Human duruma itiraz ederek hazineden hala 72.000 kurus alacaginin
bulundugunu ve bu yiizden anlasmanin fesh olunamayacagini iddia etmistir.
Konu Sura-y1 Devlet Tanzimat Dairesi’nde gotiiriilmiis ve burada yapilan
inceleme neticesinde Human’m hazineden bir alacaginin olmadigi tespit
edildiginden anlagmanin feshine, Human’in Osmanli Devleti ile olan
ilisiginin kesilmesine ve gerekli tebligatin Human’a Almanya sefareti
vasitasi ile yapilmasma karar verilmistir.”> Boylece Human ile Osmanli
Devleti arasinda yapilan anlagsma sona ermistir.

9 BOA T 704/4, 9 Saban 1288.
STBOA 1 MMS 42/1748, 18 Zilhicce 1288.
32 BOA T 704/57, 2 Rebiiilahir 1290.
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Tablo 2: izmit-Ankara Sosesi imalat Miifredati

Human’a Verilen imtiyazlarin Durumu

izmit-Geyve-Adapazari Yolu

Metre
Hesab1
Masraf Masraf
Metre | (Kurus) (Kurus)
Biten Yol Miktari 61.500 3.690.000 60 | Komisyon
Toprak Yol Ingaati 7.650 122.400 16 | Tarafindan
Imalat-1 Sanayia 2.950 70.800 24 | Hazirlanan 3 Mart
Toplam 3.883.200 1869 Tarihli Rapor
Bitmig Fakat Kabul Olunmamis Bagmiihendis
Olan Yol 9.700 543.200 56 | Tarafindan 31
Toprak Yol 6.800 108.800 16 | Agustos 1869
Yarim Sose ile Imalat-1 Sanayia 2.700 21.600 8 | Tarihli Rapor
Toplam 673.600
Ayvalik'tan Bergama’ya Kadar Olan Yol
. . Miihendis
Biten Yol M.1ktar1 19.150 1.149.000 60 Tarafindan 15 Subat
Toprak Yol Insaat: 20.550 328.800 16 | 1871 Tarihinde
Yarim Sose Ile Ingaat-1 Turabiye 6.800 54.400 8 E:;grlanmls Olan
Imalat-1 Sanayia 15.950 382.800 24
Toplam 1.915.000
Genel Toplam 6.471.800
Mukavelenamenin 1. ve 15.
Maddeleri Icabi Diisiilecek
Miktar 96.000
Human’a Odenecek Miktar 6.375.800

Aradan 10 yi1l gegmis olmasma ragmen Izmit-Ankara yolu hala
bitirilmedigi gibi yapilan yerler de bozulmus oldugundan bu kez daha yol
tamamlanmadan tamirati igin masraflar yapilmaya baslanmistir.® Hatta
yolun biran evvel bitirilebilmesi i¢in bolgedeki ahali seferber edilmistir. Zira
bu sirada i¢ Anadolu bélgesinde birgok yerde kithk®* yasanmakta ve bundan
ayn1 zamanda Ankara halki da etkilenmekte idi. Iste bu yiizden devlet kitlik
¢eken Ankara’ya zahire gonderilmesi i¢in yolun biran evvel bitirilmesi

33 BOA BEO A MKT MHM 468/55, 25 Ramazan 1290 (Izmit'ten Adapazarina kadar olan
sose yolun ahali tarafindan tamirine baslanacagindan gerekli olan cadirlarin tedariki); BOA
SD 687/24, 21 Ramazan 1299; BOA $D 495/46, 23 Safer 1303.

3% Osmanli Devleti’nde yasanan kitlik olaylar i¢in bkz. Musa Sasmaz, “Nigde ve Cevresinde
Kitlik (1887-1892)”, Nigde Tarihi Uzerine, Ed. Musa Sasmaz, istanbul 2005, s. 181-209.
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hususunda gerekenin yapilmasini istemekteydi.”> Bu yolun Ankara’dan
Izmit’e kadar olan 167 km’lik kismu bitirilmis, fakat Izmit’ten Ankara’ya
kadar olan kisminimn bitip bitmedigi konusunda bilgi elde edilememistir. 30
Temmuz 1887 tarihinde Ankara Vilayeti’nden Sadaret’e gonderilen yazida
Ankara’dan Izmit’e giden yolun Ankara Vilayeti tarafinin bitmek iizere
oldugu ancak bu yolun bitmesi i¢in Izmit Mutasarriflig ile Kastamonu
Vilayeti’nin de bu ¢aligmalara énem vermesi gerektiginden bu vilayet ve
mutasarrifliga tebligat yapilmasi istenmistir.’® Kastamonu Vilayeti’nden
gonderilen 8 Agustos 1887 tarihli telgrafta Izmit’ten Ankara’ya insas1 hemen
hemen bitmek {izere olan yolun Bolu Sancagi hissesine diisen 53 km’lik
kismimin yaptirilmasini istenmistir.’” Yine baska bir belgede Ankara-Izmit
yolunun son hudut noktasi Nallithan’a kadar olan 160 km’lik mahallin
bitirildigi halde Bolu ve Izmit sancaklarma ait olan 94 km’lik yol heniiz
yapilmamis oldugundan bahisle bu sancaklarin insaatlarii tamamlamasi
gerektigi ifade olunmustur.®® Yani bu tarihte heniiz yol yapim ¢alismalarinin
bitmedigi anlasilmaktadir. Bu yolun sadece Ankara vilayetine ait olan kismi
bitirilmis ve agilmugtir. (Ekim 1884)* izmit’ten Ankara’ya sose yol yapimi
bitirilmeye ¢alisilirken bir yandan da Izmit’ten Ankara’ya kadar bir
demiryolu ingas1 kararlastirilmigtir. 25 Eyliil 1888 tarihinde Deutsch Bank’a
bagli bir Alman gurubu adina hareket eden Alfred Kaulla’ya bir imtiyaz
verilmis, yedi yil siiren ¢alismalar sonunda 28 Kasim 1892’de bu demiryolu
tamamlanarak hizmete acilmistir.*’

1885/1886 yilina kadar 21 km’si sose olarak insa edilen Izmit-Sapanca-
Geyve-Ankara Caddesi 1905 yilina gelindiginde 102 km sose olarak inga
edilmistir.

33 BOA MV 16/48, 5 Cemaziyelevvel 1304; BOA DH MKT 1416/60, 4 Saban 1304; BOA
DH MKT 1443/82, 9 Zilhicce 1304.

 BOA [ DH 1042/81918, 9 Zilkade 1304.

" BOA YPRK DH 2/29, 18 Zilkade 1304.

* BOA DH MKT 1394/117, 29 Rebiiilahir 1304,

3 Umur-1 Nafia Dergisi, Nr.1, 1 Muharrem 1302, s. 9-10.

“* BOA DH MKT 1576/24, 15 Rebiiilahir 1306; Y PRK TNF 2/56, 30 Zilhicce 1306; Ayrica
Bkz. Ilber Ortayli, “19. Yiizy1l Ankara’sma Demiryolunun Gelisi ve Bolgedeki Uretim
Eylemlerinin Degisimi”, Osmanh Imparatorlugu’nda iktisadi ve Sosyal Degisim
Makaleler I, Ankara, 2004, s. 109-110. Ayrica bkz. Oguz Polatel, “XIX. Yiizyildan
Giiniimiize Gergeklestirilemeyen Proje; Izmit-Karadeniz Eregli Demiryolu”, I. Uluslar arasi
Kocaeli ve 1. Uluslar aras1 Cevresi Kiiltiir Sempozyumu,, Ed. Isil Altun, Kocaeli 2007.
Alfred Kaulla daha sonra Selanik-Manastir hattinin da imtiyazini almistir. Bkz. Vahdettin
Engin, Rumeli demiryollari, Istanbul 1993, s. 307.

131



S. ATAM / Cankir1 Karatekin Universitesi SBE Dergisi 3(1): 119-138

Tablo 3: 1905 yilina kadar izmit Sancagi’nda Yapilmis Olan Baz1 Sose Yollarin
Miktarr*!

Yolun ismi Uzunlugu
km m
Izmit-Sapanca-Geyve-Ankara Caddesi 101 400
Izmit-Kandira 21 500
Kalaycidagi-Adapazari-Hendek yolundan 36
Yalova-Daghamami yolundan 12 500
Bahcecik-Iskele 5 600
Geyve-iznik-Bursa yolundan 6 300
Sonu¢

Osmanli Devleti’nde Tanzimat’tan sonra yapilan ¢aligmalar neticesinde
karayolu ingasinda énemli adimlar atilmistir. Bunlardan en 6nemlisi Nafia
Nezareti’nin kurularak bu anlamda projeler ortaya koyarak bu projelerin
yiriitiicliliiglinii saglayacak bir kurumun olusturulmasidir. Ardindan Meabir
Meclisi’nin  kurularak bu alanda yapilacak c¢aligmalarin bir danigsma
meclisinde goriisiilerek karayollar1 ¢aligmalarinin teknik bir altyapida
siirdiiriilmeye caligilmast diger bir 6nemli adimdir. Yine Turuk ve Meabir
Idaresi’nin (Karayollari Genel Miidiirliigii) kurulmasi, 1869 tarihli “Turuk ve
Meabir Nizamnamesi’nin ¢ikarilmast Osmanli Devleti’nin  aslinda
karayollar1 yapiminda bati standartlarin1 yakalama isteginin gostergeleridir.
Ancak bu donemde Osmanli Devleti’nin i¢inde bulundugu mali sikinti, bu
calismalarin istenildigi Ol¢iide yiiriitiilmesine mani olmus, gerek teknik
eleman, gerekse de para sikintist yollarin ya yapilamamasina ya da
baslanilan bir yolun yarim kalmasina neden olmustur. Boyle bir donem
icerisinde Izmit-Ankara Caddesi gibi 6nemli bir caddenin insasinin
istenilmesine ragmen mali yetersizlik nedeni ile bir miiteahhide ihale ile
yaptirilmasina karar verilmistir. Boylece devlet, bu yolun ingasinda maddi
acidan zorlanmayacak ve halk da hak ettigi gibi bir yola kavusacakti. Ancak
baslangicta hedeflenen amaca maalesef ulasilamamis, yolun insast yillarca
stiriincemede kaldig1 gibi, Osmanli Devleti miiteahhide tazminat 6demek
zorunda kalmistir. Sonunda ise yolun ingsasi tamamlanamadan yarim kalmig
ve eski usiil yine halkin gayretleri ile tamamlanmaya ¢aligilmistir. Osmanli
Devleti’nin yabancilara demiryollart insas1 i¢in imtiyazlar verirken
karsilastigi olumsuzluklarin bir benzeri bu kez bir karayolunun ingasinda
karsimiza cikmaktadir. Bu anlamda izmit-Ankara sosesinin insasi
arastirilmaya deger bir konudur.

4! [brahim Hilmi, Devlet-i Aliyye-i Osmaniye’nin Ahval-i Cografiye ve Istatistikiyyesi,
Istanbul 1323, s. 106.
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KAYNAKCA

Basbakanlik Osmanli Arsivi

Iradeler

Dahiliye (I. DH)

Meclis-i Mahsus ( I MMS)

Mesail-i Mithimme (I MSM)

Meclis-i Vala (I MVL)

Yildiz Arsivi

Ticaret ve Nafia Nezareti Maruzati (Y PRK TNF)

Perakende Evraki Dahiliye Nezareti Maruzat1 Evraki (Y PRK DH)
Dabhiliye Nezareti

Umur-1 Mahalliye-i Vilayat Miidiirriyeti Belgeleri (DH UMVM)
Mektubi Kalemi Evraki (DH MKT)

Bab-1 Ali Evrak Odasi Belgeleri (BEO)

Sadaret Divan Kalemi (BEO A DVN)

Sadaret Mektubi Kalemi, Mithimme (BEO A MKT MHM)
Sadaret Mektubi Kalemi, Meclis-i Vala (BEO A MKT MVL)
Sadaret Mektubl Kalemi, Nezaret ve Devair (BEO A MKT NZD)
Bab-1 Ali Evrak Odast Defterleri (BEO)

Ayniyat Defterleri (AYN d.)

Ticaret Nafia, Ziraat, Orman, Meadin Nezaretleri Evrak (T)
Meclis-i Vala Riyaseti Belgeleri (MVL)

Hariciye Nezareti

Terciime Odasi1 (HR TO)

Sura-y1 Devlet Belgeleri (SD)

Dergiler

Umur-1 Nafia Dergisi, Nr.1, 1 Muharrem 1302.
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