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istanbul ili Tekne Baglama Kapasiteleri ve Baglama
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Analysis of Boat Mooring Capacities and Number of Boats Registered in the
Home Port Log in Istanbul Province
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Bulundudu codrafi konum ve sahip oldudu yodun niifusla birlikte Istanbul, tiim Tiirkiye’deki gemi ve i¢c su araclarinin yaklasik % 16’sini
barindirmaktadir. Bu yogdunluk kisith baglama kapasitesine sahip Istanbul kiyi alanlarinda tekneler icin bir baglama ve barinma sorununa
sebep olmaktadir. Uygun badlama yeri bulamayan tekneler emniyetsiz bir sekilde kiyilarda diizensiz ve izinsiz olarak barinmaktadirlar. Bu
durum basta deniz ve gevre kirliligi olmak (lzere deniz ve kiyi alanlari igin gesitli riskleri de beraberinde getirmektedir. Yapilan ¢alismada,
Istanbul bélgesinde mevcut tekne baglama kapasiteleri ile badlama kiitiigiine kayitl tekne sayilari tespiti ve aralarindaki arz talep dengesinin
analizi amaglanmaktadir. Baglama kapasitesi olarak istanbul bélgesindeki marinalarin, balikgi barinaklarinin, iskelelerin, tekne imal ve cekek
yerlerinin toplam kapasiteleri dikkate alinmistir. En yiiksek baglama kapasiteleri marina ve balik¢i barinaklarina ait olup 2021 yili itibariyle
istanbul’daki toplam kiyi baglama kapasitesi yaklasik 10500 tekne civarindadir. Kapasitelerle karsilastiriimak iizere baglama kiitiigiine kayith
tekne sayilari incelenmis ve mevcut durumda tekne sayisinin baglama kapasitesinden fazla oldugu gériilmiistir. 2010-2021 yillar1 arasi
baglama kiitiigiine kayith tekne sayilari da analiz edilerek trend analizi yéntemiyle 2026 yilina kadar baglama kiitiigiine kaydedilmesi
muhtemel tekne sayilari hesaplanmistir. 2021 yilinda 19614 olan tekne sayisinin 2026 yili sonunda 25366’ya kadar ¢ikmasi beklenmektedir.
Proje asamasinda olup gelecek yillarda tamamlanmasi planlanan kiyi yapilarinin insalarinin artan tekne sayilari dikkate alinarak
gerceklestirilmesi ve kisa vadede alternatif baglama yéntemlerinin gelistirilmesi istanbul’daki baglama sorununun ¢éziimii acisindan 6nem
arz etmektedir.

Anabhtar Kelimeler: Baglama Kapasitesi, Trend Analizi, Kiy1 Yapilari, Baglama Kiitiigii, istanbul
ABSTRACT

With its geographical location and dense population, Istanbul contains approximately 16 percent of all ships and inland vessels in Turkey. This
causes a mooring and berthing problem for boats in the coastal areas of Istanbul. Boats that cannot find an appropriate mooring place are
harbored on the coasts in a dangerous, irregular, and unpermitted manner. This situation brings along various risks for sea and coastal areas,
especially marine and environmental pollution. In the study, it is aimed to determine the existing boat mooring capacities and the number of
boats registered in the home port log in the Istanbul region and to analyze the supply-demand balance between them. As the mooring
capacity, the total capacities of marinas, fishing ports, landing sites and boatyard facilities in the Istanbul region are taken into account. The
highest mooring capacities belong to marinas and fishing ports, and as of 2021, total mooring capacity in Istanbul is around 10500 boats. In
order to compare the capacities, the number of boats registered in the home port log has been examined and it has been seen that the number
of boats is more than the mooring capacity in the current situation. The number of boats registered in the home port log between the years
2010-2021 was also analyzed and the number of boats likely to be registered in the mooring log until 2026 was calculated using the trend
analysis method. The number of boats, which was 19614 in 2021, is expected to increase to 25366 by the end of 2026. In order to solve the
mooring problem in Istanbul, it is important to develop alternative mooring methods in the short term and the increasing number of boats
must be taken into consideration while constructing coastal structures that are now in the project stage and expected to be finished in the
upcoming years.
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GIRIS:

Deniz araglarinin emniyetli sekilde barinma ve baglama ihtiyaglarinin karsilanabilmesi i¢in nitelikli ve
yeterli sayida kiyi yapilarina gereksinimleri bulunmaktadir. Bu kiyi yapilarinin baslicalari limanlar,
iskeleler, marinalar, tersaneler, tekne imal ve cekek yerleri ile balik¢i barinaklaridir. Ulkemizde 2021 yili
sonu itibariyle 223 liman, 108 iskele, 61 marina, 84 tersane, 384 balik¢i barinagi ve 819 adet tekne imal
ve ¢ekek yeri mevcuttur (TKYGM, 2022a). Buna karsilik 2021 yilinda Milli Gemi Sicili'ne kayitl 12783,
Turk Uluslararasi Gemi Sicili'ne kayith 1379 ve Baglama Kiitigi'ne kayith 124404 adet olmak (izere
toplam 138566 gemi, deniz ve i¢ su araci bu tesislerden faydalanabilecek potansiyele sahiptir (UAB,
2021b). Teknelerin baglama yapabilecegi kiyi yapilarinin yeterli kapasitede olmasi, emniyetli sekilde
barinma ve deniz ¢evresinin korunmasi acilarindan olduk¢a 6nemlidir. Ancak, gerek bolgesel gerek
ulusal capta yapilan calismalarda tekne sahiplerinin en biiylk sorunlarindan birinin baglama yeri
sorunu oldugu gorilmektedir (DTO, 2022).

Ulusal sicil kayitlarina gore en fazla teknenin bulundugu Baglama Kitugla kayitlari on sekiz gros
tonilatonun altindaki klgik tonajli tekneleri kapsamaktadir. Bu teknelerin baglama yapabilecekleri en
onemli ve yliksek kapasiteli kiy tesisleri marinalardir. Marinalar, 6zellikle deniz turizminin gelismis
oldugu cografyalarda bulunduklari bélgelere siirdirilebilir bir kalkinma modeli sunarlar (Jugovi¢ et al.,
2011; Kizielewicz & Lukovic, 2013). 8333 km’lik kiyi seridiyle yat turizmi icin uygun bir ortam sunan
Turkiye, henliz marinalardaki tekne baglama kapasitesini sektorde s6z sahibi Ulkelerin seviyesine
citkaramamustir (llgar, 2019). 2004 yilinda Tiarkiye’deki marinalarin denizdeki baglama kapasitesi 9385
adet iken 2021 yili yat baglama kapasitesi denizde 18545 adettir ve bu sayinin 2023 yilinda 30000 yat
kapasitesine kadar cikarilmasi hedeflenmektedir (Genc & Guler, 2006; UAB, 2021b).

Marina kapasitelerinin dolu oldugu durumlarda alternatif olarak balik¢i barinaklarindaki atil
kapasitelerin gezinti tekneleri icin baglama/barinma yeri olarak kullanilabilecegi degerlendirilmektedir
(Onden et al., 2017). Ozellikle yaz aylarinda balikcilik faaliyetlerinin azaldigi dénemlerde, kismi
iyilestirmelerle balik¢i barinaklarinin yat ve tekneler icin gecici baglama noktalarina dénistirilmesi
mimkindir (Eriz & Erol, 2018). Diger yandan, balik¢i teknelerine hizmet vermek amaciyla kurulan
barinaklar incelendiginde, ekonomik olarak gigli barinaklar harig, barinaklarin balik¢i teknelerine
uygun hizmeti sunabilecek yeterli altyapi ve Ustyapiya sahip olmadigi, bu barinaklarin yalnizca tekneleri
olumsuz hava kosullarindan korumaya yarayacak baglama yerleri olarak sayilabilecekleri gérilmustir
(Yildiz & Karakulak, 2013). Gezi tekneleri ve yatlarin balik¢l barinaklarina baglanmasi durumu deniz
turizmindeki gelismenin kiyi yapilarinin planlanmasinda yeterli derecede 6ngoriilemediginin de bir
gostergesidir (Kan & Kuleyin, 2017).

Baglama yeri ihtiyacina yonelik sunulacak ¢6zim onerileri mevcut ve gelecekte yasanabilecek baglama
yeri problemlerinin ortadan kaldiriimasi agisindan olduk¢a 6nemlidir. Onden & Canci (2018)
¢alismalarinda mekansal analiz ile etkin kiyi alanlarinin planlanmasina yonelik diisiik maliyetli, yliksek
kapasiteli, cevreci ve kiyr alaninin bulundugu bdlgedeki ihtiyaca cevap verecek dogrultuda yiizen
baglama yeri tesisleri dnermislerdir. Ulkemizdeki barinma ve baglama vyeri ihtiyacinin bir kisminin
¢O6ziimiine yonelik yasal altyapinin olusturulabilmesi amaciyla Kiyi Kanununun Uygulanmasina Dair
Yonetmelikte Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik’te "tonoz" tanimlamasi yapilmistir (CSB, 2020).
Barinma ve baglama yeri kapasitesinin artirilmasina yonelik tonoz sistemlerinin kullaniimasi ve bu
sistemlerin kurulum ve isletilmelerine iliskin mevzuat ¢alismalari devam etmektedir (DTO, 2022).
Ayrica, 2021 yih itibariyle Tiirkiye genelinde planlanmis olan 23 tane yat limani veya tekne yanasma
yeri projesi neticesinde toplam tekne baglama kapasitesinin yaklasik 6000 adet daha artmasi
Ongorialmektedir (UAB, 2021b).
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Turkiye genelindeki baglama yeri sorununun benzeri bulundugu cografi konum ve uzun sahil seridiyle
bircok tekne ve kiyi yapisini sinirlari igcinde bulunduran istanbul’da da gériilmektedir. Niifus olarak
Turkiye’nin en kalabalik sehri olan istanbul’da deniz ulasimi yogun bir sekilde kullanilmaktadir. Niifusa
paralel olarak artan deniz araglarinin sayilari beraberinde baglama ve barinma sorunlarini
getirmektedir.

Ulkemizde kiyi bélgelerindeki deniz araglarinin seyir, demirleme veya kiyi tesislerine yanasma, baglama
veya ayrilmalarinda uyulacak kurallar Limanlar Yonetmeligi ile Liman Baskanliklari’na verilmistir.
istanbul ilinde toplam bes adet Liman Baskanhgi bulunmakta olup bunlar istanbul, Ambarli, Tuzla, Silivri
ve Sile Liman Baskanliklar’dir. istanbul, Ambarli ve Tuzla Liman Baskanliklari 7 Nisan 2022 tarihli
Cumbhurbaskanligl Kararnamesine istinaden “Bolge Liman Baskanhgl” olarak yapilanmis Silivri Liman
Baskanligi Ambarli Bdlge Liman Baskanligi’na, Sile Liman Baskanligi da istanbul Bélge Liman
Baskanhgi’na baglanmigtir. Bu Liman Baskanliklarinda Baglama Kitugi ve Milli Gemi Sicili’ne bagh 2021
yili kayitlarina gére 22288 gemi ve i¢ su araci bulunmakta olup bu sayi tim Turkiye’nin yaklasik %16’sina
karsilik gelmektedir (UAB, 2021a). Bu oran, Tlirkiye’nin toplam kiyi seridi duslinlildiglinde baglama yeri
sorunun istanbul’da daha yogun hissedileceginin bir géstergesidir.

2015 yilinda Ulastirma ve Altyapi Bakanligi ile Tiirkiye Sanayi Sevk ve idare Enstitiisii (TUSSIDE) arasinda
imzalanan “Kiyillarimizda Gilivenli Barinma Yerlerinin ve Baglama Sistemlerinin EtUdu Projesi”
kapsaminda, emniyetli baglama hizmetleri ve tekne atik yonetimi konularinda etiit galismalarinin
gerceklestiriimesi ve emniyetli baglama alanlarinin tespit edilmesi planlanmistir (TUSSIDE, 2015). Proje
sirasinda yapilan taramalarda istanbul Liman Baskanligi yetki alani dahilinde kiyilara izinsiz baglayan
toplam 6057 tekne tespit edilmistir (UAB, 2021a). Bu sayi, istanbul’daki bes Liman Baskanlig’ndan biri
olan, sadece istanbul Liman Baskanligi sahasinda gerceklesen izinsiz baglamalara karsilik gelirken, diger
Liman Baskanliklari’nin izinsiz baglama sayilari belli olmasa da 6nemli bir sorun olduguna isaret
etmektedir. Firat & Suri (2021) calismalarinda istanbul’daki deniz turizmi araglarinin sayilarini,
siniflandirmalarini ve konumlarini istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 2018 yilinda yapilan
“Istanbul ili Sinirlari Dahilindeki Hafif Deniz Araglari Master Plan Calismasi” kapsaminda kiyilarin
helikopterle havadan goériintilenmesi neticesinde elde edilen veriler lGzerinden degerlendirmislerdir.
Cikan sonuglara gére tekne sahiplerinin cogunlukla baglama yeri taleplerinin istanbul Bogazi gibi
merkezi yerler oldugu fakat bu bolgelerde ayni zamanda ¢ok sayida izinsiz baglamanin yapildigi, bunun
yaninda marinalardaki tekne sayilarinin marina kapasitesinin altinda kaldigi ve ¢ok sayida 6zel tekne ve
yatin baglama yeri olarak balikgi barinaklarini tercih ettigi gorilmustar.

Mevcut durumda ve gelecek tahminlerinde kapasite ve tekne sayilarinin ne yonde ilerleyeceginin tespit
edilmesi kiyi tesislerinin planlanmasi ve baglama sorununun ¢6zllmesi adina oldukca 6nemlidir. Bu
calismada, istanbul ilinin tekne baglama kapasiteleri ile baglama kitiigiine kayith tekne sayilarinin
analizi Gzerinden kiyi tesislerinin yeterlilik durumlarinin tespiti amaglanmistir.
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1. istanbul ili Kiy1 Baglama Kapasitesi

Bu béliimde, istanbul kiyilarinda en fazla baglama kapasitesine sahip olan marinalar, balik¢i barinaklari,
tekne imal-cekek yerleri ile iskeleler incelenmistir. Bu kiyi tesisleri icinde en fazla kapasiteye sahip olan
karada ve denizde toplam 5863 tekne ile marinalardir. Bu kapasitenin 5083 adedi denizde, 780 adedi
ise karada bulunmaktadir. Tablo 1’de istanbul’daki marinalar bulundugu yerler, deniz ve kara baglama
kapasiteleri ile birlikte verilmistir. istanbul’da bulunan marinalarda doluluk oranlari mevsimsel olarak
degismekte olup istanbul Bogazi’'nda bulunan ve Bogaz’a yakin marinalardaki doluluk oranlarinin
genellikle Bogaz’a uzak marinalara gore daha yiiksek oldugu gérilmektedir.

Tablo 1. istanbul Bdlgesindeki Marinalar ve Baglama Kapasiteleri (Atakdy Marina, 2022; istmarin, 2022; TKYGM,

2022b).

Marina ismi Bulundugu Yer Bagla(r[;q:nlfzadp;)snem Baglaaw(:rlzzz?snem
Atakoy Marina Atakoy 1000 Tekne -

Guzelce Marina Blyikcekmece 250 Tekne 120 Tekne
West istanbul Marina Beylikdiizii 600 Tekne 300 Tekne
Setur Kalamis & Fenerbahge Marina Kadikdy 1278 Tekne 220 Tekne
Marin Tiirk istanbul City Port Pendik 752 Tekne 70 Tekne
Viaport Tuzla Marina Tuzla 750 Tekne 70 Tekne
istmarin istinye Tekne Park istinye 188 Tekne -

istmarin Tarabya Tekne Park Tarabya 265 Tekne -

Mevcut marinalara ek olarak, yapimi devam eden ve proje asamasinda olan marinalardan Silivri Yat
Limani 450 tekne kapasiteli olup ihale asamasinda, Hali¢ Yat Limani 140 tekne kapasiteli olup yapim
asamasinda, Ataport Yat Limani Zeytinburnu’nda 1000 tekne kapasiteli olup turizm yatirim belgesine
sahip, Kumburgaz Yat Limani ise 100 tekne kapasiteli olup heniiz proje asamasindadir. Bu marinalarla
birlikte istanbul marinalarinin tekne kapasitelerinin 1690 adet daha artmasi beklenmektedir (TKYGM,
2022b). Ayrica, ispark istmarin tarafindan Bebek, Beykoz, Kurucesme, Pasabahce, Kumkapi ve
Maltepe’de hayata gecirilmesi planlanan tekne park projeleri bulunmaktadir. Yeni tekne parklarla
birlikte ispark istmarine’e ait toplam baglama kapasitesinin 2400 yat ve tekneye ulasmasi
hedeflenmektedir (istmarine, 2022). Marinalar deniz turizmi agisindan énemli kiyi yapilari olmakla
birlikte kiy1 seridinde gerceklesebilecek diizensiz baglamalara da engel olmaktadir (Muslu, 2017).

Marinalar disinda istanbul ilinde en cok baglama kapasitesine sahip olan kiyi tesisleri irili ufakl
yapilariyla balikgi barinaklaridir. Bu barinaklar ¢ogunlukla balik¢i teknelerine hizmet etse de oOzel
teknelere de barinma imkani sunmaktadir (UAB, 2021a). Tablo 2'de gorildigi gibi balik¢i barinaklari
istanbul ilinin bircok bélgesinde bulunmaktadir. Bu balik¢i barinaklarinin toplam baglama kapasitesi
3403 teknedir. Balik¢ barinaklari bazi noktalarda marina gibi hizmet vermektedir ve doluluk oranlari
gercek kapasitelerinin oldukga lizerindedir.
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Tablo 2. istanbul Bélgesindeki Balikgi Barinaklari ve Baglama Kapasiteleri (UAB, 2021a).

Tekne Tekne
Sira Balikgl Barinaginin ismi Bulundugu Yer Baglama Sira Balikg Barinaginin ismi Bulundugu Yer Baglama
No ¢ J J Kapasitesi No ¢ J & Kapasitesi
(Adet) (Adet)
1 Zeytinburnu Su Urdnleri Zeytinburnu 150 25 Cengelkoy Su Urtnleri Cengelkoy 2
Koop. Koop.
) Poyrazkdy Su Urinleri Poyrazkdy 56 2% Kadikoéy Su Urinleri Kurbagalidere 32
Koop. Koop.
3 Fatih Su Uriinleri Koop. Kocamustafapas 125 27 Bostanci Su Uriinleri Bostanci 34
a Koop.
4 R_u.rrlellk.avag| Su Rumelikavagi 87 28 Adalar Su Urtinleri Heybeliada 32
Urtinleri Koop. Koop.
5 Iﬁu.r?qehf.enen Su Rumelifeneri 170 29 Kinahada Su Uriinleri Kinaliada 10
Urlnleri Koop. Koop.
6 Selimiye Su Urinleri Harem 20 30 Burgazada Su Urinleri Burgazada 30
Koop. Koop.
7 5EZI;OZ Su Uriinleri Beykoz 37 31  Garipge Balikgl Barinagi Garipge 30
8 Ez(g:)kyall Su Urtinleri Kugukyal 30 32 Sivriada Balikgl Barinagi Sivriada 20
9 Biyukada Su Urinleri Byikada 0 33 Pa§abavhge Balikgi Beykoz 37
Koop. Barinagi
10 Istinye Su Uriinleri istinye 30 34 Karaburun Su Uriinleri Rumelifeneri 90
Koop. Koop. Karaburun
11 Ifusukge.kmece su Kiglkgekmece 80 35  Halig Su Uriinleri Koop. Balat 50
Uriinleri Koop.
12 Ezi':ok"y Su Urtinleri Yesilkdy 95 36 Eyiip Su Uriinleri Koop. Eyiip 60
13 Z_eYtlnlllf, Atakoy Su Bakirkdy 54 37 Ambarli Su Urlinleri Avalar 170
Uriinleri Koop. Koop.
14 Emindni Su Urinleri Yenikapi 35 38 Glzelce Su Urunleri Biyikcekmece 130
Koop. Koop.
15 KumkaP| Balikg! Kumkapi 250 39 Mimarsinan Su Urinleri Baytkcekmece 140
Barinagi Koop.
16 Ifu?uk Mustafa P.Su Fatih 60 40 Buyukguekmece Balikg! Biyikcekmece 75
Urtnleri Koop. Barinagi
17 Beyoglu Su Uriinleri Beyoglu 50 a1 Gurpm?r Balikg! Girpinar 140
Koop. Barinagi
Yenikdy Su Uriinleri i o
18 Koop Yenikoy 26 42 Kartal Su Urtnleri Koop. Kartal 90
19 Elc:ce,;burnu Su Urlinleri Kiregburnu 55 43 Tuzla Su Uriinleri Koop. Tuzla 200
20 Buyukcvlere Balikgr Sariyer 40 44 Silivri Balikgt Barinagi Silivri 120
Barinagi
51 AnadoluKavag Su Anadolu Kavag 35 g5 Selimpasa Su Urtnleri Silivri 100
Uriinleri Koop. Koop.
5y  GubukluBalikcilar Cubuklu 16 46 Sile Su Uranleri Koop. Sile 150
Dernegi
Anadolu Hisari Su Anadolu Hisari . - . o
23 Uriinleri Koop. (Goksu) 30 47  Agva Su Urinleri Koop. Agva 68
24 lKJZ(I;l;dar Su Urtinleri Salacak 54 Toplam Kapasite 3403

Calismada bahsi gecen tekne imal ve cekek yerleri genellikle kiigclk tonajli teknelerin imal, bakim ve
onarim islerinin yapilabilmesi icin gerekli altyapi ve techizata ya sahip kiyi yapilarini ifade etmektedir.
istanbul’daki cekek yerleri tekne yogunlugundan dolayi zaman zaman marinalar gibi baglama/barinma
hizmeti de vermektedir. Bu dogrultuda, Tablo 3’teki sayilar incelendiginde istanbul’da 13 tekne imal ve
cekek yerinde toplam 785 tekne kapasitesinin bulundugu gérilmektedir.

HE
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Tablo 3. istanbul Bélgesindeki Tekne imal-Cekek Yerleri ve Baglama Kapasiteleri (UAB, 2021a).
Tekne Baglama

SiraNo  Cekek Yerinin ismi Bulundugu Yer Kapasitesi (Adet)
1 Hali¢ Tersanesi Kasimpasa 15
2 Camialti Tersanesi Kasimpasa 10
3 Gelisli Yat Turizm ve Tic.Ltd.Sti. Rumelikavagi 10
4 Senyurt Yatcilik Rumelikavagi 10
5 Blyukdere Balikgilar Dernegi Blylikdere 160
6 Tarihi Mavi Hali¢ Koop. Kasimpasa 30

Cubuklu Balikgilari Koruma Ve

/ Kalkindirma Dernegi Beykoz/Gubuklu 45
Akdeniz Ticaret Kadikoy/Suadiye 65
Ozeller Marina Kadikdy/Suadiye 80

10 Kuruoglu tic. San. Ltd. Sti. Kadikoy/Caddebostan 130

11 Korupark Marina Kadikoy/Caddebostan 60

12 Yat Kaptanlari Dernegi Kugukyali 120

13 Pasabahge Cekek Yeri Beykoz/Pasabahge 50

istanbul, konumu itibariyle diinyadaki énemli deniz gecis noktalarindan olup deniz yoluyla en fazla
glinliik yolculuk yapilan sehirlerden biridir (Canci et al., 2015). Bu sebeple istanbul Bogazi’nin iki yakasi
arasinda yolcu ve arag¢ tasimaciligina imkan taniyan irili ufakl bircok iskele bulunmaktadir. istanbul
bolgesinde bulunan iskeleler ¢cogunlukla isletilen kurumlarin kendi tekneleri ve gemileri tarafindan
kullaniimakta olup ayni zamanda burada baglama/barinma yapilmaktadir. Bu dogrultuda, istanbul’un
cesitli yerlerinde yolcu ve arag tasimaciligl yapan toplam 455 teknenin baglama yapabilecegi Sehir
Hatlari A.S.’ye ait 50 iskele, iBB’ye ait 6 iskele, Kiyi Emniyeti Genel Midirligi’ne ait 14 iskele, istanbul
Deniz Otobisleri’'ne ait 20 iskele, Turyol Kooperatifi'ne ait 9 iskele, Dentur A.S.'ye ait 7 iskele, Mavi
Marmara Kooperatifi'ne ait 6 iskele ve farkli isletmelere ait 15 iskeleyle birlikte toplam 127 adet iskele
bulunmaktadir (Dentur, 2022; iDO, 2022; Mavi Marmara, 2022; Sehir Hatlar, 2022; Turyol, 2022; UAB,
2021a).

Marinalar, balik¢i barinaklari ve tekne imal-cekek yerlerinin kapasiteleri sirasiyla 5863, 3403 ve 785
tekne olarak hesaplanmistir. Bunlara ek olarak istanbul’da 127 adet iskele ve bu iskelelere baglama
yapan yaklasik 455 teknenin oldugu bilinmektedir. Bu durumda 2021 yili itibariyle istanbul’ daki toplam
kiy1 baglama kapasitesi, kiyi yapilari 6zelinde yaklasik 10500 tekne civarindadir.

2. istanbul ili Baglama Kiitligiine Kayith Tekne Sayilari Analizi

istanbul ilindeki tiim teknelerin sayisini tespit etmek oldukga giictiir. Tiirk bayrakh 6zel teknelerin
seyahatleri esnasinda herhangi bir kurumdan izin almamasi, yabanci bayrakli yatlarin Tirkiye girisinde
sadece bir limandan seyir izin belgesi (transit log) almasi ve mevsimsel etkiler ile istanbul bélgesindeki
tekne sayilari degiskenlik gostermektedir. Bu sebeple analizde Liman Baskanliklarinin gemi sicil kayitlari
dikkate alinmistir.

Tekne kayitlari Liman Baskanliklari tarafindan teknelerin 6zelliklerine gore farkli sicil tlrlerine yapilir.
En sik kullanilan sicil tirleri Baglama Kattuga, Milli Gemi Sicili ve Turk Uluslararasi Gemi Sicili’dir.
Baglama Kuttgi on sekiz gros tonilatonun altinda olup Milli Gemi Sicili’ne tescil edilmemis deniz ve i¢
su araclarinin tescil edildigi sicil tirtdar (UAB, 2014). Milli Gemi Sicili ise on sekiz gros tonilato ve daha
blyik ticari gemilerin tescilinin zorunlu oldugu sicil tiriadir (TTK, 2011). Tirk Uluslararasi Gemi Sicili’ni
ise uluslararasi sefer yapan gemiler segmektedir.

| Urban Culture and Management ISSN: 2146-9229 186 % 3



istanbul ili Tekne Baglama Kapasiteleri ve Baglama Kiitiigiine Kayith Tekne Sayilarinin Analizi

Calisma kapsaminda istanbul cevresinde incelenen baglama yerlerinin genellikle kiiciik tonajli
teknelere hizmet verdigi gortilmektedir. Bu sebeple ¢alismada on sekiz gros tonilato altindaki Baglama
KUthgl kayitlar incelenmistir. istanbul ilindeki bes adet Liman Baskanhg’nin (istanbul Bélge Liman
Baskanhgi, Ambarli Bolge Liman Baskanhgi, Tuzla Bolge Liman Baskanligl, Silivri Liman Baskanligi ve Sile
Liman Baskanhgi) 2010-2021 yillari arasindaki Baglama Kutiigii’ne kayitli tekne sayilari Tablo 4’deki
gibidir.

Tablo 4. Baglama Kutugiine Kayith Tekne Sayilarinin Liman Bagkanhgi Bazinda 2010-2021 Yillari Arasi Dagilimi

(UAB, 2021).

Liman

Baskanlig 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
istanbul 1.702 1.805 4.869 5.401 5.670 5.865 6.004 7.320 7.800 8.012 8.458 8.960
Ambarl 357 420 575 666 731 778 820 1.056 1.209 1406 1.582 1.762
Sile 536 600 651 756 718 691 657 660 720 748 790 814
Silivri 242 328 1.236 1.488 1.784 2.187 2.434 3.006 3.420 3.786 4.180 4.420
Tuzla 428 682 1.321 1.442 1556 1.645 1.724 2.178 2.480 2.804 3.072 3.658

Tablo 4’te Liman Baskanliklari 6zelinde kirtlimi verilen tekne sayilarinin toplamlari Sekil 1’deki grafikte
egilim cizgisiyle birlikte gosterilmistir. 2012 yilinda tekne sayilarinin 2010 ve 2011 yillarina gére oldukca
artis gostermesinin sebebi ilgili donemde teknelerin sahiplik belgesiyle Baglama Kiitigi'ne
kaydedilmesinden kaynaklidir. 2017 yilinda da yabanci bayrakli teknelere Tirk bayragina gegis imkani
verilmis ve 2019 yilinda sahiplik belgesi ile kayitsiz tim tekneler kayit altina alinmistir. Boylelikle
Ulkemiz kiyilarina baglama/barinma yapan teknelerin blyuk bir kismi Tiirk bayragina gegmistir.

25.000
20.000 18.082

15.000 11.639
11.166 -+

- 9.753 10.459
10.000 ’

TEKNE SAYISI

5000 3265 3.835

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
YILLAR

Sekil 1: istanbul ili Baglama Kiitiigii’ne Kayith Tekne Sayilari.

Sekil 1'deki grafik incelendiginde artan vyillar itibariyle verilerin dogrusal bir egilim gosterdigi
gozlemlenmistir. Bu ¢alismada bir tiir basit dogrusal regresyon modeli olan trend analizi yontemi ile
tahmin i¢in zaman serisi verileri kullanilmistir. Zaman serisi, ilgilenilen bir veri setinin zaman iginde
siralanmis 6lciimlerini ifade eder ve zaman serilerinin uzun siirelerde sergiledikleri egilime de trend
denir (Newbold, 2000). Dogrusal bir egilim gdsteren trend analizinin basit dogrusal regresyondan tek
farki bagimsiz degiskenin zaman olmasidir. Dogrusal trend modeli i¢cin tahmin denklemi asagida
Denklem (1) olarak gosterilmistir (Seviktekin & Nargelegekenler, 2010).

Vi=a+ B (1)
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Bu durumda bagimli degisken ()7} ) tahmin edilen baglama katigline kayitli tekne sayisi olacaktir. a
sabit teriminin ve 8 regresyon katsayisinin hesaplamalari ise (2) ve (3) nolu denklemlerde verilmistir.

nyis ity — (e ti Xie1 Vi)
n2?=1ti _(Zi=1ti Zi=1 t;)

B= (2)

a = ?=1yi - 32?21 ti (3)

n

Tablo 4’teki baglama kutigine kayith tekne sayilari Uzerinden yapilan trend analizi MS Excel
programinda veri analizi eklentisi ile ¢6zlUlmugtir. Analizde, 2010 ve 2011 yillarinda Baglama Katigi
kaydinda sahiplik belgesi ile kayitsiz tekneler kayit edildigi icin bu yillarda veriler degerlendirmeye
alinmamigtir. 2012 ve 2021 yillari arasindaki trendin devam etmesi halinde 2026 yilindaki kayith tekne
sayisinin 25366 olmasi beklenmektedir ve yillara gére tahminler Sekil 2'de gosterilmistir.
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Sekil 2. 2026 Yilina Kadar Baglama Kattginde Kayith Olmasi Tahmin Edilen Tekne Sayilari.

Hesaplamalar sonucu ¢ikan R? degeri 0,97 olarak bulunmustur. R? degerleri 0 ile 1 arasinda olmalidir.
Deger 1'e yakinsa, Yile t arasinda glicli bir dogrusal iliski var demektir. Buradan, zamanla tekne sayilari
arasinda istatistiksel olarak giicli bir iliski oldugu soylenebilir.

SONUC:

istanbul icin 2021 yili itibariyle marinalar, balik¢i barinaklari, iskeleler, tekne imal ve cekek yerleri
kapasiteleri toplami yaklasik 10500 tekne olarak hesaplanmistir. 5863 teknelik deniz ve kara
kapasitesiyle marinalar bu kiyi yapilari arasinda ilk sirada yer almaktadir. Marinalar icinde en ylksek ilk
¢ kapasite 1498 tekne ile Setur Kalamis & Fenerbahge Marina, 1000 tekne ile Atakdy Marina ve 900
tekne ile West istanbul Marina’ya aittir. Her ne kadar ana amacglari yatlara hizmet vermek olmasa da,
talebin karsilanamadigi istanbul bélgesinde bazi balik¢i barinaklarinin zamanla marina hizmeti vermeye
basladigi da gériilmektedir. Akdeniz’deki marina kapasitelerinin %75’ine sahip olan Fransa, italya ve
ispanya’da yeni yatirim sahalarinin yetersiz olusu Tirkiye’nin de icinde bulundugu Dogu Akdeniz
Bolgesi’'ni tercih edilebilir konuma getirmistir. Bunun neticesinde Turkiye’deki yat ve tekne yanasma
yeri kapasitelerinin artisi amaciyla yeni projeler yapilirken istanbul 6zelinde de yapim asamalarinda
olan Silivri, Kumburgaz, Ataport (Zeytinburnu) ve Halic marinalariyla kapasitenin 1690 adet daha
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artinlmasi planlanmaktadir. Ayrica, istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hayata gegirilen tekne
park projelerinin devam etmesi de baglama kapasitesine olumlu katki sunacaktir.

Marinalardan sonra en fazla baglama kapasitesi 3403 tekne ile balik¢l barinaklarina aittir. Balikg
barinaklari istanbul’un farkli noktalarina dagiimis durumdadir. En fazla kapasite 250 tekne ile Kumkapi
Balikgi Barinagr'na aitken, onu 200 tekne ile Tuzla Su Uriinleri Kooperatifi takip etmektedir.
Bliylkcekmece ilcesinde bulunan Glizelce, Mimarsinan ve Blyilkcekmece barinaklarinin toplam
kapasitesi ise 345 tekneyi bulmaktadir.

En yiksek baglama kapasitesini olusturan marina ve balik¢i barinaklarinin haricinde yaklasik 1200 tekne
kapasitesiyle tekne imal ve ¢ekek yerleri ile iskeleler de baglama analizi kapsaminda dikkate alinmistir.
Genellikle klgik tonajli teknelere hizmet veren 13 tekne imal ve ¢ekek yerinin 6 tanesi Avrupa, 7 tanesi
ise Anadolu Yakasi’'nda konumlanmistir. Baglama talebinin yogunluguna gére, imal ve ¢cekek yerleri asil
vazifeleri olan bakim/onarim islemleri disinda 6zel tekneler i¢cin barinma imkani da saglamaktadir.
Yogun bir yolcu ve arag¢ tasimaciliginin gerceklestigi istanbul kiyilari arasinda toplam 127 iskelede bu
iskeleleri isleten veya kullanan kurumlara ait 455 tekne hizmet vermektedir. Tam olarak baglama
kapasitesi verisi bilinmese de ilgili kurumlara ait teknelerin kendi iskelelerinde barinabilecegi
disandlmastar.

Deniz araglarinin dogasi geregi hareket edebilir durumda olmalari istanbul bélgesindeki tekne
sayilarinin tam olarak tespit edilmesini oldukca giic kilmaktadir. Bu sebeple kapasite hesabinda dikkate
alinan kiyi tesislerinin agirlikli olarak hizmet verdigi kiiciik tonajli tekne sayilari icin istanbul ili Baglama
Kataga kayitlari dikkate alinmistir. 2012-2021 yillari arasi diizenli olarak artan kayitlara gore 2021 yil
toplam tekne sayisi 19614 olarak hesaplanmistir. Artislarin dogrusal bir trend izlemesi neticesinde bu
sayinin 2022 yili sonu itibariyle 20411 olmasi 6ngoriilmekteyken, tahmin edilen tekne sayisinin 2026
sonu itibariyle 25366’ya kadar ¢ikmasi beklenmektedir.

istanbul, kiyilari dahilinde oldukga yiiksek bir tekne yanasma ve barinma yeri talebine sahiptir. Son
yillarda, Covid-19 pandemisinin de etkisiyle, 6zel tekne sayilarinda gozlenen artis beraberinde
teknelerin barinma ve baglama yeri ihtiyacini da artirmistir. Hali hazirda yiiksek tekne yogunluguna
sahip olan istanbul’u yogun yaz sezonunda yabanci gezi teknelerinin ziyaret etmesi baglama talebine
dogan ihtiyaci daha da artirmaktadir. Tekne baglama talebinin yaklasik 10500 teknelik kismi marinalar,
balik¢i barinaklari, cekek yerleri ve iskelelerle karsilanmaktadir fakat sadece Baglama Kiitligu
kayitlarindaki 19614 teknenin dahi bu baglama kapasitesinin olduk¢a tizerinde oldugu goérilmektedir.
Arz ve talep arasindaki bu dengesizlik, istanbul kiyilarinda teknelerin acikta, samandirada, demirde ya
da kiyi seridinde diizensiz sekilde barinmalarina sebep olmaktadir.

Baglama vyerlerindeki kapasite yetersizliginin ¢ézimi icin istanbul’'un kiyi 6zelliklerine gére 6zel
¢ahsmalar yapiimaldir. Bazi kiyi seritlerinde teknelerin bastan veya kigtan baglama yontemi ile
yanasmas! sonucunda daha cok teknenin emniyetli bolgelerde baglama/barinma yapabilecegi
gorilmektedir. Bazi bolgelerde ise gecici ylzer dubalar ile baglama sorunun kismen ¢oziilebilecegi
degerlendiriimektedir. Ancak tekne envanterindeki artisin siirme egiliminde olmasi baglama kapasitesi
talebinin gelecekte de devam edecegini gostermekte ve kalici projelerle ¢6zim (iretmenin daha
surdirdlebilir olacagi diisiintilmektedir.
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Etik Standart ile Uyumluluk

Cikar Catismasi: Yazarlar, kendileri ve / veya diger ligiincii kisi ve kurumlarla ¢ikar ¢atismasinin
olmadigini beyan eder.

Etik Kurul izni: Bu ¢alisma igin etik kurul iznine gerek yoktur.
Finansal Destek: Yoktur.

Tesekkiir: Yoktur.
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EXTENDED SUMMARY
Research Problem:

The purpose of the study is to determine the existing boat mooring capacities and the number of boats registered
in the home port log in the Istanbul region and to analyze the supply-demand balance between them.

Research Questions:

What is the boat mooring capacity in Istanbul? Is the mooring capacity in Istanbul sufficient for the boats
registered in Istanbul? What is the expected number of boats to be registered in Istanbul in the future? How can
the boat mooring capacity in Istanbul be increased?

Literature Review:

In both regional and national studies, it is seen that one of the biggest problems facing boat owners is the
mooring place (DTO, 2022). According to the national registry records, the home port log records cover small
tonnage boats under eighteen gross tons, and the most important and high-capacity coastal facilities where these
boats can moor are the marinas. Marinas’ mooring capacity in 2021 was 18545 at sea, and it is aimed to increase
this number to 30000 yachts in 2023 (Genc & Guler, 2006; UAB, 2021b). In cases where the marina capacities are
full, it is considered that the idle capacities in the fishing ports can be used as mooring or sheltering places for
pleasure boats as an alternative (Onden et al., 2017). The solution proposals to be presented are very important
in terms of eliminating the existing and future mooring problems. Current projects are expected to increase the
total boat mooring capacity of Turkiye by approximately 6000 more (UAB, 2021b).

The mooring place problem is also seen in Istanbul, which has many boats and coastal structures within its
geographical location and long coastline. According to the records of 2021, there are 22288 small tonnage boats
in the registries of Istanbul port authorities, which corresponds to approximately 16% of the entire Turkiye (UAB,
2021a). Due to insufficient mooring capacity, many unauthorized moorings can be seen even in central places of
Istanbul, such as the Bosphorus (TUSSIDE, 2015; Firat & Suri, 2021).

Methodology:

It is very difficult to determine the number of all boats in the seas of Istanbul. Turkish-flagged private boats do
not get permission from any authority, foreign-flagged yachts get a transit log from only one port at the entrance
of Turkiye, and the number of boats in the Istanbul region varies due to seasonal effects. For this reason, the ship
registry records of the Port Authorities were taken into account in the analysis. Within the scope of the study, it
is seen that the mooring places examined around Istanbul generally serve small tonnage boats. For this reason,
home port log records under eighteen gross tonnages were examined in this study. The number of boats
registered in the home port log between the years 2010-2021 of five Port Authority in Istanbul (Istanbul Regional
Port Authority, Ambarli Regional Port Authority, Tuzla Regional Port Authority, Silivri Port Authority and Sile Port
Authority) was used as a data set.

It has been observed that the data shows a linear trend with increasing years. In this study, time series data was
used for forecasting with the trend analysis method, which is a kind of simple linear regression model. A time
series refers to the time-ordered measurements of a data set of interest (Newbold, 2000). The only difference
between linear trend analysis and simple linear regression is that the independent variable is time. The trend
analysis made on the number of boats registered in the home port log was solved with the data analysis add-on
in the MS Excel program.

Results and Conclusions:

As of 2021, the total capacity of marinas, fishing ports, landing sites and boatyard facilities for Istanbul has been
calculated as approximately 10500 boats. With a sea and land capacity of 5863 boats, marinas rank first among
these coastal structures. It is planned to increase the capacity of marinas in Istanbul by 1690 with the marinas of
Silivri, Kumburgaz, Ataport (Zeytinburnu) and Halig, which are under construction.
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Fishing ports have the second-highest mooring capacity with 3403 boats. They are located on many of the coasts
of Istanbul. In addition to the marinas and fishing ports, which constitute the highest mooring capacity, landing
sites and boatyard facilities with a capacity of approximately 1200 are also taken into account within the scope
of mooring analysis.

Due to their nature, the mobility of sea vehicles makes it very difficult to determine the exact number of boats
in the Istanbul region. For this reason, the Istanbul home port log records were taken into account in the capacity
calculation for the number of small tonnage vessels that the coastal facilities mainly serve.

According to the regularly increasing records between 2012 and 2021, the total number of boats in 2021 was
calculated as 19614. As a result of the linear trend, this number is expected to be 20411 by the end of 2022,
while the estimated number of boats is expected to increase to 25366 by the end of 2026.

Approximately 10,500 boat mooring demands in Istanbul are met by marinas, fishing ports, landing sites and
boatyard facilities but even the 19614 boats in the Istanbul home port log records are above this mooring
capacity. To solve the lack of capacity in mooring areas, special research should be carried out according to the
coastal characteristics of Istanbul. On some coastlines, it is seen that more boats can moor or shelter in safe
areas with the bow or stern mooring method. In some regions, it is considered that the mooring problem can be
partially solved with temporary floating pontoons. However, the increase in the boat inventory shows that the
demand for mooring capacity will continue in the future, and it is thought that it will be more sustainable to find
solutions with permanent projects.
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