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6z

Hukuki gtivenlik ve mali istikrar bakimindan mali yuklerin hesap edilebilir
ve Ongortlebilir olmasi gerekir. Ancak, olaganiisti dénemlerde kamu
gelirini hizli bir sekilde artirabilecek politika uygulamalari ancak dolayl
vergilerle miimkiin olmaktadir. Hizl maliye politikasi kararlari alabilmesi
icin cumhurbaskanina alt ve st sinin belirleme yetkisi ¢ogunlukla
dolayli vergilerde verilmektedir. Vergilendirme dénemlerinin kisa olmasi
dolayh vergilerde politika degisikliginde vergi geliri Uzerinde hizl
etki saglayabilmektedir. Konjonkttirel ve siyasi kosullar temel tiiketim
mallari tizerindeki dolayh vergi yukini artirma olanagini tercih edilebilir
birakmamistir. Diger taraftan adirlikli olarak ithalata dayali otomotiv
sektoriinde piyasaya arz edilen 6zellikle otomobillerin cogunlukla Itiks
tiketim Gruint olarak kabul edilmesi, bu Urlinler Gzerinde 6zel tiketim
vergisinin artirilmasi, vergi adaleti bakimindan sorunlu goriilmemektedir.
Ancak, ozel tiketim vergisinde yapilan artislar otomotiv sahipligi
maliyetiniyukseltmistir. Bu da 6zel tiiketim vergisi artisindan etkilenmemis
olmasina karsin ikinci el araglara talebi artirarak bu segmentte de
fiyatlarin ylikselmesine sebep olmustur. Otomotivde uygulanan yiksek
OTV kapitalizasyon etkisi gbstererek fiyatlarla yansitilabilir hale gelmistir.
Bu durum otomobil fiyatlarinin strekli olarak yukselmesine sebep
olmus ve otomobili yatirim araci haline getirmis, tasarruflardan tretime
yonlenebilecek sermayenin azalmasina neden olarak olumsuz dissallik
ortaya cikarmistir. Calismamizda vergi geliri azaltiimadan verginin
amortisman etkisi ile tasarruflarin verimli yatinm alanlarina yénlenmesi
ve otomobil fiyatlarinin nasil dustrilebilecedi tartigilmistir.

Anahtar Kelimeler: Ozel Tiiketim Vergisi, otomobil fiyatlari, verginin
amortisman etkisi, verginin kapitalizasyon etkisi, vergi politikasi

ABSTRACT
In terms of legal security and financial stability, financial burdens must be
accountable and predictable. However, policy implementations that can
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rapidly increase public revenue in extraordinary times are only possible through indirect taxes. In order to make
quick fiscal policy decisions in Turkey, the President is given the authority to determine the upper and lower limits,
mostly with regard to indirect taxes. Short taxation periods can have a rapid impact on tax revenues from policy
changes regarding indirect taxes. Cyclical and political conditions are not preferred that permit an increase of the
indirect tax burden on basic consumer goods. With regard to the automotive sector, however, automobiles are
mainly supplied to the market as imports and are mostly considered to be luxury consumption products. Because
of this, increasing the special consumption tax (SCT) on these products is not considered problematic in terms of
tax justice. However, SCT increases also increase the cost of automobile ownership. This is not directly affected by
an SCT increase but by the increase in the demand for second-hand vehicles, which also causes their prices to rise.
The high SCT applied in the automotive sector shows how the effects of capitalization and taxes can be reflected
through prices. This situation has led to a continuous increase in automobile prices that has turned them into an
investment tool and into a negative externality by causing a decrease in the capital that can be directed from
savings toward production. This study discusses how to use the depreciation effect of tax without reducing tax
revenues in order to direct savings toward productive investment areas and to reduce car prices.

Keywords: Special consumption tax, automobile prices, depreciation effect, capitalization effect, tax policy

EXTENDED ABSTRACT

With regard to the special consumption tax (SCT) applied to automobiles, the value of the
automobile and the engine cylinder volume are used as taxation measures. The motor vehicle tax
also uses the same measures, in addition to vehicle age. Due to the decrease in collected taxes, a
law was enacted in Turkey in 2019 that authorized the government to borrow an additional 75
billion Turkish Lira to meet public expenditures. The same law also introduced an expense
restriction to the income tax law regarding the evaluation and depreciation automobiles with
regard to all SCTs and value-added taxes. While the value of used cars is expected to decrease as
they get older, their worth has actually increased due to new application since the beginning of
2020. Automobile values increased more, even ignoring the increase in exchange rates. The
fluctuation in foreign exchange in the last months of 2021 had an accelerating effect on vehicle
value increases. The quarantines imposed due to COVID-19, with the restrictions on the use of
public transport leading people to acquire personal vehicles and thus increasing the demand. In
2020, motor vehicle imports increased by 52.7% compared to the previous year, with new vehicle
sales also increasing by 55% in the same year. Due to the motor vehicle tax and SCT applications,
people have turned to cars with an engine cylinder volume under 1,600 cm3 in order to pay a
lower tax rate. Of the registered vehicle stock in Turkey, 92.64% consist of vehicles with low
cylinder volume size. In 2020, used car ownership changed 10 times more often compared to new
cars, while 2021 saw a 7% decrease in used car sales. When analyzing the data for the first six
months of 2022, a decreasing trend is seen for new vehicle sales. This situation reveals the one-
time SCT revenues regarding an automobile’s initial registration to also decrease.

Due to automobiles being durable consumer goods and used vehicles being in demand, the
taxes (SCT) that cause a higher price regarding initial registration are reflected onto the next
owner through the exchange mechanism. Because automobile depreciation values do not decrease
due to restrictions on the expenses of automobiles purchased for commercial purposes, vehicles
started being supplied to the second-hand market at higher prices. As a result of the increase in
the SCT and restrictions on expenditures, new vehicle purchases have lost their attractiveness to
businesses. This situation has increased the demand for second-hand vehicles and thus caused
their prices to rise. The real appreciation trend of vehicles in the second-hand market and the
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upward movement in exchange rates have made automobiles an investment tool, and this in turn
has led to an increase in demand for new automobiles. Car ownership is becoming more and more
difficult for people with average incomes. Tax applications have reached the unavoidable point of
causing capitalization with regard to used cars.

The main purpose of the special consumption tax in Turkey is to increase public revenues.
Compared to European countries, Turkey is different in that carbon emissions are not used as a
criterion for taxation. The applied tax rates can reach astronomical rates when compared to peer
countries. In addition, the value-added tax as a result of to tax practices has also been calculated
with regard to the special consumption tax, thus increasing the tax burden. Due to the reflected
price increase, a low-rate SCT has become inapplicable. In addition to the fact that vehicle prices
result in social injustice, the facts that savings are directed to used cars, which do not contribute
to value-added production, and that businesses have to allocate more resources to the cars they
need have also increased the need for working capital and resulted in macroeconomic losses.
Because the purpose of the SCT is to increase public revenues, raising the same tax by increasing
the motor vehicle tax, which is applied using similar measures while lacking any corresponding
capitalization effect, will stop the astronomical rise in automobile prices and bring them to a
reasonable level. When considering 2021 data, the average annual increase of 2,571 TL per motor
vehicle will cause a 40%-66% decrease in vehicles’ market value. If the useful life of motor
vehicles is assumed to be 25 years, the amount to be paid in 50 installments corresponds to around
20% of the lowest new automobile price. Although no change will be seen in terms of tax revenues,
transferring the tax burden from an indirect tax to a wealth tax will ensure tax justice and
terminate the practice that causes income distribution inequality.
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1. Giris

Kamu Finansmani ve Bor¢ Yonetiminin Diizenlenmesi Hakkinda Kanun’un (4749) 5. Madde-
sinde, bor¢lanma limitinin mali y1l i¢inde ilgili y1l biitge kanununda belirtilen baslangi¢c 6denek-
leri toplami ile tahmin edilen gelirler arasindaki net fark miktar kadar olabilecegi diizenlenmistir.
Borglanma limitinin y1l i¢inde ihtiya¢ olmasi halinde yiizde bes artirilacagi, bunun da yeterli ol-
mamast halinde ise Cumhurbaskaninca yiizde bes daha artirilabilecegi, daha farkli olarak degis-
tirilemeyecegi belirlenmistir. Ancak 7194 sayili Kanun (47. Maddesi) ile net bor¢lanma tutarina
yetmisbes milyar Tiirk Lirasi daha ilave edilirken gerekge olarak 2020-2022 Yeni Ekonomi Prog-
raminda (YEP) yer alan biitge biiyiikliikleri ve biitce dengesi ¢ercevesinde olusan finansman ih-
tiyacinin karsilanmasi ve Hazine nakit rezerv diizeyinin artirilmasi gosterilmistir.

Otomobil iizerindeki 6zel tiiketim vergisinin (4760 SK m.9) ve Katma Deger Vergisinin (3065
SK m.29) vergi miikellefleri tarafindan indirime konu edilme olanagi olmamakla birlikte, ticari
kazancin tespitinde gider olarak yazilmasinin (193 SK m.40) 6niinde bir engel de bulunmamak-
taydi. Bu durum o6zel tiiketim vergisi ve KDV yiikiiniin gelir vergisi veya kurumlar vergisinde
gider yazilmak suretiyle avantaj saglamakta, isletmeye alinacak araglarin yeni olmasini cazip
kilmaktaydi. Diger taraftan bu araglar tizerinden amortisman ayirarak (213 SK m. 313 vd.) arag
tutarinin tamamini gider yazma olanagi da saglanmaktaydi. Bu durum ise kurumlarda %20’ye
varan avantaj saglarken gercek kisilerde bu avantaj gelir vergisi iist dilim oranina kadar (2019 igin
%15-%40) yiikselebilmekteydi. 7194 sayili Kanun ile vergi gelirlerini artiracak mahiyette dijital
islem vergisi, konaklama vergisi, degerli konut vergisi ihdas edilmis, kambiyo islemleri {izerin-
deki banka ve sigorta muameleleri vergisinde artis, gelir vergisi matrah dilimlerinde degisiklikler
yapilmistir. Otomobil giderleri tizerindeki gider kisitlamasi da yeniden getirilmistir.

7194 sayili Kanunla daha 6nce indirim konusu yapilamadigindan gider olarak dikkate alina-
bilen otomobil igin ddenen zel tiiketim vergisi ve katma deger vergisinin gider olarak dikkate
alimmasina da kisitlama (9. madde ile) getirilmistir. Yapilan degisikligin gerekgesi olarak ise is-
letme aktifine kayitli olup kazancin elde edilmesinde kullanilan binek otomobillerin amortisman
basta olmak iizere biitiin giderlerin (motorlu tasitlar vergisi haric) kazancin tespitinde gider ola-
rak kabul edildigi, bu diizenlemenin gelir veya kurumlar vergisi miikelleflerince suiistimal edi-
lebildigi ve sahsi ihtiyaglar i¢in kullanilan binek otomobillere ait giderlerin de gelir veya kurum
kazancindan indirilebildigi sorun olarak tespit edilerek bu durumun engellenmesi gosterilmistir.
Oysaki vergi mevzuatimizda gider yazilabilecek olan giderler ticari kazancin elde edilmesi ile
sinirli tutulmustur. Binek otomobillerin tiim giderlerinin gider yazilabilmesi sadece is ile ilgili
olmasi kaydiyla miimkiindiir. Diizenlemenin gerekgesi vergi mevzuati ile uyumlu degildir. Vergi
mevzuatina aykiri davranislar denetim suretiyle tespit edilmek yerine, ticari kazancin elde edil-
mesi i¢in gerekli olan tiim binek otomobilleri ayni kapsama dahil etmek suretiyle mal ve hizmet
iretim maliyetlerinin artmasina sebep olunmustur. Kamu harcamalarinin finansmaninda segile-
cek olan her alternatif, harcamanin yaratacagi makro ekonomik yansimalara da farkl: sekillerde
etki edecektir (Uysal ve Mucuk, 2003, s.160) Kamu harcamalarinin kisi ve firmalardan borglan-
ma yoluyla finansmani 6zel kesimin milli gelir ile ekonomi {izerinde yaratacag: genisletici etki-
sinin azalmasit anlamina gelecektir ki bu monetaristler tarafindan Diglama Etkisi (Crowding out)
olarak adlandirilmaktadir (Isik, 2014, s.37). Dolayli vergileri kullanarak asir1 vergilendirme de
0zel kesimin kullanacagi kaynag: azaltmaktadir.

Gider kisitlamasi sadece sahip olunan otomobillerle sinirli degil, ayn1 zamanda kiralanan
otomobilleri de kapsayacak sekilde yapilan giderlerin %30’unun gider olarak dikkate alinama-
masina sebep olmaktadir. Indirim olarak dikkate alinamayan yeni otomobil alimindaki ézel tii-
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ketim vergisi ve katma deger vergisinin 2022 yil1 igin 200.000 TL’lik kismindan fazlasi gider
olarak dikkate alinamamaktadir. Ote yandan 6zel tiiketim vergisi ve katma deger vergisi harig ilk
iktisap bedeli 2022 yili i¢in 230.000 TL’yi asan araglarin amortisman giderlerinde en fazla bu
tutar dikkate alinacak, eger ozel tiiketim vergisi ve katma deger vergisinin dogrudan gider yazil-
mak yerine maliyet bedeline eklenmesi halinde ise bu tutar 200.000 TL artirilarak 430.000 TL
iizerinden amortisman ayrilabilecektir. Arta kalan kisim ise amortismana tabi tutulmayacaktir.
Ozel tiiketim vergisi oranlari yiikseltilmekle birlikte Gelir Vergisi Kanunu’nda yapilan degisiklik
ile otomobil {izerindeki 6zel tiiketim vergisi ve katma deger vergisinin gerek indirim suretiyle
gerekse gider suretiyle yansitilmasi zorlastirilarak otomobil degerleri iizerinde eldeki otomobil-
leri ¢ikararak yenisini elde etmenin avantajini kaybetmesi ve maliyetli olmasi nedeniyle kapitali-
zasyon etkisi yaratmaya baslamistir. Ikinci el durumuna diisen arag sayisinn kisitli kalmas, is-
letmeye kayitli araglarin gider kisitlamasi nedeniyle ikinci ele arz fiyatlarinin yiikselmesi, ikinci
eli tercih edenleri yeni araglar alimina yoneltmistir. Pandemi nedeniyle toplu tasit kullaniminin
kisitli olmasinin da etkisi ile 2019 yilina nazaran yeni otomobile olan talebin %55 oraninda art-
masina sebep olmustur.

Pandemi nedeniyle bozulan tedarik zinciri, global talebin azalmasi, saglik giivenlik tedbirle-
ri nedeniyle tiretimin azalmasi ile birlikte stoklarin azalmasi, (Karagoz, 2020, s.69-86; Nakibog-
lu, 2020, s.8) akabinde ani iiretim artis1 nedeniyle otomobillerde kullanilan elektronik alt yap1
icin gerekli olan ciplerin tedarikindeki sorunlar (Zhou, 2021), bazi otomobil iireticilerinin iire-
timlerini kisitlamak zorunda kalmasi, ABD ile Cin arasindaki diinyanin en biiyiik ¢ip iireticisi
olan Tayvan iizerindeki ¢atigma riski, (Turan, 2016, s.82) tiim diinyada ortaya ¢ikan enflasyonist
ortam, Tiirk Lirasinin doviz karsisinda deger kayiplar bir araya geldiginde ikinci el otomobillere
olan talebin artmasina, yeni ara¢ tedarik etme ve yiiksek maliyet sorunlari ile ikinci elde deger-
lerin de siirekli olarak artmasina (Paradergi, 2022) neden olmaktadir. Ara¢ fiyatlarindaki artig
kasko degerlerine yansimakta bu da hem trafik zorunlu mali mesuliyet sigortalar1 hem de kasko
sigortalarinin primlerinin de yiikselmesine neden olmaktadir. Yiikselen ara¢ fiyatlar1 yaninda
arac parga fiyatlarinin ve dolayisiyla bakim maliyetlerinin de yiikselmesi kaginilmaz hal almak-
tadir. Enflasyonun yiikselmesine karsin, Merkez Bankasinin gosterge faiz oranlarini beklenile-
nin altinda bir oranda tutmasi da, tasarruf sahipleri bakimindan otomobilleri spekiilatif yatirim
araci haline getirmistir.

Vergi yiikii verginin ilk konuldugu yerde kalmayacak, vergi miikellefi, vergi ytikiinii bagka-
sina yiiklemeye ¢alisacaktir (Oney, 1962, s.114). Verginin yansimas1, kanuni miikellefi tarafindan
ddenen bir verginin fiyat mekanizmasi araciligi ile kismen veya tamamen ii¢lincii kisilere akta-
rilmasidir (Aslan & Sentiirk, 2012, s.267). Yiiksek oranli tarifelerle vergilendirilen miikellefler,
bundan rahatsiz olarak, tepkilerini; verginin yansitilmasi, vergiden kacinma ya da vergi kagirma
davranisi olarak gosterirler (Gencel & Kuru, 2012, s.44).

Vergi politikasinin amaglarindan birisi de bazi mallara olan talebin azaltilmasidir. Uygulanan
verginin yansitilamayacak mahiyette olmasi, lirlinliin elde etme maliyetini yiikseltirken, elden
¢ikarma gelirini diisiirmekte ve o lirline olan talebin de degerinin disiiriilerek edinilmesinden
vazgecirilmesi amaglanmaktadir.

Ozellikle gelir getiren menkul ve gayrimenkul sermaye unsurlar1 olmak iizere dayanakls tii-
ketim mallar1 tizerine konulan vergi dolayisiyla vergilendirilen malin degerinin o giinkii piyasada
gecerli cari faiz oraninin karsiligi olan miktarda azalmasi verginin amortismani, ayni malin kis-
men veya tamamen vergi disinda tutulmasi sonucu degerinde meydana gelen artis ise verginin
kapitalizasyonu (Nadaroglu, 1974, s.283) olarak tanilanmaktadir. Verginin amortismaninda ver-
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gi, vergiye tabi malin cari faiz haddi paralelinde degerinin azalmasi sonucu gergeklesirken, ver-
ginin kapitalizasyonu ayni nitelikteki bir verginin kaldirilmas: dolayisiyla degerin artist (Akdo-
gan, 2009, s.327; Aksoy, 2014, s.3030-304; Tiirk, 2010, s.207) s6z konusudur. Vergi yiikiinden
kurtulma ¢abalari i¢erisinde, verginin yansimasi ile verginin kapitalizasyonu (sermayelestirilme-
si) arasindaki temel benzerlik degisim mekanizmasindan yararlanilmasidir (Uluatam, 2011,
s.298). Teoride uygulanan vergi verginin konusu olan dayanakl tiiketim malinin veya gayrimen-
kuliin sermaye degerini azaltmasi amortisman, sermaye degerini yiikseltmesi ise kapitalizasyon
olarak tanimlanmaktadir. Ancak genel olarak verginin artirilmasi amortisman, azaltilmasinin ise
kapitalizasyon etkisi olusturacag: kabul edilmekle birlikte &zel tiiketim vergisinin artirilmasi
dayanikli titketim mali olarak kabul edilebilecek otomobilde ilk satici bakimindan amortisman
etkisi olusturmakla birlikte ikinci elde kapitalizasyon etkisi gdstermektedir. Nitekim 6zel tiike-
tim vergisi ikinci el otomobilin sifir aragtan daha pahaliya satilmasina da sebep olmustur (Erde-
mir, 2021). Motorlu araglar iizerinde uygulanan yiiksek vergilerle bir yandan dislama etkisi gos-
terirken, diger taraftan bu dislama etkisinin bir sonucu olarak ikinci el otomobillerde amortisman
etkisi yerine kapitalizasyon etkisinin gdstermesinin irdelenmesi gerekmektedir.

Ortaya ¢ikan etkisinin en dnemli sebeplerinden birisi dolayli vergilerin fiyat mekanizmasiyla
dogrudan yansitilabilmesidir. Otomobillerde diger dayanikli tiiketim mallarindan farkli olarak
ikinci el alim satiminin mutad olmasi, elde etme maliyeti igerisine dahil olan verginin de ikinci
el fiyata yansitilabilmesine olanak saglamaktadir. Ikinci el otomobillerin fiyati yeni otomobil fi-
yatina gore sekillenecektir. Yipranma, teknolojik gelisme, model eskime gibi sebeplerin ikinci el
fiyatin1 diigiirmesi beklenir. Ancak, yeni otomobili elde etme maliyetinin yiikselmesin de ikinci
elin fiyatin1 dogal olarak yiikseltebilecektir. Yenileme maliyetinin, aniden yiiksek dolayli vergi-
lerle artmasi, aslinda vergiye tabi olmayan veya diisiik vergi uygulanan ikinci el otomobillerin
fiyatin1 da yukariya ¢ekmektedir. Otomobillerin uzun siire kullanilmasi nedeniyle, alindig1 do-
nemde daha diigiik vergi uygulanan daha ¢ok sayida otomobilin fiyatinin da piyasadaki kosullar-
dan etkilenmesine sebep olmaktadir. Thtiya¢ sahipleri yiikselen fiyatlar nedeniyle daha diisiik
modele daha fazla vermeye razi olmaktadir. Hizli artirilan dolayl: vergi uygulandigi malda degil
ama bu malin muadili olan ancak vergi uygulanmayan mallarin degerini artirarak dolayli kapita-
lizasyon etkisine sebep oldugu goriilmektedir.

Kural olarak tiiketim vergileri veya tescil harglari, elde etme maliyetini yiikseltmis olmasina
karsin, degisim mekanizmasi ile bagkasina elde etme maliyetinin iizerinde satildiginda vergi de
yansitmig olacaktir. Vergi malin maliyet degerini yiikseltmis olsa da malin elden ¢ikarilmasinda
elde edilecek gelirin artmasina neden olmamaktadir. Yansitilabilen verginin kapitalizasyonun-
dan bahsedilmez. Genelde vergi uygulamalarinda vergi oranlarinin diismesine ragmen piyasada-
ki satis fiyatinin degismemesi nedeniyle olusan fark verginin kapitalizasyonu olarak tanimlan-
maktadir. Motorlu tasitlar tizerinden alinan 6zel tiiketim vergisinin yiikseltilmesi, bir yandan bu
verglyi 0demek zorunda olanlarin gelirlerini azaltarak gelir dagilimini da degistirmekte ve
OTV’nin mutlak yansimasi olarak ortaya cikmasina (Pehlivan, 2014, 5.167) sebep olurken, oran-
larin, ara¢ maliyetlerinin ytlikselmesi ile yeni araglarda daha fazla elde etme maliyeti ortaya ¢ika-
rirken, ikinci elde olan araclara talebi de yiikselterek, sadece sifir araglara uygulanan vergi diger
ara¢ sahiplerinin mal varliklarinda artisa sebep olmakta ve kendi maliyeti icerisinde yer alan
yansitilan vergi diisiik kalarak sermayelesme etkisi ortaya ¢gikmaktadir.

Ekonomik faaliyetin sebep oldugu olumlu ve olumsuz etkiler (digsallik) piyasa basarisizligi-
nin bir sonucudur (Bilici, 2019, 5.152). Ozel Tiiketim vergisi oranlarinin yiikseltilmesi, 6zel tiike-
tim vergisinin katma deger vergisi matrahina tabi tutulmasi nedeniyle katma deger vergisinin de
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dolayli olarak artirilmasi ile birlikte ortaya ¢ikan maliyet, indirim ve gider suretiyle yansitilama-
digindan malin degerine yansiyarak kapitalizasyon etkisi gostermis ve olumsuz dissalliklara se-
bep olmustur. Vergi dnce belirli birey {izerine konulabilir, ikinci asamada vergi baska bir bireye
gegirilir, liglincii asamada ise vergi ya yiiklenilir ya da devredemeyecek olanlara gecirilir (Ediz-
dogan, 2008, s.194), 6zel tiiketim vergisinde ise ara¢ kullanim dis1 kalana kadar yansimaya de-
vam etmektedir. Gerek isletme sahiplerinin ihtiyaci olan araglara daha fazla kaynak ayirmak
zorunda kalarak yatirim maliyetlerinin yiikselmesi ve isletme sermaye ihtiyacinin artmasi gerek-
se de tasarruf sahiplerinin kredi olarak kullanilabilecek tasarruflarini bankalara yatirmak yerine
spekiilatif araclara yonlendirmesi, mikro diizeyde yeni veya ikinci ara¢ almay: diisiik ve orta
gelir grubundaki kisiler igin ¢ok zor hale getirmesi, makro diizeyde ise iiretime yonlenmesi gere-
ken mali kaynaklarin spekiilatif yatirim araglarina odaklanmasi, kisa vadede tek sefer alinan 6zel
tiikketim vergisi ve katma deger vergisi artis1 olsa bile {iretim azalmasi veya iiretimin istenilenden
az artmasi nedeniyle siirekliligi olan dogrudan vergi gelirlerinde reel azalma ortaya ¢ikartmakta-
dir. Ozel tiiketim vergisinin otomobil fiyatlar1 iizerindeki olumsuz etkisi vergi politikasi baki-
mindan basarisizlik olarak degerlendirilebilir. Yeni ara¢ sahipleri 6zel tiikketim vergisi 6derken,
ikinci el otomobil sahipleri ek bir vergi yiikii altina girmeksizin verginin kapitalizasyon etkisin-
den yararlanarak mal varliklarinda artis olmaktadir. Bu dengesizligi gidermek {izere tazminat
¢Ozlimiine yonelik Hicks ve Kaldor’un dl¢iitiine gore pareto optimal ¢6ziimii i¢in toplumda higbir
bireyin refah seviyesini etkilemeksizin bir bireyin refahini artirabilme olanagina sahip olunmast
gerekir. Kamunun uygulamasindan kazangli ¢ikanlar kazangli ¢ikmayanlarin zararlarini telafi
edebilir (Altay, 2019, s.77). Servet sahibi olan kisiler zengin kabul edildiginden, bunlarin vergi-
lendirilmesi vergi adaletini saglamak bakimindan énemlidir ve bu nedenle bu tip vergilerin sos-
yal fonksiyonu, mali fonksiyonundan daha etkili kabul edilmektedir (Orhaner, 2007, s. 213). Ada-
letli bir vergilendirme bakimindan dolayl1 vergiler yerine dogrudan vergilendirme yontemlerinin
tercih edilmesi gerekir.

Otomobil iizerindeki 6zel titkketim vergisi ve katma deger vergisinin kapitalizasyon etkisinin
baslangicinin kamu geliri artig ihtiyaci oldugu gozetildiginde kamu geliri azalmadan gerek kamu
gerekse otomobil sahiplerinin menfaat dengesi de korunarak ortaya konulabilecek dnerinin bu
etkiyi nasil kaldirilabilecegi calismamizin temel konusudur.

2. Amag ve Yontem

Otomobil tizerindeki dzel tiiketim vergisi ve katma deger vergisinin sebep oldugu kapitali-
zasyon etkisi ile gerek yeni gerekse ikinci el fiyatlarda olusan asir1 yiiksek degerin diistiriilmesi
icin yontem gelistirilmesi bu ¢alismanin amacidir. Kamu harcamalarinin finansmani i¢in zorun-
lu ve gerekli olan vergi gelirlerinin azaltilmadan bu etkinin ortadan kaldirilmasi i¢in nispeten
sabit yatirim sayilabilecek otomobil {izerinde amortisman etkisi yaratabilecek servet vergileri
kullanilmak zorunda oldugu dikkate alindiginda yeni bir vergi ihdas etmek yerine servet vergisi
mahiyetindeki motorlu tasitlar vergisi oraninda ne kadar artis ile basa bas noktasina ulasilacagi
hesaplanacaktir. Bu hesaplamay1 yapmak icin nitel arastirma metotlar1 kullanilacak otomobil
sahipligi, ithal edilen motorlu tasitlar, toplam tasit sayisi, yeni kayit edilmis motorlu tasitlar, dev-
ri yapilan arag sayisi, model yillarina gore araclar, silindir hacmine gore araglar, araglarin kasko
degerleri, 6zel tiiketim vergisi ve motorlu tasitlar vergisindeki degisimler, TUIK, Hazine ve Ma-
liye Bakanlig1, Tiirkiye Sigorta Birliginin acik kaynaklarinda yayinlanan verilerinden derlenerek
olusturulan veri tabanlari, yapilan diizenlemeler ile iliskilendirilerek veri analizine uygun tablo-
lar olusturularak ortaya cikan etkinin rakamsal olarak ifade edilmesi saglanmistir. Ozel tiiketim
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vergisinde arag tiirlerine gore farkli vergi oranlarinin uygulanmas: siklikla degisiklik yapilmasi
elektrikli otomobillere yeri geldiginde deginilmek iizere say1 itibariyle imal edilebilir oranda ol-
mast nedeniyle ¢aligmamizin sinirlarinin disinda birakilmis, sadece petrol yakitli otomobiller
dikkate alinmistir.

3. Bulgular

3.1. Kritik Tarihler

Otomobil amortisman ve isletme giderlerinde kisitlama uygulamasi, &zel tiiketim vergisi ve
katma deger vergisinin belirli tutarlarinin gider olarak dikkate alinmasi ve amortismana tabi tu-
tulmasit uygulamasi 01.01.2020 tarihinden itibaren (7194/m.52/1-d) baslamistir.

2019 yilbasinda 1600 cm3 altinda motora 70.000 TL’ye kadar degere sahip aracin %30 olan
OTV orani, 01.07.2019 tarihinden itibaren %45’, 70.000-120.000 TL arasinda degere sahip olan-
larda %35’ten %50’ye yiikseltilmistir.

30.08.2020 tarihinden itibaren 1600 cm3 altinda motora belirlenen tutarin iizerindeki degere
sahip araglarda en iist OTV orani %60’tan %80’, 1600-2000 cm3 arasinda motora 170.000 TL’ye
kadar degere sahip aragta %100’den %130’a, bu tutardan fazla degere sahip olanlarda %110’dan
%150’ye, 2000 cm3 {izerinde motora sahip araglarda %160’tan %220’ye yiikseltilmistir.

13.08.2021 tarihinden itibaren limitlerde kullanilan degerler 1600 cm3 altindaki araglarda
85.000 TL olan deger 92.000 TL olarak, 130.000 TL olan deger 150.000 TL olarak, 1600-2000
cm3 arasindaki araglarda 130.000 TL olan deger 170.000 TL olarak giincellenmistir.

13.01.2022 tarihinden itibaren 1600 cm3 altindaki araglarda zel tiiketim vergisi siniflar1 3’ten
5’e ¢ikarilmis, 120.000 TL’ye kadar degere sahip olanlarda %45, 150.000 TL’ye kadar %50, 175.000
TLye kadar %60, 2000.000 TL’ye kadar %70 ve bu tutarlar1 asanlarda %80 olarak belirlenmistir.

Tablo 1: Otomobil i¢in OTV Tarifesi

Tarihler 13.01.2022 13.08.2021 30.08.2020 1.07.2019 1.01.2019
Simif Simif Simif Simif Simif
simf| Limiti 0™ Limiti | %™ | Limiti |©™"| Limiti | ™" | Limiti | O™"

1600 cm? 1 <120.000 | 45 | <92.000 | 45 |<85.000| 45 <70.000 45 <70.000 30
2 | <150.000 | 50 |<150.000| 50 [<130.000[ 50 | <120.000 50 | <120.000 35
3 <175.000 | 60
4 | <200.000 | 70

Ust 80 80 80 60 60
1600 cm? 1 <170.000 | 130 | <170.000 | 130 |<170.000{ 130 | <170.000 | 100 [ <170.000 | 100
2000 cm® | Ust 150 150 150 110 110
2000 cm*> | Ust 220 220 220 160 160

Kaynak: GIB (HMB, 2022), Cumhurbaskanligi Kararlar

3.2. Vergi Gelirlerinde Degisim

2019 yilinda motorlu tasit araglari izerinden alinan 6zel tiiketim vergisi 13,8 milyar TL ile
14,5 milyar TL olan motorlu tasitlar vergisinin altinda iken, 2020 yilinda 6zel tiiketim vergisi
46,6 milyar TL ile motorlu tasitlar vergisinin 3 katina ulagsmistir. 2021 yilinda ise bu oran 3,5
katina ¢ikmistir. 2022 yilinda ilk ¢eyrege iliskin veriler yaymlanmistir. Motorlu tasitlar vergisi-
nin Ocak ve Temmuz aylarinda olmak iizere iki taksitle alinmasina karsin dzel tiiketim vergisi
2,2 kat olarak gerceklesmistir.
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Tablo 2: OTV ve MTV Gelirleri (1.000 TL)

Yil/Vergi 1.Ceyrek 2.Ceyrek 3.Ceyrek 4.Ceyrek Genel Toplam
2019

OTV 1.997.669 2.543.502 2.687.092 6.578.886 13.807.149
MTV 5.768.612 1.284.657 5.857.090 1.592.846 14.503.205
2020

OTV 5.107.320 5.995.622 14.101.253 21.392.101 46.596.296
MTV 6.645.597 1.262.517 6.576.533 1.498.065 15.982.712
2021

OTV 15.174.092 16.051.172 14.758.048 20.388.522 66.371.834
MTV 7.985.457 1.515.221 7.342.389 1.989.067 18.832.134
2022

oTv 21.512.493 21.512.493
MTV 9.726.199 9.726.199
OTV Toplami 43.791.574 24.590.296 31.546.393 48.359.509 148.287.772
MTYV Toplam1 30.125.865 4.062.395 19.776.012 5.079.978 59.044.250

Kaynak: Muhasebat Genel Miidiirliigii, 2019-2022 Genel Yonetim Biitge Istatistikleri

3.3. OTV Artisinin Arag Degerine Etkisi

Ozel tiiketim vergisindeki artislarin otomobil fiyatlarina olan net etkisini tespit edebilmek
bakimindan inceleme donemleri dikkate alinarak ¢alisma kapsamindaki otomobillerin tizerinde-
ki OTV oranini etkileyen sinif limit degerleri ve motor hacimleri dikkate aliarak tarifede yer
alan degerler 6zel tiiketim vergisi matrahini teskil edecek sekilde dikkate alinarak KDV’li nihai
ara¢ degerleri hesaplanmistir. Bunun i¢in tiim motor hacim segeneklerinde 70.000 TL, 85.000
TL, 92.000 TL, 114.000 TL, 120.000 TL, 130.000 TL, 135.000 TL, 150.000 TL, 155.000 TL,
170.000 TL, 175.000 TL, 200.000 TL, 210.000 TL, iist limit olarak da 300.000 TL dikkate alin-
mistir. Tiim segeneklerde hesaplanan degerler {izerinden OTV matrahu ile vergili fiyat kiyaslana-
rak oran bulunmus ve her motor se¢eneklerinde bu oranlarin ortalamasi alinmigtir. Katsayilar
asagidaki gibi olusturulmustur.

Tablo 3: Vergilerin Fiyata Etkisi

Tarife Degisikligi <1600cm3 1600<2000cm3 2000cm3> Genel Toplam
01.01.2019 1,78 2,39 3,07 2,41
01.07.2019 1,84 2,39 3,07 2,43
30.08.2020 1,96 2,78 3,78 2,84
13.08.2021 1,91 2,78 3,78 2,82
13.01.2022 1,85 2,78 3,78 2,80

Kaynak: Aslan-OTV tarifelerinden %18 KDV ilave edilerek hesaplanmistir

Motor hacmi 1600 cm3 altindaki araclarda 01.01.2019°da vergili fiyat I’e 1,78 iken 1,85%
ylikselmistir. Bu katsay1 1600-2000 cm3 araglarda 2,39°dan 2,78%, 2000 cm3 iizerindeki araglar-
da 3,07’den 3,78’¢ yiikselmistir. 01.01.2019 tarihinden sonra yapilan tarife degisikligi ile vergili
fiyata artis etkisi genel ortalamada 2,41’den 2,80’ yiikselmistir. Bu yiikselisin fiyata etkisi
%16,2°dir.
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Sekil 1: Vergilerin (OTV+KDV) Fiyata Etkisi

Vergilerin (OTV+KDV) Fiyata Etkisi- Katsay1
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Kaynak: Aslan-OTV tarifelerinden %18 KDV ilave edilerek hesaplanmustir.

3.4. Motorlu Tasut Ithalat: Verileri

TUIK verilerine gére 85 kodlu motorlu tasit faslinda 2019 yilinda 10 milyar USD olan ithalat 2020
yilinda %52,7 artisla 15,3 milyar USD’ye ulagmustir. 2021 yilinda artis %2 ile sinirh kalirken 2022 ilk
6 ay1 bir dnceki y1lin ayn1 dénemine gore motorlu tasit ithalatinda %9,85 azalma goriilmiistiir.

Tablo 4: ithal Edilen Motorlu Tasit ve Yedek Parcalari (1000 USD)

Aylar (bin USD) 2019 2020 2021 2022

1 565.937 776.017 1.154.692 1.017.341
2 660.339 1.039.914 1.412.302 1.158.365
3 833.790 1.216.825 1.682.858 1.357.454
4 755.021 681.635 1.555.906 1.257.138
5 849.167 477.110 1.358.373 1.368.382
6 828.164 1.024.923 1.351.428 1.518.057
7 938.766 1.424.382 1.078.179

8 616.005 1.111.641 1.018.055

9 823.306 1.604.667 1.113.373

10 997.061 1.912.523 1.098.567

11 960.754 2.026.596 1.380.125

12 1.179.402 1.995.258 1.392.001

Genel Toplam 10.007.711 15.291.491 15.595.859 7.676.736

Kaynak: TUIK- Fasillara gore ithalat, 2013-2022 (genel ticaret sistemi)

3.5. Trafik Siciline Yeni Kaydedilen Araglar

2019 yilinda trafik siciline 671.131 motorlu ara¢ kaydedilirken bunun %57,6’sina isabet eden
386.748 adedi otomobil olmustur. 2020 yilinda yeni kayit olan otomobil sayist %55,5 oraninda
artarak 601.525 adede yiikselmistir. 2021 yilinda artis %2 ile sinirli kalarak yeni kayit edilen
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otomobil say1s1 614.37 adet olarak gergeklesmistir. 2022 yilinin ilk 6 ayinda yeni kaydedilen arag
say1s1 267.982 olarak gerceklesmistir. 2021 yilinin ilk 6 ayinda yeni kaydedilen otomobil sayisi-
nin 343.190 adet oldugu dikkate alindiginda yeni kaydedilen ara¢ sayisinda %22’lik bir azalma
ortaya ¢tkmistir. 2019 yilinda otomobillerin yeni kaydedilen motorlu tasitlar arasinda orani %57,6

iken 2020 yilinda %57,9, 2021 yilinda %53,2, 2022 yilinda ise %46,1 olarak ger¢eklesmistir.

Tablo 5: Trafik Siciline Yeni Kaydedilen Araclar

2019 2020 2021 2022 Genel Toplam

Otomobil 386.748 601.525 614.037 267.958 1.870.268
Minibiis 6.525 7.366 6.290 2.805 22.986
Otobiis 4.347 5.652 4.521 2.525 17.045
Kamyonet 76.659 138.281 168.703 74.320 457.963
Kamyon 10.391 19.497 31.360 16.911 78.159
Motosiklet 154.627 208.466 255.961 183.560 802.614
Ozel amagli 1.614 3.146 2.161 754 7.675
Traktor 30.220 54.972 70.132 32.497 187.821

671.131 1.038.905 1.153.165 581.330 3.444.531

Kaynak: TUIK- Ay ve yillara gore kaydi yapilan ve kaydr silinen motorlu kara tagitlar1 sayis1 2019-2022

3.6. Otomobil Sayilart

2019 yilinda 12.503.049 olan otomobil sayis1 2022 y1l1 Haziran ay1 sonu itibariyle 13.971.955
adede ulasmistir. 2019 yilinda otomobilin tim motorlu tasitlar igerisindeki agirligt %53,99 iken

2022 Haziran sonu itibariyle %54,13 olarak gerceklesmistir.

Tablo 6: Otomobil Sayilari

Yil Otomobil Digerleri Toplam

2019 12.503.049 10.653.926 23.156.975
2020 13.099.041 11.045.816 24.144.857
2021 13.706.065 11.543.054 25.249.119
2022 13.971.955 11.838.844 25.810.799

Kaynak: TUIK- Yillara gore motorlu kara tasitlari sayisi, 2002-2022

3.7. Yakit Cinsine Gore Otomobillerin Dagilimi

2019 yilinda otomobillerin %24,2°si benzin, %38,1’i dizel, %37,3’t LPG iken elektrikli ve
hibrit olanlarin orani %0,1’dir. Yaklasik 36.000 aracin sistemde yakit bilgisi yer almamaktadir.
Eski olan bu araglar kayittan terkin edildik¢e sayilar1 da azalmaktadir. 2022 yilinin 6. ay1 sonu
itibariyle elektrikli ve hibrit olan araglarin orani %0,9’a yiikselmistir. Buna karsin tamamen fosil

yakitli otomobillerin orani halihazirda %98,8’dir.

Tablo 7: Yakit Cinsine Gore Otomobillerin Dagilimi

Yil Toplam Benzin Dizel LPG Elill(it;:li(tll B Bilinmeyen
Adet Adet Y% Adet % Adet % Adet Y% Adet Y%
2019 | 12.503.049 | 3.020.017 | 24,154 | 4.769.714 | 38,148 | 4.661.707 | 37,285 | 15.053 | 0,1204 | 36.558 | 0,2924
2020 | 13.099.041 |3.201.894 | 24,4 |5.014.356 | 38,3 |4.810.018 | 36,7 36.487 0,3 36.286 0,3
2021 | 13.706.065 | 3.495.172 | 25,5 |5.158.803 | 37,6 |4.923.275| 35,9 92.949 0,7 35.866 0,3
2022 | 13.971.955 | 3.655.815 | 26,2 |5.204.616 | 37,3 |4.954.802| 35,5 |[120.998| 0,9 35.724 0,3
Kaynak: TUIK- Trafige kayitli otomobillerin yakit cinsine gore dagilimi, 2004 — 2022
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3.8. Motor Silindir Hacmine Gére Otomobillerin Dagilimi

Ozel tiiketim vergisi fosil yakitli otomobillerde motor silindir hacmine gore ii¢ sinifa ayrila-
rak uygulanmaktadir. 2019 yilinda trafik siciline yeni kaydedilmis araglarda 1600 cm3 altindaki
motor silindir hacmine sahip olanlarin orani %92,64, 1600-2000 cm3 arasindaki motor silindir
hacmine sahip olanlar %6,14, 2000 cm3 {izerinde olanlar ise %1,14’tiir. 2022 y1l1 Haziran ay1 sonu
itibariyle bu oranlar sirastyla %91,96, %6,32, %0,76 olarak gerceklesmistir.

Tablo 8: Motor Silindir Hacmine Gére Otomobillerin Dagilimi

Yil <1600cm3 1600<2000cm3 2000cm3> Diger Genel Toplam
2019 358.302 23.747 4.419 280 386.748
2020 559.662 35.455 4.718 1.690 601.525
2021 565.901 39.865 4.636 3.635 614.037
2022 246.406 16.933 2.028 2.591 267.958
Genel Toplam 1.730.271 116.000 15.801 8.196 1.870.268

Kaynak: TUIK- Trafige kayd1 yapilan otomobillerin motor silindir hacimlerine gore dagilimi, 2018-2022

3.9. ikinci El Otomobilde Hareketlilik

2018 yilinda ikinci elde 5.443.487 adet devir islemi ger¢eklesmisken 2019 yilinda bu oran
%]14,4 artarak 6.227.461 adede yiikselmistir. 2020 yilinda devir sayis1 %4 artisla 6.447.155 adet
gergeklesmis, 2021 yilinda devir sayist %7,1 azalarak 6.015.043 adet olarak gerceklesmistir.

Tablo 9: ikinci El Arac Devirleri

Yil Devir Sayisi Degisim
2016 4.727.073

2017 5.190.158 9,8%
2018 5.443.487 4,9%
2019 6.227.461 14,4%
2020 6.477.155 4,0%
2021 6.015.043 -1,1%

Kaynak: TUIK, Yil iginde devri yapilan motorlu kara tasit say1st

3.10. Markalara Gére Tercihler

2019-2021 yillar1 arasinda yeni kaydedilen araglarin %97,96’s1 25 farkli markay1 se¢mistir.
Son ii¢ yila gore %14,69 ile Renault, %13,94 ile Fiat, %9,35 ile Volkswagen, %6,63’ii Toyota,
%S5,65’1 ise Peugeot marka araglardan olusmustur.

Tablo 10: Yeni Otomobilde Marka Tercihi

Marka 2019 2020 2021 Toplam 2019 2020 2021 Toplam
Renault 59.839 96.913 78.701 235.453 15,47% 16,11% 12,82% 14,69%
Fiat 52.030 89.888 81.456 223.374 13,45% 14,94% 13,27% 13,94%
Volkswagen 39.555 52.386 57.906 149.847 10,23% 8,71% 9,43% 9,35%
Toyota 22.961 36.449 46.901 106.311 5,94% 6,06% 7,64% 6,63%
Peugeot 22.283 34.763 33.481 90.527 5,76% 5,78% 5,45% 5,65%
Digerleri 190.080 | 291.126 | 315.592 796.798 49,15% 48,40% 51,40% 49,73%
Toplam 386.748 | 601.525 | 614.037 1.602.310 | 100,00% | 100,00% | 100,00% | 100,00%

Kaynak: TUIK- Markalara gore trafige kaydi yapilan otomobil sayist
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3.11. USD Kurunda Degigim

Kasko degerlerinin alindig1 2020 Nisan ile 2022 Temmuz aylar1 arasindaki degisime iliskin
veriler Tiirkiye Cumhuriyet Merkez Bankasinin Elektronik Veri Dagitim Sistemi (EVDS) iize-
rinden ilgili ayda olusan Amerikan Dolar1 (USD) efektif doviz satis kurunun ortalama degerleri
derlenmistir. 2020 Nisan ayinda ortalama 1 USD = 6,84 TRL iken kur 2022 Temmuz ayinda 17.44
TRL olarak gerceklesmistir. 2021 Eyliil-Aralik doneminde kurlarin ani olarak yiikseldigi 2022
Nisan ay1 itibariyle kurda yiikselis trendinin arttig1 goriilmektedir.

Sekil 2: Ortalama USD Efektif Satis Kurlari

TRY/USD
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Kaynak: TCMB- Elektronik Veri Dagitim Sisteminden (EVDS) raporlanmistir.

3.12. Otomobil Kasko Deger Degisimi

Tiirkiye Sigorta Birligince cari otomobil fiyatlari tizerinden her ay kasko degerleri giincelle-
nerek yayimlanmaktadir. Caligma tarihimiz itibariyle Birligin internet sitesinde 2020 Nisan ila
2022 Temmuz aylarina iligkin listelere erisebilmektedir. Temmuz 2022 listesinde 26.682 farkl
motorlu tasita yer verilmistir. Kasko listeleri incelendiginde otomobil iireticilerinin her yil yap-
tiklar1 degisiklikler nedeniyle ayni araci siirekli olarak piyasaya siirmedikleri, yapilan degisiklik-
ler dikkate alinarak yeni model isimlendirmesi nedeniyle kasko listelerinde farkl: siralarda yer
alabildikleri gdzlemlenmistir. Yurt igerisinde iiretilen otomobiller olmasina karsin bu otomobil-
lerin bazi pargalarinin yurtdigindan ithal ediliyor olmasi, son 3,5 yilda 48,5 milyar USD’lik mo-
torlu arag ve bunlarin yedek parcasinin ithal edilmesinin yaninda bu siirede doviz degerlerindeki
degisim de dikkate alinarak kasko degerleri ilgili ayda EVDS’den derlenen ilgili aydaki ortalama
USD doviz kuru da dikkate alinarak dovizli degerleri de hesaplanmaistir. En ¢ok satilan ara¢ mar-
kast, en ¢ok satilan motor silindir hacmi, ayni 6zelliklerde en uzun siire iiretilen araglar arasindan
en fazla veriye sahip olanlar sondajlama suretiyle segilerek kasko deger degisimleri incelenmistir.

3.12.1. Renault- CLIO HB JOY 1.2 16V 75
Kasko deger listelerinde 122 Marka, 1075 tip kodlu Renault (OYAK) marka CLIO HB JOY 1.2
16V 75 versiyon aracin 2012-2019 modelleri bulunmaktadir. Bu aracin tiim deger degisimleri ince-
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leme donemlerimiz dikkate alindiginda ikinci el fiyatlar1 oldugu anlasilmaktadir. 26 aylik dsnemde
57.451 TL olan 2011 model ara¢ degeri 188.998 TL'ye kadar ¢ikmistir. TL bazinda arag degerinde
26 aylik stirede %229 deger artis1 olusmustur. Versiyonun en son modeli olan 2019 model arag¢ 2020
Nisan aymnda 94.900 TL iken 2020 Haziran ayinda 90.521 TL fiyata gerilemis ancak 2022 Temmuz
ayinda degeri 308.529 TL olmus fiyat artis1 %225 seviyesinde gergeklesmistir.

Sekil 3: Renault/Oyak Clio Ortalama TL Kasko Degerleri
CLIO HB JOY 1.2 16V 75-(1.000 TL)
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Kaynak: Tiirkiye Sigortalar Birligi- Aylik Kasko Listelerinden Derlenmistir.

Aracin modellere gore aylik deger degisimleri ile USD kuru arasindaki iliskiye bakildiginda
ara¢ degerlerinin kur artisina bagl olarak tepki verdigi, 2021 Ocak ve Subat aylarinda kurlarda
gerilemeye sinirli tepki verdigi 2022 bagindan itibaren kur yiikselisine sinirli tepki verilse de
2022 Haziran itibariyle kur farklarinin fiyata aniden yansidigi goriilmektedir. 1600 cm?® altinda
motor silindir hacmine sahip aracin fiyatinin kendi sinifinda fazlaca bir artis olmamasina karsin
OTV tarifesindeki artistan da etkilendigi goriilmektedir.
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Sekil 4: Renault/Oyak Clio TL Kasko Degerleri

CLIO HBJOY 1.2 16V 75
Kasko Degeri-TL
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Kaynak: Tirkiye Sigortalar Birligi- Aylik Kasko Listelerinden Derlenmistir.

Kasko degerleri ilgili ayda ortalama USD efektif satis kuru ile degerlemeye tabi tutuldugunda
araclarin déviz bazinda da degerlerinin yiikseldigi goriilmektedir. Ornegin 2019 model bir aracin
12.253 USD’ye (2020 Haziran) kadar degeri diismiisken, 2012 model bir aracin degerinin 12.552
USD’ye (2021 Subat) kadar ulastig1 goriilmektedir. 2019 model aracin 26 aylik ortalamada degeri
15.6592 USD iken 2015 model aracin ortalama degeri 12.448 USD, 2012 model aracin degeri ise
10.561 USD olmustur. Reel deger iizerinden bakildiginda model yil1 eskidik¢e aracin degerinin
her modelin bir sonraki modele gore daha diistiik oldugu goriilmektedir.

Sekil 5: Renault/Oyak Clio Ortalama USD Kasko Degerleri
CLIO HB JOY 1.2 16V 75- (USD)
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Kaynak: Turkiye Sigortalar Birligi- Aylik Kasko Listelerinden Derlenmistir.
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26 aylik dénemde USD deger iizerinden inceledigimizde ise 2012 model aracin 8.399 USD
olan aracin degerinin 2022 Temmuz’da 10.838 USD’ye ulasarak %29 oraninda arttig1 goriilmek-
tedir. 2020 Nisan’da 13.874 USD olan 2019 modelin fiyat1 2022 Temmuz’da 17.686 USD ile %27,5
oraninda artmistir. Bu versiyonda 2013 modelde USD bazinda deger artist %49.4, 2014 modelde
%46,1, 2015 modelde %36,2, 2016 modelde %34,7 2017 modelde %30,7 ve 2018 modelde %30,4
olarak gergeklesmistir.

Sekil 6: Renault/Oyak Clio USD Kasko Degerleri

CLIOHB JOY 1.2 16V 75
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Kaynak: Turkiye Sigortalar Birligi- Aylik Kasko Listelerinden Derlenmistir.

3.12.2. VOLKSWAGEN - TIGUAN 2.0 TDISCRBMT 150 4MOTION DSG HIGHLINE

Kasko deger listelerinde 153 Marka, 1279 tip kodlu Volkswagen marka TIGUAN 2.0 TDISC-
RBMT 150 4MOTION DSG HIGHLINE versiyon aracin 2016-2020 modelleri bulunmaktadir. Bu
aracin tiim deger degisimleri inceleme donemlerimiz dikkate alindiginda ikinci el fiyatlar1 oldu-
gu anlasilmaktadir. 26 aylik donemde 270.772 TL olan 2016 model ara¢ degeri 893.675 TL’ye
kadar ¢ikmistir. TL bazinda ara¢ degerinde 26 aylik siirede % 230 deger artisi olusmustur. Versi-
yonun en son modeli olan 2020 model arag 2020 Nisan ayinda 460.400 TL iken 2022
Temmuz ayinda degeri 1.521.585 TL olmus fiyat artis1 %230,5 seviyesinde gergeklesmistir.
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Sekil 7: Volkswagen Tiguan Ortalama TL Kasko Degerleri

TIGUAN 2.0 TDISCRBMT 150 4MOTION DSG HIGHLINE (1.000 TL)
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Kaynak: Tirkiye Sigortalar Birligi- Aylik Kasko Listelerinden Derlenmistir.

Aracin modellere gore aylik deger degisimleri ile USD kuru arasindaki iliskiye bakildiginda
arac degerlerinin kur artisina bagli olarak tepki verdigi, 2021 Ocak ve Subat aylarinda kurlarda
gerilemeye sinirli tepki verdigi 2022 basindan itibaren kur yiikselisine sinirli tepki verilse de
2022 Haziran itibariyle kur farklarinin fiyata aniden yansidigi goriilmektedir. 1600cm3 -2000cm3
arasinda motor silindir hacmine sahip aracin fiyatinin OTV tarifesindeki artistan da etkilendigi

goriilmektedir.
Sekil 8: Volkswagen Tiguan TL Kasko Degerleri
TIGUAN 2.0 TDISCRBMT 150 4MOTION DSG HIGHLINE
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Kaynak: Turkiye Sigortalar Birligi- Aylik Kasko Listelerinden Derlenmistir.
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Kasko degerleri ilgili ayda ortalama USD efektif satig kuru ile degerlemeye tabi tutuldugunda
araglarin doviz bazinda da degerlerinin yiikseldigi goriilmektedir. Ornegin 2020 model bir aracin
degeri 66.055 USD’ye (2020 Mayis) kadar diismiisken, 2012 model bir aracin degerinin 96.368
USD’ye (2021 Subat) kadar ulastig1 goriilmektedir. 2020 model aracin 26 aylik ortalamada dege-
ri 80.896 USD iken 2018 model aracin ortalama degeri 58.240 USD, 2016 model aracin degeri ise
49.277 USD olmustur. Reel deger iizerinden bakildiginda model y1l1 eskidikge aracin degerinin
her modelin bir sonraki modele gore daha diistiik oldugu goriilmekle beraber 2018 model araglar-
da diger modellere gore daha az bir deger artis1 oldugu goriilmektedir

Sekil 9: Volkswagen Tiguan Ortalama USD Kasko Degerleri
TIGUAN 2.0 TDISCRBMT 150 4MOTION DSG HIGHLINE (USD)
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Kaynak: Tiirkiye Sigortalar Birligi- Aylik Kasko Listelerinden Derlenmistir.

26 aylik donemde USD deger iizerinden inceledigimizde ise 2016 model aracin 39.587 USD
olan degerinin 2022 Temmuz’da 51.229 USD’ye ulasarak %29 oraninda arttig1 goriilmektedir.
2020 Nisan’da 67.310 USD olan 2020 modelin fiyat1 2022 Temmuzda 87.223 USD ile %29,6 ora-

ninda artmistir. Bu versiyonda 2017 modelde USD bazinda deger artis1 %22,1, 2018 modelde
%16,6 ve 2019 modelde %41 olarak gergeklesmistir.
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Sekil 10: Volkswagen Tiguan USD Kasko Degerleri
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Kaynak: Tirkiye Sigortalar Birligi- Aylik Kasko Listelerinden Derlenmistir.

3.12.3. TOFAS-FIAT - EGEA HB STREET 1.4 FIRE E6D

Kasko deger listelerinde 100 Marka, 1306 tip kodlu Tofas-Fiat marka EGEA HB STREET 1.4
FIRE E6D versiyon aracin 2019-2022 modelleri bulunmaktadir. Bu aracin tiim deger degisimleri
inceleme donemlerimiz dikkate alindiginda sifir ve ikinci el fiyatlarinin oldugu anlasilmaktadir.
26 aylik donemde 110.300 TL olan 2019 model arag degeri 349.975 TL’ye kadar ¢ikmistir. TL
bazinda ara¢ degerinde 26 aylik siirede %217,3 deger artis1 olusmustur. Versiyonun en son mode-
li olan 2022 model arag 2022 Ocak ayinda 286.400 TL iken 2022 Temmuz ayinda degeri 396.900
TL olmus fiyat artis1 6 ayda %38,6 seviyesinde gerceklesmistir.

EGEA HB STREET 1.4 FIRE E6D (1.000 TL)
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Sekil 11: Tofas/Fiat Egea Ortalama TL Kasko Degerleri
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Kaynak: Turkiye Sigortalar Birligi- Aylik Kasko Listelerinden Derlenmistir.
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Aracin modellere gore aylik deger degisimleri ile USD kuru arasindaki iliskiye bakildiginda
arag degerlerinin kur artisina bagli olarak tepki verdigi goriilmektedir. 2021 model ara¢ 2021
Aralik doneminde dovizdeki ani yiikselise tepki olarak 331.900 TL kasko degerine ulasirken bir
ayda %67,7 fiyat artig1 gergeklesmis, sonrasinda ikinci elde degeri diigerek 2022 Mayis ayina
kadar sabit kalmistir ve dovize uyumlu tepki vermeye devam etmistir. Bu aragta da tiim modeller
dovize benzer tepki vermektedir. 1600cm3 altinda motor silindir hacmine sahip aracin fiyatinin
artigina OTYV tarifesindeki artisin ¢ok fazla etkili olmadig1 goriilmektedir.

Sekil 12: Tofas/Fiat Egea TL Kasko Degerleri

EGEA HB STREET 1.4 FIRE E6D
Kasko Degeri-TL
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Kaynak: Turkiye Sigortalar Birligi- Aylik Kasko Listelerinden Derlenmistir.

Kasko degerleri ilgili ayda ortalama USD efektif satis kuru ile degerlemeye tabi tutuldugunda
araglarin doviz bazinda da degerlerinin yiikseldigi goriilmektedir. Ornegin 2019 model bir aracin
degeri 13.734 USD’ye (2020 Haziran) kadar diismiisken, sonrasinda bu degerin 20.330 USD’ye
(2022 Haziran) kadar ulastigi goriilmektedir. 2020 model aracin 26 aylik ortalamada degeri
18.461 USD iken 2021 model aracin ortalama degeri 20.352 USD, 2022 model aracin ortalama
degeri ise 21.931 USD olmustur. Reel deger iizerinden bakildiginda model yil1 eskidikg¢e aracin
degerinin her modelin bir sonraki modele gore daha diistiik oldugu goriilmektedir.
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Sekil 13: Tofas/Fiat Egea Ortalama USD Kasko Degerleri
EGEA HB STREET 1.4 FIRE E6D (USD)

30000
24.453
25.000 -~ 23319
- ~
21435, < 27,931
20.330 - 20.352 .
- B
20.000 ] 18.461 L"21115
16.834
[/ Lo ek
15.000 J L. 16416
! 13734
10.000 1
1y
(R
5.000 5
I’
8 [ 8 8 0 8 [ 3
0 e e e -
2011 2042 2013 2014 2045 2016 2007 2018 2019 2020 2021 2022
Ortalama Deger == == En Yiiksek Deer ~ ++++++ En Diisiik Deger

Kaynak: Turkiye Sigortalar Birligi- Aylik Kasko Listelerinden Derlenmistir.

26 aylik donemde USD deger iizerinden inceledigimizde ise 2019 model aracin 16.126 USD
olan degerinin 2022 Temmuz’da 20.062 USD’ye ulasarak %24,4 oraninda arttig1 goriilmektedir.
2020 Nisanda 17.739 USD olan 2020 modelin fiyat1 2022 Temmuzda 20.714 USD ile %20 oranin-
da artmistir. Bu versiyonda 2021 modelde USD bazinda deger artis1 19 aylik donmede % 0,9 ve
2022 modelde 7 aylik donemde %?7,8 olarak gerceklesmistir.

Sekil 14: Tofas/Fiat Egea USD Kasko Degerleri
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Kaynak: Turkiye Sigortalar Birligi- Aylik Kasko Listelerinden Derlenmistir.
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3.12.4. Deger Degisimleri

Tiirkiye Sigortalar Birliginin motorlu tasitlar vergisine esas kasko deger listeleri tizerinden olus-
turulan 5 yillik zaman serisinde 2019 yili 100 baz alinarak Tiirkiye’de en ¢ok satan markalardan
hepsi 2017 model olmak iizere secilmis 3 tip aracin Motorlu Tasitlar Vergisine esas kasko deger
asagidaki gibi olusmustur. Verilerin benzer olabilmesi i¢in Egea’nin farkli bir tipi se¢ilmistir.

Clio’da arag degeri 2019°da diismesine karsin 2020 yilinda bir 6nceki y1la gore % 6,11 oranin-
da bir artis oldugu goriilmektedir. 2021 ve 2022 y1l baslarinda ise artisin hizla yiikseldigi goriil-
mektedir. Tiguan ve Egea’nin ise 2018 degerlerine gére 2019°da artt1g1, 2020 yilinda degerin ne-
redeyse sabit kaldigi, 2021 ve sonrasinda ise artisin hizlandig1 goriilmektedir.

Tablo 11: Deger Degisimi-TL Endeks

Tip 2018.01 | 2019.01 | 2020.01 | 2021.01 | 2022.01
CLIO HB JOY 1.2 16V 75 103,29 | 100,00 | 106,11 | 177,79 | 281,65
TIGUAN 2.0 TDISCRBMT 150 4MOTION DSG HIGHLINE 85,25 100,00 | 101,00 | 158,71 | 257,63
EGEA SEDAN EASY 1.4 FIRE 95 E6 89,20 100,00 | 100,10 | 170,13 | 260,30
Kur 3,78 5,39 5,94 7,42 13,56

Kaynak: Tirkiye Sigortalar Birligi- 2019-2022 MTVye Esas Kasko Deger Listeleri

Doviz degerlerinde yiikselis olmasina karsin ara¢ degerlerinin 2020 y1li basina kadar nispe-
ten yatay bir seviyede ilerlemesine karsin sonrasinda yiikselise gectigi, yiikselisin dévizdeki de-
gisimin tizerinde oldugu, artisin dévizi de yukari yonli etkiledigi goriilmektedir.

Sekil 15: Deger Degisimi-TL Endeks
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Kaynak: Tiirkiye Sigortalar Birligi- 2019-2022 MTV ye Esas Kasko Deger Listeleri.

USD endeksinden baktigimizda 2018 yilinin 2019 yilina gore daha yiiksek oldugu, doviz fiyat-
larinda yiikselise ragmen ara¢ degerlerinin dévize bagli olarak ytikselmedigi, 2018/Agustos ayinda
yasanan doviz krizinin de etkisiyle araglarin USD karsiliginda 6nemli bir diisiis oldugu goriilmek-
tedir. 2020 y1l1 bagina kadar araglarin USD endeksine gore degerinde diisiis oldugu 2020 yilinda ise
degerlerinin reel olarak yiikseldigi, 2021 yilinda ise degerlerinin diistiigli goriilmektedir.
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Tablo 12: Deger Degisimi-USD Endeks

Tip 2018.01 |2019.01 | 2020.01 | 2021.01 | 2022.01
CLIO HBJOY 1.2 16V 75 147,28 100,00 |96,28 129,15 | 111,96
TIGUAN 2.0 TDISCRBMT 150 4MOTION DSG HIGHLINE | 121,56 | 100,00 | 91,65 115,29 |102,41
EGEA SEDAN EASY 1.4 FIRE 95 E6 127,19 100,00 |90,83 123,59 | 103,47

Kaynak: Tirkiye Sigortalar Birligi- 2019-2022 MTV’ye Esas Kasko Deger Listeleri

Endeks trendleri incelendiginde farkli oranlarda arag degerlerinde degisim olsa da piyasanin
benzer sekilde tepki verdigi goriilmektedir.

Sekil 16: Deger Degisimi-USD Endeks
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Kaynak: Tiirkiye Sigortalar Birligi- 2019-2022 MTV ye Esas Kasko Deger Listeleri.

4. Tartisma ve Sonug¢

4.1. Degerlendirme

Vergilemenin temel amaci kamu harcamalariin finansmanini saglamaktir. Diger taraftan
vergiler ddeyenler bakimindan mali bir kiilfettir. Bireyler iistlenmis olduklar1 vergi yiiklerini
yansitmak ve kazan¢ maksimizasyonu saglamak isteyeceklerdir. Vergileme Anayasamiz gere-
gince mali giice gore paylastirilmalidir. Verginin getirmis oldugu yiik eger baskasina yansitila-
miyorsa vergi birey lizerinde yerlesecek ve bu yiike kendisi katlanmak zorunda kalacaktir. Katma
deger vergisi dolayli vergi olarak kanuni miikelleflerince teslim ile birlikte bir sonraki agsamaya
yasal olarak yansitilabilmektedir. Verginin sadece kendisi degil vergi icin katlanilan finansman
yukii de yansitilacak yiikii artirmaktadir. Finansman maliyeti arttik¢a verginin kendisi yasal ola-
rak birebir yansitilsa da finansman yiikii fiyat izerine eklenerek yansitilmak durumunda kalina-
caktir. Katma deger vergisi agisindan fiyata yansiyan finansman yiikii katma deger olarak dikka-
te alinarak katma deger vergisinin matrahini da artiracak ve deger yiikseldikce vergi geliri de
artacaktir. Enflasyon hem malin degerinde hem de finansman ytikii kadar bir artisa sebep olacak-
tir. Ancak verginin ve finansman yiikiinlin gerek kanuni olarak gerekse fiyat ile yansitilabiliyor
olmasi nedeniyle, verginin malin reel degerindeki kapitalizasyon (deger artirici) veya amortis-
man (deger azaltici) etkisi de sinirli kalabilmektedir.
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Ozel tiiketim vergisi de katma deger vergisine benzer sekilde dolayli vergi olmasina karsin, si-
nirlt mallar iizerinde uygulanmaktadir. Yakitlar, kimyasallar, motorlu araglar, gazli ve alkollii ige-
cekler, tiitiin mamulleri, dayanikli tiiketim mallari, liikks tiiketim mallari gibi tiriinler dort farkls
listede 6zel tiiketim vergisine tabi tutulmaktadir. Ozel tiiketim vergisi ise katma deger vergisinden
farkl1 olarak tek asamada alinan bir vergi olmakla birlikte 6zel tiiketim vergisine tabi baska bir
irlinii diretmek igin kullanilmadig: siirece indirimine (yasal olarak yansitilmasina) izin verilme-
mektedir. Ozel tiiketim vergisinin indirim suretiyle giderilememesi nedeniyle yansitilmasi sadece
degisim mekanizmastyla miimkiin hale gelmektedir. Bu da 6zel tiiketim vergisini Katma Deger
Vergisi Kanunun 24. Maddesi geregince katma deger vergisinin de matrah1 haline getirmekte ve
vergi lizerinden vergi alinmasi elestirilerini beraberinde getirmektedir. Ozel tiiketim vergisi malin
maliyet degerini yiikseltmesine ragmen, saticinin karini etkilememekle birlikte 6zel tiiketim vergi-
si kadar saticinin isletme sermayesine ihtiyaci da artacaktir. Birim zamanda birim sermaye ile ka-
zanilabilecek kazanci azaltacagindan satict kazang kaybini gidermek i¢in kazang oranini artirmak
ya da bunun finansmani i¢in yabanci kaynak kullanmak zorunda kalacaktir. Yabanci kaynak kulla-
nimi1 piyasadaki bor¢lanma kosullarina gére finansman maliyetini artiracaktir. Piyasada belirsizlik
arttikca satici riski bertaraf etmek i¢in ya malin satisini erteleyecek ya da malini olagandan daha
yiiksek bir bedele satmak isteyecektir. Kasko deger listesi verileri incelendiginde (Sekil 12) 2021
yilinin son ayinda sifir aracin kasko degeri bir 6nceki aya gore %67,7 artig gostermis, takip eden
yilbasinda piyasaya siiriilen sifir model aracin degerinde bir diizeltme yapildig1 ancak degerin stabil
kalarak genel trende gore yeniden hareket etmeye basladigi goriilmiistiir. Doviz deger degisimleri-
nin deger ile birebir iliskisi oldugu agiktir. Sifir arag fiyatlarinin degerlerinin yiikselmesi OTV ve
buna bagli olarak KDV tahsilatin1 da artirmaktadir. Ancak OTV nin tek asamada ali1yor olmasi
sebebiyle ikinci el araclardaki deger artis1 OTV matrahina yansimayacak ve vergi gelirinde artisa
neden olmayacaktir. Diger taraftan ikinci el ticareti ile ugraganlar bakimindan KDV yiikiimliligi
bulunsa da otomobillerin 6énemli kismi 6zel amagla nihai tiiketici miilkiyetinde oldugundan deger
degisimlerinden katma deger vergisi matrahi da olusmamaktadir. Piyasada faaliyet gdsteren ikinci
el arag ticareti ile ugrasanlarin 6zel matraha bagl olarak Katma Deger Vergisi hesaplamalar1 arag-
larin nihai fiyatini artirarak, vergi miikellefiyeti bulunmayanlarin mal varliginda deger artigina se-
bep olmaktadir. Ikinci el iizerinde uygulanan katma deger vergisi, nihai tiiketicinin araglarinda
kapitalizasyon etkisi olugturmaktadir.

Otomobillerin 6nemli kismi isletmelerde finansman ve genel yonetim isleri i¢in kullanilmak-
tadir. Bu da amortisman uygulamast ile birlikte otomobil maliyetlerinin faaliyet giderleri olarak
dikkate alinmasina ve net defter degerlerinin diismesine neden olmaktadir. Araglarin elden ¢ika-
rilmasi halinde aracin degeri ile net defter degeri arasindaki fark ticari kazang olarak ortaya
¢ikmaktadir. Otomobil elde etme maliyetlerinin gider olarak dikkate alinabilmesi ara¢ degerle-
rinde amortisman etkisi yaratmaktadir. Diger taraftan indirim konusu yapilmayan 6zel tiikketim
vergisi ve katma deger vergisinin maliyete ilave edilmesi yerine dogrudan gider yazilabiliyor
olmasi, belirli bir siire i¢erisinde yeni ara¢ almay1 isletmeler bakimindan gerek bakim maliyetle-
rini diisiirmek gerekse de maliyetin 6nemli kismini teskil eden vergileri dogrudan gider yazarak
vergi avantaji saglamalarina, eldekilerini ise daha az kar ile satmalarina sebep olmaktadir. Islet-
melerce ikinci elden ara¢ almak yerine yeni arag tercih edilmesi, piyasaya daha diisiik kar ile
ikinci el otomobil sunmalari, piyasada ikinci el arag fiyatlarin gérece makul bir degerde kalma-
sina yardimer olmaktadir. Ancak, 7194 Sayili Kanun ile otomobil tizerindeki 6zel tiiketim vergi-
si ve katma deger vergisinin dogrudan veya amortisman suretiyle gider yazilmasinin belirli tutar-
larla sinirli tutulmasi ikinci el piyasasina arz edilen araglarin fiyatlarini yukari yonlii etkilemistir.
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Uygulamanin sebep oldugu aracin degerindeki amortisman etkisinin kisitlama birlikte ortadan
kalktig1 goriilmektedir. Araglarin piyasada olusan talebe gore deger degisimlerinde farklilik olsa
da, genel fiyat degisiklik trendlerinin benzer oldugu (Sekil 15) gériilmektedir. 2018 y1l1 Agustos
ayinda doviz krizi yasanmis olmastyla birlikte olumsuz etkisi kirilmasina karsin, genel anlamda
yukari yonli bir seyir izledigi goriilmektedir. Bu durum kullanilmis olan araglarda araglarin
yipranmasi dikkate alinarak her yi1l daha diisiik bir degere sahip olmasini gerektirirken, déviz
kurlarindaki degisim ve enflasyon nedeniyle TL fiyatlarinin amortismani karsilayacak kadar
artmis olmasi makul karsilanabilir. 2018 yilinda 1 yasinda olan araglarin TL fiyatlarinin 6nemli
olgiide dustiigii (Tablo 11) goriilmektedir. 2019 yilinda doviz kurularinda artis olmasina kargin
2019 yilinda da degerinin sabit kaldig1 s6ylenebilir. Gider kisitlamasinin baslamas: ile birlikte
2000 yilinda araglarin degerlerinde %60-%70 seviyesinde TL bazinda ani bir artis oldugu goriil-
mektedir. USD kurlari ile endeksledigimizde nispeten reel deger olarak kabul edersek, 2020 y1l1
basina kadar reel degerlerin diistiigii, sonrasinda ise reel olarak da fiyatlarin yiikseldigi gozlem-
lenmektedir (Sekil 16). Bu durumda binek otomobillerdeki gider kisitlamasi ile arag degerlerin-
deki amortisman etkisinin kalktigi, bunda aracin maliyetine ilave edilen 6zel tiiketim vergisi ile
katma deger vergisinin kapitalizasyon etkisinin baskin hale geldigi s6ylenebilir. Burada 6zellikle
isletmelerin araglarini yenilemek i¢in daha fazla bir maliyete katlanacak olmalari, elden ¢ikara-
caklar1 araglarin net defter degerlerinin yiikselmeye baslamasinin da etkili oldugu sdylenebilir.

Ozel tiiketim vergisi oranlarinda Temmuz/2019 itibariyle nemli artis olmasina karsin bu artis-
larin malin degerine yansimis oldugu ancak kapitalizasyon etkisinin yogun olmadig1, ara¢ degerle-
rinde dnemli bir artis olmadig1 sdylenebilir. Ancak 6zellikle binek otomobil gider kisitlamasindan
sonra Agustos/2020 sonu itibariyle (Tablo 1) 1600 cm3 motor silindir hacmini asan otomobillerin
ozel tiiketim vergisindeki artisin, bu araglarin toplam otomobiller icerisindeki pay1 %7,35 olmasina
karsin (Tablo 8) 1600 cm3 motor sicilindir hacminin altindaki araglarin degerinde de kapitalizasyon
etkisi olusturmaya bagladig1 goriilmektedir. Bu etkiyi sinirlamak i¢in 2021 baginda 1600 cm3 motor
silindir hacmi altindaki araglarda 6zel tiiketim vergisi siniflar1 5’ ¢ikarilarak {ist dilimin bir kismi-
nin vergi orani azaltilmis olsa da fiyatlarda beklenen diisiisli saglamadig gortilmektedir.

2019 yilinda biitge gergeklesmeleri dikkate alindiginda 6zel tiiketim vergisinin, motorlu tasit-
lar vergisi gelirlerinden diisiik oldugu goriilmektedir (Tablo 2). Ozel tiiketim vergisindeki 2000
yilindaki artis ile motorlu tagitlar vergisinin 3 katina ulasmis oldugu goriilmektedir. Bunun temel
sebeplerinden birisi trafige yeni kaydedilen arag sayisinin %55,5 oraninda artmasidir. Yeni arac-
larin artmasinin temel sebeplerinden birisi covid-19 pandemisi nedeniyle bireysel ara¢ kullani-
mina yonelik talebin artmasidir. Diger taraftan ikinci el ara¢ degerlerinde ortaya c¢ikan deger
yiikselisinin yeni arac almay1 daha cazip kilmas1 oldugu sdylenebilir. Ote yandan otomobil disin-
daki tasit araclarinda da benzer sekilde bir artig ortaya ¢ikmaktadir (Tablo 5). Esasen otomobil
iizerindeki vergilerin maliyet unsuru olmasi nedeniyle vergiler dahil otomobil fiyatlari izerinde-
ki efektif artig, ortalama olarak %16,2 olmasina karsin arac¢ degeri lizerinde daha fazla bir artisa
sebep olmustur (Tablo 3).

2019 yilinda 12.503.049 aracin (Tablo 6) 368.748’inin yeni kayit oldugu (Tablo 5) dikkate
alindiginda ikinci el durumundaki 12.134.301 otomobil 6.227.461 kez devre konu (Tablo 9) ol-
mustur, devre konu olma orani %51,32 olarak ger¢eklemistir. 2020 yilinda bu oran %51,18 olma-
sina karsin 2021 yilinda %43,88’¢ gerilemistir. Bu durum ikinci el piyasada arag¢ satiglarinin
azaldigini gostermektedir. 2020 yilindaki motorlu arag ve yedek parca ithalat1 bir 6nceki yila gore
%51,77 oraninda (Tablo 4) artmistir. Bu oranin yeni ara¢ alimindaki artig oranina yaklasik oldugu
dikkate alindiginda yeni otomobillerinin 6nemli bir boliimiiniin ithal oldugu sonucuna varilabilir.
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Ozel tiiketim vergisi oranlariin artmasi, binek otomobildeki gider kisitlamasi uygulamasi ile
birlestiginde &zel tiiketim vergisi ve katma deger vergisinin kapitalizasyon etkisi ortaya ¢ikardigi,
bu etkinin vergilendirme politikasindan etkilenmeyen ikinci el araglara da sirayet ettigi ve fahis
fiyat artislar1 oldugu sonucuna varilmaktadir. Diger taraftan ikinci el oto ticareti ile ugrasanlara
getirilen katma deger vergisi uygulamasi da satis fiyatina etki ettiginden, nihai tiiketici elinde bulu-
nan araglarda bu vergi tahsil edilmemesine ragmen kapitalizasyon etkisine sebep olmakta ve oto-
mobillerin degerini yiikseltmektedir. Uluslararasi krizler, Pandemi sonrasi ani iiretim artisi ihtiya-
c1, Ukrayna savasi nedeniyle Rusya’ya uygulanan yaptirimlar, Tayvan krizi nedeniyle diinyanin en
bliytiik iireticisi Cin ile diinyanin en biiyiik ¢ip tireticisi Tayvan arasindaki savas riski, uluslararast
piyasalarda bas gosteren enflasyonist ortam, ithal motorlu ara¢ ve yedek pargalar: tizerinde fiyat
artisina da sebep olmaktadir. 2022°nin ilk alt1 aylik verileri dikkate alindiginda ithalatta yasanan
azalma, 6zel tiiketim vergisi matrahinin aginma riskini de beraberinde getirmektedir.

Otomobil degerlerindeki yiikselme, isletmelerin daha fazla kaynak ayirmalarina ve isletme
sermaye ihtiyaglarinin artmasina sebep olmaktadir. Kapitalizasyon etkisi olusturma riski bulu-
nan dolayli vergilendirme yerine, amortisman etkisi bulunan servet vergilerinin alinmasi, otomo-
bil sahiplik maliyetini diisiirecek ancak elde bulundurma maliyetini yiikseltecektir. Bu durum
mali giice gore vergileme ilkesine de daha uygun olacaktir. Bu etkiyi saglayabilmek bakimindan
asagidaki dnermeyi yapabiliriz:

2021 yili 6zel tiikketim vergisi ger¢eklesmesi 66.371.834.000 TL, MTV ise 18.832.134 TL'dir
(Tablo 2). 2021 yilinda trafige kayith araglarin toplam sayis1 (Tablo 6) 25.810.799’dur. Motorlu
tasitlar vergisi ortalama olarak ara¢ basina yillik 2.571 TL arttirildiginda 6zel tiikketim vergisin-
den gelen vergi karsilanabilmektedir. Bu vergi ortalama olarak yiiksek gibi goriinse de 25 yillik
bir siiregte vergi 50 taksitte 64.275 TL vergi yiikii bindirmektedir. Oysaki 6zel tiiketim vergisi ve
katma deger vergisinin maliyete etkisi 1600 cm3 altindaki araclar igin ortalama %85tir.

Temmuz 2022 kasko deger listesi dikkatle incelendiginde 2022 model yeni araglarin satig dege-
ri olarak kabul edildiginde 2022 Ocak ayinda sinif uygulamasi 5’e ¢ikartilmasina karsin %45, %50
ve %60 oran1 uygulanabilecek otomobilin olmadig anlasiimaktadir. Ozel tiiketim vergisi %70 olan
araglarin ise bir iist sinif limitine ¢ok yakin oldugu gériilmektedir. Ozel tiiketim vergisi uygulanma-
mis olsaydi, hali hazirda farkli 6zel tiiketim vergisi oran1 uygulanan sondaj usulil ile farkli marka-
lardan farkl: tiplerde se¢ilmis arag satig fiyatlari asagidaki gibi hesaplanmaigtir.

Tablo 13: OTV’siz Otomobil Fiyatlar1 ve MTV’leri

Marka-Tip Kodu : Ad1 [iagf;‘l’ I;?Xc 8:::" g‘;g‘:‘z %3::" Fark MTV
9-1451: Audi-A6 3.172.839 | 2.688.847 | 220 840.265 |991.512 | 2.181.327 | 15.982
21 1845: BMW-520d 2760.200 | 2.339.153 | 150 935.661 | 1.104.080 | 1.656.120 | 7.641
90-2536: Mercedes-C 200 | 1.238.000 | 1.049.153 | 80 582.863 |687.778 |550.222 |2.746
100-1306: Tofas/Fiat Egea | 396.900 | 336356 | 70 197.856 | 233471 | 163.429 | 2.746
53-2289: Ford-Kuga 863.100 |731.441 |80 406356 | 479.500 | 383.600 | 2.746
61-1223: Honda- Civic 727400 | 616.441 |80 342467 |404.111 | 323289 |2.746
114-2163: Peugeot 508 1.097.500 | 930.085 |80 516714 |609.722 |487.778 | 2.746
122-1233: Renault-Clio 391.900 |332.119 |70 195364 |230.529 | 161371 | 1.576
153-1477: Volkswagen-Passat | 1.548.600 | 1.312.373 | 150 524.949 | 619440 |929.160 |7.641

Kaynak: Tiirkiye Sigortalar Birligi: Temmuz 2022 Kasko Deger Listesinden hesaplanmuistir.

26 Maliye Calismalari Dergisi - Journal of Public Finance Studies



Aslan M.

Ozel tiiketim vergisinin motor silindir hacmi ve ara¢ degeri dikkate alinarak belirlenmis ol-
mas1 araglarin vergisiz degerleri dikkate alindiginda fakli vergi oranlar1 nedeniyle nihai satis fi-
yatlarini olumsuz etkilemektedir. Ara¢ maliyetlerindeki yiikselis nedeniyle bir¢ok oran fiili ola-
rak uygulanamaz durumdadir. Ayni1 sinifta olan araglarin vergisiz fiyat: hemen hemen ayni olan
114-2163 ve 153-1477 marka ve tip kodlu araglardan birisinin motor silindir hacminin farkli olma-
st nedeniyle nihai satis fiyatinda %50’ye yakin bir fark ortaya ¢ikabilmektedir (Tablo. 13). Motor
silindir hacminin dikkate alinmasi nedeniyle motorlu araglarin %92,64’i 1600 cm3’iin altinda
(Tablo. 8) motor silindir hacmine sahip oldugu, vergi politikasinin tercihleri dogrudan etkiledigi

goriilmektedir.

Tablo 14: Bazi Avrupa Ulkelerinde Yeni Araclarda KDV Disinda Uygulanan

Yiikiimliiliikler
Ulke Yiikiimliiliik Olcii
Avusturya Yeni Ara¢ Kayit | Karbon emisyonuna gore ara¢ degerini %32’yi agmayacak surette
Vergisi
Belgika Hizmete Girme | Briiksel Bolgesi i¢in motor giicii ve arag yasina bagl olarak 61,5-4957
Vergisi EUR arasinda
Cek Cumbhuriyeti Kayit Ucreti Motor silindir hacmine gore 500-800 Cek Korunasi (1 CZK = 0,74
TL)
Danimarka Arag Kayit Vergisi | Arag degerine gore dilim usuli ticari araglarda %105-%150, 6zel
araglarda %0-%50
Estonya Arag Kayit Ucreti | 130 EUR, gegici ithal araclarda 335 EUR

Finlandiya Arag Kayit Vergisi | Karbon emisyonuna gore %2,7- %48,9
Fransa Ik Kayitta Kayit | Karbon emisyonuna gore 138 g CO2/km kadar sifir,212 g CO2/km
Sertifikas1 Ek Vergi | tizeri 20.000 EUR
Almanya Yok
Macaristan Kayit Vergisi Yakit tipi ve motor silindir hacmine gore 45.000-4000 Macar Forinti
(1 HUF=0,045 TL)
ftalya Karbon Vergisi 160 g CO2/km tizerindeki araglarda 1100-2500 EUR

Kaynak: OECD, 2022- Consumption Tax Trends 2020 :VAT/GST and Excise Rates, Trends and Policy Issues Ek-4A.1
Tablosundan derlenmistir

Tablo 14’te Avrupa’da bulunan bazi iilkelerdeki yeni kaydedilecek otomobillerde KDV diginda
uygulanan vergilere iliskin bilgilere yer verilmistir. Almanya’da herhangi bir vergi uygulanmama-
sina karsin, ara¢ kayit licreti veya vergi adi altinda ek vergilendirme yapilabildigi goriillmektedir.
Vergiler agirlikli olarak karbon emisyonuna bagli olarak uygulanmakta, belirli emisyonun altina ise
vergi dist birakildigr gériilmektedir. Bu durum verginin kamu gelirini artirmak amactyla degil
¢evre politikalarini desteklemek amaciyla tercih edildigini gostermektedir. Danimarka’da ticari
araglara uygulanan vergi orani bireysel araglara gére daha yiiksek uygulanmaktadir. Ulkemizde
aracin ticari olup olmadigi yoniinde bir ayrim olmamakla birlikte 6zellikle ticari yiik ve yolcu tasi-
maciliginda kullanilan araglarda 6zel tiiketim vergisi daha diisiik olarak uygulanmaktadir.
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Tablo 15: Baz1 Avrupa Ulkelerinde Otomobil Sahipliginde Uygulanan Yiikiimliilikler
Ulke Yiikiimliiliik Olgii

Avusturya MTV Arag agirligina gore aylik ton basina 1,55-190 EUR, fosil yakithi
MT Sigorta Vergisi | araglarda 115g CO2/km tizerindeki her gram igin aylik 0,72 EUR
sigorta vergisi

Belgika Yol Vergisi Motor giiciine bagli olarak yillik 83,83-2148,30 EUR 20 beygir
Ek Yol Vergisi giiclinii asanlarda beygirgiicii basina y1llik117,21 EUR (Briiksel
Bolgesi) LPG’li araglarda motor giiciine bagli olarak yillik 89,16-
208,20 EUR
Cek Cumhuriyeti | Yol Vergisi Otomobillerde 1200-4200 CZK
Danimarka Otomobil Yar1 yil Araglarin yakit tiiriine ve yakit sarfiyatina gore benzinli araglarda
vergisi, 310-10830 Danimarka Kronu DKK, dizel araglarda130-16100 DKK
Estonya Yok
Finlandiya Yillik Vergi Karbon emisyonuna goére 53,29-654,44 EUR
Fransa Arag Vergisi 20-60 g CO2/km arast her gram i¢in 1 EUR, 250g CO2/km iizeri her

gram i¢in 29 EUR, ilave kursunsuz benzinli araglar i¢in 20 EUR,
Dizel yakitlilar i¢in 40 EUR, Kirlilik yaratan araglarda yillik vergi
2012den sonra alinanlar i¢in 160 EUR

Almanya MTV Benzinli araglarda her 100 cc i¢in 2 EUR dizel araglarda her 100 cc
icim 9,5 EUR ve her bir grami i¢in CO2/km karbon emisyonu igin 2
EUR (95 g CO2/km alt1 karbon emisyonuna bagli vergiden istisna)

Macaristan MTV Yasa bagli olarak her bir kW giiciine 140-345 HUF arasinda
italya Yillik Sahiplik Silindir hacmi ve karbon emisyonuna gére kW basina 2,58-4,95 EUR,
Vergisi 185 kW gegen araglarda kW bagi 20 EUR (5-10-15 yaslarda vergi

%40-%70 ve %85 azaltilarak uygulanmaktadir.

Kaynak: OECD, 2022- Consumption Tax Trends 2020 : VAT/GST and Excise Rates, Trends and Policy Issues Ek-4A.2
Tablosundan derlenmistir

Ulkemizde motorlu tasitlar vergisi, araglarin kasko degerleri iizerinden hesaplanmis vergisiz
degerleri, yasi ve motor silindir hacmi gibi 6lgiilere sahiptir. 2022 yilinda otomobil stokunun
%92,64’iinii olusturan 1600 cm3 motor silindir hacmine kadar araglarda MTV yasa, motor hacmi
ve degere bagli olarak 136-2.746 TL arasinda degismektedir. AB tilkeleri ile kiyaslamak i¢in 2022
Ocak Ortalama EUR efektif satig kurunun 15,37 oldugu dikkate alindiginda MTV’nin EUR cin-
sinden karsilig1 verginin ilk taksit 6deme donemi itibariyle 8,84-178,66 EUR arasindadir. Tiirki-
ye’de uygulanan MTV nin 6zel tiikketim vergisinin aksine Avrupa iilkelerine gore fazla olmadigt
goriilmektedir. Motorlu tagitlar vergisinin mevcut haliyle servet vergisi olmasina karsin dilimler
arasindaki dengesizlik, kaza veya hasar nedeniyle degeri diigen araglardan da ayni vergilerin
alinmasi, motor hacmi yiikseldik¢e vergi artmasi nedeniyle ¢evreye etkisi dolayli olarak vergiyi
artirsa da ¢evreyi kirletme diizeyine gore verginin yeniden diizenlenmesi gerektigi yoniinde eles-
tiriler de bulunmaktadir (Kabak¢1 Karadeniz, 2011; Kabak¢1 Karadeniz, 2018)

Yeni arag sahipligi iizerinde 6zel tiikketim vergisi ile saglanabilecek politika hedeflerinin mo-
torlu tasitlar vergisi ile de saglanmasi vergilemenin benzer 6l¢iilere sahip olmasi nedeniyle miim-
kiindiir. Motorlu tasitlar vergisi, sahiplik (servet) vergisi olmasi nedeniyle nihai tiiketici konu-
munda bulunan vergi miikelleflerinin bu vergileri yansitma olanagi olmadigindan vergi miikelle-
finde yerlesmektedir. Motorlu tasitlar vergisinin yillik alintyor ve vergi miikellefinde yerlesiyor
olmasi nedeniyle motorlu tasitlar vergisi yiiksek olan araclara talebi diigiirerek ara¢ degerinde
amortisman etkisi olusturmaktadir.

Avrupa tlkelerinde uygulanmayan surette ilkemizde uygulanan yiiksek 6zel tiiketim vergi-
sinin otomobil fiyatlarini dogrudan artirmasina karsin motorlu tasitlar vergisinin fiyata herhangi
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bir etkisi de yoktur. Motorlu tasitlar izerindeki vergi oranlarinin diinyada esi olmayacak sekilde
yliksek olmasinin izahi giigtiir (Akkaya & Aktug, 2021, s. 21). Avrupa Birligi’'nde 6zel tiikketim
vergileri daha ¢ok ¢evrenin korunmasi, saglik gibi sosyal fayda amagli uygulanirken (Yildirim,
2015, s. 250), lilkemizde &zel tiiketim vergisi alinmasi yoluna gidilmesinin dogal olarak en biiyiik
nedeni kamuya kaynak saglamaktir (Mutluer, Oner, & Kesik, 2009, s. 258). Tiirk 6zel tiiketim
vergisi ac¢isindan bir degerlendirme yapmak gerekirse, bu verginin daha ¢ok hazineye gelir sag-
lama amacinin 6n plana ¢iktig1 (Taylar, 2010, s. 462), sistem iginde 6teki amaglara ulasmaya do-
niik uygulamalarin ise biit¢eye kaynak saglama gayesinin ¢ok gerisinde oldugu sdylenebilir (Ulu-
soy, 2020, s. 281).

O halde verginin ve yapilan vergi artisinin temel sebebinin kamu geliri artirmak oldugunu
dikkate aldigimizda, 6zel tiiketim vergisi ile saglanmak istenen vergi gelirinin motorlu tasitlar
vergisi ile elde edilmesi politika degisikligine gerek birakmamaktadir. Yapilan bir arastirmada
miikelleflerde, OTV zamminin yiiksek olmasinin ikinci el ve daha diisiik silindir hacmi olan arag
alimina yonlendirdigi goriisiiniin hakim oldugu tespiti yapilmistir (Sanver, Ayas, & Topalfakiog-
lu, 2017, s. 229). Bu durumda 6zel tiikketim vergisinin otomobil maliyetine etkisinin yaninda ikin-
ci el otomobillerde kapitalizasyon etkisinin kirilmasi ile bireyler daha az kaynak harcayarak daha
iyl ve daha ucuz otomobil kullanma olanagina sahip olurken kamu gelirlerinde de bir azalma
ortaya ¢ikmaktadir. Tablo 13 dikkate alindiginda kisiler her yil daha fazla motorlu tasit vergisi
O0deyecek olmalarina karsin 25 yilda 50 taksitte 6deyecekleri bugiinkii degerler 64.275 TL karsi-
liginda pesin olarak ddeyecekleri 161.371 TL- 2.181.327 TL 6zel tiiketim vergisinden de kurtul-
mus olacaklardir. 122-1233: Renault-Clio i¢in 391.900 6demek zorunda olan tiiketici 323.289
TL’ye 61-1223: Honda- Civic edinme olanagina kavusacaktir.

4.2. Son Tespit ve Oneriler

Ozel tiiketim vergisi arag sahiplik maliyetini ve otomobil fiyatlarini artirmaktadir. Ozel tiike-
tim vergisi ve katma deger vergisinin igletmeler tarafindan gider olarak dikkate alinabilmesi ma-
liyet bedeli yiikselen otomobillerin ikinci el piyasasinda amortisman etkisi yapmaktadir. Gider
kisitlamasi uygulamasina gegilmesi ile amortisman etkisi ortadan kalkarak, gider kaydedileme-
mesi verginin fiyatlar tizerinde kapitalizasyon etkisine sebep olmusgtur. Motorlu tasitlar vergisi ile
ozel tilkketim vergisinin vergileme 6lgiileri benzerdir, 6zel tikketim vergisini karsilayacak sekilde
motorlu tagitlar vergisinin artirilmis olmasi halinde 6zel tiiketim vergisinin fiyatlar tizerindeki
olumsuz etkisi ortadan kalkacak ve ayni1 otomobil daha diisiik maliyetle alinabilecegi gibi, ayn1
kaynakla daha yiiksek model bir otomobil edinmek miimkiindiir. Kapitalizasyon etkisinin kamu
gelirlerinin artmasina bir etkisi yoktur. Vergi gelirleri telafi edildigi durumda otomobil fiyatlari-
nin diismesi, tasarruflarin daha verimli alanlara kaymasina ve isletmelerin de isletme sermayesi
ve dolayisiyla yabanci kaynak ihtiyacglarinin azalmasini saglayacaktir.
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