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PARASUTUN TARIHI GELiSiMi VE TURKIYE’DE ASKERLERE PARASUT
EGITiMi VERILMESI

Derya GECILI*
OZET

Bazi insanlar, ugmak ve siiziilmek icin kuslar gibi kanatlara ihtiyaglar: oldugunu diistintirken bazilar
da havadan daha hafif olunmasini gerektigini savunmustur. Bu ayri ayri esaslar sonucunda hava arag-
geregleri ortaya c¢ikmistir. Yiikseklerden diisiisii agwrlastirarak yere rahatca inilmesini saglayan,
aguldiginda kubbe bicimini alan, hava araglarina parasiit adi verilmistir. Paragiit, atmosfere yakin bir
ortamda havanmin kaldirma kuvvetinden yararlanarak yavasca inmeyi saglayan bir ara¢ olmugtur.
Ordunun, hava indirme birliginde gorev yapan askerler ise parasiitcii olarak adlandwrilmistir. Tiirkiye
Cumhuriyeti Devleti, Kurtulus Savasi swrasinda havaciigin 6nemini fark etmistir. Havaciligin
gelistirilebilmesi i¢in yapilan ¢alismalar sirasinda askeri amacgly paragiit egitimi verilmesine karar
verilmistir. Hava gedikli askerlere parasiit egitimi verilerek bu konudaki acik kapatiimaya ¢aligiimistir.
Bu calismada, paragiitiin kullanmilmaya baslamasiyla hava gedikli askerlerin paragiitcii olarak

yetistirilmeleri siireci incelenmigtir.

Anahtar Kelimeler: Tiirkive Cumhuriyeti, Paragiit, Gedikli, Egitim.

HISTORICAL DEVELOPMENT OF PARACHUTE AND PROVIDING PARACHUTE
TRAINING TO SOLDIERS IN TURKEY

ABSTRACT

Some people thought that they needed wings to fly and glide like birds, and some others argued that
they should be lighter than air. As a result of these separate principles, air tools emerged. Parachutes
were called like this for aircraft that took the form of a dome when opened and allowed one to descend
easily to the ground by aggravating the fall from heights. The parachute was a vehicle that allowed it
to descend slowly by taking advantage of the buoyancy of the air in an environment close to the
atmosphere. The soldiers who served in the airborne division of the army were called “paratroopers”.
The Republic of Turkey realized the importance of aviation during the War of Independence. During the
efforts for the development of aviation, it was decided to train paratroopers. During the efforts
regarding the development of aviation, it was decided to provide parachute training for military

purposes. Authorities tried to close the gap in this field by providing parachute training to air warrant
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soldiers. In the present study, the process of training air warrant officers as paratroopers with the use

of the parachute was examined.

Keywords: Republic of Turkey, Parachute, Gedikli, Training.

1. GIRIS

Insanoglu, eski zamanlardan beri gozlerini gokyiiziine ¢evirmis ve kuslar gibi havalarda
ucabilmeyi istemistir. Gokyliziine ulasma hayali bu disiince ile ihtiyag sonucunda ortaya ¢ikmistir
(Soboley, 2014: 1-8). Bu ihtiyag, insanlarin basit bir mekanik hareketle veya hareketsiz havada siiziiliip
gitmek veya hafif ucus vasitalari ortaya ¢ikarmak icin ¢alismaya sevk etmistir. Bazilar1 ugmak ve
stiziilmek i¢in kuslar gibi kanatlara ihtiyaglar1 oldugunu diisiiniirken bir kismi da havadan daha hafif
olunmasini gerektigini savunmustur. Insanin zamanla ¢ok yiikseklere ¢ikmasiyla beraber yere inmesini
saglayan arag-gereclere de ihtiya¢ duyulmustur. Ozellikle gokyiiziinden yere inmek igin semsiye gibi
parasiit yapma fikri cok eskilere dayanmaktadir (Tayyare Cemiyeti Mecmuasi, 1925: 3). ilk defa parasiit,
221 senesinde hiikiim siiren Cin Imparatoru Shih Huang Ti tarafindan kullanilmistir. Shih Huang Ti,
ozellikle Cin seddini parasiitle atlamaktan biiylik keyif almistir. Parasiit benzeri ilk ara¢ ise Leonardo da
Vinci tarafindan tasarlanmistir. Bu arag, yaklasik 500 yil 6nce piramidal yapisindan dolay1 ¢adir catisi
olarak adlandirilmigtir. Bir ¢esit parasiit gibi olan bu kanatlarla ugulup inilebilecegi diistinilmustir
(George, 1986: 10). Leonardo da Vinci de 1485°de Codice Atlantico ve 1505°de Codice Ucelli adli
kitaplarinda yine bu konuya deginmistir. Bu kitaplarda kas kuvvetiyle hareket ettirilip kanatlarla
ucabilen araglar anlatilmistir. Ayrica, Yunanca Spiral sekilli anlamina gelen helix ve kanat anlamina
gelen pteron kelimelerini birlestirerek helikopter kelimesini iiretmistir. Leonardo’nun parasiitiiniin
tabani kare olup piramit seklindeydi (Deag, Coanda, 2020: 5). Bir insan, uzunlugu ve genisligi 12 kulag
olmak tizere kolali bezden yaptig1 bu parasiitle kendini istedigi yilikseklikten asagiya birakabilirdi.
Leonardo’dan sonra 1617’de Italya’da Macar asilli matematik¢i Fausto Veranzio’nun da parasiit fikri
olmustu. Fausto’ya gore, dort esit direkten olusup dort kosesinden dort ipin baglandigi bir ¢ergevenin
iizerinde duran, kare kumas parcasi ile insan herhangi bir tehlike olmaksizin yiiksekten kendini
atabilirdi. Riizgar esmese bile hava, kumasi sisirip yukar1 da tutar ve yavas yavas asagi inilebilirdi.
Veranzio’nun ucan insan hakkindaki iddialarinda parasiitiin isleyisiyle ilgili daha dogru bilgiler

bulunmaktadir (Askeri Hava Mecmuasi: 38).
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Resim 1. Veranzio’nun Parasiitii (Askeri Hava Mecmuast: 38).

18.yiizyildan sonra havacilik konusundaki ¢aligmalarla birlikte parasiitlerin gelisimi yeni bir
asamaya girmistir. ilk modern parasiit, Fransiz mucit Louis Sebastian Lenormand tarafindan icat
edilmistir. Lenormand Fransa’daki Montpielier Gézlemevi’nin kulesinden tuval parasiitii ile atlamist1.
Boylece parasiit, hava araglarindan ve yiiksek yerlerden atlayanin gilivenli bir sekilde inis yapmasini
saglayan diizenek olmustu. Parasiitiin balonculukta kullanilmasina gelince; 1797°de Pierre Blanchard
Hamburg’da bir balondan diizgiin bir sekilde inen paragiit yapmisti. Ayn1 y1l 22 Ekim’de Fransiz Andre
Jacques Garnerin 600 metre yiikseklikten balondan parasiitle ilk atlayan olmustu (George: 10). Garnerin,
parasiitiinii daha stabil hale getirmek i¢in iist perdenin ortasinda fazla havanin sizacagi kiiciik bir delik
acmay1 Oneren astronom Lalande’nin yardimini almisti. Perdenin tepesindeki bu yuvayi yaptiktan sonra,
Garnerin’in paragsiitii sabitlenmisti. Garnerin’in esi Jeanne Genevieve, birgok balon gezisinde ona eslik
etmisti. 10 Kasim 1798’de bir balondan parasiitle atlama yapan ilk kadin olmustu. Garnerin’in yegeni
Elise ise 16 yasinda en geng parasiitcliydii. Garnerin, Sliimciil bir kaza gecirdigi 1823 yilina kadar
parasiit caligmalarina devam etmisti. 1808’de Kuparento, seyahati sirasinda Varsova ilizerinde aniden
balonu hava almisti. Paragiitiinii kullanarak balonundan agagi atlamis ve boylece hayatin1 kurtarmisti.
Bu olaydan sonra hava yolculugu sirasinda parasiitiin kullanilabilecegi ortaya ¢ikmisti. Parasiitiin
gelistirilmesindeki diger 6nemli konu ise onun katlanmasiydi. Akrobatik parasiitciiler Lattermann ve
Kathe Paulus, ilk defa parasiitiin katlanabilecegini ve bir ip kullanilarak ¢dziilebilecegini diisiindiiler

(Boda, 17-27: 2017).
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Resim 2. Parasiit Cizimi (Technology and Culture, 1968: 462-467).

1830°da parasiitle atlayanlarin sayisi yiizleri gegmis, ancak her nedense bu tarihten sonra hemen
hemen ismi unutulmustu. 1886’da Amerikali Baldwin parasiitin 6nem derecesini yeniden ortaya
cikarmis, ilk defa parasiit tecriibesi yaparak 1.200 metrelik bir yerden zemine atlamist1 (Tirk Hava
Mecmuasi, 1929: 444). Bu tecriibe sirasinda yiizde yiiz hayatin1 kaybetme ihtimali olsa da onun
atlayigini otuz binden fazla seyirci izlemisti. Mosy6 Baldwin dncelikle 6.000 metre yiikseklikten inmeye
karar vermisti. Fakat hava gayet riizgarli ve sert oldugundan balonu 2.250 metre kadar ¢ikabilmisti.
Daha sonra Mosy6 Baldwin 6 metre kadar biiyiik semsiye gibi bir sey olan parasiite bagli oldugu halde
kendisini asagiya birakmusti. Parasiit, balona ince bir ip ile bagli oldugundan Mosy6 Baldwin atladiktan
sonra ip kopup asagi inecekti. Ip kopmus ise de birden bire parasiit, semsiye tarzinda ag¢ilamadigindan
Mosyo Baldwin ¢ok hizli bir sekilde 60 metre kadar bir mesafeyi gegmisti. Bundan sonra parasiit
semsiye gibi agilarak giivenli bir sekilde yere inebilmisti. Boylece Mosyo Baldwin, saniyede 6 metre
mesafe kat etmisti (Suun-1 Fenniye, 1918: 122). 1903’de Charfes Broadwick bir u¢urumdan kagarken
parcalanmayacak sekilde parasiitii miikemmellestirmisti. Bir siire sonra da parasiitiinii sirtina giydigi bir
pakete katlamisti. BOylece, sirt ¢antasi tarzinda parasiitler ortaya ¢ikmisti. Amerikan silahli kuvvetleri
kisa siire sonra ugaklarinda parasiitleri, ucaktan tahliye olunurken acil durumlarda kullanmaya
baglamisti. Sovyetler Birligi de parasiitiin savas zamani kullaniminin 6nciisii oldu. Motorlu ugaklarin
ortaya ¢ikmasi ile parasiitler bagka bir asamaya ge¢misti. Acil durumlarda ugagi terk etmek gerektiginde,
pilotu kurtarmak i¢in kullanilmaya baslamisti. Ucgakta hayat kurtarici cihaz olarak pratik bir sekilde
kullanilmas1 igin paragiitiin hafif, kompakt, giicli olmasi ve ucaktan ¢iktiktan sonra agilmasi
gerekiyordu. Rus mucid Gleb Yevgenyevich Kostelnicov 1911°de parasiitiin katlandig1 parasiit¢iiniin
arkasina sabitlenen metal bir sirt ¢antasi gelistirmisti. Sirt cantasinin agma komutu verildiginde igine
yerlestirilen bazi yaylar, parasiitii disar1 firlatiyor ve parasiit agiltyordu. Ik ugaktan parasiitle atlamanin

yapilmasiyla 6nemli bir adim daha atilmis oldu. Bu atlama, 1 Mart 1912'de Antony Jannus tarafindan
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yonetilen c¢ift kanatli bir ugcaktan Saint Louis Missouri lizerinde yaklasik 1.500 fit yiikseklikte Albert
Berry tarafindan yapildi. Kisa siire sonra, 19 Agustos 1913'te Fransiz havact Adolphe Pegoud, zorunlu
parasiitle kurtarilan bir u¢agin ilk pilotu olmustu (Northrop, 2016: 500).

Resim 3. Parasiit Plan1 (Tiirk Hava Mecmuasi, s.288)

Ugagin icadi, parasiitiin 6nemini artirsa da ¢ok az pilot yaninda parasiit tasiyordu. Parasiitlerin
¢ogu oldukga hantal ve agir oldugundan, acil bir durumda bunlarla atlamak ¢ok zordu. Birg¢ok ariza ve
sayisiz kazalara ragmen, havacilarin ¢cogu sanslarini ugakla inmeyi denemeye tercih ediyordu. Pilotlarin
¢ogu paragiitiin glivenilmez veya sadece gosteriler igin kullanilabilecegini diistinmiistii. Bazi pilotlar ise
ucaklarina bagliliklarindan parasiitiin can kurtarma araci olarak kullanilmasini kiigtimsemisti (Sweeting,
2015: 11-12). Bu dénemler boyunca ¢ok biiyiik heyecan veren bir spor araci olarak kalmis, asil degerini
ise diinya savasi sirasinda kazanmist1 (White, 1968: 462-467). Parasiit, Birinci Diinya Savasinin ilk
yillarinda askeri havacilik birlikleri arasinda biiyiik Sl¢iide bilinmiyordu. Daha sonra 1917 yilinda
gbzlem amaciyla kullanmilmaya baslanmsti. Ozellikle savas ugaklarinda, pilot ve rasitlar tarafindan ¢ok
fazla tercih edilmisti (Boda, 2017: 17-27). Birinci Diinya Savagsi sonunda askeri 6nemi fark edilerek
1927°de Binbasi Hoffman tarafindan liggen parasiit lizerinde yenilikler yapilmisti. Seri avci ugaklarinda
kullanilmak {izere parasiitiin gelistirilmesine ¢alisilmisti. 1930’larin sonlarinda ise Hart ve Deery-Slot

yonetilebilir parasiitleri gelistirmisti (Kanacke, 1969: 11).

Tirkiye Cumhuriyetinde baglayan inkilap hareketleri sonucunda Tiirk ordusunun kara, deniz ve
hava giiciinii gelistirmek i¢in 6nemli yeni adimlar atilmistir. Bu adimlardan biri de parasiitler iizerine
olmustur. Tirk ordusunda havacilik ilerledik¢e parasiitlerin 6nemi de bir derece artarak deger
kazanmistir. BOylece, parasiit kullanmak havaciligin temel esaslarindan olmustur. Pilot bir tehlike
aninda parasiite sarilip kendisini asagi atarak hayatini kurtarabiliyordu. Parasiitiin bu 6nemi fark edilerek
havacilik okullarinda parasiitiin kullanabilmesi iizerine egitim verilmeye baglanmistir (Tiirk Hava

Mecmuast: 288). Bir siire sonra parasiitleri bilingli bir sekilde kullanabilecek personele ihtiya¢ oldugu

79



Sosyal Bilimler Arastirmalar: Dergisi

Social Sciences Research Journal
DOI: 10.38120/banusad.1173073 BANUSAD, 2022; 5(2), 75-90
da fark edilmistir. Bu amagla 1930 senesinde gediklilere parasiit egitimi verilerek parasiitciiler
yetistirilmistir. Asagida, parasiitin 6nemi ve Tiirkiye Cumbhuriyetinde askerlere parasiit egitimi

verilmesi siireci anlatilmistir.

2. PARASUTUN OZELLIiKLERIi

Parasiit, bez ve ip olarak iki par¢adan meydana gelirdi. Parasiitiin en iyi ve uygun bir sekilde
olmasi i¢in bez i¢in kullanilacak kumasa dikkat edilirdi. Bunun igin bez kismi, genellikle pamuk
kumasindan imal edilir ve bu bezin her metresinin agirligi 60 gram olurdu. Parasiit acilip sistigi zaman,
kiirevi bir manzara seklini alirdi. Yiizeyinin sekli nedeniyle bir parasiit bezi, tek parca kumas halinde
imal edilemezdi. Parasiit bezlerinin kiirevi balonlarin zarfinda oldugu gibi dilimlenerek yapilmasi
zorunluydu. A¢ilmasi sirasinda bezin ¢ok fazla gerilmesinden uzun yirtiklar meydana gelebilirdi. Sekil
degistiren paragiit bezinin gerilme payinin hesaplanmasi gerekirdi. Parasiit i¢in kullanilacak kumas ve
bezlerin ince olmasi durumunda bunlarda ufak tefek bir yipranma olmasi direnglerini azaltirdi. Bazi
yerlerinde yirtilmalar meydana gelir ve sayet genis bir pervaz veya bir emniyet kenar1 bulunmazsa bu
durum ¢ok hizli biiyiiyen bir hasara meydan verirdi. Parasiitiin baglanmasi bir kemerle olup parasiit bezi
direncinin biitiin zorlayisini askere tagidigindan ¢ok saglam olmaliydi. Bu kemer, gévdeyi kaplayan bir
bag takimindan bagka, bot kismindan gegen baglarla pantolon askisi gibi askilara da sahipti. Bu techizat
oldukca fazla bir hacim isgal ederdi. Bunlar ¢ok iyi hazirlanabilirse, parasiitiin kullanilmasi sirasinda
acilma siddeti iyi ve hizli bir sekilde yapilabilir ve parasiit¢iiniin kosumdan disar1 kayma tehlikesi de
Onlenebilirdi. Parasiit¢ii yere indigi zaman parasiit bezinin i¢ine riizgarin dolup siiriiklenmemesi i¢in
kemerler hizla ¢oziilebilmeliydi. (Hasan Fehmi, 1932: 6-7) Parasiitiin tagima yiizeyinin kenarlarindan
yirmi ip sarkitilarak asagidaki halkada toplanirdi. Yine bu noktadan asagiya dogru iki halat iner, her
ikisi de parasiit¢ciiniin kusagini tasirdi. Bu kusak takilir ve askilari omuzdan atilirdi. Kusagin altindaki
bacaklarda pantolon gibi bacaga gegirilirdi. Parasiitiin tasiyici yiizeyinin tam tepesinde hava menfezi
vardi. Bu menfez, parasiitiin hareketlerinin 6niinii tamamiyla alamasa da 6nemli bir derecede hafifletirdi.
Menfezden parasiitiin merkezi hattini takiben asagiya ve parasiit¢iiniin yanina kadar bir ip inerdi. Bu ip
¢ekilince tastyict ylzeyin sekli degistiginden parasiit daha hizli inerdi. Parasiit¢li ayagini yere basar
basmaz ipi, son noktasina kadar ¢eker ki boylece tasima yiizeyi de asagiya dogru gelerek ters ¢evrilmis
bir semsiye gibi aksi tarafa dogru katlanirdi. Artik parasiit, bir daha hava ve riizgarin etkisine bagh
olmayarak bulundugu yerde kalird1. Parasiitiin asagiya dogru inisini gerektiginde hizlandirmak i¢in bazi

degisikliklerde yapilabilirdi (Tiirk Hava Mecmuasi, 1929: 288).
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Resim 4. Parasiit Plan1 (Tiirk Hava Mecmuasi, s.288)

Paragiitiin kilifi; parasiit, uygun bir tarzda katlanmis ve kusaga yerlestirilmis bezden bir kilifin
icine yerlestirilirdi. Bu kilif genellikle, kalin ve saglam bezden imal edilerek kalin iplerle dikilirdi.
Katlanmis bir halde bulunan parasiit {izerine kilifin kapanmasini1 temin eden bir veya bir¢ok ipler
bulunurdu. Ayrica, bir asker ¢antasi gibi sirtta veya oturulacak iskemle {izerine gelecek sekilde minder
halinde tasinilabilirdi. Hacmini kiigiiltmek amaciyla parasiit, kilifin i¢ine siki1 bir sekilde yerlestirilip
hirpalanmalara dayanabilecek hale getirilirdi. Ugaktan uygun bir mesafede bu kilif agilip parasiit serbest
birakilirdi (Askeri Hava Mecmuasi: 1930: 6).

Paragiitciiniin agilmasi; atlayis sirasinda parasiit daha kapali olup uygun bir zaman sonra agilirdi.
Paragiitiin agilmasi 6nce yavas bir surette, fakat sonra gitgide hizlanirdi. Parasiit ne kadar biiyiik olursa
o kadar yavas, ne kadar kiigiik olursa agilmasi da o kadar erken ve hizli bir sekilde meydana gelirdi.
Sadece, insanin agirliginin ona aniden yiiklenmesiyle ipler kopabilir ki neticesi ok agirdi. Ipler
kopmasa bile parasiit¢ii, ¢ok fazla agir bir darbeye maruz kalabilirdi. Bu duruma engel olabilmek icin
atlayisa dikkat edilmesi gerekirdi (Tirk Hava Mecmuasi: 444-445) Parasiitiin acilmasi ya bizzat
parasiit¢i tarafindan yapilir veya otomatik olarak acilirdi. Acemi parasiitgliler i¢in dogrudan
parasiitiiniin agilmasi tehlikeli oldugundan ¢ogunlukla otomatik yol tercih edilirdi. Parasiitiin a¢ilma
tertibati, bir agilma ipi veya kablosunun ucuna yerlestirilen 6zel bir makastan olusurdu. Cantanin
kapanma ipleri bu 6zel yapilmis makasin i¢inden gecerdi. Parasiitiin ¢antali kemere baglanmasi, aski
tokasim1 kemer tizerine yerlestirilen kulpa baglayarak yapilirdi. Bu is sirasinda parasiitiin bez kism
ipleri, aski tabani tokasinin i¢inden gegirilerek diigiimlenirdi. Parasiitcii, tayyareden atladigi zaman bir
taraftan parasiite diger taraftan cantaya bagli bulunan agilma ipi veya kablosu, otomatik agilma
tertibatinin 6zel makasinin, ¢anta kapama iplerini koparmasini saglayacak derecede ¢ekmesiyle de elde
edilirdi. A¢ilma ipine bagli bulunan kapanma iplerinin kopan saplar1 halkalarindan ayrilirdi. Boylece,
cantanin kapanma ipleri tamamen serbest kalirdi. Parasiit bezinin kenarlar1 ¢antadan kurtulur kurtulmaz

acilma baslar ve siiratle tamamlanirdi. Iyi bir halde bulunan ve hatasiz olarak hazirlanmis bir parasiit
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daima normal bir sekilde agilirdi. Meydana gelebilecek olan agilma arizalar1 ¢ogunlukla hazirlama hatasi
sirasinda meydana gelirdi. Parasiitiin kontrolii, parasiit, canta ve kemerin ne halde bulundugunu
anlamaga yonelik yapilirdi. Bunlar kuru ve miikemmel bir halde olup 6zellikle dikislerle ilmekler
muayene edilmeliydi. Ozel olarak verilenler, bizzat onu kullanacak kisi tarafindan, digerleri ise kitanin
parasiitlerinden sorumlu zabitlerin kontrolii altinda katlanirdi. Katlama usulleri parasiitlere gore
degistiginden farkli sekillerde yapilirdi. Parasiitiin agilmasi sirasinda parasiit bezinin yirtilmasi ve iplerin
dolasmas1 gibi tehlikelerin 6niine gecebilmek i¢in katlanmasina oldukca dikkat edilirdi. Kemer,
parasiit¢iiniin bedeni ilizerine kusursuz bir sekilde durmali, herhangi bir ugus sirasinda onu rahatsiz
etmemeliydi. Parasiitiin kullanilmasi sirasinda agilma giddeti viicuda iyi bir sekilde dagitilmis olmaliydi
(Hasan Fehmi: 10-13).

Paragiitiin giivenli bir sekilde kullanilabilmesi, parasiit¢iiniin kendisini bosluga biraktigi anda
ucagm hizinm1 yavaglatmasina bagliydi. Parasiitciiniin diisiis siiratini tehdit eden en 6nemli durum ise
acilmig haldeki bez kismin havanin hareketine karsi koymasiydi. Cantadan ¢iktigi andan itibaren bez,
havanin etkisi altinda yavas yavag agilir, daha sonra hizli bir sekilde ip takimiyla kumasin gerilmelerini
gosteren sekli alirdi. Bu goriintii, genellikle bir takke veya birbirine bagl birgok takkeler seklindeydi.
Her takkenin icinde havanin cereyan ettigi merkezi birer delik vardi. Bu durum, kumasin agilma
zamaninda yirtilmasina engel oldugu gibi inis sirasinda da bir kararlilik verirdi. Bezin ilerlemesine olan
kars1 koyma, hemen hemen siirate bagl olarak degisir, 6yle bir zaman gelir ki nihayet bu kars1 koyma,
parasiitle onu kullananin agirligina his edilecek derecede olurdu. Boylece siiratin kararlilik hali olusurdu.
Inis siirati uygun bir yiik i¢in, parasiitiin dis yiizeyine ve sekline bagliydi. Ancak bu inis karar1, bir siire
sonra parasiitiin kullanilmasi hal ve vaziyetin (mesela ug¢agin yiikseklik ve siiratine) ve bezin agilisinin

Siirat ve diizenine gore gesitli sartlarda elde edilirdi.

Parasiitler hakkinda konular1 incelemek i¢in yapilan tecriibeler, cok hassasti. Iyi hesap edilmis bir
paragiitle hizin 5 metreye yakin olmasi1 gerekirdi. Daha yiiksek bir hizla yere inmek kazaya neden
olabilirdi. Ancak daha az bir siirat, sadece biiyiik parasiitlerle elde edilebilir, bu da askeri kulanim
acisindan sorunlar yaratabilirdi. Kendisini digar1 birakan parasiit¢ii, oncelikle serbest bir sekilde diiser,
daha sonra parasiit acilmaya baslardi. Parasiitiin onu kullanan kiginin hareketine kars1 koydugu direnme
siiratle artar, ¢ok biiylik dereceye ulasir, daha sonra ise azalirdi. Sonunda iizerinde techizati bulunan
paragiit¢ii ile parasiitiin agirliklart toplamina denk ve istikametten ters olan amacini bulurdu.
Paragiit¢iiniin uzmanligi bu sirada yine devam eder, dayanacak higbir seyin bulunmadigi sirada gitgide
artan bir siddetle yukariya kaldirildigini hissederdi. Bu hissin siddetli olan azami derecesi bezin ¢ok

fazla kars1 koydugu zamandi, nihayet hafif riizgar i¢inde basit bir sekilde havada asili bulunurdu.
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Askeriyeye tahsis edilen parasiitlerde kemer disinda toplam agirlik 7 kg, kemer hari¢ hacmi 25
desimetre, zarf gorevi goren ¢anta dort koseli olup kemerin agirligi ise 3 kg kadardi. Parasiitciiniin biitiin
malzemeleri, gorevi sirasinda daimi olarak {izerine yerlestirilirdi. Diger durumlarda gorevini
yapmasindan sonra paragiitiinden ayrilirdi. Sadece parasiite, hizli bir sekilde ulasabilmesi i¢in

parasiit¢iiniin u¢aktan ¢ikis yerinin yakinlarina yerlestirilirdi (Hasan Fehmi: 8-9).
2.1. Parasiitiin Cesitleri

Fransa’nin hava subesi fazla ve gereksiz bir agirligi olan ve bezi yirtabilecek madeni parcalari
bulunan mekanizmalarin yerlestirilmesi halinde kazalara neden olabileceginden biitlin sistemleri
parasiitlerde reddetmisti. Sadece, bir parasiit i¢cin kullanilacak ham madde ve diger 6zellikler hesap
edilirken bazi sartlara dikkat edilmeliydi. Giivenli bir sekilde gorevini yapmali, agilis aninda 450 kg’dan
fazla bir basinca meydan vermemeli, saniyede 5,5 metrenin altinda hafif bir inis siiratine sahip olmaliydi.
Buna gore basit bir parasiit, kusursuz sekilde katlanmasi durumunda hava kuvvetinin etkisi ile daima
acilabilirdi. Ugak parasiitleri kullanilis tarzlarina gére zamanla smiflara ayrilmstir. {1k olarak ucaktan
parasiitgiiyli ¢ekip cikaran parasiitler vardi. Bunlar acilir agilmaz parasiit¢iiyli ugaktan disartya dogru
¢ikarirdi. Bunlar arasindan Pogo parasiitiiniin, ucaga yerlestirilmesi biraz farkli oldugundan ¢ok fazla
tercih edilmemisti. Tkinci olarak atilma suretiyle agilan parasiitler olmustu. Bir parasiitcii, kendini asag1
attiginda iki durumu da g6z 6niinde bulundurulmaliydi. Birincisi otomatik agilisti; bunda parasiitiin veya
parasiitii tasiyan kilifin agilis1 ya parasiitcliyli ucaga baglayan ve koparilabilir bir iplik vasitasiyla veya
yardimer kiigiik bir parasiit yardimiyla ya da diismenin etkisinden istifade eden herhangi bir tertibat
yardimiyla yapilirdi. Digeri ise paragiit¢liniin arzusuyla agilisti; sonunda halka bulunan bir kanat,
parasiit¢iiye parasiitiin agilmasini saglardi. Birinci sistem ugaktan ayrildiktan sonra parasiitcii tarafindan
hicbir sey yapilmasini istemezdi. Amerikalilar tarafindan tercih edilen ikinci sistem ise parasiitciiye
serbest bir hareket saglar, fakat buna karsilik daha fazla sogukkanlilik isterdi. Fransa’da birinci sistem
kabul edilmis ve iyi neticeler vermisti. ingiltere’de parasiitle inmegi talep eden bir nisanc1 acilma
kabzasimi ¢ekmeyi unuttugundan diismiistii. Yangin halinde veya idaresi elinden ¢iktigi sirada bir
havaci, ucaktan atladiktan sonra yukaridaki gibi 6énemli manevra yapmasi zorunlu olmamaliydi. Bu
manevra gergekten ¢ok Onemliydi, ¢iinkii yanlighikla ugaktan atlamadan once agilma ipi gekilirse
zamanindan Once agilan parasiit ugaga takilabilirdi. Parasiit bezinin a¢ilmasi sirasinda meydana gelen

bu gibi olaylar, parasiitcii igin ¢ok tehlikeli olabilirdi (Askeri Hava Mecmuast: 6).

Alman Eveng parasiiti ve Ingiliz Caltrop parasiitinde insanla semsiye arasina yaylar
yerlestirilmisti. Fakat yaylarin ¢ok kuvvetli darbelere dayanabilmesi biraz siipheliydi. Bunun disinda
clastikiyetleri dolayisiyla yaylar sakinlesene kadar, insan bir asag1 bir yukari sallanip duruyordu. Bu

nedenle yaylarin yerine kullanmak {izere bir ¢esit fren yapilmisti. Yine bu darbeden ileri gelen sarsintiy1
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hafifletmek icin daha etkili carelere de miiracaat edilmisti. Bunun en emin ve basaril1 bir 6rnegi kademeli
parasiittii. Kademeli parasiitiin sekli ¢cok ¢esitli olup birbiri iizerine yerlestirilen iki gesitli biiyiikliikte
semsiyeden meydana gelirdi. Ugaktan ayrilisindan sonra kiliftan ilk dnce halkay: olusturacak yiizeye
ylikselerek halkanin ortasindaki boslugu doldururdu. Her ikisi arasinda halka seklinde havanin
kacgabilecegi bir bosluk kalir, parasiitiin aldig1 bu sekil ile yere inis, tehlikesiz bir hale gelirdi. Semsiyeye
yeterli araglar verilirse sadece, insanlar1 degil biitiin ucag: par¢alanmadan yere indirilebilirdi. Ozellikle
son donemlerde yapilan diizenlemeler sonucunda hizli ugaklar bile durdurulabilmisti. Bir siire sonra,
saatte 300 ve daha fazla kilometre hiz yapan kii¢ilk ugaklara da parasiit yerlestirilebilecegi
diisiiniilmiistii. Ciink{i boyle siiratler sirasinda pilotun, ugaktan ayrilabilmesi miimkiin degildi. Biiyiik
ucaklar ise biiyiik parasiitlerle durdurulabilir ve daha sonra yolcular, kiigiik parasiitlerle ugagi terk
edebilirdi. Ayrica, biiyiik parasiitin yardimiyla ugagin terk edilmesine gerek de kalmayabilirdi.
Amerika’da bu konuda yapilan tecriibeler, ugaklarin parasiit yardimiyla giivenle indirilebilecegini
kanitlamisti. Bunun i¢in askeri ucaga biiyiik bir parasiit yerlestirilmisti. Cifte kanatli bir ucakla 900
metre ylikseklige ¢ikip parasiitiin agilma tertibatim harekete gecirerek motor durdurulmustu. Parasiit
acilarak miikemmel bir sekilde gorevini yapmis, ucagi pilotla birlikte kisa siirede giivenle yere
indirmisti. Bu denemeler sonucunda, parasiitiin bir gemi sandali gibi cankurtaran vasitasi olduguna karar

verilmisti (Tlirk Hava Mecmuasi: 445).

Parasiit, u¢agin idaresinin pilotun elinden ¢ikmasi gibi tehlikeli durumlarda da (mesela, yangin
sondiirme aletinin etkili olamadig1 bir yangin durumu, benzini bitmis bir ucagin sis veya duman iginde
kalmasi, giivenilir bir sekilde inmege miisait olmayan bir zemin iizerinde panik meydana gelmesi gibi
0zel durumlarda) yardim amaciyla da kullanilmigti. Hayat kurtarict bu parasiitler, ucak i¢inde karisiklik
yaratmamasi i¢in parasiitiin belirli bir yerde saklanmasina calisilirdi. Parasiitii kullanacak kimse oldukga
hizl1 bir sekilde hazirlanmaliydi. Ugaktaki gorevlilerin bu aletleri kullanmasina gerek olmazsa, parasiit
teslim alindig1 gibi iade edilmeliydi. Iki kisilik ugaklarda parasiit kullanilmasina gerek varsa
hazirlanilmasi durumunu haber vermek pilota aitti. Pilot, ucagin terk edilmesini isteyerek dnce yolcular,
daha sonrada kendisi parasiitle atlardi. Cok kisilik ugaklarda ise hazirlanma emrini ve daha sonra
mirettebatin1 tehlikede gordiigiinden itibaren parasiitle atlama emrini kumandan verirdi. Parasiitiin
kullanilmas1 ucagin bulundugu yere ve yiiksekligine bagli oldugundan kumandanin ugaktan ayrilma
emrini 100 metreden asag bir irtifaya gelmeden dnce vermesi gerekirdi. Kumandan, herkes parasiitle
atladiktan sonra tehlikenin ortadan kalktigina karar verirse pilotla beraber ucakta kalabilirdi (Hasan

Fehmi: 13-14).
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3. TURKIYE CUMHURIYETINDE ASKERI PARASUTLERIN ONEMININ FARK
EDILMESI

Savas alanlar kara, deniz ve hava olmak iizere lige ayrilir. Kara, deniz ve havada askeri
kuvvetlerin ortak amac1 Milli Miidafaay1 saglamaktadir. Savas bir hakimiyetin bir yerde tesis edilmesi
ile neticelenir ve bunu elinde silahlariyla piyade neferleri yani kara kuvvetleri yapar. Kara kuvvetlerine
yardim eden iki tane de muavin kuvvet vardir. Bunlar da deniz ile hava kuvvetleridir. Sadece sahiller,
deniz kuvvetlerinin 6niinde bir engel teskil edebilir. Bu nedenle deniz kuvvetleri, bir lilkenin i¢lerine
kadar giremez. Fakat hava ordusu i¢in hem denizde hem de karada hicbir engel yoktur. Kara ve deniz
ordusunun Oniinde duran engeller hava kuvvetlerinin 6nemini artirmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
kurulmasiyla birlikte askeri alanda yenilikler yapilmasi zorunlu olmustur. Tiirk Silahli Kuvvetlerinin
gelistirilebilmesi i¢in havaciligin 6neminin fark edilmesi iizerine ¢aligmalara baglanmistir. Bu amagla
Avrupa’da incelemeler yapilarak havacilikla ilgili yenilikler ve degisimlere bagli olarak parasiitler satin
almmustir. Parasiitlerin gedikli hava askerleri tarafindan kullanilmasi sirasinda kazalar yasanabilirdi.
Ayrica paragiitiin askerler i¢in cankurtaran araci oldugu kadar savas sirasinda da kullanilmasi
gerekebilirdi. Bu nedenle hava gedikli askerlere parasiit kullanimi hakkinda egitim verilmeye
baglanmistir (Muharebe Arabalari, Tayyare, Topcguluk, Zehirli Maddeler Hakkinda Bilinmesi Lazim
Gelenler, 1927: 3).

3.1. Gedikli Askerlere Parasiit Egitimi Verilmesi

Tirk Silahli Kuvvetlerinde askerlik hizmetinde bulunan kidemli erbaslar icin gedikli unvani
kullanilmigtir. Gediklilerin iyi bir sekilde yetistirilebilmesi i¢in okullar ag¢ilmasina karar verilmistir.
Bunun i¢in 6nce bir komisyon olusturularak okullarda verilecek egitim ve ogretimle ilgili incelemeler
yapilmigtir. Komisyonun incelemeleri sonucunda “Gedikli Kiigiik Zabitlere Dair Kanun” TBMM
tarafindan kabul edilmistir. Bu kanuna gore; askerler ilan edilen evraki hazirlayarak gediklilige
bagvurabilirdi. Gedikli olmak isteyenler; on sekiz yagini tamamlamuis, ilkokul mezunu, iyi ahlak sahibi,
saglikli ve viicut yapisinin gorevini yapabilecek kadar gii¢lii olmasi gerekiyordu (Resmi Gazete, 1929:
7269). Ayrica, gedikli gorevini yapabilecegine dair saglik heyeti tarafindan sthhiye raporu alinirdi. G6ze
carpan bir saglik sorunu ve algilama gii¢liigii olanlar dogrudan elenirdi. Bu kanuna goére, gediklilerin
viicut yapilarinin yeterli bir seviyede olmasina dikkat edilmisti. Saglik heyeti tarafindan miiracaat
edenlerin istenilen saglik kurallarina uygun olup olmadiklari incelenirdi. Talipler arasinda goze
carpacak bir hastalig1 ya da sorunu, bedeninde kusuru, zihinsel algilama sorunu olanlar hemen elenirdi.
Saglik heyetinin karar1 kesin olur, saglik kontroliinde mektep i¢in uygun goriilmesi gerekirdi. Bu
kararlar ile egitim sirasinda gérevlerinin zorluk ve sartlarina dayanabilecek saglikli askerlerin se¢ilmesi

amaglanmisti. Gedikli olmak i¢in ¢ok fazla talep olursa viicut yapisi kuvvetli olanlara 6ncelik verilirdi.
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T1bbi muayene sonucunda gediklilik i¢in yeterli olduguna karar verilenler, bazi derslerden de sinava
tabi tutulurdu. Bu sinav i¢in amirin komutasi altinda bir sinav heyeti olusturulurdu. Sinavlar, askere
verilen egitim esas alinarak yapilirdi. Bu sinavlarda basarili olanlar, gedikli egitimi alip daha sonra kara,

deniz veya hava kuvvetlerindeki gorev yerlerine gonderilirdi.

Parasiitlerin gedikli askerler tarafindan ilk kullanilmalar sirasinda bazi kazalar yagsanmigti. 23
Mayis 1934 tarihinde hava gediklilerinden Mehmet Demirtas tatbikat sirasinda ¢arpisan iki ugaktan
Miilazim Nuri ile parasiitle atlayarak kurtulmus, ancak Yiizbasi Bedri ile Miilazim Naci sehit olmuslardi
(CA, 30.10.0.0.47.303.24, 1937). Sehitler i¢in biitiin donanma ve hava kuvvetleri tarafindan merasim
yapilmisti. Havacilikta yasanan bu gibi kaza olaylar1 parasiitiin havacilar i¢in ne kadar 6nemli oldugunu
gostermisti (CA, 30.10.0.0.46.293.10. 1934). Bdylece, havaciligin gelistirilebilmesi i¢in yapilan
caligmalar sirasinda gedikli askerlere paragiit egitimi verilmesine karar verilmistir. Bu kazalar
sonucunda yetismis personel eksikligi ortaya ¢iktigindan gedikliler i¢in parasiit kurslar1 agilmistir.
Boylece, gediklilere parasiit egitimi iizerine talim ve terbiye programi hazirlanmisti. Bu programa gore,
gorevi yerine getirebilecekleri tecriibe edilen gedikliler segilmisti. Parasiit kurslarinda gediklilere konu
hakkinda genel bilgiler verilerek gorevlerini tam olarak anlayabilmeleri saglanmisti. Ancak, kurslardan
giizel sonuglar elde edebilmek icin parasiitiin kullanilmasi sirasinda, dogrudan egitime 6nem verilmisti.
Paragiit egitiminden sorumlu zabitler, talimler sirasinda efradin yaninda olup kontrolii saglamisti. Bu
kurslardaki egitim sonunda gedikliler sinava tabi tutulup basarili olanlar, parasiit¢ii gedikli olarak tayin
edilmisti (TBBM, Gedikli Kiiciik Zabitlere Dair Kanun, 1930: 7269).

3.2. Paragiit Satin Alinmasi icin Yapilan Goriismeler

1930°da parasiitciilerin yetistirilmesiyle birlikte parasiitler yetersiz kalmisti. Bunun {izerine
Hariciye Vekaleti tarafindan Amerika’ya talim ve sirt parasiitleri siparis edilmisti. Elli adet standart
talim parasiitii ile elli adet sirt parasiitii igin Washington Tiirk Biiyiik El¢iligi ile frving Air Chute firmas1
arasinda 7 Agustos 1930 tarihinde bir mukavele imzalanmisti. Mukavele sirasinda sirket, ¢ap1 27 kadem
olanlari, Amerika Hiikiimetine 300 dolara sattigini beyan etmisti. Bu parasiitlerinin ¢ap1 30 kadem
oldugundan 325 dolardan asagi fiyata almak miimkiin olmamusti. Biiytiikelgilikten bu konuda gonderilen
yaziya gore; her bir talim parasiitii 550 ve her bir sirt parasiitii 325, toplam siparis bedeli ise 43.750
dolardi. Buna gore parasiitler, mukavele tarihinden 45 giin sonra teslim edilecekti. Siparis bedelinin tigte
ikisini teskil eden 14.583, 33 dolar mukaveleye gore sirkete pesin olarak Odenecekti (CA,
30.10.0.0.61.409.3, 1930). Mukavele yapilmadigi takdirde 6denen paranin sirket tarafindan iade
olunacagimi dair bir garanti mektubu ile 4.375 dolar tazminat ddenecegine dair bir teminat senedi
verilecekti. Depoda bulunan eski parasiitlerin her tiirlii tayyarelere uygulanabilir minderli parasiitlerle

degistirilebilmesi i¢in Amerika’dan bir uzman ve malzemeler de getirilecekti. Milli Miidafaa
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Vekaletinin parasiitlerin satin alimmasina dair yaptig1 teklifler, icra Vekilleri Heyetinin 23 Mart 1930
tarihli toplantisinda kabul edilmisti (CA, 30.18.1.2.9.14.3.1, 1930)

Yesilkoy Hava Gedikli Kiigiik Zabit Mektebinin havacilik muallimlerinin mukaveleleri ii¢ ay
sonra sona erecekti. Mektep igin ¢ok onemli olan havacilik egitimlerini yapabilecek iki yabanci uzmanin
Fransa’dan getirilebilmesi i¢in izin verilmesi talep edilmisti. Bu teklif, Milli Miidafaa Vekaletinin 31
Mayis 1930 tarihli yazis1 iizerine icra Vekilleri Heyetinin 7 Haziran 1930 tarihli toplantisinda kabul
edilmisti (CA, 30.18.1.2.12.41.20, 1930). 30 Eyliil 1937 tarihinde saglam ve emniyetli olduklari i¢in
Amerika’dan yeniden Irvin markali 169 parasiit ile 10 yedek malzeme satin alinmasina karar verilmisti.
Bunun i¢in Milli Miidafaa Vekaletinden 61.000 dolarlik doviz igin izin talep edilmisti. Bu konu
hakkinda Icra Vekilleri Heyetinin yaptig1 incelemeler sonucunda déviz verilmesi uygun bulunmamust.
Biitiin malzemeler, ya Avrupa’dan getirilecek ya da iilke i¢inde imal edilecekti (CA, 30.18.1.2.81.101.8,
1937). 1938 senesinde hava birliklerinin ihtiyact olan parasiitlerle ilgili Avrupa’daki sirketlerde
incelemelere baslanmust1. Ingiltere’deki Irvin parasiit fabrikasindan 260.000 liraya veya Almanya’da
Irvin lisansina sahip Autolung parasiit fabrikasindan daha uygun bir fiyatla satin alinabilirdi (CA,
30.18.1.2.84.66.7, 1938). Sadece, Almanya veya ingiltere’den pazarlikla satin alinmalarina karar verilen
parasiitlerin bu {ilkelerden ¢ok uzun bir zaman zarfinda yavas yavas tedarik edilebilecegi 6grenilmisti.
Bunun iizerine, Amerika’da Irving parasiit fabrikasi ile goriismelere baslannst. Amerika Irving parasiit
fabrikasi, parasiitlerin bedelini iki sene sonra almak sartiyla en kisa zamanda teslim edecegini
bildirmisti. Parasiitlerin, bedellerinin Cumhuriyet Merkez Bankasindan iki sene sonra 6denmesi sartiyla
260.000 lira karsiliginda Amerika’daki Irving parasiit fabrikasindan satin alinmasina karar verilmisti.
Bu karar 14 Eyliil 1938 tarihinde Icra Vekilleri Heyeti tarafindan kabul edilmistir (CA,
30.18.1.2.85.92.17, 1938). Parasiitlerin 6neminin fark edilmesi {izerine 1938’de 200 tane daha ikmal
parasiitiiniin satin alinabilmesi igin incelemelere baslanmistir (CA, 30.18.1.2.11.35.16, 1938). Bu
amagla farkli sirketlerle birgok goriismeler yapilmustir. ikmal parasiitlerinin 50.000 lirayr gegen
bedelinin denmesi, Icra Vekilleri Heyeti tarafindan kabul edilmistir (CA, 30.18.1.2.107.100.14, 1945).

4. SONUC

Ik 6nce diinyada en tehlikeli yolculugun denizcilik oldugu kabul edilmistir. Ancak, bir siire sonra
denizlerde yasanan olaylarda, gemiciler i¢in tahlisiye sandallar1 kullanilmaya baglanmistir. Gemiciler,
tahlisiye sandallarina binerek kazazede gemiyi terk edip bir limana siginabilmistir. Hava seyahatleri
sirasinda yasanan bazi kazalarla en tehlikeli yolcugun havacilik oldugu ortaya ¢ikmustir. Feci kazalardan
sonra havacilar i¢in de bazi careler aranmaya baslamistir. Havada balon veya ugak bir arizaya
ugradiginda yere inmek i¢in parasiit denilen bir cankurtaran icat edilmistir. Parasiit, kiire seklindeki

yiizeyi tasiyan bir semsiyedir. Acik bir ortamda havanin kaldirma kuvvetinden yararlanarak yavasca
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inmeyi saglamistir. Birinci Diinya Savasi sirasinda parasiitiin askeri 6nemi fark edilmistir. Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin kurulmasiyla her alanda oldugu gibi askeri olarak da yeniliklere baslanmistir.
Havacilik konusundaki biitiin bu ¢alismalar bazi1 yenilikleri de beraberinde getirmistir. Bu yeniliklerden
biri de teknik egitim almis hava gedikli askerlere parasiit egitimi verilmesi olmustur. Bu makalede
havaciligin 6nemli konularindan parasiitiin kullanilmaya baslamasinin tarihsel siireciyle hava gediklilere
ihtiyaglar dogrultusunda parasiit egitimi verilmesi siireci anlatilmistir. Hava gediklilere parasiit
egitiminden giizel sonuglar elde edebilmek i¢in dogrudan egitim verilmistir. Parasiit, ilk baslarda
havacilar i¢in milkkemmel ve ¢ok 6nemli bir cankurtaran araci olarak kabul edilmistir. Ancak zamanla
saldir1 sirasinda da ¢ok etkili oldugunu kanitlamustir.
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