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Oz

Bu makale Feth-i Biillend korvetinin Balkan Savasi sirasinda Selanik Limani'nda
Yunan donanmasina ait 11 numarali torpidobot tarafindan batirilmas: siireci ve sonrasi
hakkinda bilgi vermeyi amaglamaktadir. Konuya Feth-i Biilend korvetinin Sultan Abdiilaziz
doéneminde Osmanli donanmasina katilmasi ve batirilmasina kadar gerceklestirdigi faaliyetler
ele alinarak baglanmistir. Ardindan korvetin Selanik Limani'nda batirilmasi sirasinda
yasananlar ele alinarak devam edilmis ve olayin gerceklesmesinden sonra meydana gelenler
agiklanmistir. Bundan sonra makalenin omurgasini teskil eden Feth-i Biilend korvetin
batirilmasi sirasinda hatasi olup olmadigr konusunda yargilanan korvetin komutani Binbas:
Aziz Mahmud meselesi ele alinmistir. Makalenin en 6nemli noktas1 oldugu degerlendirilen
bu stireg, Osmanli Devleti Donemi’nde gerceklesen bu vakanin Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti
Donemi’'ne intikal etmesi sonrasinin Tiirklerdeki tarihi devamlilik kiiltiirti agisindan énemi
tizerinde durulmasiyla incelenmistir. Son olarak konunun Tiirk ve Yunan tarihi acisindan
kiymeti degerlendirilmis ve gecmisten gilintimiize verdigi tarihi mesajlar aciklanmaya
calisilmusgtir.
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FETH-I BULEND CORVETTE IN THE OTTOMAN NAVY AND
A NAVAL LEGISLATION CASE FROM
THE OTTOMAN TO THE REPUBLIC IN THE CONTEXT
OF HISTORICAL CONTINUITY

Abstract

This article aims to give information about the process and aftermath of the sinking
of Feth-i Biilend corvette by the Greek navy torpedo boat number 11 at the Thessaloniki Port
during the Balkan War. In the first part of the article, the activities of Feth-i Biilend corvette
until it joined the Ottoman navy during the reign of Sultan Abdiilaziz, and the time it was
sunk were considered in detail. In the following part, the sinking of the corvette was discussed
along with the aftermath of the incident. The main focus of this article, the issue of Major Aziz
Mahmud, the commander of the corvette, who was judged as to whether he had any mistakes
related to the sinking of the corvette, was discussed. The incident, which took place during
Ottoman period’s but transferred to the Republic of Turkey period can be considered as the
most important part of this article and it is examined through cultural continuity of history.
Finally, the importance of the issue for the Turkish and Greek history was evaluated and the
historical highlights of the incident along with the present were explained.

Keywords: Feth-i Biilend corvette, Balkan War, Thessaloniki Port, Thames Iron Works
Company, Navy.

Giris

[nsanoglunun su ile olan miinasebeti beseriyet kadar eskiye dayanur.
Insanlar var olduklar1 her déonemde denizler, goller, irmaklar ve benzeri su
kiitleleriyle askeri ve ticari nedenlerle yakindan ilgilendi. Ctinkii teknolojik
gelisim ve sartlardan bagimsiz olarak her zaman en ucuz ve en giivenli yol
su yollarim1 kullanmaktan gecti. Bu su yollarindan miimkiin oldugunca ¢ok
yararlanmak isteyen topluluklar, 6nceleri basit ulasim araclar1 gelistirip zaman
icinde ¢ok gelismis gemiler icat etti. Iste bu icat edilen gemiler insanligin ilk
zamanlarindan guntimiize kadar temel olarak savas gemisi ve ticaret gemisi
olarak ikiye ayrild1.

Ttirkler de tarih boyunca su kiitleleriyle yakindan ilgilenen milletlerden
biri oldu. Zaman icinde ihtiyaglar1 dogrultusunda savas ve ticaret gemileri imal
edip kulland1. Ancak Tiirk tarihi incelendiginde bu gemilerden sadece bazilar:
tarihe admi1 yazdirip Tiirk ulusunun benligine isleyebildi. “Gazi”, “Veli” gibi
unvanlar1 olan Mahmudiye kalyonu, Balkan Savasi’'nda dtinyaca tinlti Akin
Harekati'n1 yapan Hamidiye kruvazorii, Canakkale Savaslar1 sirasinda adini
tarihe altin harflerle yazdiran Nusret mayin gemisi, Sultanhisar torpidobotu
ve Muavenet-i Milliye muhribi, I. Diinya Savasi’'nda yaptiklariyla hafizalara
kazman Yavuz kruvazorii ve Milli Miicadelenin silah ve cephane nakliyatini
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yiriiten korkusuz Alemdar tahlisiye gemisi efsanelesen gemiler arasina
girebildi. Feth-i Biilend korveti ise Osmanli donanmasinda gorev yaptig1 stirecte
verilen tiim gorevleri basariyla yerine getirmesine ragmen {in kazanan gemiler
arasina giremedi.

Tarihi hatiras1 unutulsa da yasanan bu hadise Tiirklerde goriilen tarihi
mirasa sahip c¢itkma ve tarihi devamlilik geleneginin biiytik bir 6rneginin
sergilenmesine neden oldu. III. Selim déneminden bu yana ayni bayragi kullanan,
26 Agustos’ta Biiytik Taarruz'u, Alparslan’in Anadolu’ya girdigi giin baslatan,
Osmanli Devleti'nin bor¢larina sahip ¢ikan ve her yildéntimiinde Preveze Deniz
Zaferi ile Canakkale Zaferini kutlayan Turk milleti, bunun bir numunesini de
Feth-i Biilend korvetinin batirilmasindan sonra bu iste sorumluluklar1 olanlarin
yargilanmasi stirecinde sergiledi. Daha Balkan Savaslar1 devam ederken
olusturulan Heyet-i Tahkikiye komisyonu ile baslayan siire¢ davanin 22 Subat
1913 tarihinde Ordu Divan-1 Harb'ine havale edilmesiyle devam etti. Isin
dikkat cekici tarafi ise davaya I. Diinya Savasi neticesinde Osmanli Devleti'nin
yikilmasi sonrasi yeni kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti'nin sahip ¢ikmasi
oldu. Osmanli Devleti'nin biinyesinden dogan Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti
bu hadisede mesuliyetleri olanlarin yargilanma siirecini de takip ederek karara
bagladi. Yasanan bu gelismeler de Tiirk devletlerindeki tarihi mirasa sahip
¢ikma ve tarihi devamlilik ilkesini gosteren cok carpici bir vaka olarak tarih
sayfalarmdaki yerini aldu.

Feth-i Biilend korvetinin batirilmasit hadisesi Osmanli Devleti igin
oldugu kadar Yunan devleti icin de kullanilan bir argtiman oldu ve bu olay
farkli bir hedefe ulasmakta kullanildi. Osmanli Devleti ve onun tarihi mirasgisi
Turkiye Cumhuriyeti Devleti i¢in ¢ikis noktas1 belli kaygilar ve diistincelerle
unutulmus, unutturulmus olan bu hadise, Yunan ulusu igin simgelestirildi ve
bir sembol olarak degerlendirildi.

Neredeyse XIX. ytizyilin basindan itibaren Osmanli Devleti'ne kars:
bagimsizlik miicadelesi veren Yunan ulusu, Balkan Savasi’nda elde ettigi
ve kendileri adma biiytik bir basar1 olan Feth-i Biilend korvetinin batirilmasi
hadisesini, ulus devlete gecisi tamamladiktan sonra halkinin, kendisini, kurulan
yeni ulus devlete ait hissetmesini saglamada kullandi. Fransiz Ihtilali'nden
sonra tiim diinyada oldugu gibi Yunan ulusunda da bas gosteren yiikselen
milliyetcilik duygusu, zaman iginde ulusal kimlik, ulusal benlik algisinin
olusturulmasinda kullanmak tizere kendisine mitler aradi. Iste Yunan ulus
devletinin sekillendiricileri aradiklar: bu mitlerden birini, XX. ytizyilin basinda
yapilan Balkan Savasi’'nda buldu. Selanik Limani’'nda alinan yetersiz énlemlerle
kaderinin yazilmasinm bekleyen Feth-i Biilend korveti, zihinlere yerlestirilmesi
istenen Yunanulus devletiicinkullanilacak bir sembol, bir simgeye dontistiirtildii.
Bu maksatlarla Yunan tarih yazicilari tarafindan o gtinden itibaren kullanilmaya
baslanan bu mesele, ilerleyen zamanlarda da kullanilmaya devam etti.
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1. Feth-i Biilend Korvetinin Teknik Ozellikleri,
Osmanli Donanmasina Katilmasi ve
Gorev Siiresince Gegirdigi Tadilatlar

Feth-i Biilend korveti Sultan Abdiilaziz doneminde Osmanl
donanmasina katilan harp gemilerindendir. Sultan Abdiilaziz donemi,
donanmanin giiclendirilmesi anlaminda ciddi calismalarin yapildig: bir donem
olarak tarih sayfalarindaki yerini aldi. Sultan Abdtilaziz, donanmay1 gelistirmek
icin gerceklestirdigi tiim faaliyetlerini kendinden ©onceki padisahlardan III.
Selim, II. Mahmut ve Abdiilmecit zamaninda yapilanlar {izerine bina etti. Bu
bakimdan Abdtilaziz devri icin “Yaklasik ytiz senelik bir agacin meyvelerinin
toplandig1 bir donem oldu.” nitelemesi yapilabilir.!

Diinya 6lceginde bir donanma olusturma vizyonu ile hareket eden Sultan
Abdiilaziz, bu iste ortak hareket etmek i¢in diinyanin en giiclii donanmasina
sahip tilke olan Ingiltere’yi secti. Ancak ileri gelen devlet adamlarindan bazilar
devletin mali durumunu gozeterek, donanmanin ciddi manada biiytittilmesi
fikrine karsi ¢ikt1. Basta Sadrazam Fuad Pasa olmak tizere bazi nazirlar, dis borg
almarak olusturulacak donanmanin karsisinda oldugunu beyan etti. Bu kars:
cikisin temel nedeni iilkenin iktisadi vaziyetiydi. Iktisadi durumu diizeltmek
maksadiyla ¢ok ciddi bir tasarruf politikasi izlenmesi gerektigi diistintiliiyordu.
Fuad Pasa ve nazirlar, tasarruf politikas: takip edilmesi gerekirken biiytik
bir donanma insasin1 hayalcilik olarak nitelendiriyordu. Ancak ttim bu kars:
¢itkmalara ve {ilkenin i¢inde bulundugu iktisadi duruma ragmen Sultan
Abdiilaziz, baz1 tarihgiler ve yazarlarin adlandirdigr gibi “Dolmabahge’nin
Cilgin1”, verdigi karardan donmeyerek diinya ¢apinda bir donanma olusturma
fikrinden vazgecmedi.? Sultan Abdiilaziz’in hayali dogrultusunda Ingiltere’ye
siparis edilen gemilerden biri de Feth-i Biilend korveti oldu.

Feth-i Biilend korveti bu adla Osmanli donanmasinda gorev yapacak
ikinci gemi olacakti. Ik gemi Sultan II. Mahmud déneminde hizmette bulunan
“brik®” tipi yelkenli bir gemiydi.* Ayni adla gorev yapacak ikinci Feth-i Biilend'in

1  Faruk Aym-Erkan Goksu, “Ana Hatlariyla Abdiilaziz Donemi Osmanli Bahriyesi ve
Ceride-i Askeriyyelere Gore 1864 Yili Denizcilik Faaliyetleri”, Trirkler Ansiklopedisi, C.XIII,
Yeni Tuirkiye Yayinlari, Ankara, 2002, s.822.

2 Celalettin Yavuz, Osmanli Bahriyesinde Yabanci Misyonlar, Deniz Tkmal Grup Komutanhgt
Basimevi, Istanbul, 2001, s.79; Ferdi Uyaniker, Tiirk Donanmasinda Mecidiye Kruvazérii,
Marmara Universitesi Atatiirk Ilkeleri ve Inkilap Tarihi Anabilim Dali, Yayinlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul, 2009, s.46.

3 Brik: Tek ambarli, iki direkli, tam serenli ve armasi kabasorta donanimli olan en hizli
yelkenli savas gemisidir. XVIIIL. ytizyilda savas gemisi olarak kullanilan brik, daha sonralar:
ticaret gemisi olarak da kullanilmistir. Bkz., Idris Bostan, Kiirekli ve Yelkenli Osmanli Gemileri,
Bilge Yayinevi, Bursa, 2014, s.384.

4 Cumhuriyetin llamndan Once Hizmet Gormiis Gemiler Katalogu, Donanma Komutanlig
Basimevi, Kocaeli, 2000, ss.1-7.
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ise “korvet”” tipinde zirhl1 bir gemi olmas1 diistintldii. Siparisi kararlastirilan
Feth-i Biilend 1868 yilinda ingiliz “Thames Iron Works Sirketi”ne® ismarland.
Geminin uzunlugu 71.6 metre, genisligi 11.9 metre, su ¢ekimi 5,2 metreydi.
Agirlig1 2.762 ton olan korvetin hiz1 13 deniz mili, zirh kalinlig: tabyada 5 pus’,
kusak kisimlarinda 6 pustu. Makinesi 1 saftli buhar giictiyle hareket eden ve
3.250 beygir giic tireten Humphrys-Tennat markaydi. Gemide 6 bélmeli Thames
I.W. marka kazan mevcuttu. Yakit olarak komiir kullanilan korvet, 300 ton
komiir alabilmekteydi. Ayrica Feth-i Biilend korvetinde silah olarak 4 adet 222
mm. agizdan dolma Armstrong top bulunmaktaydi. Gemide baris zamaninda
150-200 civarinda personel gorev yapmakta olup, bunlarin 15-20 kadar1 carkgi,
bir ya da ikisi sthhiyeci, geri kalani ise muharip siniftandi.?

Feth-i Biilend korveti 1868 yilinda Ingiliz Thames Iron Works sirketine
siparis edilirken, aym1 zamanda Avusturya'min Trieste Tersanesi'ne Iclaliye
korveti ismarlandi. Yine ayni ozelliklere sahip olarak Istanbul Tersanesi'nde de
Mukaddeme-i Hayr adli korvetin imalatina basland1.” Boylece kisa araliklarla
ayni tipte {i¢ korvetin donanmaya katilmasi icin insa stirecine gegildi.

Feth-i Biilend korvetinin imalatina doniik on soézlesme “Thames
Ironworks Shipbuilding Engineering and Dry Dock Company Limited” sirketi ile 18
Eyliil 1868 tarihinde imzaland1. Bu sozlesmeye gore sirkete 11,250 Sterlinlik bir
on odeme yapildi.” Yine sozlesmeye gore 45 giin icinde fiili olarak korvetin
yapimina baslanilmasi gerekmekteydi. 19 Ocak 1869'da “The Government of His
Majesty The Sultan of Turkey” ile ifade edilen Osmanli Devleti ile Thames Iron
Works sirketi arasinda Feth-i Biilend korveti i¢in asli mukavele imzalandi.™
Buna gore, {icreti dogrudan Sultan Abdiilaziz tarafindan karsilanan korvetin'?,
bir an once bitirilmesi kararlastiriliyor ve bu stire 10 ay olarak belirleniyordu."
Korvet, 6 Haziran 1870’de tamamlandi ve geminin tecriibelerinin yapilabilecegi
bildirildi."** Bir taraftan da Feth-i Biilend korvetinin techizati icin Armstrong

5 Korvet: Bas ve ki¢ kasaralar1 olmayan, bastan kica diiz gtiverteli ve 20-30 toplu gemilerdir.
Bkz., Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Osmanli Devri, 1877-1878 Osmanli-Rus Harbi Deniz Harekatt,
Genelkurmay Basimevi, C.11I, Ankara, 1980, s.1.

6  SGirket hakkinda ayrintili bilgi icin bkz., https://www.gracesguide.co.uk/Thames_
Ironworks_and_Shipbuilding_Co, (Erisim: 02.12.2021).

7 Pus: 1) 2.54cm. (25.4mm.)’lik uzunluk 6lgiisti. 2) Goriis mesafesi 1 km’den asag1 olmayan sisli
hava. Bkz., Refik Akdogan, Ttirkce fngilizce Ansiklopedik Denizcilik Sozliigii, Istanbul, 1997, 5.248.

8  Bernd Langensiepen-Ahmet Giilerytiz, 1828-1923 Osmanli Donanmas:, Denizler Kitabevi,
Istanbul, 2014, s.113; Afif Buytiktugrul, Osmanli Deniz Harp Tarihi, C.3, Deniz Basimevi, Istanbul,
1973, s5.109,151; https:/ / astypalaia.wordpress. com/2010/12/27, (Erisim: 25.01.2021).

9  BOA. (Baskanlik Osmanli Arsivi), .DH. (Dahiliye), 602/41990, 29 Kasim 1869; Celalettin
Yavuz, “Sultan Abdiilaziz Donanmasi, Yelkenli Teknelerden Buhar Makineli Gemilere
Gecis, Bitmeyen Reform ihtiyaglarl”, XIII. Tiirk Tarih Kongresi, Cilt I1I, Kisim III, TTK Yayni,
Ankara, 2002, s.1814.

10 BOA., HR. SFR.3. (Hariciye Nezareti Londra Sefareti), 143/77, 18 Eyliil 1868.

11 BOA. LHR. (Hariciye), 236/13992/43, 6 Nisan 1869.

12 BOA., HH.I. (Hazine-i Hassa Iradeler), 50/11, 3 May1s 1871.

13 BOA., 1.HR., 236/13966, 8 Mart 1869; BOA., HR.TO. (Terciime Odasi), 117/100, 2 Mart 1869.

14 BOA., HR. SFR.3., 166/87/1, 5 Haziran 1870; BOA., HR. TO., 57/69/2, 6 Haziran 1870;
BOA., HR. SFR.3., 164/28/1, 18 Haziran 1870.
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firmasi ile anlagildi. Armstrong firmasi ile yapilan gortismeler neticesinde
%10’luk bir tenzilat yapild1 ve nihayetinde techizat isi, 4596" Ingiliz Sterlini
seklinde ti¢ taksit olmak tizere toplam 12.598 Lira 15 Silin’e mal oldu.'

Feth-i Biilend korvetinin seyir tecriibesi 20 Temmuz 1870’de icra edildi.
Bu tecriibeye katilan eski donanma basmiihendisi ve geminin insa miithendisi
olan Edward G. Reed, Londra Sefiri Musurus Pasaya bir mektup gonderdi.
Bu mektupta Mr. Reed, gemide inceleme yaptigimi ve aym giin Sheerness
aciklarindaki Maphin Sands’te yapilan deneme gezisine katildigini belirttikten
sonra, tecriibe sirasinda gemide agirlik yapmasi icin fazla miktarda komiir
ve giiverteye konulmus su bidonlar1 bulunduruldugunu belirtti. Ayrica bu
tecribenin denizdeki gelgitin miisait olmadig1 zamanda gerceklestirildigini
soyledi. Tecriibede tiim olumsuzluklara ragmen 14,4 knot" ile 16,4 knot
arasinda degisen bir ortala siirat elde edildi. Gemi, suyun derinligi ve gelgite
ragmen Ingiliz donanmasindaki en biiyiik ve hizli gemilere esdeger bir derece
elde etti. Geminin makineleri deneme sirasinda oldukga iyi bir deger olan
4197 beygir giicti tiretti. Mr. Reed mektubunda, Thames Iron Works sirketinin
cok iyi bir iscilik cikarttigini ifade etti. Deneme sirasinda ayrica, gemiye Ocak
aymnda monte edilen “Admiral Inglefield Hidrolik Diimen Sistemi”’nin de
oldukca iyi bir durumda oldugu gortildii. Fakat 4 adet 222 milimetrelik topun
montajimin ¢ok iyi yapildig: belirtilirken, geminin silah denemelerinin Times
nehri disinda yapilmasinin firma tarafindan onerildigi soylenerek, geminin
teslim edilmesinde 1srar edildigi icin silahlarin denemelerinin yapilamadig:
eklendi. Bununla beraber gemideki zirh kalinliginin ekseriyetle 9 in¢ oldugu,
zirh kalhigimin kig tarafta arttigi vurgulandi. Mr. Reed son olarak gemiyi teslim
edilebilir gordiigtinden gerekli belgeleri imzaladigini soyledi.’® Hatta daha
sonra bu gayretlerinden 6tiirti geminin insa miithendisi olan Edward G. Reed
Sultan Abdiilaziz tarafindan oédiillendirildi.”

Korvetin maliyeti, top ve bir kisim edevatin fiyat1 hari¢ olmak tizere
97.250 Ingiliz lirast tuttu. imzalanan kontratta bu meblagin, Bank-1 Osmani
araciligiyla 22,562 liralik dort esit taksit halinde diizenli olarak yapilmas: ve
kalan kismin da en son 6denmesi yer ald1.? Feth-i Biilend korvetinde bulunmas:
kararlastirilan 4 adet 222 milimetre agizdan dolma Armstrong topun 6demeleri
icin de Maliye Nezareti'nce Osmanli Bankasi'nin Londra subesine onay verildi.*
Osmanli Devleti iizerine diisen tiim 6demeleri tam zamaninda ve eksiksiz
olarak gerceklestirdi. Bu nedenle mukavele geregi korvetin imalatinin 10 ay
icinde tamamlanarak 1869 yil1 Ekim ayinda tamamlanmas: gerekiyordu. Fakat

15 BOA., HR.MKT. (Mektubi Kalemi), 659/90/1, 28 Temmuz 1869.

16 BOA., HR.TO., 57/57/2, 2 Haziran 1870.

17 Knot: Beher saatte deniz mili. Ortalama 1853 metre. Bkz., Akdogan, A.g.e., 5.285.

18 BOA., HR.ID. (1dare), 945/13/1,2,3,4,5, 6,22 Temmuz 1870; The Times, 28 Temmuz 1870, s.5.
19  The Times, 31 Ocak 1870, s.5; BOA., I.HR., 246/14602/3, 20 Eylul 1870.

20 BOA., HR, SFR.3., 147/35, 12 Ocak 1869.

21  BOA., HR.MKT., 677/97/1, 21 Subat 1870.
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Thames Iron Works sirketi, geminin imalati sirasinda 300-400 civarinda isci
calistirmasina ragmen belirlenen siirede gemiyi tamamlayamadi.? Bu durum
Sadrazam Ali Pasa ile Londra Sefiri Musurus Pasa arasinda gecen yazismalara da
net bir sekilde yansidi. Geminin makine silindirlerinde tespit edilen ¢atlaklardan
kaynaklanan eksiklik ve hasarlar nedeniyle” korvetin tesliminde 6 aylik bir
gecikme yasandi. Bu sebeple sirketin tazminat 6demesi gerekmekteydi.*

Bu sirada bir taraftan da geminin muayenesi tamamlanarak seyir
hazirliklar1 galismalar yiiriitiilmekteydi. Muayene ve seyir hazirliklar: biter
bitmez Feth-i Biilend korveti, Osmanli Devleti Londra Sefareti tarafindan
gemiyi Istanbul’a gotiirmek tizere tutulan ve Ingiltere donanmasinda gorevli
bir kaptan olan Bay Comyn’in komutas: altinda 28 Temmuz 1870 giinti saat
03.30'da Thames Iron Works tersanesinden hareket ederek sabaha karsi
Greenhithe’e ulasti. Daha sonra buradan ayrilan korvet 29 Temmuz sabahinda
Plymouth’a demirledi. Thames Iron Works sirketi gemi Plymouth’dayken,
geminin tesliminin gecikmesinden kaynakli tazminat meselesinin aleyhlerine
gelisecegini ongorerek, Feth-i Biilend korvetinin Istanbul’a dogru hareketinden
hemen ©nce mahkeme karariyla tedbir koydurarak limandan ayrilmasini
engelletti. Fakat Osmanl Devleti Londra Sefareti araciligiyla mahkeme kararmna
stiratle itiraz etti. Itiraz1 inceleyen mahkeme, geminin Osmanli bayrag: ile
seyahat etmesi, Osmanli savas gemisi ve mali olmasi nedenleriyle gemi tizerinde
bir yaptirmmlarinin bulunmadigma kanaat getirerek, el konulma isleminin
yasalara aykir1 olduguna hiikmederek geminin serbest birakilmasina karar
verdi. Bunun tizerine korvet, 2 Agustos aksami Plymouth Limani'ndan hareket
ederek®, Cebelitarik’tan gecti, 11 Agustos giinii Malta’ya ugrad: ve 16 Agustos
1870 tarihinde Istanbul’a getirildi.?

Herleyen siirecte Tazminat meselesinin ¢oziilmesi icin Thames Iron
Works sirketi Yonetim Kurulu Baskani Peter Rolt, Muzurus Pasa’ya bir mektup
gonderdi. Mektupta, geminin tamamlanmasiyla ilgili bazi sorunlar yasandig:
kabul ediliyor, bu sorunlarin iki tarafin da birbirini yanhs anlamasmdan
kaynaklandig1 belirtilerek, sirket olarak tizerlerine diisen gorevi yaptiklarimi
ve kontratin sartlarin1 yerine getirdiklerini ifade ediyor ve ¢demenin kalan
kisminin yapilmas: isteniyordu. Ancak bu talep uygun goriilmeyerek kontrat
sartlarina uyulmadig: gerekgesiyle gemi icin 6denmesi gereken toplam paradan
3.500 Ingiliz sterlini kesinti yapild1.”

Feth-i Biilend korvetinde Osmanli donanmasinda gorev yaptig: siire
icinde gesitli modernizasyon calismalar ile tadilatlar da gerceklestirildi. Bu

22 BOA., HR.TO.,57/69/2,3, 4, 6 Haziran 1870; BOA., HR.MKT., 692/9/1, 27 Temmuz 1870.

23 BOA., HR.SFR.3.,170/33, 6 May1s 1870.

24 BOA. HR.D., 945/9, 1 Kasim 1869; BOA., HR. SFR.3., 167/13, 10 Agustos 1870.

25 BOA., L.HR,, 246,/14602/1, 20 Eylul 1870.

26  The Times, 30 Temmuz 1870, s.5; The Times, 1 Agustos 1870, s.11, 12; The Times, 2 Agustos
1870, s.7; The Times, 3 Agustos 1870, s.12; The Times, 8 Agustos 1870, s.12; The Times, 19
Agustos 1870, s.10; Basiret, Nr.:145, 18 Agustos 1870, s.3.

27 BOA., HR.SFR.3,,167/13, 10 Agustos 1870; BOA., L.HR., 246,/14602/3, 20 Eylul 1870.
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tadilatlardan ilki geminin silah sistemlerinin modernizasyonu oldu. Korvet imal
edildiginde tizerinde 4 adet 222 milimetre agizdan dolma Armstrong top vardi.
1882 yilinda bu toplara ilave olarak gemiye, 1 adet 170 milimetre top ile 2 adet
87 milimetre top konuldu.? Silahlarda yapilan bu gelistirme hareketinden sonra
1888 yilinda gemide bir baska tadilat girisimi oldu. Bu tarihte gemi alt kisminin
temizlenmesi icin kizaga cekildi ve bu esnada geminin omurgasinda olusan 3-4
yerdeki ice dogru biikiilme fark edilerek, yapilan tetkiklere binaen tamiratina
ltizum goriildi ve gerekli islemler yapildi.

1900 yilina gelindiginde korvetin silah sisteminde ikinci bir degisiklige
gidildi. 11 Agustos 1900'da Krupp firmas: Orhaniye, Aziziye, Mahmudiye,
Osmaniye, Muin-i Zafer, Mukaddeme-i Hayr ve Feth-i Biilend korvetinin
“yeniden silahlarla donatilmas1” i¢in Osmanli Devleti ile anlasma imzaladi. Bu
is icin Krupp firmasinin alacag1 para 648,000 altin liraydi. Bu kapsamda Feth-i
Bilend korvetinde mevcut 4 adet 222 milimetre agizdan dolma Armstrong top
ile 2 adet 87 milimetrelik topa dokunulmazken 1882 yilinda gemiye konan 1 adet
170 milimetrelik top gemiden sokiildii. Bu topun yerine 2 adet 63 milimetrelik
top, 2 adet 37 milimetrelik top ve 1 adet 25.4 milimetrelik top konuldu.*

1903 yilinda Feth-i Biilend korvetinde yine tamirat ve diizenlemelere
gidildi. Bu calismalar sirasinda esas itibariyle iskele, ki ve giiverte kisimlarinda
bulunan dosemelerin kalafat isleri yapildi. Bunun yaninda bazi toplarin
mevzilerinin tahkim edilmek tizere sa¢ levhalarmmin ¢ikartilmasi, gtivertenin
boyanmasy, temizlik ve yenileme islemlerinin yapilmasti ile tente, zincir ve valflerde
temizlik ve yenileme islemine gidilmesi de yapilan diger calismalar oldu.*

Korvette gortilen bir diger tadilat stireci 1904 yilinda gerceklestirildi. Bu
stirecte geminin tekne ve makine kisimlarmnda tamiratlar yapilirken, 6zellikle
elektrik aksaminda ve lambalarda temizlik ve tamiratlar icra edildi. Bununla
birlikte boyama, tiraslama ve cila islemleri ile gemi zincirleri yenilendi.*® 1905
yilina gelindiginde de sancak taraftaki kumanyaligmn bitisigindeki cephaneligin
yanindaki tuvalet kapatilarak yeni bir cephanelik kismi imal edildi. Ayrica bas

28  https:/ /astypalaia.wordpress. com/2010/12/27 (Erisim: 25.01.2021);
Langensiepen-Giilerytiz, a.g.e., s.113.

29 BOA., Y.MTV. (Yildiz Miitenevvi Maruzat), 34/73/1, 9 Agustos 1888.

30 Langensiepen-Giilerytiz, A.g.e., s.10; Buytiktugrul, a.g.e., ss.109,151.

31 Kalafat (Caulk - Calk - Fullering): Gemilerde agac giiverte kaplamalari ile agac teknelerin
kaplama tahtalarmin armuz ve sukralarini kalafat tsttibtisti ile doldurup ziftleyerek
sizdirmaz hale getirme islemidir. Perginli sa¢ gemilerde su sizdiran pergin baslarin 6zel
keskilerle doverek onlar1 sizdirmaz hale getirmektir. Bkz., Burhanettin Seri, Denizcilik
Ansiklopedisi, Deniz Basimevi, Istanbul, 2009, s.275.

32 BOA., Y.PRK.ASK. (Yildiz Askeri Maruzat), 191/32/1, 7 Mart 1903; BOA., Y.PRK.ESA.
(Yildiz Elgilik Sehbenderlik ve Atesemiliterlik), 42/95/1, 9 Mayis 1903; BOA., Y.PRK.ESA.,
43/1/17, 20 Mayis 1903; BOA., Y.PRK.KOM. (Yildiz Komisyonlar Maruzat1), 11/52/1,
6 Haziran 1903; BOA., Y.PRK.ASK,, 198/58/1, 18 Temmuz 1903; BOA., Y.PRK.ASK,,
199/20/1, 29 Temmuz 1903.

33  BOA., Y.PRK.ASK,, 212/46/1, 14 Mart 1904; BOA., Y.PRK.ASK., 215/58/2, 27 Mart 1904;
BOA., Y.PRK.ASK,, 225/24/1, 31 Aralik 1904.
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tarafta bulunan cephanelige yeni bir asansor eklendi.* Stireg icerisinde korvette
silah sistemiyle ilgili farkli diizenlemelere de gidildi. Bu diizenlemeler Ansaldo
firmas: tarafindan 1903 ile 1907 yillar1 arasinda tamamlandi. Gemide artik ne imal
edildiginde ne de en son 1900 senesinde yapilan calismadaki silahlar bulunuyordu.
Gemideki silahlarm son durumu soyleydi: 4 adet 150 milimetrelik top, 4 adet 75
milimetrelik top, 6 adet 57 milimetrelik top ve 2 adet Nordenfelt topu.*

2. Feth-i Biilend Korvetinin Osmanli Donanmasindaki Faaliyetleri
2.a.1877-1878 Osmanli Rus Savas1 Donemi Faaliyetleri

Osmanl1 donanmasi biinyesine dahil olan Feth-i Biilend korveti, ilk ciddi
smnavini 1877-1878 tarihleri arasinda cereyan eden Osmanli-Rus Savasi'nda
verdi. Feth-i Biilend korveti bu savasta “Tiirk-Tuna Filosu” kurulusunun Siinne
filosunda yer aldi. Korvet Ruslarin Osmanli’ya savas ilan ettikleri 24 Nisan 1877
tarihinden itibaren Karadeniz'de gorevliydi** Burada gorevli gemilerin ana
vazifeleri Rus kiyilarii kontrol etmek, Tuna Nehri etrafini korumak ve Nikolayef
ile Odesa’da bulunan Rus donanmasinin harekatini engellemek tizere abluka
vazifesinde bulunmakti. Ayrica bu gemiler gerekli goriilmesi durumunda Rus
sahillerini bombalamak, faaliyetler sirasinda karsilasilan diisman unsurlarin
saf dis1 etmek, deniz ticaretinin devamliligini saglamak ve Tiirk sahillerinin
korunmasini temin etmek gorevlerini yerine getirmekten sorumluydu.”

Stinne filosu biinyesinde gorevli Feth-i Biilend korvetinin savastaki ilk
faaliyeti, Batum ve Kars’a gonderilecek Rus kuvvetlerinin bir kismini {izerine
cekmek ve bolge halkimi ayaklandirmak maksadiyla diizenlenen harekatta yer
almak oldu. Bu harekéatta Feth-i Biilend korveti ile birlikte Muin-i Zafer, Necm-i
Sevket, Mukaddime-i Hayr, Avnillah ve Iclaliye korvetleri de gorev yapti. Ferik
Hasan Pasa’nin komutasi altinda bulunan gemiler Sohumkale’ye hareket ederek,
kentin yakinlarindaki Rus top mevzilerini bombaladi. Ardindan 16 Mayis giinti
de Sohumkale Osmanli giiclerinin eline gecti.?®

Feth-i Builend korvetinin i¢cinde bulundugu bir diger olay, a¢ik denizde
Osmanli filosuyla carpisma giictine sahip olmayan Rus donanmasiin,

34 BOA., Y.PRK.ASK., 226/17/2, 11 Subat 1905.

35 BOA., Y.PRK.KOM., 11/52/1, 6 Haziran 1903; BOA., Y.PRK.ASK., 198/58/1, 18 Temmuz
1903; BOA., Y.PRK.ASK., 199/20/1, 29 Temmuz 1903; BOA., Y.PRK.KOM., 11/80/1, 13
Eylul 1903; BOA., Y.MTV., 251/111/1, 23 Eyliil 1903; BOA., Y.PRK.KOM., 12/43/1, 21
Kasim 1903; BOA., Y.PRK.ASK,, 212/46/1, 13 Subat 1904; BOA., Y.PRK.ASK., 215/58/1,
27 Mart 1904; BOA., Y.PRK.ASK., 223/65/1, 2, 5 Kasim 1904; BOA., Y.PRK.ASK., 225/24/1,
31 Aralik 1904; BOA., Y.PRK.ASK., 226/17/1, 11 Subat 1905; BOA., Y.MTV., 292/65/1, 5
Ocak 1907; BOA., Y.MTV., 310/145/1, 1 Haziran 1908; BOA., Y.PRK.ASK., 258/37/1, 2,
3, 25 Haziran 1908; T.Fred Jane’s, All The World Fighting Ships 1860-1905, Robert Gardiner,
London, England, 1979, s.390; Langensiepen-Giilerytiz, A.g.e., s.113.

36 Fevzi Kurtoglu, 1877-1878 Tiirk-Rus Harbinde Deniz Hareketleri, Deniz Matbaasi, [stanbul,
1935, 5.87; Buiytiktugrul, A.g.e., s.89, 127.

37  Tiirk Silahl: Kuvvetleri Tarihi Osmanli Devri, s.41 ve Kurulus ve Konus-3.

38  Hobart Pasa’nin Amilari, Cev. Derin Ttirkomer, Tiirkiye Is Bankast Yaynlari, Istanbul, 2010, s.211.
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Batum ve Stinne Limanlari'nda demirli bulunan Osmanli gemilerine torpido
hticumu planlamas: sonrasinda gerceklesti. Bahsi gecen hiicum 29 Mayis
1877’de Tuna Nehri agzindaki Stinne Limani'nda yapildi. Stinne Limani'nda
Tophaneli Mustafa Pasa kumandasinda bir filo bulunuyordu. Bu gemiler Feth-i
Biilend, iclaliye, Necm-i Sevket, Muin-i Zafer, Mukaddeme-i Hayr korvetleri
ile Kartal vapurundan olusuyordu. Rus filosu ise Yiizbasi Stepan Osipovig
Makarov kumandasimndaki Velikit Knyaz Konstantin (Grandiik Konstantin)
gemisi, Tegmen Puskin kumandasindaki 1. torpido, Tegmen Rogestoveneski
kumandasinda 2. torpido, Cesme zirhli gambotu, Minon botu, Sinop botu
ve Navarin botundan olusuyordu. Bu gemilerin tamaminin yaninda birer
hareketli Whitehead torpidosu vardi. Gece yaris1 Tegmen Puskin ve Tegmen
Rogestoveneski, botlariyla 6n sirada ilerlemeye basladi. Gece yarisindan iki
saat sonra Osmanl gemileri gortildii. Fakat donanmanin diger gemilerinden
daha ileride olan iclaliye korvetinden hemen top ve tiifek atesi agildi. Tegmen
Rocestoveneski Iclaliye korvetine yaklasarak torpidosunu attiktan sonra hasara
ugramis halde geri ¢ekildi. Tegmen Puskin komutasindaki 1 numarali torpidobot
ise Osmanli gemilerinin top atisiyla batti. Tegmen Pugskin ile dort Rus gemicisi
esir edildi. Velikit Knyaz Konstantin gemisi de Osmanli gemilerinin top atist
ytiztinden geriye cekilmek istedi. Ancak bu sirada karaya oturdu. Rus gemisi
sabah saatlerine kadar deposundaki komiir ve bazi agirliklarini denize atarak
kurtuldu ve Odesa’ya dondu.*

1877 yilinin temmuz ayina kadar Feth-i Biilend korveti rutin gorevleri
yerine getirdi ve agirlikli olarak Balcik ve Kavarna bolgesinde faaliyet gosterdi.
Bu faaliyetler arasinda Feth-i Biilend korvetinin en dikkat ceken olayi, 24
Temmuz 1877’de Ruslarin Vestiya kruvazori ile ¢arpismast oldu. Mithimmat
ve cephane ytikiiyle Stinne Limani'na ilerleyen Feth-i Biilend korveti, Kostence
Limani’'na 35 deniz mili mesafede, Sivastopol Limani'na ilerleyen Vestiya
kruvazoriiyle karsi karsiya geldi. Tki gemi saat 08:00'da carpismaya basladu.
Carpisma sirasinda gemiler birbirlerine 700 metre kadar yaklasti. Bu sirada Feth-i
Biilend, Vestiya kruvazoriinti mahmuzlayarak batirmak istemisse de yapamada.
Carpisma saat 09.30’a kadar stirdi. Bu esnada iki gemiye de birer top mermisi
isabet etti. Vestiya kruvazorii carpisma sirasinda 2 filikasini kullanarak Feth-i
Biilend korvetine torpido hiicumu gerceklestirmeyi planlamissa da denizdeki
fazla dalga nedeniyle bu girisimden vazgecti. Nihayetinde Vestiya kruvazori
Sivastopol Limani'na dogru ilerledi. Feth-i Biilend korveti de Stinne Limani'na
dogru olan yoluna devam etti ve yiikiinti bu limana bosalttiktan sonra Sinop
Limani'na dondii. Bu carpismada Feth-i Biilent korveti mithimmat ve cephane
yiikii ile gemideki buhar kacagi nedenleriyle Vestiya kruvazoriine istedigi hasari
veremedi. Ancak yine de Feth-i Biilend korveti yaptig1 hiicumlar neticesinde
Vestiya kruvazoriinde gorevli, altis1 subay olmak tizere 43 kisinin yaralanmasina
ve 6lmesine neden oldu. Bununla birlikte Ruslar, bu carpismay1 kendi zaferleri

39  Hobart Pasa’mn Anilari, ss.217-218; Kurtoglu, a.g.e., s.105; Buytiktugrul, a.g.e., s.128.
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olarak lanse ettiler ve Rus Donanma Kurmay Baskami Menthorpe, Taymis
gazetesine verdigi demecte Feth-i Biilend korvetinin batirildigini ifade etti.*

Ancak batirildig1 iddia edilen Feth-i Biilend korveti 31 Temmuz giinii
Muhbir-i Sturur firkateyni, Mukaddimei Hayr korveti, Siireyya yati, Asir
ve Talia vapurlariyla birlikte Varna'ya asker tasimak {izere Sohumkale’den
Trabzon’a dogru hareket etti. Bu bolgede bulunan gemiler zaman zaman
Sohumkale, Batum, Trabzon ve Karadeniz'deki diger yerlere asker tasimak
tizere faaliyetlerde bulundu.*

Osmanli-Rus Savasinda Feth-i Biilend korvetinin i¢inde bulundugu bir
diger olay ise 24 Agustos 1877 giinii gerceklesti. 24 Agustos tarihinde, Balgik’in
15 deniz mili agiginda rastlanan Eregli adli Rus yardimei kruvazorti, Amiral
Hobart Pasa komutasindaki Asar-1 Tevfik firkateyni ve Feth-i Biilend korveti
tarafindan kovalandi. Disman, siiratinin tstiinltigti ve sonra da Sivastopol
tahkimatimin ates himayesi sayesinde, bu limana girmeyi basardu. Istihkamlarin
attigr 100 kadar mermiye Asar-1 Tevfik firkateyni ve Feth-i Biilend korveti
tarafindan karsilik verildi. Bununla birlikte bir baska iddiaya gore ise bu
olaydaki Rus gemisi Eregli kruvazorii degil, Amiral Arkas'in Rumeli kiyilarma
gonderdigi Livadya adli Carlik yati idi. Yardimcr kruvazor olan bu gemi,
once Kavarna onlerine gelmis, burada ti¢ Osmanli harp gemisi, sonra Varna
bolgesinde de 14 harp ve tasit gemisi tespit etmisti. Yat korfezden cikarken
iki Osmanli harp gemisi pesine diismiis ve uzun bir takip sonunda yardimci
kruvazor Sivastopol’e siginmay1 basarmaisti.

Amiral Hobart Pasa'nin bu olaya dair raporu ise soyleydi** “24
Agustos’ta, Galara burnunun yaklasik olarak 15 deniz mili aciginda, bir Tiirk
brigini yakmakla gorevli Rus imparatorluk yatimi gordim. Feth-i Biilend'i
yanima alarak takibe gectim. Once biiyiik bir hizla beg mile kadar sokuldum. Bu
esnada hizzimiz 13 mildi ve diismaninki de ayni oldugundan aradaki mesafeyi
muhafaza ediyorduk. Makine personeli yorgun ve iki yagciyr da Varna’'da
birakmis oldugumuzdan, stiratimiz her ne kadar 12 mile diistiiyse de, diismana
nazaran durumumuz, Sivastopol’e kadar aym kaldi. Bu limana 3500 metre
kalincaya kadar boyle devam etti. Liman tahkimatini topa tuttugumuz esnada,
limanin sag ve solunda mevzilenmis olan gizli toplarin atesine ugradik. Uzun
stiren bir muharebeden sonra, 100’den fazla topun atesi karsisinda, iki gemiden
en az birini kaybetmek kuskusuyla ates keserek toplarin menzili disina ciktik.

40  Mubhittin Atayigit, “1293-1877 Osmanli-Rus Harbine Bir Bakis”, Donanma Dergisi, Deniz
Basimevi, Cilt 60, Say1:385 (Ekim 1948), s.112; Mozgfesky, Rus Karadeniz Filosu Tarihi, Cev.
Fevzi Kurtoglu, Deniz Matbaasi, Istanbul, 1935, ss.51-52; Kurtoglu, A.g.e., ss.108-109; Tiirk
Silahli Kuvvetleri Tarihi Osmanli Devri, ss.46-47; Buiytiktugrul, A.g.e., s.135.

41  Buytiktugrul, A.g.e., s.132; Hobart Paga’min Amlari, s.211.

42 Sadullah Tezcan, Tiirk Deniz Tarihi, Olaylar, Unliiler, Anilar, Kurumlar, Ilkler, Onemli Olay ve
Kisiler, Deniz Tkmal Grup Komutanlig1 Matbaasi, Ankara, 2005, 5.348; Tiirk Silahli Kuvvetleri
Tarihi Osmanli Devri, ss.47-48; Amedee Le Faure, Histoire de la Guerre D’'Orient (1877-1878),
Garnier Freres, Paris 1878.
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Sivastopol’iin, mevcut mayn hatlar1 bir tarafa, kuvvetli topcusuyla en gticlii bir
filoyu dahi yok edebilecek kudrette oldugu kanisina vardim. Hepsi orttilii olan
bataryalarin, harbin basindan itibaren kurulmus oldugunu tahmin etmekteyim.
Diismanin telemetreler” kullanmakta oldugunu, bu aletlerin giinesle parlayan
adeselerinden* tahmin ettim.”

Feth-i Biilend korveti ayrica 1877 Agustos ay1icinde Ruslarin Karaburun
gibi baz1 kiyilara yapabilecegi bir ¢ikarma ihtimaline karsin, Stinne’ye hareket
eden gemiler arasmnda yer aldi. Yine Trabzon, Batum ve Istanbul’a yapilan
nakliyatlarin korunmasi gorevinde de bulundu.®

Karadeniz nakliyatinin korunmasi kapsaminda yogun bir tempo icinde
calisan Feth-i Biilend korveti, Rus donanmasimin 15 Aralik 1877'de Batum
Limani’'nda Osmanli gemilerine yaptig1 torpido hiicumunda baskina ugrayan
gemiler arasinda bulundu. Bu baskin, Ytizbasi Makarov'un 23 Mayis giinii
gerceklestirilen baskindan sonra Osmanli gemilerine yaptig: ikinci baskin oldu.
Baskin sirasinda Batum’daki filonun komutani Hobart Pasa’yd1. Baskin 15 Aralik
1877’de Velikit Knyaz Konstantin gemisinden denize indirilen torpidobotlarin
limandaki gemilere hiicumu seklince icra edildi. Gece yarisindan t¢ saat
sonra limana giren Rus torpidobotlari, limanin agzinda devriye gorevi yapan
Osmanl: filikalar1 tarafindan goriildii ve tizerlerine tiifekle ates acildi. Tufek
sesleri tizerine Osmanli gemileri de bu atese katildilar ve Ruslar ates altinda
iyi nisan alamadiklar1 igin isabetli atislar yapamadi. Ruslarin Cesme botu
tarafindan atilan bir torpido, demirli bulunan Avnillah korvetinin ki¢ tarafi
acigindaki torpido maniasina ¢arparak patladi, ancak hasar vermedi. Sinop botu
tarafindan atilan iki ayr1 torpido da zirhli Mahmudiye firkateyninin sancak* ve
iskele bordasindan®” gecerek patlamadan karaya ¢ikti. Bunun tizerine Avnillah
ve Feth-i Biilend korvetleriyle intibah gambotu, torpidobotlar: takip etmek igin
harekete gegtiler, ancak Rus torpidobotlar1 Velikit Knyaz Konstantin gemisine
katilarak Poti'ye kacti. Ertesi gtin Batum Limani sahilinde patlamamis halde
bulunan bir Whitehead torpidosu Istanbul’a gonderildi.*

43  Telemetre (Range Finder): Bir silahin hedefe olan uzakligini bulan optik alet. Bkz., Akdogan,
a.g.e., 5.290.

44 Adese (Lens): Gozlem aletlerinde 1sinlarin yonlerini degistirmek maksadiyla kullanilan cam
ya da sentetik malzemeden yapilmis “Her iki tarafi i¢ biikey - her iki taraf1 dis biikey - ya da
bir taraflari i¢ biikey - dis biikey ve diger ytizeyleri diiz olan” camlardir. Bkz., Seri, a..e., s.5.

45  Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Osmanli Devri, s.60.

46  Sancak borda: Bir geminin giivertesi tizerinde, ytiztimiizii bas bodoslamasina dogru gelecek
sekilde durdugumuzda, gemi teknesinin sag tarafindaki su tistiinde goriinen dis ytizeyidir.
Bkz., Seri, a.g.e., 5.76.

47  Iskele borda: Bir geminin giivertesi iizerinde, yiiziimiizti bas bodoslamasina dogru gelecek
sekilde durdugumuzda, gemi teknesinin sol tarafindaki su tistiinde gortinen dis ytizeyidir.
Bkz., Seri, a.g.e., 5.76.

48  Kurtoglu, a.g.e., s.105; Buytktugrul, A.g.e., s.128; Hobart Pasa'min Amilari, s.218. fstanbul’a
gonderilen Whitehead torpidosu hakkinda ayrintili bilgi icin bkz., Mubhittin Atayigit,
“Osmanl1 Bahriyesine Seyyar Torpido Nasil Girmisti?”, Donanma Dergisi, Deniz Basimevi,
Cilt 61, Say1:389, (Ekim 1949), ss.15-22.
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Osmanli-Rus Savasi’'nda Feth-i Biilend korvetinin bir diger vazifesi,
1877 yilinin son giintinde, Batum komutani ile Amiral Hobart Pasa ve Trabzon
Valisi arasinda yapilan goriismede, Batum-Eregli kiyilarinin korunmas:
yoniinde aldiklar1 karar sonrasindaki faaliyetleri oldu. Bu kapsamda icra
edilen faaliyetler; 1 Ocak 1878 de Sekvetil, Poti, Camcira onlerinde gosteride
bulunulmasi, Hobart Pasa’nin Feth-i Biilend korveti ve izzeddin vapuru ile
Samsun’a gitmesi, Istanbul’daki Asar-1 Tevfik firkateyninin katilmasiyla Sinop
ve havalisi ile Batum bolgesinin korumasi ve ilaveten Batum-Trabzon arasinda
karakol yapilmasi seklindeydi.*’

Feth-i Biilend korveti ayrica 30 Ocak 1878 gunti Ruslarin Batum’u ele
gecirmek maksadi ile yaptiklar: kis taarruzu sirasinda da aktif olarak gorev
yapti. Esasen Batum Cephesi'nde, Sohum ve Camgira’nin Tiirk kuvvetlerince
tahliyesinden 1878 yil1 basina kadar ciddi bir harekat ve muharebe olmamusti.
Ancak Ruslar 1878 yili Ocak ay1 sonunda Batum'u ele gecirmek maksadiyla
yeniden taarruza karar verdi. Taarruz, Tiimgeneral Oblobzhio tarafindan
daha once denenmis olan cepheden daha genis bir cephe ile baslayacakti.
Rus taarruzu, 30 Ocak sabah karanliginda basladi. Bu taarruz sirasinda Feth-i
Bulend korveti yaptig1 topgu atis destegi ile muharebede 6nemli bir vazife ifa
etti. General Selemetev komutasindaki Rus taarruz kolu gerek Surhizir’daki
uzun menzilli kale toplar1 ve gerekse Kandiri¢ Suyu agzina yaklasmis bulunan
Avnillah ve Feth-i Biilend korvetleriyle Mansura ve Talia vapurlarindan acilan
topgu atesiyle agir kayiplar verdi. Bu arada General Selemetev ald1g1 yaralardan
dolay1 hayatini kaybetti. Feth-i Biilend korvetinin de denizden topgu atisiyla
verdigi katkilarla, Ruslar mevzilerine ¢ekilmek zorunda kald1.*

Savas sirasinda gesitli cephelerde ufak capta basarilar kazanilsa da 1877-
1878 Osmanli-Rus Savasi’'nda Osmanli Devleti agir bir yenilgi aldi. Savastan
hemen sonra devletin her alaninda yenilginin izlerini silmek adina girisimlerde
bulunuldu. Bu kapsamda yipranan donanma gemilerinin bakimlarinin
yapilmasi da alinan kararlar arasindaydi. Alinan bu karar dogrultusunda Feth-i
Biilend korveti de bakim i¢cin Hali¢'e alind1.™

2.b. 1897 Osmanli Yunan Savas1 Donemi Faaliyetleri

Osmanli-Rus Savasi’'ndan cokta uzun sayilmayacak bir zaman sonra
Osmanli Devleti kendini 1897 Osmanli Yunan Savasi icinde buldu. Yunanistan'in
Berlin Antlagmasi sonrasinda ciiretkar bir strateji benimseyerek “Megalo Idea”
hedefine erismek dustincesiyle baslattigi bu savas, Osmanlinmin donanma
olarak yetersizligini ortaya koydu. Bununla beraber savas o kadar kisa stirede

49  Tiirk Silahli Kuvovetleri Tarihi Osmanli Devri, s.63.

50  Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Osmanli Devri, 1877-1878 Osmanli-Rus Harbi Kafkas Cephesi
Harekit:, C.II, Genelkurmay Basimevi, Ankara, 1985, ss.187-188.

51 Langensiepen-Giilerytiz, a.g.e., s.113.
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tamamlandi ki Yunanlilar da donanmalarin1 aktif olarak kullanabilecek vakit
bulamadi. Bu durumda dogal olarak Feth-i Biilend korveti de bu savasta aktif
bir gorev icra etmedi.”

2.c. Alman imparatoru II. Wilhelm’in
Ziyaretinde Icra Edilen Vazifeler

Feth-i Biilend korvetinin icra ettigi onemli gorevlerden biri de Alman
Imparatoru II. Wilhelm'in ziyaretinde onu ve maiyetini karsilamakti. Bu
ziyaret II. Abdiilhamid’in askeri ve siyasi olarak ¢ok 6nem verdigi Almanya
ile ticari ve dostluk iliskileri kapsaminda gerceklesen bir ziyaretti. II. Wilhelm
bu ziyareti donanma gemileriyle yapmay1 kararlastirdi ve 3 Ekim 1889
tarihinde Osmanli'min Berlin elciliginden gelen yazi ile Alman Imparatoru II.
Wilhelm ve Imparatoricesi Augusta Victorianin 1 Kasim 1889 Cuma giinii
gelecekleri bildirildi.”® 19 Ekim giinti Almanya’dan Kaiser zirhlis1i, Hohenzollern
imparatorluk yati ve Danzing vapuru ile ayrilan Imparator ve maiyeti*, 1 Kasim
1889 Cuma gtinti Canakkale’ye ulasti ve Alman gemileri burada 101 pare top
atistyla karsiland1.® Karsilamada Izzeddin vapuru ve Sultaniye vapurlariyla,
Feth-i Biilend korveti ile Asar-1 Tevfik firkateyni bulundu. Icinde Feth-i Biilend
korvetinin de bulundugu gemiler 2 Kasim 1889 Cumartesi sabah saatlerinde
Dolmabahge Saray1 ontine demirledi. Miisterek donanma top ve alkis sesleri ile
karsiland1. Ardindan hazirlanan 6zel filika ile Alman Imparatoru II. Wilhelm ve
Imparatorice Augusta Victoria, Dolmabahgce Saray1'na dogru yola cikt1.®

[stanbul’daki ziyaretini tamamlayan Imparator II. Wilhelm maiyetiyle
birlikte 6 Kasim 1889 giinti yine geldikleri gibi deniz yolunu kullanarak
Istanbul’dan ayrildi. Karsilamada oldugu gibi Alman gemilerinin Canakkale
Bogazi'na kadar ugurlanmas: isini Feth-i Biilend korveti ile Asar-1 Tevfik
firkateyni yerine getirdi.””

52 Mehmet Tanju Akad, Tiirk Tarihinin Yoniinii Degistiren Savaglar II, Deniz Savaglari: Anadolu
Selcuklu Devleti’nden Osmanli fmpamtorlu qu’'na, 1nk11ap Kitabevi, istanbul, 2018, s.227. Osmanli
Yunan Savasindan hemen 6nce 1896 tarihinde Feth-i Biilend korvetinin komutanligina
Yarbay Halil ibrahim atanmisti. Ayrmntili bilgi icin bkz., Nurcan Bal, Siileyman Nutki Bey'in
Hatiralari, Istanbul Deniz {kmal Grup Komutanlig1 Basimevi, Istanbul, 2003, s.95.

53 BOA.,, Y.A.HUS. (Yildiz Hususi Maruzat), 229/45/1, 2, 3, 4, 5, 6, 3 Ekim 1889. II. Wilhelm,
kiz kardesi Prenses Sophia'nin Yunan veliaht prensi Konstantin ile Atina’da yapilacak
evlilik merasimine istirak edeceginden deniz yolu ile Istanbul’a gelmeye karar verdi. Bkz.,
BOA., Y.A.HUS,, 229/55/1, 2, 3, 4, 5, 6, 11 Ekim 1889; BOA., Y.A.HUS. 229/58/1, 2, 3, 4, 5,
6, 12 Ekim 1889.

54 BOA., Y.A.HUS.229/82/1,2,3,4,5,6,20 Ekim 1889.

55 BOA., Y.PRK.SRN. (Yildiz Serkuneralik Evraki), 2/68/1, 2, 2 Kasim 1889.

56 BOA., Y..PRK.PT. (Yildiz Posta Telgraf Nezareti Maruzati), 5/76, 79, 80, 81, 83, 2 Kasim 1889;
Iki Dost Hiikiimdar - Sultan II. Abdiilhamid - Kasier II. Wilhelm, Milli Saraylar Daire Bagkanligy,
Ankara, 2009, s.62; Bedi N. Sehsuvaroglu, “Alman hnparatoru II. Wilhelm’in Yurdumuzu
Ziyaretleri”, Hayat Tarih Mecmuasi, S. 6, Temmuz 1972, s.21.

57 DMA. (Deniz Miizesi Komutanlig1 Arsivi), Kin.:105, Gmn.:2378, Dosn.:2535, Bn.:1, 2, 5 Kasim
1889; DMA., Ktn.:570, Gmn.:22760, Dosn.:20714, Bn.:1, 17 Kasim 1889; BOA., Y..PRK.PT.,
5/107/1-22, 7 Kasim 1889; ki Dost Hiikiimdar - Sultan II. Abdiilhamid - Kasier II. Wilhelm, s.62
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2.d. II. Mesrutiyet ve Trablusgarp Savas1 Donemi Faaliyetleri

Feth-i Biilend korvetinin II. Mesrutiyet stirecindeki en ciddi faaliyeti,
SultanlIl. Abdiilhamid donemindensonraki donanmanin yeniden teskilatlanmasi
calismalar1 sirasinda goruldii. 1909 Salnamesine gore “Zirhli Donanma”
grubunda gorev yapan Feth-i Biilend korveti, ayni stirecte 1908 yil1 sonundan
itibaren donanmayi 1slah etmek icin gorevlendirilen Ingiliz Amiral Gamble'in
donanmay1 modernize etme calismalari sirasinda aktif olarak calismalarda yer
aldi. Bu stirecte Amiral Gamble gemilerin hepsini maiyetiyle birlikte teker teker
dolasarak, gemileri dikkatli sekilde inceledi ve dort gruba ayirdi. Birinci grup
donanmay: teskil edecek gemiler, ikinci grup cesitli komodorluk ve limanlara
istinaden kiy1 kontrolii yapacak gemiler, tictincti grup depo ve donanma yedegi
olarak kullanilacak gemiler ve dérdiincti grup envanterden ¢ikartilacak gemiler
seklinde isimlendirildi. Feth-i Biilend korveti donanmay1 teskil edecek gemiler
grubunun ikinci firkasinda yer aliyordu.*®

Amiral Gamble, icinde Feth-i Biilend korvetinin de bulundugu Osmanh
gemilerini Heybeliada’da topladi ve seyir emniyeti egitimleri ile egitim
faaliyetlerini baslatti. Amiral Gamble, ilk olarak gemi personelini ayri ayri
egitimlere tabi tuttu. Karada verilen egitimlerden sonra gemilerin bireysel olarak
denizdeki egitimlerine gecildi. Sonrasinda gemiler tiplerine gore filotillalara™
ayrilarak deniz egitimlerine basladi. Son olarak ise filo seklindeki egitimler icra
edildi. Bu egitimler 1911 yilina kadar araliksiz stirdii. Bununla beraber bu egitim
faaliyetleri sirasinda gemilerin en az tigte birinin yipranmamasi ve yasanacak ani
bir gelisme icin hazir bekletilmesi kural1 hige sayilarak, tiim gemiler egitim ve
tatbikatlarda aktif olarak kullanildi. Bu uygulama da gemileri tersane bakimina
mubhtag bir hale soktu. [laveten tiim gemiler 12 Agustos 1911 tarihinde siyasi ve
politik nedenlerle Beyrut'a gonderildi. Yasanan bu gelisme de savas gemilerinin
bakimlarinin yapilmasin engelledi.®

Donanmanmn Beyrut'ta bulundugu sirada Osmanli-italya Savasinin
isaretleri goriilmeye basladi. Trablusgarp Savasi'na giderken Feth-i Biilend korveti,
Selanik Komodorlugu emrindeki gemilerden biriydi. Feth-i Builend korveti, Fuat

58  Yavugz, a.g.e., s.152; Buytiktugrul, a.g.e., s.232.

59  Filotilla: Dort adetten fazla muhrip, refakat gemisi, hiicumbot, denizalt1 gibi gemiden olusan
taktik bir kumandanin komutasindaki savas gemileri grubudur. Bkz., Seri, a.g.¢., 5.201.

60  Truirk Silahli Kuvovetleri Tarihi Balkan Harbi, Osmanli Deniz Harekat: 1912-1913, C.VII,
Genelkurmay Basimevi, Ankara, 1993, ss.13,16,26,27.
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vapuru®, Selanik®, Stirat®, Teslihat** ve Katerin romorkorleriyle birlikte Selanik
ve cevresinin korunmasmdan sorumluydu. Bunlardan Fuat vapuru, Izmir
Komodorlugu emrindeydi fakat savas baslayinca Selanik’te gorevlendirildi.

Bu siirecte savastan once Selanik Limani'min korunmas: maksadiyla
birtakim 6nlemler de alindi. Liman girisinin bir kismina hakim olan Karaburun
bolgesi kara kuvvetleri personeliyle donatilmisti ve 4 adet 210 milimetrelik
agir atesli toptan kurulmus tabya ile savunulmaktaydi. Karaburun karsisinda,
Karaazmak agzina konulmus olan fener dubasi® ile burun arasindaki mesafe
2.2 mil (4079 metre) oldugundan burundaki 1sildaklar ancak dubaya kadar
aydinlatabiliyor; duba ile Karaazmak agzi arasinda 9-12 kulac® derinlikteki
gecidin savunulmasi igin elde bir ara¢ bulunmuyordu. Bu noktada gecidin
savunulmas: icin oncelikli olarak gecidin mayinlanmasi ve mayin hatlarinin
Feth-i Biilend korveti tarafindan korunmasi diisiiniildii. Ancak komuta
heyeti tarafindan gecidin Fuat vapurunun iki adet 47 milimetrelik topu ve bir
Nordenfelt bataryasi® ile de korunabilecegi fikri degerlendirilmekteydi.

Diger taraftan Kumtabya ve Karaburun'da bulunan bir adet 90'lik
seyyar ve bir adet 60'lik sabit 1s1ldagin gorev icrasi ve egitimi icin Miistahkem
Mevki Miifettisligi, Selanik Liman Reisligi yardimcisinin gorevlendirilmesini
istedi. Bunun tizerine bir 1sildak yonergesi hazirlandi. Ayrica eldeki mesafe
aletlerinden (telemetre) Kumtabya denilen yerde bulunani hakkinda bir bilginin
olmadig1 da goriildi ve topcu personeli bu duruma gore egitildi.

61 Fuat vapuru: 1865'te Ingiltere’de imal edildi. 1075 ton agirhigindayd: ve 12 deniz mili
stirat yapabiliyordu. 17 Kasim 1912’de Selanik’te Yunanlilar tarafindan el konuldu. Bkz.,
Cumhuriyetin Ilanindan Once Hizmet Gérmiis Gemiler Katalogu, ss.1-8.

62 Selanik romorkorii: 1878 tarihinde ingiltere’de imal edildi. Selanik Liman Isletmesi'ne ait
bir romorkér olarak kullanilan gemiye Eyliil 1911°'de Osmanli Devletince el konuldu ve
ayni tarihte gemiye mayin dokme vasfi kazandirildi. Zaman icinde mayin dokme vasfini
kaybeden geminin mayin dokme aparatlar1 sokiilerek yardimci gemiler statiisiinde Y-1003
borda numarasz ile Golctik’te ve Marmara ve Bogazlar Deniz Kolordu Komutanlig: baghs:
Istanbul Bogaz Komutanlig1 emrinde 1960’1 yillara kadar rémorkor ve personel tasima
hizmetlerinde kullanuldi. Bkz., Osmanli’dan Cumhuriyet’e Adlar: Siiregiden Gemiler, Deniz
Miizesi Komutanlig1 Piri Reis Arastirma Merkezi Yayinlari, Istanbul, 2010, s.343.

63  Stirat romorkorii: 1911'de Tersane-i Amire’de imal edildi. Selanik’te 6zel bir rémorkor olarak
kullanilan gemiye 1911’de Selanik’te Osmanli Devleti tarafindan el konuldu. Romorkor
Balkan Savaslarma katildi, 1913’te ise Canakkale’de gorevlendirildi. Romorkor Kasim
1918'de hizmet dis1 kald1. Bkz., Osmanli’dan Cumhuriyet’e Adlari Stiregiden Gemiler, s.365.

64 Teshilat romorkorii: 81 tonluk bu romorkér hakkinda fazla bir bilgi yoktur. Yunanhlar
Selanik’i isgal ettikten sonra 28 Kasim 1912 gtinti Suirat ve Selanik romorkorleriyle beraber
Seddiilbahir’e geldi. Bkz., Afif Buytiktugrul, Osmanli Deniz Harp Tarihi ve Cumhuriyet
Donanmasi, C.IV, Deniz Basimevi, Istanbul, 1984, s.196

65  Fener Dubasi (Light vessel - Light boat): Deniz feneri tastyan makinesiz teknelerdir. Belirli yerlere
demirlenen bu tekneler, gemilerin o bolgede seyir giivenligini saglarlar. Bkz., Seri, a.g.e., 5.194.

66 Kula¢ (Fathom): Zincir gomenalarmin denizin derinliginin halat uzunluklarmin
olciilmesinde kullanilan bir ingiliz olct birimidir. 1 Kulag = 1828766 metre olup 6 kademdir.
Bkz., Seri, a.g.e., s.315.

67 Nordenfelt bataryast: [svegli makineli tiifek ve top fabrikas: direktorii Nordenfelt ile G. W.
Garrett'in 19.yy’mn sonunda gelistirdigi bir top turtudiir. Bkz. Rasit Metel, Tiirk Denizalticilik
Tarihi, Deniz Basimevi, Istanbul, 1960, s.3.
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Bu sirada Feth-i Biilend korvetinin ne sekilde kullanilacagi, tipki izmir
Komodorlugu emrinde gorevli Muin-i Zafer korvetinde oldugu gibi uzun
tartismalar: gerektirdi. Bahriye Nezareti, Besinci Kolordu Komutanligi, Harbiye
Nezareti ve Komodorluk arasinda uzun yazismalar oldu. Bahriye Nezareti
bu hususta 6nceden Muin-i Zafer korvetinin toplar: icin bildirmis oldugu
duistinceleri tekrarlamaktaydi. Tartismalarin sonunda Feth-i Biilend korvetinin
mayin hattinin i¢ tarafinda bulunmasi ve gerektiginde kara tabyalarinin atesine
katilmas: seklindeki kolordu komutanliginin distincesi kabul edildiyse de
sonradan bundan da vazgecilerek Feth-i Biilend korvetinin toplarinin tamami
cikarilarak Karaburun’a konuldu. Bu gelismeyle baglantili olarak da 4 adet 150,
4 adet 75, 6 adet 57 milimetrelik top ile 2 adet Nordenfelt topunda Feth-i Biilend
korvetinin personeli gorevlendirildi.®®

Trablusgarp Savasi stiresince Feth-i Biilend korveti, Selanik Korfezi'nden
ayrilmadi ve dogal olarak Italyan donanmasi unsurlariyla karsi karsiya gelmedi.
Zaten toplarmin tamamu ¢ikarilip Karaburun’a konulduktan sonra, savas gemisi
ozelligini de kaybetmisti. Bunun yaninda II. Mesrutiyet'in ilaninin ardindan
Osmanli Deniz Kuvvetleri, yabanci askeri ve teknik personelin danismanlig:
altinda nemli gelisimler sagladiysa da nitel ve nicel olarak Italyan donanmasi
ile bas edebilecek giicte degildi. Bu sebeple Osmanli donanmasini yonetenler,
donanmayi Italyan donanmasiyla karsi karsiya getirmemeye 6zen gosterdi.”

3. Feth-i Biilend Korvetinin Balkan Savasi’ndaki Faaliyetleri,
Selanik Limani’nda Batirilmasi ve Sonrasindaki Gelismeler

Osmanli donanmas: Trablusgarp Savasi’'nda fiili olarak kullanilmasa da
ciddi manada yiprandi. Donanmanin 6énemli bir kism1 Canakkale Bogazi'nda
[talyan donanmasinin bolgedeki faaliyetlerini engellemek maksadiyla
savasa hazir olarak bekletildi. Bu esnada gemilerin makine ve silahlar1 aktif
tutuldugundan, bu aksamlarda ciddi manada yipranma goriildii. Gemilere
bakim yapma firsati bulunamadan baslayan Balkan Savasi nedeniyle, gemiler
neredeyse hic tersane ytizii gormeden Balkan Savasi'na girdi.”

Balkan Savasi basladiginda Feth-i Biilend korveti Selanik Limani'ndayda.
Geminin toplarinin tamami ¢ikarilmis bir sekilde Karaburun’da kara tahkimati
olarak kullanilmaktayd1 ve gemi personeli de bu tahkimatta gorevlendirilmisti.
Savas basladiktan kisa bir stire sonra 19 Ekim 1912°de Bahriye Nezareti,
korvetin karaya ¢ikarilan toplarinin yeniden gemiye monte edilmesini isteyerek,
baskomutanliga teklifte bulundu. Ancak baskumandanlik 20 Ekim 1912’de bu
teklifin kabul edilmedigini Bahriye Nezareti'ne bildirdi. Boylelikle Feth-i Biilend

68 Buyuktugrul, a.g.e., s.20; Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Balkan Harbi, ss.51-53.

69  Hale Stvgin, Trablusgarp Savasi ve 1911-1912 Tiirk-Italyan Iliskileri, Atatiirk Arastirma Merkezi
Yayini, Ankara, 1989, ss.59-61.

70  Haydar Alpagut, Biiyiik Harbin Tiirk Deniz Cephesi, Deniz Basimevi, Istanbul, 1937, s.7.
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korveti savas sirasinda aktif savas gemisi 6zelligini yitirmis bir istasyoner gemi
hiiviyetine sahipti.”

Balkan Savasi'na giderken Selanik Komodorlugu emrinde Feth-i Biilend
korveti ile birlikte, Fuat vapuru, Selanik, Suirat, Teshilat ve Katerin romorkorleri
bulunmaktaydi. Feth-i Biilend korvetinden Trablusgarp Savasi sirasinda
cikartilan 4 adet 150, 4 adet 75 ve 6 adet 57 milimetrelik top ile olusturulmus bir
kara tahkimati mevcuttu. Bu tahkimata Balkan Savasi 6ncesinde 4 toplu 21 cm’lik
seri atesli batarya (Bu batarya 4 millik Karaburun- Vardar gecidi miidafaasindan
baska, 10,5 mil uzaktaki Azaridi Burnu'ndan itibaren 19 millik saha dahilindeki
hedeflere, gemilere ates edebilecek gtigteydi.), 6 toplu 8,7 cm’lik bir batarya ve
16 adet Nordenfelt topu ile olusturulmus bataryalar eklendi. Ayrica Selanik
Limani i¢in alinan tedbirlerin basinda liman agzinin mayimlanmasi gelmekteydi.
Hazirlanacak mayin hatlar1 i¢in Bahriye Nezareti'nce baslangicta 30 mayin
ile birlikte bir de deniz subay1 gonderildi. Bu miisademeli mayinlardan 24’
birinci mania olarak Karaburun-Karaazmak arasina dokiildii. Kalan 6 mayin
yedek olarak elde tutuldu. Oysa Karaburun-fener dubasi arasimi kapatmak
icin 50’ser metre aralikla dokiilecek 80 mayina ihtiyag vardi. Ustelik yapilan
degerlendirme neticesinde en az ti¢ maym hattiyla limanin gtivenliginin
saglanabilecegi sonucuna ulasilmisti. Bunun tizerine birinci manianin i¢ tarafina
iki hat olarak 26 adet rasadi mayin? ile ikinci mania hatt1 ve birinci manianin dis
tarafina 22 adet miisademeli mayin ile tiglincti mania hatt1 olusturuldu.”™

Biitiin silahlar1 ve miirettebatin btiyiik bir kismi karaya cikarilan
Feth-i Biilend korvetinde 13 subay ve 9 erle, silah olarak 9 ttifek birakilmisti.
Fuat vapurunda 3 adet 4.7 cm’lik top ile 2 adet Nordenfelt topu vardi. Selanik
romorkorti, emir alir almaz giivertesindeki 6 adet mayim dokerek gecidi
kapamak tizere Karaburun'da demirli vaziyette bekliyordu. Siirat ve Teshilat
romorkorleri ise kilavuz islerine ayrilmist1.”

Eldeki imkanlar nispetinde bolgede yasanmas1 muhtemel olaylara karsi
cesitli tedbirler alindi. Ancak alinan bu 6nlemlerin yaninda Selanik’teki en biiytik
zafiyet, emri komuta diizeninin hatali tesis edilmis olmasiydi. Giinimiizde
oldugu gibi o donemde de bir askeri birlik icin en btiytik sikinti, cift basl emir
komuta zinciriydi. Bu cift basl yapinin bir savas doneminde olmasi ise ¢ok ciddi
personel ve materyal kayiplarina neden olabilirdi. Iste bahsi gecen cift bash

71  Mithat Isin, 1912-1913 Balkan Harbi Deniz Cephesi, Deniz Basimevi, Istanbul, 1946, s.67.

72 Misademeli maymn: Su sathindan asag1 bir seviyede bulundurulan ve diisman gemisinin
carpmast/temasi ile infilak eden mayinlardir. Bkz.,, Kaymakam Mazhar, Mayin Notlari,
Deniz Basimevi, Istanbul, 1939, s.2.

73 Rasadi Maym: Bu tiir mayinlar, gemilerin ¢ektikleri sudan biraz daha derinde muayyen
bir umka konup, tizerine diisman gemisi geldigi karadaki gozlem istasyonlarindan tespit
edildiginde, istasyon ile mayimn arasinda mevcut bulunan kablo vasitasiyla infilak etmek
tizere tertip edilen mayinlardir. Bkz., Kaymakam Mazhar, a.g.e., s.6.

74 Tiirk Silahli Kuvovetleri Tarihi Balkan Harbi, s.53.

75 Ism, a.g.e., s.130.
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yapl, Selanik’te Balkan Savasi sirasinda olusturulmustu. Bu stirecte bolgede
tesis edilen askeri hiyerarsiye gore Selanik Komodorlugu Bahriye Nezareti'nin,
Miistahkem Mevki ise Harbiye Nezareti'nin baglisiydi. Bu durum da dogal olarak
yapilan yazismalarda vakit ve enerji kaybima neden oluyor, zaman zaman bazi
aksakliklarin yasanmasina sebep oluyordu. Bu yapisal hataya ilave olarak Selanik
Komodoru Yarbay Bekir’in izine gitmesi ve komodorluk vekéaletini Feth-i Biilend
korveti komutan1 Bnb. Aziz Mahmud’a birakmasi isleri daha da zora soktu.”

Materyal, personel, silah ve cephane eksiklikleri ile idari aksakliklar
bir tarafa, Selanik’teki Osmanli idarecileri, ytikselen gerginligin bir savasa
evrilecegini ongortiyor ve gerekli hazirliklar1 yapiyordu. Cok gecmeden
Yunanllar Osmanli Imparatorlugu'na karst 18 Ekim 1912 giinii savasa
girdi. Ayni giin Yunan Krali, Yunan donanmasi mensuplarmin morallerini
yiikseltmek maksadiyla donanmay: teftis ederek Donanma Komutani1 Albay
Pavlo Konduriotis'i Tugamiral riitbesine terfi ettirdi.”” Kisa bir zaman sonra
Ekim ayinin sonuna dogru ise Yunan donanmasi Ege Denizi'ndeki egemenligini
kurarak Bogazoni Adalari’na yerlesti. Bu gelismeler yasanirken Selanik
Korfezi'ndeki Osmanl yoneticileri, Yunan donanma unsurlarmin bolgelerinde
etkili olabilecegini degerlendirerek alinan tedbirleri gozden gecirdi. Yapilan
inceleme sonucunda bolgede bulunan fener dubasmin batisindaki kiigtik
gecidin korumasiz birakilmasinin, savunma hattinin en zayif karm oldugu
tespit edildi. Yapilan tespitlerden bir digeri de Karaburun’'daki isildaklarin
karbonlarimin azalmis olmasi ve isildaklarin ticer saat miiddetle birer birer
nobet tutuyor olmalariydi. O zaman ki kaidelere uygun olarak, bir 1sildakla 2
milden fazla olan genis liman agzinin daimi surette aydinlatilmasi gerekiyordu.
Fakat bu uygulamanin bile yetersiz kaldi1g1 noktalar olabilmekteydi. Karaburun
bolgesi Ozelinde degerlendirildiginde, en kuvvetli dort isildagm birlikte
faaliyette bulunmasi durumunda bile, fener dubas1 kismi1 ve batisindaki gecidin
aydinlatilamadig1 ortadaydi.”

Yapilan inceleme sonucunda ortaya ¢ikan en net durum, 6zellikle gece
karanliginda Selanik Limani'nin gtivenliginin ciddi bir tehlike arz etmesiydi.
Zaten kisa bir siire sonra da bu giivenlik agig1 Feth-i Biilend korvetinin
kaybedilmesine neden oldu. Bahsi gecen bu olay 31 Ekim’i 1 Kasim 1912"ye
baglayan gece gerceklesti.”

Olayin oldugu gtin yani 31 Ekim 1912 gecesi saat 22.30'da 60 cm’lik
seyyar 1sildak nobet aldi. Ancak isildakta bir ariza olustugundan isildak
yakilamadi. Bu sebeple 1 numarali 90 cm’lik sabit 1s1ldak devreye sokuldu.
Bu 1si1ldak Feth-i Biilend korvetinin 7.5 cm’lik bataryasinin bulundugu iyi bir
noktada konusluydu. Isildagin aydinlatma gticii ve hava sartlar1 da uygundu.®

76  Buytktugrul, a.g.e., s.192.

77  Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Balkan Harbi, s.77.
78  Isin, a.g.e., s.154.

79  Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Balkan Harbi, s.83.
80  Isin, a.ge., s.154.
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Feth-i Biilend korveti, Selanik Limani’min Bescinar tarafinda ve
mendirekten 200 metre kadar acikta demirliydi. Fuat vapuru Beyaz Kule'nin
hemen 6niinde sahile yakin demirlemisti. Iki gemi arasindaki mesafe ortalama
1500 metre kadardi. Fakat iki gemi arasindaki sahada tekneler demirli
bulunuyordu ve Feth-i Biilend korveti ile Fuat vapuru birbirini géremiyordu.
[laveten Feth-i Biilend korvetinin makinesinde ariza vardi ve gemi makineleri
calismiyordu. Ariza, rihtim sirketinin atdlyesinde tamir edilecegi icin komodor
Feth-i Biilend korvetini mendiregin icine almak igin girisimde bulunduysa
da rihtim sirketi buna engel olarak korvetinin mendirek icerisine alinmasi
durumunda ticaret gemilerinin giris ¢ikislarina engel olacag: icin tazminat
istenecegini bildirdi.*

Fuat vapuru da ozellikle Beyaz Kule ontine demirletilmisti. Cunkii
Selanik sehrinde son zamanlarda asayis problemi vardi. Hemen her gece
sehirde bombalar patliyor, silah sesleri geliyor ve adli olaylar yasaniyordu. Vali
Nazim Pasa, boyle durumlarda sehrin kolluk kuvvetlerine askeri gemilerden
destek saglanmasina, Bescinar ve Beyaz Kule'den giindiizleri kirmizi flama
ve geceleri kirmizi fenerle verilecek isaret tizerine Fuat vapurundan 20, Feth-i
Biilend korvetinden 40 kisilik silahli miifrezenin kiyiya ¢ikartilmasina iliskin bir
emir verdi. [laveten Karaburun mayin miifrezesi emrinde bulunan birkac filika
geceleri Karaburun agzinda karakol yapacak, Fuat vapuru da kendi filikalarini
gemisinin 500 metre uzaginda karakola yapmak tizere gorevlendirecekti.®”

Feth-i Biilend korveti toplar1 ¢ikarilmis, makineleri de arizali oldugu i¢in
denizde karakol gorevi yapmiyordu. Korvetin pruvasinda®* bulunan isildak en
son 23 Temmuz 1912 senliginden ti¢ ay kadar 6nce kullanilmisti. Limandaki dort
romorkorden Nordenfelt topu bulunan Stirat romorkorii 6nceden Karaburun
ontinde demirliydi. Bu rémorkériin gorevi acil bir durumda demir alir almaz
glivertesinde bulunan maymlar1 gecide dokerek burasini gemi gegisine
kapatmakti. Katerin romorkorii gtirige cikarilmisti. Diger iki romorkor ise
korfez agzinda kilavuz hizmetlerine tahsis edildiklerinden her giin nobetlese bu
vazifede calistyordu.

11 numarali kiiciik Yunan torpidobotu®, Yzb. Nikolaos Votsis

81  Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Balkan Harbi, s.83.

82 Ism, a.g.e., s.155.

83 Pruva (Head bow): Bir geminin gtivertesi tizerinde, ytiztimiizi bas bodoslamasina dogru
gelecek sekilde durdugumuzda, baktigimiz yon geminin pruvasi olur. Bkz., Seri, A.g.e., s.412.

84 11 numarali Yunan torpidobotu 1884-1885 tarihleri arasinda Alman tersanesi Vulkan'da
insa edildi ve 1885 tarihinde Yunan filosuna katildi. Torpidobot 1897 Osmanli Yunan
savasinda yer aldi. 1905 tarihinde Pire’deki “McDouall ve Barbour” fabrikasinda ikinci
bir kazan ve baca eklenerek hizi artirildi. Yiizbasi Nikolaos Votsis’in komutasinda Balkan
Savagina katildi ve 1 Kasim 1912 tarihinde Feth-i Biilend korvetini Selanik Limani'nda
batirdi. 23 Nisan 1913 tarihinde Limni adasinin Mondros Limani’nda koétii hava kosullar:
nedeniyle personel kayb: vermeden batti. Daha sonra ¢ikartilarak donanmaya dahil edildi.
1920 tarihinde hizmet disi birakildi. Ardindan “Vassiliadis” tersanesinde su tankerine
dontistiirtildi. Uzun yillar Poros-Pire rotasinda Pire’ye su tasidi. Gemi 85 ton deplasmana,
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komutasinda 31 Ekim 1912 sabahi1 Leftehor’dan Katerin’e geldi. Yzb. Votsis saat
21.00’de Katerin’den demir alarak Selanik Korfezi agzina dogru ilerledi. Hava
bulutlu, deniz ve riizgar sakindi. Yunan torpidobotu saat 22.30"da yani 60 cm’lik
seyyar 1sildagin yakilmasina calisildigr sirada Selanik Limani agzindaki fener
dubasina ulasti. Torpidobotun hareket ettigi Leftehor'dan Selanik Limani 18
mil olduguna gore, torpidobot 12 mil stiratle seyretmisti. Torpidobot bolgeyi
iyi bilen iki tecrtibeli kayikci rehberliginde dubanin batisindan ve maym hatlar:
arasindan gecerek saat 23.20’de Feth-i Biilend korvetinin sancak tarafina geldi.
Ug aydan bu yana ayni yerde demirli bulunan korvetin liman feneri yanmiyor,
lumbuzlarindan® 1s1k siztyordu.®

Yunan torpidobotu, Feth-i Biilend korvetinin takriben 800 metre
kadar aciginda, geminin bas tarafi poyraz yoniine, sancak bordas: Sultan
II. Abdiilhamid’in bir stire kaldig1 Alatini Koskii'ne¥” dontiktii. Torpidobot
iskeleye donerek hticuma ge¢mek {tizereyken, saat 23.30'da Feth-i Biilend
korvetinden gortilerek nobetci subayina bildirildi. Bu esnada komodor vekili
ve korvetin komutan: Bnb. Aziz Mahmud da gemide bulunuyordu. Ciinkii 31
Ekim 1912 aksami Yunanlilarin Vardar agzina asker ¢ikardiklari hakkinda bir
haber geldiginden vilayet tarafindan gorevlendirilen Bnb. Aziz Mahmud Fuat
vapurunu denetledikten sonra, Feth-i Biilend korvetine gecmis ve yazdig1 emri
geminin g cifte filikasi ile mendirek icerisinde bulunan Teslihat romorkoriine
gondermisti. Teslihat romorkorii durumu incelemek icin Vardar agzma gitmek
tizere hazirlaniyordu. Bu sirada tig cifte filika Feth-i Biilend korvetine donmdtis
ve korvetin iskelesine yanasmisti. Diger filikalarin hepsi mataforalarindaydi.®

37,5 metre uzunluga, 4,6 metre genislige ve 2 metre su ¢ekimine sahipti. Dort silindirli
800Hp motoru vard1 ve 1905 tarihindeki tadilattan sonra 1.000 Hp. motora ve 18 knot olan
hiz1 da 25 knota yiikseltildi. Gemide 356 mm’lik 2 sabit torpido kovani ve dort namlulu
1 makineli tiifek mevcuttu. Bkz., http://www.balkanwars. gr/vithissi-tou-fetich-boulen.
html, (Erisim: 08.01.2021); https:/ /www.mixanitouxronou.gr/ to-torpilovolo-me-to-opoio-
o-votsis-vythise-toyrkiko-thorikto-sti-hessaloniki, (Erisim: 08.01.2021).

85 Lumbuz (Lomboz): Kamaralar1 ve alt giiverteleri aydinlatmak, havalandirmak maksadiyla
bordalara ve giivertelere acilmis yuvarlak sekildeki pencerelerdir. Cok kalin camdan yapilan
lumbuz, bronz, piring gibi paslanmaz bir metal cerceve igine yerlestirilmistir. Bu kapak
ayrica camun kirilmasi halinde, emniyeti saglamak i¢in ayni sekilde metalden yapilmis bir
kor kapak ile takviye edilmistir. Bkz., Seri, a.g.e., 5.333.

86 Ali Haydar Emir, Balkan Harbinde Tiirk Filosu, Deniz Matbaasi, Istanbul, 1932, s.182; Y.
Teofanidis-O. Ramis, Tiirk ve Yunan Deniz Harbi Hatirati ve 1909-1913 Yunan Bahri Tarihi,
Cev. Binbas Liitfi, Deniz Matbaasi, Istanbul, 1930, s.64.

87  Alatini Koskii: Kosk italyan uyruklu bir un tticcar1 olan Musevi “Alatini” ailesinindi. Sultan
II. Abdiilhamid’in ikameti maksadiyla 3. Ordu tarafindan satin alindi ve “Ordu Koskii”
ismi verildi. Bu koskte Sultan II. Abdiilhamid 1909 tarihinden 1912 tarihlerine kadar ikamet
etti. Daha sonraki yillarda tiniversite ve hastane binasi olarak kullanildi. Bkz., Cemal Kutay,
Tiirkiye Istiklal ve Hiirriyet Miicadeleleri Tarihi, C.XVII, S. XXIII, Tarih Matbaasi, Istanbul,
1961, 5.9505; idris Bostan, “II. Abdiilhamid’in Selanik’te Korunmasi ve Alatini Koskii”, Tarih
ve Toplum Aylik Ansiklopedik Dergi, C. XXVII, S. 160, Ankara, 1997, ss.24-25.

88  Matafora (Davit): Gemilerde gemi vasita ve filikalarinin gemi seyir halinde iken tizerlerine
asildiklar1 gereginde tizerinden deniz indirildikleri sistemlerdir. Bkz., Seri, a.g.e., 5.350.
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Saldirmak igin ¢ok iyi bir pozisyon alan Yunan torpidobotu saat 23.35'te
sancak kovandakitorpidoyu Yzb. Votsis'inemrineistinaden 150 metre mesafeden
atesledi. Ardindan iskeleye dogru doniistinii tamamlayan torpidobot iskele
kovandaki torpidoyu gonderdi. Bu zaman zarfinda Feth-i Biilend korvetinin
nobetci subayi, Bnb. Aziz Mahmud'un kamarasina kosarak mavnaya benzeyen
bir cismin gemiye dogru geldigini rapor etti. Bunun tizerine Bnb. Aziz Mahmud
da disariya firlayarak, cismin tizerine tiifek atesi agilmasini emretmisse de asker
atese baslayamadan, birinci torpido bacanin 6nti hizasina, makine ile kazan
daireleri arasina isabet etti. Gemide hasar aldiginda batmasini engelleyen bélme
sistemi bulunmadigindan torpido isabeti sonrasi Feth-i Biilend korveti stiratle
su almaya ve sancaga dogru yatmaya basladi. Bu sirada 11 numarali Yunan
torpidobotunun attig1 ikinci torpido Feth-i Biilend korvetinin ki¢ tarafindan
gecti ve rthtim yoniine giderek komiir deposu ¢ntinde infilak etti. Yzb. Votsis
bu patlamay1 kiyidan agilan top atesi zannetti.”

Bu olaylar cereyan ederken Selanik Limani'nda ticaret gemilerinden
baska Ingiliz, Fransiz, Avusturya donanmalarmma ait savas gemileri de
bulunuyordu. 11 numarali Yunan torpidobotu giivertesindeki yedek torpidoyu
Fuat vapuruna karsi kullanmak amaciyla yabanci tilkelere ait savas gemilerinin
arasina girdi ve torpido atisini gerceklestirdi. Ancak torpido atist hedefi
bulmayarak, Sultan II. Adbiilhamid’in savasin bolgeye yayilmasi tizerine bir
gin once Alman donanmasina mensup S.M.S Loreley yatiyla® ayrildigi ve
denize 800 metre mesafede bulunan Alatini Koskii'ntin kumsalina ¢ikti. Ertesi
gun yapilan incelemeler sirasinda torpido burada bulundu.”

Torpido isabeti alan Feth-i Biilend korveti siiratle sancak tarafa yatarak
denizin dibine oturdu. Bulundugu yerdeki derinlik 5,5 kula¢ oldugu icin
geminin diregi, bacasi ve mataforalar1 denizin tistiinde kaldi. Gemiyi terk etme
emri verilmedigi ve dnceden yeterince gemiyi terk etme egitimi yapilmadig:
icin korvette bir karmasa yasandi. Mataforalardaki filikalar denize indirildi.
Gemideki miirettebat karmakarisik bir surette bunlara ve denizdeki 3 cifte
filikaya bindi. Bir kisim personel denize atlayarak rihtima dogru yiizmeye
basladi. Etraftan yetisen balik¢i kayiklar: denizdeki askerleri kurtardi. Son grup
personel, torpido isabetinden 45 dakika sonra sudan g¢ikarildi ve Komodor
Vekili Bnb. Aziz Mahmud da bunlar arasindaydi. Tum bu karmasa neticesinde
gemi imami Tevfik Efendi ile bas mangada® yatan 6 er bogularak sehit oldu.”

89  Emir, a.g.e., s.182; Teofanidis-Ramis, a.g.e., s5.64-65.

90 S. M.S Loreley Yati: 1859 tarihinde carkli bir vapur olarak Prusya donanmasi i¢in insa
edildi. 1869 ve 1873 yillar1 arasinda kapsaml bir tadilat gordii. 47,08 m uzunlugunda, 6,6
m genisligindeydi ve 3,02 m drafti1 vardi. Tam yiiklu agirligr 470 tondu. Govdesi ahsapti
ve govde bakirla kapliydi. 7 adet su gecirmez bdlmeden olusmaktaydi. 1896 tarihinde
donanma envanterinden ¢ikarildi ve satildi.

Bkz., https:/ /www.danieldraym.com/2020/11/07/sms-loreley/, (Erisim: 29.11.2021).

91 Celalettin Yavuz, “Abdiilhamid’in Selanik’ten Istanbul’a Alman Gemisi ile Nakli; Alman
Belgelerine Gore”, Tarih Arastirmalar: Dergisi, C. XX, S. 31, Ankara, 2000, ss.171-174; Orhan
Turker, “Selanik’teki Allatini Koskiintin Diinti ve Bugtinit”, Tarih ve Toplum, S. 178, Ekim
1998, ss.23-25; Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Balkan Harbi, s.83.

92 Manga (Mess): Savas gemilerinde er ve erbaslarin yemek yedigi, istirahat ettigi ve ders
gordugt bolumdiir. Bkz., Seri, a.g.e., s.344.

93  Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi Balkan Harbi, s.83.
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Bu stiregte kiyida patlayan ikinci torpidonun sesi limanin hemen her
tarafindan duyulmustu. Fuat vapuru ile romorkorlerdeki personel bu sesi
Selanik sehri icinde hemen her gece patlayan bombalardan biri zannetti. Bu
sebeple Fuat vapurunun komutani Bnb. Tevfik 20 kisiden olusan mangay1, daha
onceden Vali Nazim Pasanin yaymladigl emre istinaden sehrin igine kolluk
kuvveti gorevi yapmalar1 maksadiyla gonderdi. Bu esnada Besc¢inar tarafindaki
rthtima Feth-i Biilend korvetinin birinci filikas1 ulast1 ve yasanan hadise hiikiimet
konagina, polis mevkilerine ve Karaburun Liman Reisligine telefonla bildirildi.
Fuat vapurundan ¢ikan 20 kisilik manga, haberi alinca vapura dondu. Gemide
savunma tertibati alindi1 ve karakol filikas1 ¢ikarildi. Ancak Feth-i Biilend
korvetinin battig1 mahalle hicbir vasita gonderilmedi.*

Karaburun Mevki Komutani ise Feth-i Biilend korvetinin batirildig: ve
diisman torpidobotunun hala liman iginde bulundugunu haber alinca askerleri
silahlandirdi, maymn miifrezesi emrindeki filikay1 karakol gorevine gonderdi,
Teslihat romorkortintin demir almasii ve biitiin 1sildaklarin yakilmasini
emretti. Bu emirler uygulanana kadar epeyce bir zaman gecti. Bu sirada Yunan
torpidobotu mevcut mayin hatlarina temas etmeden liman icinden ¢ikarak
uzaklasti. Ancak torpidobot, 1 Kasim 1912 gecesi saat 02.00 sularinda yeniden
liman girisine geldi ve karakol gorevi yapan Teshilat romorkorti tarafindan tespit
edilerek torpidobota stiratle ates acildi. Fakat 11 numarali Yunan torpidobotu bu
ates karsisinda ani bir doniis yaparak karanlik sahaya dogru ilerledi ve gozden
kayboldu. Bu sirada torpidobot, dontistinti tamamladiktan sonra biraz uzaklast:
ve Karaburun’a bir top mermisi att1. Sonrasinda yoluna devam ederek saat 04.00
civarinda Katerin iskelesine yanast1.”

4. Feth-i Biilend Korvetinin Batis1 Sonrasinda
Yasananlar ve Dava Siireci

Selanik Korfezi'nde Feth-i Biilend korvetinin torpido atis1i ile
batirilmasinin hemen ardindan Selanik Komodoru vekili ve Feth-i Biilend
korveti komutan1 Binbasi Aziz Mahmud, Bahriye Nezaretine 1 Kasim 1912
tarihli bir rapor gonderdi. Binbasi Aziz Mahmud Nezarete gonderdigi bu
raporda; 31 Ekim 1912 gecesi saat 23.45"te bir Yunan torpidobotunun birdenbire
liman icerisinde gortildiigtinti, aniden torpido atis1 gerceklestirdigini ve bu atisla
birlikte elde mevcut tiifeklerle askerin silah basina alindigini ifade etti. Ayrica
o anda torpidobottan ikinci bir torpidonun atildigini, atilan birinci torpidonun
geminin sancak tarafina isabet ettigini, acilan yaradan gemiye cok miktarda
su doldugunu, geminin bes dakika igcinde sancak tarafa yattigini ve iskele

94 Bytuktugrul, a.g.e., s5.193-194.
95 Ism, a.g.e., s5.156-157.
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kiipestesinin® suyun tizerinde yarim kadem” kadar kaldigini belirtti. {laveten
bes dakika i¢inde subay ve erlerin disar1 ¢ikarildigini, kendisinin, bascarkcinin,
ikinci carkgr ile elektrik subay1 ve dort askerin yarim saat sonra yar1 bellerine
kadar suda beklerlerken balik¢cit kayiklar: tarafindan kurtarildiklarmi ifade
etti. Ayrica tim bu stirecte gemi kazanmin iki defa hafif surette patladigini
ve simdilik miirettebat mevcudu hakkinda gece oldugu icin tam olarak bilgi
verilemedigini ekledi.*”®

Binbasi1 Aziz Mahmud, Bahriye Nezareti'ne gonderdigi bu ilk rapordan
kisa stire sonra yine ayni giin i¢inde ikinci bir rapor gonderdi. Gonderilen ikinci
raporda olayin gerceklesme sekli ve olay sonras1 hakkinda daha ayrintili bilgiler
verildigi gibi ilk raporda yer alan bilgilere ilave bilgiler verilirken bazi bilgilerde
de diizeltmeler yapildi. Ancak ilk rapordaki bilgilerde diizeltmeler yapilirken,
verilen yeni bilgilerde de cesitli hatalar yer ald. Ikinci raporda dikkat ceken ilk
husus olaym gerceklestigi saatti. {lk raporda 31 Ekim 1912 gecesi saat 23.45'te
bir Yunan torpidobotunun birdenbire liman icerisinde goriildtigti soylenirken,
ikinci raporda Yunan torpidobotunun saat 23.50'de gortildtigti belirtildi.
Ayrica raporda gemide torpidobota karsi kullanilacak top bulunmadiginin alt:
cizilirken, gemideki subay ve erlerin fedakar bir sekilde tiifek atesiyle saldiriya
kars1 koyduklari ifade edildi. [laveten raporda, saldiriy1 gerceklestiren geminin
sinifi hatali olarak muhrip seklinde belirtildi. Fakat saldir1 11 numarali Yunan
torpidobotuyla gerceklestirilmisti.”

Rapordaki bir diger yanlis, atilan torpido sayisinda yapildi. Raporun
ilerleyen kisminda birinci torpidonun gemiye isabet edip geminin batmasina
neden oldugu, ikinci torpidonun gemiye degil sahildeki liman idaresine ait
komiirlik rihtimma isabet ederek rihtimi tahrip ettigi, tictincti torpidonun
geminin bes dakika icinde batmasina ve sancak tarafina on derece meylederek
oturmasina sebep oldugu belirtildi. Ancak raporda atildig: ifade edilen fakat
gercekte olmayan dordiincti torpidonun, rapor dikkatlice incelendiginde
gemiye isabet etmeyen ve sahildeki liman idaresine ait komiirliik rihtimina
isabet ederek rihtimi tahrip eden ikinci torpido oldugu anlasilmaktadir. Yine
rapordan Ogrenildigine gore atilan torpidolardan iki adedi Whitehead'®

96 Kiipeste (Gunwale, Gunnel): Giiverte hizasinda iskarmoz (posta) baslarmna cakilan
dikmelerin dis ytizlerine kaplanan kaplamalarin olusturdugu kisimdir. Ana giiverte
tizerinde kalirlar bunlarin tizerine boydan boya konan kalin iki tarafi ¢ikintili agaca da
ktipeste tirizi denilmektedir. Bkz., Seri, a.g.e., 5.322.

97 Kadem (Foot): 30,48 cm’lik bir uzunluk slgtistidiir. ingiliz Olcti birimlerindendir. Bkz., Seri,
a.g.e., s.273.

98 BOA., BEO. (Bab-1 Ali Evrak Dosyast), 4107/307956/2, 3, 4, 5, 1 Kasim 1912; BOA., DH.SYS.
(Siyasi Kisim), 112.11/10/10.01, 10.02, 1 Kasim 1912.

99 Isin, a.g.e., s.Ek Vesika-9.

100 Whitehead torpido: Kendinden tahrikli olarak gelistirilen ilk torpidoydu. Giovanni
Luppis’in Avusturya-Macaristan Donanmasi'nda gorev yaparken yaptig1 tasarimin, 1866
tarihinde “Robert Whitehead” tarafindan islenmesiyle ortaya c¢ikarilmis oldu. 1870'li
yillardan itibaren bir¢ok iilke donanmas1 envanterine girdi. Bkz., https:/ /stringfixer.com/
tr/ Whitehead_torpedo, (Erisim: 29.11.2021).
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markaydi. Rapordan edinilen son bilgi ise Selanik komodorlugunda gorevli 23
subayin tamaminin saglam olduguyla, 105 erden 99'unun saglam, Feth-i Biilend
korveti imami Tevfik Efendi ve 5 erle birlikte toplam 6’sinin sehit olduguydu.'™

Olayin gerceklesmesinden hemen sonra yine 1 Kasim 1912 tarihli benzer
bilgileri iceren telgraflar Selanik Vilayeti Valisi Nazim Pasa ile Selanik Liman
Reisi Nazmi Bey tarafindan Dahiliye Nezareti'ne gonderildi.'® Dahiliye ve
Bahriye Nezaretlerinden gelen ilk raporlar sonrasinda ozellikle bolgede gorevli
er ve sehit sayisinda kafa karisikligr olustu. Ciinkii bu raporlarda gorevli er
say1st 105 olarak ifade edilirken, 6nce hi¢ sehit verilmedigi daha sonra 6 ve
17 sehit verildigi gibi bilgiler yer aliyordu. Fakat daha sonra gonderilen rapor
ve telgraflarla er sayisinin 110 oldugu, Karaburun'daki askerlerle birlikte bu
saymin 200"t buldugu, sehit sayisinin da gemi imami Tevfik Efendi ve 5 erle
birlikte toplam 6 oldugu anlasild1.'®

Feth-i Biilend korvetinin bir Yunan torpidobotu tarafindan batirilmasi
Osmanli Devleti icin kabul edilebilecek bir durum degildi. Kisa bir zaman
once kendisinden ayrilip bagimsizligini kazanmis ve yeni kurulmus bir
devletin kendisine ait bir savas gemisini batirmasi biiytik bir olayd:. Bu olaymn
sorumlularinin bulunmasi ve cezalandirilmas: gerekmekteydi. Bu nedenle daha
Balkan Savasi olanca hiziyla devam ederken benzer olaylari arastirmak tizere
“Heyet-i Tahkikiye”!™ ad1 verilen heyetler olusturuldu. Osmanli Devleti bu tiir
olaylarin sorumlularin tespit ve cezalandirma noktasinda oldukca hassast.
Balkan Savasi sirasinda bu olaya benzer baska olaylar icin de bu ttir heyetler
olusturuldu. Buheyetlerden biri 24 Kasim 1912’de saat 02.15"te Ayvalik Koyu'nda
Camli Manastir1 6niinde bulunan Trabzon gambotunun batirilmasi sonrasi bu
olaymn gerceklesmesinde sorumluluklar1 bulunanlarin cezalandirilmalarin
saglamak tizere kurulmustu.'®

Selanik komodor vekili ve Feth-i Biilend korveti komutam
Kugctikmustafapasali Binbas1 Aziz Mahmud Efendi’nin'® suglu olup olmadigiyla
alakali kurulan Heyet-i Tahkikiye komisyonu “vazifede gosterilen tekasiil ve
ihmal ytiztinden Feth-i Biilend korvetinin diisman tarafindan batirilmasina
sebebiyet vermek” iddiasiyla sorusturmaya basladi. Heyet-i Tahkikiye
komisyonu 22 Subat 1913te davanin Ordu Divan-1 Harbine havale edilmesine
karar verdi. Bunun tizerine Ordu Divan-1 Harbi 3 Mayis 1913’te Binbas:

101 Ism, a.g.e., s.Ek Vesika-9.

102 BOA., DH.SYS., 112.11/10/ 10.04, 10.05, 1 Kasim 1912.

103 BOA., BEO., 4107/307955/1, 2, 3,4, 5, 3 Subat 1915; BOA., BEO., 4106/307946/1, 2, 3 Subat 1915.

104 Balkan Savasindan sonra savas sirasinda yasanan bircok mesele hakkinda Heyet-i
Tahkikiye'ler olusturuldu. Ornek bir Heyet-i Tahkikiye raporu igin bkz., ATASE.
(Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Baskanligi Arsivi), BLH. (Balkan Harbi
Klasorii), Kin.:7, Dosn.:30, Fhn.: 03-02, 19 Subat 1914.

105 Trabzon gambotunun batirilmast ile ilgili ayrintili bilgi igin bkz., Emir, a.g.e., s5.200-202.

106 Kigctikmustafapasali Binbasi Aziz Mahmud Efendi'nin gorev safahatini gosteren kiinye defteri
icin bkz., DMA., Kiinye Defterleri Bsliimii, Kin.:18939, Gmn.:54, Sicil No (Scn.) 53, Bn.:1-8.
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Aziz Mahmud’'u sorguya aldi. Yapilan sorgulama neticesinde olay ile ilgili
Selanik’te gorevli diger subaylarin da alakali goriilmeleri nedeniyle bunlarin
da sorgulanmalar1 gerektigi diistiniilerek dava Merkez Divan-1 Harbine
havale edildi. Merkez Divan-1 Harbinde yapilan degerlendirme neticesinde
dava konusu olaym bahriyeye ait olmasi sebebiyle davanin 30 Mart 1914’te
Bahriye Nezareti'ne gonderilmesine karar verildi. Bahriye Nezareti Ikinci Daire
Muhakim Subesinin yaptig1 inceleme neticesinde dava, 16 Mart 1915'te 238 /794
numarali tezkereyle Bahriye Divan-1 Harb-i Daimisine havale edildi. Bunun
tizerine Divan-1 Harb-i Daimisi Binbas1 Aziz Mahmud’u yargilamak i¢in 2 Nisan
1915 tarih ve 27 numarali tezkere ile Tarifat-1 Kanuniye Dairesinde bir heyetin
teskil edilmesi gerektigini Bahriye Nezareti'ne bildirdi.

Bu teklif sonrasi Bahriye Nezareti'ne bagli Ikinci Daire Muhakim Subesi,
dava ile ilgili olan ve ifadeleri alinmas: gereken tiim subaylarin diger gemi ve
birliklerde gorevli olmalar: ve I. Diinya Savasi’'min devam etmesi nedeniyle, bu
kisilerin vazifelerinden zorla ayrilmalarmin uygun olmayacagma htikmetti.
Ardindan 26 Mayis 1915'te 303/1089 numarali tezkereyle yargilamalarin I.
Diinya Savasi sonrasmna birakilmasina karar vererek, durumu Bahriye Divan-1
Harp Daimisine bildirdi. Boylelikle davanin gortisiilmesi savas sonrasina kaldi.
Fakat savasin bitisiyle Osmanli Devleti tarih sahnesinden cekildi. Bununla
beraber Ttirk devletlerindeki devamlilik kiilttirti burada devreye girerek, konu
artik yeni kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti'nin takip ettigi bir davaya
dontistii.

Zaten dava ile alakali olarak coktan Bahriye Vekéleti devreye girmisti.
Bahriye Vekaleti 12 Agustos 1925te, savastan ve seferberlikten sonraya
birakilan diger davalar gibi Feth-i Biilend korveti davasina da kaldig1 yerden
devam edilmesi direktifini verdi. Bunun {izerine Bahriye Divan-1 Harb-i
Daimisi tarafindan yapilan incelemede, davanin énce Ordu Divan-1 Harbine,
ardindan yetkisizlik gerekcesiyle Bahriye Divan-1 Harbine havale edildiginin
goruldiigti ve 12 Agustos 1925’e kadar herhangi bir tahkikata ve incelemeye
tabi tutulmadiginin anlasildig: tespit edildi.'”

Artik dava asamas: baslayacakti. Bu noktada davanmin merkezindeki
isim olan dénemin Selanik komodor vekili ve Feth-i Biilend korveti komutan:
Kiictikmustafapasali Binbasi Aziz Mahmud’a tebligat yapilarak mahkemeye
cagrilmasi stirecine gegcildi. Bu sebeple 7 Aralik 1925’te emekli Binbasi Aziz
Mahmud’a celpname yazilarak 16 Ocak 1926’da mahkemede hazir bulunmas:
istendi. Yapilan incelemeler neticesinde emekli Binbasi Aziz Mahmud'un
deniz ticaret sirketinde calistig1 6grenildi ve Istanbul Liman Riyaseti'nden
sorusturulmasi icin 18 Ocak 1926’da inzibat zabitligine tezkere gonderildi.
Inzibat zabitligi yaptig1 incelemede bahsi gecen kisinin Uskiidarli Aziz Mahmud
oldugunu ve bu kisinin de vefat ettigini, oglu Efrad Mektebi miidiir yardimcisi

107 DMA., Mbn. (Miilga Bahriye Nezareti Boltimii), Ktn.:331, Gmn.:7664, Bn.:4, 5, 7 Temmuz 1926.
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Kidemli Ytizbasi Sefik Bey’den 6grenerek mahkemeye bildirdi.'® Ayrica inzibat
zabitligi yaptig1 arastirma neticesinde emekli Binbast Aziz Mahmud un izmir’de
tuz tastyan Sadikzade isimli vapurun siivarisi olarak calistigini ve bu sirada
[zmir'den Beyrut'a gitmek iizere oldugunun &grenildigini 23 Ocak 1926’da
Divan-1 Harp Dairesi Riyaseti araciligiyla mahkemeye iletti.'” 1 Subat 1926'da
toplanan mahkeme yeni bir celpname yazilmasmi kararlastirarak ertelendi.
Daha sonra Bahriye Divan-1 Harb Dairesi Riyaseti 24 Subat 1926’da Istanbul
Liman Riyaseti'ne, emekli Binbas1 Aziz Mahmud un 27 Mart 1926’da yapilacak
mahkemede hazir bulundurulmasinin saglanmasinin gerektigini bildirdi.""
Ancak emekli Binbas1 Aziz Mahmud 27 Mart 1926’da yapilan celseye de gelmedi.
Sonrasinda Istanbul Liman Riyaseti 21 Nisan 1926 tarihinde Bahriye Divan-1
Harb Dairesi Riyaseti'ne emekli Binbast Aziz Mahmud un seferde oldugunu ve
gerekli tebligin yapilamadig: bilgisini verdi.'!

Ttum bu gayretlere ragmen emekli Binbast Aziz Mahmud mahkemeye
getirilemedi. Bunun tizerine Bahriye Divan-1 Harp Daimisi mevcut evraklar
tizerinden 7 Temmuz 1926 gtinti davayr goriistii ve karara bagladi. Yazilan
karar metninde Bahriye Divan-1 Harb-i Daimisi, Bahriye Nezareti'nin dava
ile ilgili tecil kararimi hatirlatarak, davanin savastan/seferberlikten sonraya
birakilan davalar arasinda oldugunu belirterek, her ne kadar dava savastan/
seferberlikten sonraya birakilan davalar arasinda olsa da bu tiir davalarda 3
senelik zamanasimi kuralinin uygulanmasi gerektigini vurguladi. Bu kapsamda
Bahriye Divan-1 Harp Daimisi, s6z konusu dava ile ilgili olarak Ceza Kanununun
482'nci maddesi uyarinca olaymn baslangic noktasindan itibaren davanin 3
sene sonra diisecegi yoniinde karar verdi'? ve dosyay1 17 Temmuz 1926 tarih
ve 22/26 numarali tezkereyle Bahriye Vekalet'ine gonderdi.'”® Boylelikle Ceza
Kanunu’'ndaki zamanasimi maddesi uyarinca emekli Binbast Aziz Mahmud'un
olaydaki sorumlulugu tam olarak tespit edilememis, hatali olup olmadig:
degerlendirilememis ve bu duruma gore cezalandirilamamis oldu.

Sonug

Tum devletleristedigi tiirdeki vatandas profilini milli tarihlerini 6greterek
olusturur. Bu acidan devletler, sosyal bilimler alaninda yer alan tarih bilimine
diger bilimlere oranla farkli bir misyon ytiklerler. Devletler kendi belirledikleri
bir egitim miifredat: icinde tarihi olaylar1 ve olgulari, belirledigi bakis acisi
cercevesi iginde ele alir ve bu sayede istenilen vatandas olusturulmaya galisilir.
Devletlerin bu gayretleri ulus devlet kavraminin yerlesmeye baslamasiyla

108 DMA., Mbn., Ktn.:331, Gmn.:7664, Bn.:11, 19 Ocak 1926.

109 DMA., Mbn., Kin.:331, Gmn.:7664, Bn.:12, 23 Ocak 1926.

110 DMA., Mbn., Ktn.:331, Gmn.:7664, Bn.:18, 24 Subat 1926.

111 DMA., Mbn., Ktn.:331, Gmn.:7664, Bn.:19, 20, 21 Nisan 1926.

112 DMA., Mbn., Kin.:331, Gmn.:7664, Bn.:4, 5, 7 Temmuz 1926.

113 DMA., Mbn., Ktn.:331, Gmn.:7664, Bn.:2, 13, 17, 17 Temmuz 1926.
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gortiniir hale gelmis ve temel nirengi noktas1 da milliyetcilik olmustur. Bununla
beraber devletler, ister imparatorluk asamasinda ister ulus devlet asamasinda
olsun, tarih 6gretim planlamalarinda daha c¢ok askeri ve kronolojik tarihi 6n
plana ¢ikarmus, tilkesine bagl bireyler modellenirken, ge¢miste elde edilen
basarilar vurgulanmais, basarisizliklar gormezden gelinmistir.

Bu durum ile baglantili olarak, Tiirk askeri tarih yaziciligindaki silahl
kuvvetlerin kara giictintin 6n plana cikartildig tarihcilik anlayisma dikkat
etmek gerekir. Esasinda Ttuirk tarihi incelendiginde Ttirklerin denizci olmaktan
cok karaci olmay tercih ettigi goriiliir. Bu nedenle Tiirk tarihinin belli donemleri
hari¢ tum Tiirk tarihi karalarda yazilmistir. Denizciligin karacilik karsisinda
ikinci planda kaldig1 ortamda, deniz harp tarihi yaziciligi da arka planda
kalmistir. Bu durumda deniz harp tarihi yazicilig1 sadece belli bash kisilerin
kalem oynattig1 dar bir cerceveye sikismistir. Bu klasik bakis acis1 cercevesinde
duistintildiigiinde, Feth-i Biilend korveti hadisesinin de Tiirk tarih yaziciliginda
kendisine yer bulamadig1 gercegi ortadadir. Dolayisiyla savasin deniz cephesiyle
ilgili verilen eserler oldukca smirli kalirken, Feth-i Biilend korvetinin batirilist
hadisesi de belirli sayidaki kitapta bir iki paragraf seklinde ele alinmistir. Bu
donemleilgili verilen eserler incelendiginde bu durum agikca ortaya ¢cikmaktadir.
Yani bir anlamda Feth-i Biilend korvetinin batirilmasi vakasina olan Tiirk tarih
yaziciliginin bakisi, Tiirk klasik tarih yaziciligl anlayisina da 1s1ik tutmaktadir.

Yasanan bu hadisenin Ttirk tarihi ve tarihgiligi acisindan ortaya koydugu
bir diger boyut da tarihi mirasa sahip ¢ikma ve tarihi devamlilik gelenegi
acisindan sergiledikleridir. Bu durum esasinda sadece Ttirklere has bir 6zellik
olmamakla birlikte, Tiirklerde belirgin bir sekilde ortaya ¢gikmaktadir. Ornegin
Kara Kuvvetleri Komutanligi'nin kurulus tarihi Biiytik Hun Devleti'nin ilk
sistemli ordusunu olusturdugu tarih olan MO. 209 y1li olarak kabul edilir. Yine
Turkiye Cumhuriyeti'nin ytiksek yargi organlar1 arasinda bulunan Danistay ve
Yargitay'in da kurulus tarihi, Sultan II. Mahmut déneminde olusturulan Meclis-i
Vala-y1 Ahkam-1 Adliye’nin kuruldugu 1837’ dir. Ttirk tarihinde bu 6rnekler gibi
onlarca ornek verilerek tarihi devamllik kiiltiirti vurgulanabilir.

Iste Feth-i Biilend korvetinin batirilmas1 hadisesi sonrasinda yasanan ve
bu olayla ilgili sorumluluklar: bulunanlarm dava stireci de bu tarihi devamlilik
kilturtiniin bir 6rneginin sergilendigi vaka olarak tarihteki yerini aldi. Isin
konuyla ilgi olan boyutu, hadisenin Osmanli Devleti zamaninda ve Balkan
Savasi’nda cereyan etmesi, olaym sorumlularmm dava asamasinin Tiirkiye
Cumhuriyeti Donemi’nde tamamlanmasitydi. Yasanan bu gelisme de Ttirklerdeki
tarihi devamlilik ve miras kiilttirtinti gosteren en gitizel 6rneklerden biri oldu.
Balkan Savaslari devam ederken Heyet-i Tahkikiye komisyonu olusturularak
baslatilan stireg, Ordu Divan-1 Harbi araciligiyla I. Diinya Savast sonrasinda
Osmanli Devleti'nin yikilmas: tizerine davanin Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti
mahkemeleri tarafindan sonuglandirilmasiyla neticelendi. Tiirklerde mevcut
olan tarihsel devamlilik algis1 olmasa, yikilip tarih sahnesinden cekilmis bir
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devletin bir savas gemisine ait olan hukuki davanin kapanmasi ve unutulup
gitmesi gerekmekteydi. Oysa dava kapanmadig1 gibi Osmanli Devleti'ne ait
mahkemeler isim degistirerek Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti mahkemelerine
dontisti ve Osmanli Donemi'nde gerceklesen bu olayin hesabimi Tiirkiye
Cumbhuriyeti Devleti mahkemeleri sordu. Yasanan bu durum da agikca, Tiirk
devletlerindeki tarihi mirasa sahip ¢ikma ve tarihi devamlilik ilkesini gosteren
cok carpici bir vaka olarak tarihteki miistesna yerini ald1.

Feth-i Builend korvetinin batirilisi hadisesinin verdigi bir diger mesaj
da Osmanl Devleti acisindan Balkan Savasi’'ndaki gidisatin net bir fotografini
ortaya koymasi oldu. Balkan Savaslari bilindigi gibi ordunun siyasete karismasi,
alnan aceleci ve yanlis kararlar, siyasal ve yonetimsel hatalar silsilesinin
yasandig1 bir doneme sahitlik etti. Yani Feth-i Biilend korvetinin batirilisi, bir
mikro olay olarak tiim Balkan Savaslari'nda yapilan askeri ve idari hatalarin
ozeti mahiyetinde oldu. Nasil ki Balkan Savaslari sirasinda almacak basit
onlemler savasin gidisatina kumanda edecek ve biiytik toprak kayiplarma neden
olmayabilecekse, ayn1 sekilde alinacak tedbirler de Feth-i Biilend korvetinin
batirilmasini engelleyebilecekti. Iste Feth-i Biilend korvetinin batirilisinda
yasananlar tiim Balkan Savaslari sirasinda yasananlar1 bir sablon olarak yansitti.

Turk tarihi agisindan durum bdyleyken Feth-i Biilend korvetinin
batirilmasinin Yunanistan agisindan ortaya cikardigr askeri ve tarihi boyutta
onem arz etmektedir. Bu hadise, Osmanli Devleti'ndeki bakis ac¢isinin tam tersi
bir sekilde vakanin gerceklesmesinden hemen sonra ve hatta giintimtizde Yunan
milli suurunun kazandirilmasinda, ulusal kimlik edinme stirecindeki diistince
ve inancmn olusturulmasmda kullanildi. Yunanlilar elde ettikleri bu basariysi,
Balkan Savasi'nin kalan kisminda ve ilerleyen zamanda elde edilecek basarilar
dizisinin baslangic1 olarak gordii ve kurduklari ulus devletin temellerinin
gliclendirilmesinde vatanina ve tarihine bagli bir vatandas toplulugu
yaratilmasinda kullandi. Ctinkiti Osmanli hakimiyetinde bulunan Yunanlilar,
Fransiz Devrimi sonrasi diinyaya yayilan milliyetcilik akimindan ilk ve en ¢ok
etkilenen ulus olarak, 1820-1830'Iu yillardaki mticadeleleri sonrasinda Osmanl
Devletine karsi bagimsizligin1 en erken ilan eden uluslarmn basinda geldi.
Yunanlilar kisa zaman icinde ulus devletlerini kurarak milli kimliklerini kazandi.
Iste bu olusum siirecinin devaminda gerceklesen Balkan Savaslari, Yunanlhlarin
hem topraklarin genisletmeleri icin bir firsat olarak goriildii hem de ulusal kimlik
tanimlamalarinda kullanilacak bir faktor olarak degerlendirildi. Dolayisiyla o
glintin sartlarinda ve ilerleyen zamanda Feth-i Biilend korvetinin batirilmas:
hadisesi, Yunan milli kimliginin yerlestirilmesinde kullanilarak simgelestirildi."*

114 http:/ /www.wreckhistory.com/fetich-boulen-lost-victory/, (Erisim: 18.01.2021);
http:/ /www .balkanwars. gr/ vithissi-tou-fetich-boulen.html, (Erisim: 18.01.2021);
https:/ /infognomonpolitics. gr/2020/10/18-1912/, (Erisim: 18.01.2021);
Unsal Bagak, “Yunanistan’da 1843 Mali iflast ve Yunan Ordusu'nun Anayasa Ilam icin
Ayaklanmas1”, Ankara Universitesi Tiirk fnkzlﬁp Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, S. 69,
(2021), ss.64-79.
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Yunan donanmasi tarafindan elde edilen bu basari, Yunan siyasileri ve
resmi tarihcileri agisindan bulunmaz bir firsat olarak goriildu. XIX. ytizyilin
basindan itibaren Osmanli Devleti'ne karst bagimsizlik miicadelesi veren ve
basaran Yunanlilar, diger tiim ulus devletlerin yaptig1 gibi vatanina milletine
bagli Yunan vatandaslar1 olusturmaya gayret etti. Bu stirecte ulusal ve milli
kimlik meydana getirme calismalar: icin kullanilacak tarihi olay ve olgulara
ihtiya¢ duyulmaktaydi. Iste Feth-i Biilend korvetinin batirilmasi olay1 bu
maksatla kullanilacak sembol ve simgelerden biri oldu.

Oncelikle kazanilan bu basar1 11 numarali Yunan torpidobotunun
komutan1 Yiizbasi Nikolaos Votsis'e atfedildi ve kendisi kahramanlastirildi.
Esasinda 1877'de Yunanistanin Hydra adasinda dogan Ytzbasi Nikolaos
Votsis, Yunanistan'in koklii Votsis-Kountouriotis ailesinden geliyordu. Ytizbas:
Votsis, Balkan Savaslari sirasinda Yunanistan Deniz Kuvvetleri Komutani
olarak gorev yapan Amiral Pavlos Kountouriotis'in yegeniydi. Anne tarafindan
btiytik biiyiikbabasi ise Yunan Bagimsizlik Savasi'na katilan ve Navarin Deniz
Muharebesinde Ares gemisine komuta etmis Georgios Kountouriotis'ti.'”
Yiizbast Votsis'in ge¢misinden gelen bu tarihi bag Feth-i Biilend korvetinin
batirilisinin Yunan ulusal kimligi ve degerlerinin olusturulmasindaki kullanilma
stirecinde bulunmaz bir firsat olarak goriildii. Olaydan hemen sonra bu
hadiseyi anlatan bircok kartpostal hazirlandi. Bu kartpostallar agirlikli olarak
Feth-i Biilend korvetinin ates ve dumanlar icindeki ¢izimi ile Yiizbas1 Votsis'in
fotograflar1 kullanilarak siislendi. Boylece bu goriinti bagimsiz bir Yunan
Devleti ile milliyetci bir halkin meydana getirilmesinde kullanilan simgelerden
biri haline getirilerek, sonsuza kadar Yunan halkinin hafizasina kazinmis oldu.
Yiizbast Votsis'in Yunan gemisine ve miirettebatina zarar vermeden mayin
hatlarmin arasindan etkileyici gegisi, Feth-i Biilend korvetini batiris1 ve dontsti
vurgulanarak kendisi Yunan milli kahramani seviyesine ytikseltildi. Hatta
Balkan Savasi bittikten sonra Selanik’teki Beyaz Kule'nin tepesine batik Feth-i
Biilend korvetinden ¢ikartilan geminin ana diregi monte edilerek, elde edilen
bu maddesel deger, gelecek nesillere aktarilacak mesaja donusttirtildii. Hatta bu
olay Konstantinos Lykortas'in 1912’de besteledigi “The Sailor of the Aegean”
adli donanma marsina da dahil edildi.

115 Ytizbast Votsis 1897 Tiirk-Yunan Savasinda gorev yapti ve daha sonra 1904-1906
tarihlerinde Fransiz donanmasinda egitim gordii. Balkan Savasi sirasinda elde ettigi Feth-i
Biilend korvetinin batirilmasinda gosterdigi gayret kendisini bir Yunan kahramani yapti.
Ardmdan 20 Ekim 1912 tarihinde Preveze Koérfezinde Yunanlilarin eline ge¢memesi igin
kinistin musluklar1 (Deniz suyunun gemi igine istenildigi zaman alinmasini saglayan direkt
olarak denizle irtibatl valflardir.) agilarak batirilan ancak daha sonra ytizdiiriilerek Yunan
donanmasina dahil edilen ve adi Nikopolis'e cevrilen Antalya torpidobotuna komutan
yapildi. 1920 tarihinde Istanbul’un isgali stirecinde Istanbul’da bulunan Kilkis zirhlistnin
komutantydi. 1921-1922 yillar1 arasinda Istanbul’daki Miittefik misyonunda Yunanistan’m
Yiiksek Komiseri olarak gorev yapti. 1922 yili Ekim ayinda istifa ederek Tiimamiral
riitbesiyle emekliye ayrildi. Bkz., https://stringfixer.com/tr/Nikolaos_Votsis, (Erisim:
29.11.2021);  https:/ / greekherald.com.au/culture/history/on-this-day-greek-shipowner-
politician-georgios-kountouriotis-died /, (Erisim: 29.11.2021); Isin, a.g.e., s.155.
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Yunan deniz harp tarihi agisindan Balkan Savasi’'nda elde edilen en
biiytik basarilardan bir olan Feth-i Biilend korvetinin batirilmasi hadisesi, yillar
sonra bile Yunan halkina unutturulmamaya calisilan konular arasinda yer
aldi. Bu hadisenin unutturulmamasi ile ilgili en kapsamli faaliyetlerden biri,
Selanik’li bir miihendis olan Argyris Maltsidis’in 1997 yili Ekim ayinda Milli
Savunma Bakani Akis Tsochatzopoulos’a gonderdigi bir mektupla basladi.
Bu mektupta Feth-i Biilend korvetinin enkazinin liman icinde bulundugu
hatirlatilarak, burada bulunan enkaza arkeolojik bir dalis yapilarak incelenmesi
gerektiginden bahsedildi. Milli Savunma Bakan1 Tsochatzopoulos mektuba,
1997 yili Kasim ay1 i¢inde yanit vererek arkeolojik arastirma yapilmasina izin
verildigini bildirdi. Liman Baskanliginin hemen karsisindaki dalgakiranina
paralel olan enkazin yer tespiti ve dalis hazirliklarmin ardindan Helenik Dalis
Merkezi ekibi baskani Kostas Nizamis baskanliginda Yunan Deniz Kuvvetleri
ile isbirligi icinde ilk dalis 25 Ekim 1999 gtinti yapildi. Dalis sirasinda oncelikle
tarihsel belgeler 1s181nda enkazin Feth-i Biilend korvetine ait oldugu belirlendi.
Ardindan enkazda yapilan incelemede bazi1 parcalarin eksik oldugu tespiti
yapildi. Bu parcalarin Selanik Limani'nmin dibinde bulunan gemi enkazlarinin
1947-1949 yillar1 arasinda yapilan temizlik calismalari sirasinda cikartilmis
olabilecegi degerlendirildi. Dénemin yazili kaynaklari tarandiginda Feth-i
Biilend korvetinin enkazinin liman icindeki deniz trafigini olumsuz etkilememesi
sebebiyle ¢ikartilmamasina karar verildigi bilgisine ulasildi. Ayrica dalis ekibi
baskan1 Kostas Nizamis, dalisin amacinin ilk asamada kesif amagli oldugunu,
ilerleyen siirecte enkaz ile ilgili bagka kararlar almabilecegini aciklad1. {laveten
enkazin tamaminin kaldirilmasinin diistintilmedigi, enkazdan cikartilacak silah
ve sergilenmeye degecek parcalarn Selanik Miizesi'nde veya Beyaz Kule'nin
hemen ontindeki 11 numarali Yunan torpidobotunun komutani Yiizbas:
Nikolaos Votsis’in biistiiniin yaninda sergilenecegi bilgisini verdi."®

Kisacas1 Feth-i Biilend korvetinin batirilmas: hadisesi, Tiirk ve Yunan
tarihi icin ¢ok 6nemli ve simgesel bir olaydi. Bu hadise sadece Balkan Savaslari
sirasinda Selanik Limani'nda yasanan ve unutulan bir olay olmanin ¢ok 6tesinde,
btinyesinde c¢ok degerli mesajlar saklayan bir hadise, ge¢misten giintimiize
verdigi mesajlarla bilinmesi ve ders alinmasi gereken tarihi bir vakadur.

116 http:/ /www.balkanwars. gr/ vithissi-tou-fetich-boulen.html, (Erisim: 18.01.2021);
https:/ /www.sansimera.gr/articles /680, (Erisim: 18.01.2021);
https:/ /www.in.gr/2019/10/18/ plus/fetix-mpoulent-proti-megali-elliniki-naytiki-
epityxia/, (Erisim: 18.01.2021);
https:/ /www.tanea.gr/1999/11/04/ greece/ brethike-to-fetix-tis-istorias/, (Erisim: 18.01.2021);
https:/ / parallaximag.gr/ thessaloniki/ plio-ston-pato-tou-thermaikou, (Erisim: 18.01.2021).
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Extended Abstract

All states create the type of citizen profile they want by teaching their
national history. In this respect, states assign a different mission to the science of
history in the field of social sciences compared to other sciences. In connection
with this situation, it is necessary to pay attention to the historiography in Turkish
military historiography, in which the ground power of the land forces is brought
to the fore. Naval historiography remained in the background in an environment
where maritime was in the background against land army. Considering within
the framework of this classical point of view, the fact that the Feth-i Biilend
corvette incident did not find a place for itself in Turkish historiography is
obvious. Therefore, the incident of the sinking of the Feth-i Biilend corvette has
been dealt with in a few paragraphs in a number of books. When the works
related to this period are examined, this situation clearly emerges.

Another dimension revealed by this event in terms of Turkish history
and historiography is its display in terms of the tradition of protecting the
historical heritage and historical continuity. This situation is evident in Turks.
The litigation process of those who were responsible for the incident after the
sinking of the Feth-i Biilend corvette took its place in history as an example
of this historical continuity culture. The relevant aspect of the matter was that
the incident took place during the Ottoman Empire and the Balkan War, and
the trial phase of those responsible for the incident was completed during the
Republic of Turkey. This development was one of the best examples showing
the historical continuity and heritage culture of the Turks. While the Balkan
Wars were going on, the process that was started by establishing the Committee
of Inquiry Commission resulted in the conclusion of the case by the courts of
the Republic of Turkey after the collapse of the Ottoman Empire after the First
World War through the Army Court of War. If there was not the perception of
historical continuity in the Turks, the legal case of a warship of a state that was
destroyed and withdrawn from the stage of history should have been closed
and forgotten. However, as the case was not closed, the courts of the Ottoman
Empire changed their names to the courts of the Republic of Turkey, and the
courts of the Republic of Turkey asked for the account of this event that took
place in the Ottoman Period. This situation has taken its place in history as a
striking case that clearly shows the principle of protecting the historical heritage
and historical continuity in the Turkish states.

76



Osmanlit Donanmasinda Feth-i Biilend Korveti ve Tarihi Devam... CTTAD, XXI1/44, (2022/Bahar)

Another message given by the sinking of the Feth-i Biilend corvette was
that it presented a clear picture of the course of the Balkan War for the Ottoman
Empire. The sinking of the Feth-i Biilend corvette was a summary of the military
and administrative mistakes made in all the Balkan Wars as a micro event. Just
as simple measures to be taken during the Balkan Wars would control the course
of the war and not cause great territorial losses, similarly, measures to be taken
would prevent the sinking of the Feth-i Biilend corvette. Here, what happened
in the sinking of the Feth-i Biilend corvette reflected what happened during the
entire Balkan Wars as a template.

While this is the case in terms of Turkish history, the military and
historical dimension revealed by the sinking of the Feth-i Biilend corvette is
also important for Greece. This event was used immediately after the event took
place, and even today, in the acquisition of Greek national consciousness, in the
formation of thought and belief in the process of acquiring national identity. The
Greeks saw this success as the beginning of a series of successes to be achieved
in the remainder of the Balkan War and in the future, and used it to strengthen
the foundations of the nation-state they established and to create a community
of citizens loyal to their homeland and history. The Balkan Wars were seen both
as an opportunity for the Greeks to expand their lands and as a factor to be used
in defining their national identity. Therefore, the sinking of the Feth-i Biilend
corvette was symbolized by using it to establish the Greek national identity
under the conditions of that day and in the future.

From the beginning of the 19th century, the Greeks, who struggled for
independence against the Ottoman Empire and succeeded, tried to create Greek
citizens who were loyal to their homeland and nation, as all other nation-states
did. In this process, there was a need for historical events and facts to be used
for the creation of national identity. The sinking of the Feth-i Biilend corvette
became one of the symbols to be used for this purpose.

First of all, this success was attributed to Captain Nikolaos Votsis, the
commander of the Greek torpedo boat number 11, and he was made a hero. In
fact, Captain Nikolaos Votsis, born on the Greek island of Hydra in 1877, came
from the deep-rooted Votsis-Kountouriotis family of Greece. Captain Votsis was
the nephew of Admiral Pavlos Kountouriotis, who served as the Commander of
the Greek Naval Forces during the Balkan Wars. His maternal great-grandfather
was Georgios Kountouriotis, who participated in the Greek War of Independence
and commanded the Ares ship in the Battle of Navarino. This historical link from
the past of Captain Votsis was seen as a unique opportunity in the process of
using the sinking of the Feth-i Biilend corvette in the formation of Greek national
identity and values. Immediately after the event, many postcards were prepared
describing this event. These postcards were mainly decorated with the drawing
of the Feth-i Biilend corvette in fire and smoke, and the photographs of Captain
Votsis. Thus, this image became one of the symbols used in the creation of an
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independent Greek State and a nationalist people, and was forever engraved in
the memory of the Greek people.

The sinking of the Feth-i Biilend corvette, which was one of the greatest
achievements in the Balkan War in terms of Greek naval history, was among
the issues that the Greek people tried not to forget even years later. In order
not to forget this incident, archaeological research was allowed in the wreck
site in November 1997, and after the location of the wreck was determined and
the dive preparations were made, the first dive was made on October 25, 1999,
under the leadership of the Hellenic Diving Center team head, Kostas Nizamis,
in cooperation with the Greek Navy.

In short, the sinking of the Feth-i Biilend corvette was a very important
and symbolic event for Turkish and Greek history. This incident is far more
than just an incident that happened and forgotten in Thessaloniki Port during
the Balkan Wars, it is an incident that hides very valuable messages, a historical
incident that should be known and learned from with the messages it gave from
the past to the present.
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EKLER
EK 1: Feth-i Biilend korvetinin 1905-1906 yillar1 arasinda c¢ekilmis fotograf1.*"’

7 J‘ P ,’
J )

EK 2:19 Ocak 1869 tarihinde “The Government of His Majesty The Sultan of Turkey” ile ifade
edilen Osmanli Devleti ile Thames Iron Works sirketi arasinda Feth-i Biilend korvetinin

imalati i¢in yapilan asli mukavelenin kapak sayfas1.'®

|-

117 Donanma Komutanligi Deniz Tarihi Arsivi.
118 BOA., L.HR,, 236, Gmn.:13992, Bn.:43, 6 Nisan 1869.
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EK 3: Feth-i Biilend korvetinin 20 Temmuz 1870 giinii Maphin Sands’te yapilan seyir
tecriibesinde elde edilen siirat performans verileri.'

EK 4: Feth-i Biilend korvetinin 16 Agustos 1870 tarihinde Istanbul’a getirildigini gosteren
Basiret Gazetesinde yer alan haber.”®

119 BOA., HR.ID., 945, Gmn.:13, Bn.:7, 22 Temmuz 1870.
120 Basiret, Nr.:145, 18 Agustos 1870, s.3.
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EK 5: Nikolaos Votsis’in Selanik Beyaz Kule’nin Oniindeki Biistii.”*!

N

cglhcth

EK 6: Nikolaos Votsis'in portresinin yer aldig: Feth-i Biilend korvetine yapilan saldir1y1 tasvir
eden litografik kartpostal.'?

T0 TOYPKIKON OQPHXTON “©ETIX MNOYAENT. TO EAAHNIKON TOPMIAAOBOAON T

T2 J0YTOYPRIKOY B9PHKTOY- SETIX nnamtm-vnomv
OBOAOY 11,EN mntmmzocmnmummummammq

“Yea\oiagrogetSeqviiens roi EAAHNIKOY TOPN

cognilAoBalov 11,

122 http:/ /www.wreckhistory.com/fetich-boulen-lost-victory/, (Erisim: 16.01.2021).
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EK 7: Nikolaos Votsis'in anne tarafindan biiyiik biiyiikbabasi olan, Yunan Bagimsizlik

Savasi’'na katilan ve Navarin Deniz Muharebesinde Ares gemisine komuta eden

Georgios Kountouriotis’in portresini iceren kartpostal.'”

EK 8: Nikolaos Votsis’in ile Ayvalik koyunda Camli Manastir1 6niinde bulunan Trabzon
gambotunu batiran 14 numarali torpidobotun komutam:1 Periklis Argyropoulosun
fotografini iceren kartpostal.'*

Ol AYDO NEDI KANAPHAEZ

NIE. BOTEHZE LLEe API'YPOTIOY AOXD

123  http:/ /www.balkanwars.gr/ vithissi-tou-fetich-boulen.html (Erisim: 16.01.2021
124  http:/ /www.balkanwars.gr/ vithissi-tou-fetich-boulen.html (Erisim: 16.01.2021
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EK 9: Nikolaos Votsis'i Balkan Savaslar1 sirasinda Yunanistan Deniz Kuvvetleri Komutani

olarak gorev yapan dayis1 Amiral Pavlos Kountouriotis ile birlikte gosteren kartpostal.'”

125 hittp:/ /www.balkanwars.gr/vithissi-tou-fetich-boulen.html, (Erisim: 16.01.2021).
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Ek 10: Feth-i Biilend Korvetinin Teknik Ozellikleri.?s
Imal Eden Firma: Thames Iron Works, Londra
Gemi Omurgasinin Kizaga Kondugu Tarih: Mayis 1868
Geminin Denize Inis Tarihi: 1869
Osmanli Donanmasina Katilis Tarihi: 1870
Tip: Silahli Korvet
Tasirdig1 Su (Displacement): 2.62 Ton
Uzunluk: 71.6 Metre
Genislik: 11.9 Metre
Su Cekimi: 5,2 Metre
Sagladig1 Gig: 3.250 Beygir Giict tireten Humphrys- Tennat marka makine
Tahrik: 1 Saftli, Bilesik Genisletmeli Buhar Motoru
Kazan: 6 bolmeli Thames I.W. marka kazan
Yakat Tipi: Komiir
Hiz: i1k Denemede 13 Knot, 1906’da 9 Knot
Personel Sayisi: 16 Subay, 153 Er/Erbas (1912'de Toplam 150)

Silahlar::

1) imal Edildiginde 4X222 mm. Agizdan dolma Armstrong top

2) Yillar i¢indeki silah durumu;
a) 4X222 mm., 1X170 mm., 2X87 mm. (1882),
b) 4X222 mm., 2X87 mm., 2X63 mm., 2X37 mm., 1X25.4 mm. (1890),
) 4X150 mm., 4X75 mm., 6X57 mm., 2 adet Nordenfelt (1903-1907).

126  https:/ /astypalaia.wordpress.com/2010/12/27, (Erisim: 25.01.2021); Bernd Langensiepen-
Ahmet Giilerytiz, 1828-1923 Osmanli Donanmasi, Denizler Kitabevi, Istanl_)ul 2014, s.113;
Afif Buytiktugrul, Osmanli Deniz Harp Tarihi, C.3, Deniz Basimevi, Istanbul, 1973,
ss.109,151.
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