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OZET:

Stratejik  ve ekonomik bir oneme sahip
olmasindan dolay, tarihin hemen hemen her doneminde
ilgi  ¢ceken  Giilek bogazi, iilkemiz  karayolu
baglantilarimin  adeta  diigiimlendigi  I¢  Anadolu
bolgesinin Akdeniz’e agilan birka¢ dogal giizergahtan
biri, hatta en onemlisidir.

Balkanlardan  Ortadogu iilkelerine  ulasimi
saglayan onemli bir gegit olmasi, Giilek bogazinin
hinterlandini uluslar arasi diizeye tasimistir. Gerek
hinterlandinin  genigligi ve gerekse komsu bolgeler
arasindaki  tamamlayicihik  faktériiniin - biiyiikligii,
karayolundaki trafik hacmini de olumlu etkilemistir. Iste
bu arastirmada Tiirkiye karayolu ulasiminda onemli bir
yeri olan Giilek bogazi, cografi ilkelere gore
incelenmigtir.

Anahtar Kelimeler: Ulasim, Bogaz, Gegit , Giilek
Bogaz
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Abstract:

Giilek Pass, which has always attracted interest
because of its strategic and economic importance, is
one of the connections of central Anatolia to
Mediterranean region; in fact, it is the most important
road connection.

The fact that it is an important pass on the way
from the Balkans to Middle Eastern countries makes it
internationally  significant hinterland. Both the
broadness of its hinterland and the extent of the
transportation between neighbouring countries have
affected its traffic load. This study focuses on Giilek
pass from a gegraphical viewpoint because it has a
significant place in road transportation in Turkey.
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GIRIiS:

Hatirlanacag1 iizere, ilkcag ve belki de prehistorik devrelerden
buyana kara ulagim giizergahlarinda, genel olarak vadiler, havzalar, oluklar,
dag gegitleri, bel noktalar1 ve bogazlar gibi ulastirmay kolaylastirici yeryiizii
sekilleri tercih edilmistir. Buralarin sosyal, kiiltiirel ve ticari aktivite
bakimindan 6nemli avantajlar1 vardir. Dolayisiyla da bu tiir yerlerde kurulan
yerlesmeler, daha cabuk gelismisler ve uygun konumda bulunanlar, zamanla
biiyiik kent yerlesmesi durumuna da gelebilmislerdir.

Ic Anadolu’yu ve hatta bu bolge iizerinden Akdeniz kiyilarina
baglanan bolgelerin karayolu gilizergahlari, belirli dogrultulara toplanmustir.
Bunun nedeni, Orta ve Bat1 Toroslar sira daglarinin varlifidir. Bolgede en
onemli karayolu ve demiryolu giizergahi, I¢ Anadolu ile Akdeniz Bolgesi
kiyilarinin Eskicagdan buyana baglantisini saglayan, Giilek bogazi ile yine
bu giizergah boyunca Ulukisla-Pozanti-Yenice (Tarsus) arasinda yer alan ve
XIX. yiizyil sonlarinda ulasima agilmis olan demiryolu giizergahidir®. Tarsus
cayma dokiilen Giilek suyunun yan kollarindan Giilek bogazi deresi
vadisinin kuzeyde Tekir gecidinin gilineyindeki Sekerpinari ve Kadir ham
mevkiinin 200 m. kadar gilineyi ile Giilek kasabasinin kuzeydogusundaki
Saristh mevki ve hani arasindaki yaklagik 11 km. (10 875 m.) lik boliimiine
Giilek bogaz denir.

Bu arastirmanin amaci, I¢ Anadolu yol halkasin1 Akdeniz Bolgesine
acan, en Onemli gecitlerinden biri olan Giilek bogazin1 (Harita 1), beseri
cografya esaslar1 altinda incelemektir. Bogazin ulasim aktivitesi agisindan

! Doganay, H., Koca, H., 1998, Ulasumin Yerlesmeye Etkilerine Iki Tipik_ Ornek:
Fevzipasa ve Nurdag Kasabalar:. Tirk Cografya Der. Say1:33, Istanbul.
S.2.

? Doganay, H., 1998. Tiirkiye Ekonomik Cografyasi. Cizgi Kitabevi Yay. Konya,
S.487.
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onemi vurgulandiktan sonra, karayolu ulasiminda bugiin karsilasilan
sorunlar ile gelecekte ortaya cikabilecek sorunlara da dikkat cekilmistir.

Bolk#

Erdemli

Harita 1. Giilek Bogazi ve Cevresinin Lokasyon Haritas1

Dogal Cevre Ozelliklerinin Ulasima Etkileri

Giilek bogazi, ulagim aktiviteleri agisindan esas 6nemini, jeolojik ve
morfolojik 6zelliklerine borgludur. Bu nedenle, bogazin morfolojik yapisinin
ayrintili bir sekilde incelenmesi uygun olacaktir. Giilek bogazi, Orta
Toroslarin en 6nemli dagi olan Bolkar daglarinin gliney yamaglarindan
kaynagini alan Giilek bogazi deresinin agmis oldugu dar ve derin yarilmis bir
vadidir (Harita 2). TEM, bu dar ve derin yarilmis vadi tabanindan
gecirilmistir(Fotograf 1).
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Harita 2. Giilek Bogaz1 ve Cevresinin Topografya Haritasi.
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Fotograf 1. Giilek Bogazi’ndan bir goriiniis.

Toros kusagi i¢inde yer alan bogaz, Mesozoik ve Tersiyer yash
formasyonlar i¢cinde kumtasi, miltas1 ve kalkerlerin ardalandigi bir jeolojik
yapiya sahiptir. Toroslarin ylikselmesine bagli olarak yatagina derin bir
sekilde gomiilen Giilek bogazi deresi  vadisinde temeldeki Kratese
formasyonu yiizeye ¢ikarmistir. Bogazin ¢evresinde Miosen olusuklari yer
almaktadir. Hatta vadi yamagclarinin iist kisminda Miosen yaglh kalkerleri
izlemek miimkiindiir.

Bu jeolojik yap1i, bogazin morfolojisini énemli dlgiide etkilemis ve
Giilek bogazi deresi, yer yer kanyon ve bir ¢cok yerde de bogaz bir vadi
icinde akmaktadir (Harita 3). Yaklasik 11 km. uzunlugundaki bogazin
genisligi, kuzeyde Miosen kalkerlerinin bulundugu yerde 10 m ye kadar
diiser. Aslinda Giilek bogazi denildiginde akla gelen ilk yer burasidir. Ciinkii
Karayollar1 da bogazin bu en dar kismini, Giilek bogazi levhasi ile
tanimlamigtir. Bogazin en dar yerini olusturan bu bolim, TEM’in
gegirilebilecegi genislikte olmadigi igin vadi tabani genisletilmistir (Fotograf
2). Ayrica, morfolojik yapinin karayolu ulasimina zorluklar ¢ikardigi Giilek
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bogazinin kuzey kisminda, ag¢-kapa tiineli yapilmis ve boylece giivenli gegis
saglanabilmigtir. Bu tiinel, 200 m uzunlukta ve 2x13.10 m genislikte olup,
kuzeyi ile giineyi arasinda % 5.7’lik egim bulunmaktadir(Fotograf 3). 1989
ile 1993 yillar1 arasinda insa edilen tiinel, arazinin kazilmasi ile degil, vadi
tabaninin  genisletilip {istiiniin betonla  Ortiilmesiyle tamamlanmistir
Kuskusuz, biitiin bu arazi diizenleme ¢aligmalari, hem zaman kaybina ve

hem de maliyet artislarina neden olmustur.

Fotograf 2. TEM Otoyolu bogazin en daraldigi kesimlerden gegmistir

Giilek bogazinin kuzeyi ile giineyi arasinda yaklasik 530 m.lik bir
yiikselti farki bulunmaktadir. Buna gore yaklasik 11 km uzunlugundaki bu
bogazda ortalama egim degeri % 3’u bulur. Karayollarinda her ne kadar
yolun egimi %10’u asmakla birlikte, yogun trafigi bulunan yollarin egimi en
cok % 4-6 dolayindadir®. Buna gore, Giilek bogazindan gegirilen TEM deki
egim, bu degerlerin {ist smnirina yakin olmakla birlikte, yinede bu esik
degerleri asilmaz. Gergekten de TEM’in bogaz i¢indeki egim degerleri, %
5.7 ile % 2.12 arasinda degismektedir (Tablo 1). Kuskusuz otoyollar igin

8 Milliyet Thema Larousse Tematik Ansiklopedi, 1993-1994, Istanbul,438.
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gecerli olan egim degerlerinin asilmamasi, trafik akisini etkilememesi
gerekir. Bununla birlikte, egim degerlerinin % 4’1 astig1 yerlerde, agir tonajh
araclarin hiz1 diismekte ve hatta yaz mevsiminde yogunlugun arttigi aksam
saatlerinde trafik akis1 yavaslamaktadir. Ozellikle istinap haddinden fazla
yiiklenmig kamyon ve TIR’lar, egimin arttig1 yerlerde iyice yavaslamakta ve
bazen ii¢ seridin {igli de agir vasitalar tarafindan kullanilabilmektedir.
Kuskusuz bu durum trafik akisini etkilemekle birlikte, agir vasitalarda
istinap hadlerinin asilmasi teker basina diisen yiik miktarinin artmasina ve
karayolunun zamanindan once tahrip edilmesine neden olmaktadir. Ayrica,
Giilek bogazindan Tarsus’a dogru inislerde, yine asir1 yiiklenmis agir
vasitalarda, ozellikle yaz mevsiminde frenlerin ¢ok sik kullanilmasi, fren
bosalmas: gibi olumsuz sonuglara da neden olabilir. Nitekim 19 Agustos
2002’de, Giilek bogazinin giineyindeki Damlama mevkiinde fren bosalmasi

nedeniyle meydana gelen kazada 33 kisi hayatin1 kaybetmistir.

Fotograf 3. Giilek Bogazi’ndaki Giilek Tiineli’nden bir goriiniis.
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Harita 3. Giilek Bogazi ve Cevresinin Jeomorfoloji Haritast.
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Bogazin enine profili incelendiginde, egim degerlerinin baz1 yerlerde
cok yiikseldigi ve hatta dik bir duvar goriiniimii kazandig1 yerler de vardir.
Bu gibi yerlerde, yol insas1 i¢in vadi tabani genisletilmis ve kaya diismelerini
de en aza indirmek icin sekiler yapilmistir. Nitekim yukarida belirtilen ag-
kapa tilineli bogazin bdyle bir 6zellik gosterdigi yerde insa edilmistir. Diger
taraftan, bu gibi sekilerin yapilmasi kaya diismelerini biitiiniiyle
Onleyememistir. Bogazda, kaya diisme riskinin bulundugu, hatta zaman
zaman bu gibi kiitle hareketlerinin goriildiigii yerler de vardir (Harita 3).
Bogazin litolojik ve morfolojik yapisinin bir sonucu olan bu gibi kiitle
hareketlerini Onlemek i¢in yapilan diizenlemeler, karayolu ingaatim
zorlagtirmakla kalmamis, ayn1 zamanda maliyetin artmasi ve yolun hizmete
acilmasim geciktiren bir etki yapmustir. Gergekten de Giilek bogazindan
gecirilen TEM’in yapimia 1983’de baslanmasina ragmen, ancak 10 yil
sonra 1993 yili sonunda hizmete agilabilmistir.

Tablo 1. Giilek Bogazindan Gegirilen TEM’de Egim Degerleri

Konumu Yol Boliimii (m) Egimi (%)
Giilek bogaz1 Kuzeyi 28740-29340 243
29340-31459 5.7
31569-33900 4.0
33900-35900 2.82
35900-37320 212
Giilek bogaz1 Giineyi (Sarigth mevki) 37320-38164 4.05

Kaynak: Karayollar1 Mersin 5. Bélge Miidiirliigii verilerinden derlenmistir.

Karayolu ulagiminda iklim elamanlarmm mevsimlik etkileri de
biiyiik 6nem tasir. Akdeniz Bolgesi’nde yer almasina ragmen, Yiikseltisi 790
ile 1155 m. arasinda degisen Giilek bogazi giizergahindan gegirilen TEM
otoyolu sicaklik, riizgar, sis ve yagis gibi iklim elamanlarindan zaman zaman
olumsuz etkilenebilmektedir. Kis mevsiminde ¢ok daha belirgin olan bu etki
nedeniyle 6lim ve yaralanmalarla sonuglanabilen kazalar da meydana
gelmektedir. Bu nedenle s6z konusu iklim elamanlari, Giilek bogazi
yakinlarinda kurulmus olan Giilek kasabasindaki meteoroloji istasyonunun

verilerinden yararlanilarak incelenecektir.
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Giilek kasabasinda ortalama sicakliklar, yiikseltinin etkisiyle Adana
ovalarina gore 4-5°C daha diisiiktiir. Bu nedenle Adana ve Tarsus gibi deniz
seviyesine ¢ok yakin olan istasyonlarda 17-18°C’1 asan yilik ortalama
sicakliklar, kis aylarinda ancak 9°C’a kadar diiser (Tablo 1). Oysa, aymi
degerler Giilek’te 14°C ve 4.8°C’a kadardir (Tablo 2). Kuskusuz, ulagim
aktivitesi tizerinde ekstrem hava sartlarinin etkisi ¢ok daha fazladir*. Zaten
Giilek bogazinda da sicaklik agisindan etkili olan sartlar, ekstrem
sicakliklardir. Bu konuda, ortalama yiiksek ve ortalama diisiik sicakliklar ile
mutlak maksimum ve minimumlarin incelenmesi uygun olacaktir. Giilek’te
kis aylarinda ortalama diisiik sicakliklar 1.5°C’a kadar diiser (Ocak), yaz
aylarinda ortalama yiiksek sicakliklar da 30°C’1 asar. Bu degerlerden
anlasildigina gore, Giilek’te kis aylarinda sicaklik degerleri don olusumu
icin gerekli olan alt sicaklik degeri 0°C’a ¢ok yakindir. Nitekim Giilek
Meteoroloji Istasyonu’nun 1995-2004 yillar1 arsindaki 10 yillik rasatlarina
gore, kasim-nisan devresinde sicakliklar ortalama 20 giin 0°C’nin altina
diiser.

Tablo 2. Giilek ve Tarsus’ta Yillik Ortalama, Ortalama Yiiksek ve Diisiik
Sicakliklar (°C)

istas. | ikL.LEla. |O |S M [N |M [H |T |A |E E K |A |Yillk
N OrtSic. |48 [52 [79 [125[169]21.1|243[24.2|21.4|165[101]6.3 |143
= Ort.Yik. [ 10.0 [ 11.8[14.2|17.5[23.4]27.7|30.9(30.7| 27.8| 235 | 17.5| 118 | 20.6
© OrtDis. [1.5 [22 [42 |75 [122]154|186[18.8]157|120[7.1 [34 [9.9

" Ort.Sic. (8.6 [9.0 [12.3]16.6]204[245|271(275]|246|19.6]13.7[10.1]17.8
g Ort.Yik. [ 15.2 [ 15.319.4 [ 24.1]27.4]30.7|32.9(33.5]|325|27.9|21.6 | 158 24.7
= OrtDis. [3.7 [41 |67 [105]14.6]19.0|21.5[223]18.6|137[86 |57 |124

Kaynak : Devlet Meteoroloji Genel Miidiirliigii verilerinden (1995-2004)

Bu degerlerden de anlasildigina gore, Giilek’te diisiik sicaklik
degerleri, karayolu ulasimm etkilemektedir. Ozellikle yagish giinleri takip
eden devrelerde don tehlikesi kazalara neden olabilmektedir. Karayollar
Genel Midiirligiiniin belirlemis oldugu kazalarin en ¢ok yogunlagtigi 608

* Tiimertekin,E.,1987, Ulasim Cografyasi. Istanbul Uni.Yay.No. 2053, Cografya
Enst. Yay.No. 85, 2. Baski. Istanbul. s.10.

Eastern Geographical Review 14 e 17



Ulasim Cografyasi Ag¢isindan Giilek Bogazi

kara noktadan birisinin de Pozanti-Tarsus otoyolunun olmasinda, Giilek
bogaz1 ve ¢evresindeki iklim 6zelliklerinin de 6nemli katkis1 vardir.

Giilek Meteoroloji istasyonunun verilerine gore, aylik ortalama
rlizgar hizlari, 1.4 bofordur (Tablo 3). Bu kuvvetteki bofor degeri, yaklasik
olarak 1-2 my/s.lik hiza esittir". Giin igerisinde, 6zellikle &gle saatlerinde
riizgar hizlar1 2 boforun (2-4m/s.) iizerine ¢ikabilmektedir. Ancak, karayolu
ulasimini etkileyen riizgarlarla ilgili esas faktor, hizlar1 7-8 bofora (12 ile 18
m/s) kadar ¢ikabilen en hizli esen riizgarlardir (Tablo 3). Hemen her yonden
etkili olmakla birlikte bati yonlii bu riizgarlarin kuzey-giiney dogrultulu
bogaz1 etkilemesi pek miimkiin degildir. Bununla birlikte bogaza kanalize
olan hava akimlarmin firtina 6zelligi kazanabilmektedir. Cogunlukla kuzey
yonlii bu hava akimlari, ulasimi engellemese de zaman zaman aksakliklara
da neden olabilmektedir.

Tablo 3. Giilek’te Aylik Ortalama Riizgar Hizlari (Bofor)

Aylar O[S [M[N [M[H [T |A|E [E |K [A [Yillk
Saat 07:00 11|11(11(12] 11|12 (1a|ta(1a(1a|ta(11| 11
Saat 14:00 21|21 (2121|2121 |22]21[21[20]20[20] 21
Saat 21:00 11|11(11(11]10(11(11|t1(11[10]11[12]| 11

Ayhk Ortalama 1.4 (1414|1414 |14|14|14|14|14|14|14| 14

EnHizh Riizgar | 8 | 8 | 7 | 7 | 6| 8| 8|8 |7 |5]|8]6 8
5 sz | N|w |sw| N |w/|w]/|N]|[sz|[sw]|s]| sw

Yonii ve Kuvveti
Kaynak : Devlet Meteoroloji Genel Mudiirligii verilerinden (1995-2004)

Giilek bogazinda karayolu ulagimini etkileyen iklim elamanlarindan

biri de yagislardir. Giilek Meteoroloji istasyonunun verilerine gore, yillik
yagis tutari 837 mm.yi bulmaktadir (Tablo 4). Oysa bu deger, Adana
ovalarmin batisinda kurulmus Tarsus’ta 642 mm.dir (Tablo 4). Akdeniz
iklim kugaginda yer alan iki istasyonun yagis rejimleri benzerlik gostermekle
birlikte, yiikselti ve karasalligin etkisiyle Giilek ¢evresinde ilkbahar
yagislarinin biraz daha fazla oldugu dikkati ¢eker. Yagisli dénemin uzun
olmas1 ve Akdeniz yagis rejiminin dnemli 6zelliklerinden saganak yagislarin
etkisi, karayolu ulasimini 6nemli Olciide etkilemekte ve hatta kazalara da
neden olmaktadir. Kisa siirede bol yagis birakan saganak yagislar, goriis

5 Erol,0.,1999, Genel Klimatoloji, Cantay Kitabevi, Istanbul. 5.127.

18 e Dogu Cografya Dergisi 14



Gilek Pass in view of Transportation Geography

mesafesini azaltmakta ve yolu kaygan hale getirmektedir. Egim degerlerinin
yiiksekligi de dikkate alinirsa, 6zellikle Pozanti’dan Tarsus’a dogru inen
araclar, onemli giicliiklerle karsilasabilirler.

Tablo 4. Giilek ve Tarsus’ta Aylik Ortalama Yagis Miktarinin Aylara Gére Dagilimi
(mm)

Aylar | O S M N M H T A E E K A Yilhik

Giilek |92.885.6| 64.4 |1255(59.1|34.2 (121 | 95 | 229 | 22.2 | 1045 | 204.7 | 8375

Tarsus |785(84.1| 646 | 30 | 43 | 178|122 | 29 | 17 | 50.7 | 102.3 | 138.9 | 642.0

Kaynak : Devlet Meteoroloji Genel Miidiirliigii verilerinden (1995-2004)

Kara ulagiminda yagislarin miktar1 yaninda yagis seklinin de 6nemli
etkileri vardir. Yiikseltisi 900 m.yi bulan ve hatta bazi yerlerde bu degeri de
asan Giilek bogazinda kar yagislar1 da etkili olmaktadir. Giilek’te Kasim-
Mart devresinde 3.2 giin kar yagis1 meydana gelmektedir (Tablo 5). Kar
yagislari, ulasimi kesintiye ugratmasi veya trafik akisini yavaslatarak zaman
kayiplarina neden olabilmektedir. Giilek bogazinda karayolu ulagimi, kar
yagislarindan dolay1r bugiine kadar her hangi bir sekilde kesintiye
ugramamustir. Ancak, kar yagislari, ulasimda aksamalara neden olmakta,
hatta zaman zaman kazalar da meydana gelebilmektedir.

Tablo 5. Giilek’te Ortalama Kar Yagisgh ve Sisli Giinler Say1st

Aylar 0] S |M N M H T A E Ek K A | YiLT
Kar Yag. 16 | 05 | 08 | 0.1 - - - - - - 01| 04 3.2
Sisli 12 | 01 | 04 | 03 02 | 0.2 01 ] 08 | 11 3.6

Kaynak : Devlet Meteoroloji Genel Miidiirliigii verilerinden (1995-2004)

Kar yagislarimin etkisinin sinirlt olmasi, Akdeniz iklim bolgesinde
yer alan bogaz ve cevresinde kar yagislarinin sinirli olmasi yaninda, Giilek
bogazi’nin Toros daglarinin giineye bakan yamaclarinda ag¢ilmis olmasinin,
baska bir ifade ile baki sartlarinin olumlu etkisi vardir. Diger taraftan, yogun
bir trafik akisinin bulundugu TEM otoyolunda araglar, zaten birka¢ cm.lik
kar ortiislinlin erimesine neden olmaktadir. Kuskusuz, arastirma sahasindaki
kar yagislarinin, karayolu ulasimindaki etkisi, trafik akisini yavaglatmasi ve
kazalara neden olmasi ile smirlidir. Bununla birlikte, ekstrem hava
sartlarinin etkisi, bugiine kadar gériillmemekle birlikte, 6niimiizdeki yillarda
s0z konusu olabilir. Ciinkii, Giilek bogazina en yakin istasyonun (Giilek
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kasabasinda) verileri, heniiz yeterli uzunlukta olmayip, yaklasik 10 yillik bir
stireyi kapsamaktadir.

Giilek meteoroloji istasyonu verilerine gore sisli giin sayist ¢ok fazla
olmayip sadece 3.6 giin kadardir (Tablo 5). Sis olusumu, daha ¢ok kis
mevsiminde goriilmekle birlikte, ilgi ¢ekici bir 6zellik hava sicakliginin ¢ok
arttigi temmuz ve agustos aylarinda da sislerin meydana gelebilmesidir.
Giilek bogazinda sis, ¢ogunlukla kasim-mart doneminde sabah saatlerinde,
Ozellikle yagish hava sartlarini takip eden gilinlerde meydana gelmektedir.
Zaman zaman goriis mesafesinin 40-50 m.ye kadar diismesine neden olan
sisler, otoyoldaki trafik akisini 6nemli Sl¢iide yavaslatmaktadir(Fotograf 4).
Ancak, bu sisler kisa siireli olup, 6gleye dogru etkisini kaybetmektedir. Cok
stk meydana gelmeyen sisler, egim degerlerinin nispeten fazla oldugu
otoyolda simdilik fazla bir sorun ¢ikarmamaktadir. Bununla birlikte, trafik
yogunlugun ¢ok daha fazla artacagi 6nlimiizdeki yillarda sis ve kar yagislari
gibi ekstrem hava sartlarim goriildiigii giinlerde, hem trafik akis1
yavaslayacak, belki de zaman zaman kesintiye ugrayacak ve hem de can ve

mal kayiplarina neden olan kazalarin sayis1 artacaktir.

Fotograf 4. Giilek Bogazinda zaman zaman sis olusumu meydana gelmektedir.
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Beseri-Ekonomik Cevre Ozellikleri

Giilek bogazi, stratejik ve ekonomik bir 6zellige sahip olmasindan
dolay1, tarihin hemen hemen her doneminde biiyiik 6nem tagimistir. Nitekim,
Cukurova’y1 Orta Anadolu’ya baglayan; Uskiidar’dan baslayip Eskisehir,
Aksehir, Konya ve Kayseri istikametini takip ederek Giilek bogazindan
gecip, Antakya ve Halep’e varan Anadolu sag kolunun® ve Hac yolunun
gectigi giizergahta, kontrolii saglamak i¢in bir kale de yapilmistir. Kaleyi
kimin yaptirdigi kesin olarak bilinmemekle birlikte, onikinci yiizyil
ortalarinda yapildigi tahmin edilmektedir’.Bulundugu bogaza ismini veren
Giilek kalesi, Ortacag Ermeni kaynaklarinda Guglag, Hagli vesikalarinda
Gogulak veya Cogelaquus seklinde ifade edilmektedir. Arap
cografyacilarnin Darb diye isimlendirdikleri bogaz®, Eskicagda Kilikya
kapilar: ismi ile amlmakta idi’. Luwi dilinden geldigi samlan Kiilek/Giilek
ismi, giizel gecit/bogaz gibi anlamlar tasimaktadir™®.,

Giilek bogazi, Adana Béliimii ile I¢ Anadolu Bolgesi arasindaki
karayolu ulasim baglantisim saglandigi  bir oluktur. Dogu Akdeniz
Boliimii’nde Mersin ilinin biiyiik bir kismu ve Adana, Osmaniye, Hatay ve
kismen de Kahramanmaras illerine hizmet verir. Bu illerimizin toplam
niifusu 4.564.370 kadardi (2000). Bu iller disinda, basta Gaziantep olmak
iizere Giineydogu Anadolu Bélgesi illerinin de I¢ Anadolu ve hatta bu
bolgeye komsu diger bolgelerle ulasim baglantisinin kurulmasinda 6nemli

bir yeri vardir. Hatta gerek Adana Boliimii ve gerekse Giineydogu Anadolu

® Osmanli Devletinde yollar Rumeli ve Anodolu’da ii¢ kola ayriimakta olup, bunlar
sag, sol ve orta olarak gruplandirilmistir. (bkz. Halagoglu, Y., 1981,
Osmanli Imparatorlugunda Menzil Teskilati Hakkinda Bazi Miilahazalar.
Osmanli Arastirmalari 2, Tstanbul, s.123.

’ Bilgili, A.S., 2001, Osmanli Déneminde Tarsus Sancagi ve Tarsus Tiirkmenleri.
Kiiltiir Bakanlig1 Yay:2657, Kiiltiir Eserleri Dizisi:308, Ankara, s.396-397.

8 Darkot, B., 1993, Islam Ansiklopedisi. Cilt:6 (Kiilek Maddesi), Istanbul. s.1076.

9Ramsay, W.M., 1961, Anadolu’nun Tarihi Cografyas: (Cev. Pektas, M). Istanbul,
5.387.

% Umar, B., 1993. Tiirkiye’deki Tarihsel Adlar. inkilap Yayinlar1. istanbul. s. 295-
296.
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Bolgesi’nin iilkemizin en Onemli turistik aktivitelerinden birisine sahip
Antalya iliyle baglantis1 da ¢ogunlukla Giilek bogazi {izerinden saglanir.
Diger taraftan i¢ Anadolu Bélgesi’nde niifus bakimindan énemli merkezler
vardir. Bunlardan niifusu bir milyonu asan Kayseri ve Konya illeri ile
baskent olmasindan kaynaklanan yiiksek ¢ekicilik 6zelligi ile Ankara’nin da
(2000 yili niifusu 4.007.860) ayri bir yeri bulunmaktadir. i¢ Anadolu
Bolgesi’nin 1997 yilindaki niifusunun 10 milyona ulastigi dikkate alimrsa™
Mersin, Adana, Antakya, Iskenderun, Gaziantep ve Sanlurfa gibi biiyiik
sehirlerle karayolu baglantisinin 6nemi ¢ok daha kolay anlasilir.

Bilindigi {izere, iki yer arasindaki ulagim baglantisinin kurulmasi ve
gelismesinde temel faktor olan tamamlayicilik®, yukarida belirtilen bolge ve
yerler arasinda da en iist seviyededir. Gergekten de sanayi faaliyetlerinin
onemli dlgiide gelistigi Adana, Gaziantep, Mersin, Tarsus ve Iskenderun
kentleri ile sadece iilke ve bolgenin degil, aynm1 zamanda Akdeniz havzasinin
da 6nemli limanlarmdan olan Mersin ve Iskenderun limanlarinin i¢ Anadolu
Bolgesi arasindaki ulasim baglantisinin kuruldugu en oOnemli giizergah,
Giilek bogazidir. Diger taraftan merkezi yonetimlerde baskent ile iller
arasindaki iligkiler cok kuvvetli olup, yogun bir ulasim baglantisina ihtiyag
duyulur. Kuskusuz bu faktoriin sonucu olarak Mersin, Adana, Hatay,
Osmaniye, Gaziantep, Kilis, Diyarbakir, Sanlurfa, Mardin, Adiyaman gibi
illerle Ankara arasindaki karayolu ulagim baglantist da 6nem tasimaktadir.
Bunun yaninda turizm aktivitesi ve hizmetler sektorii de ulasim aktivitesinin
gelismesini tesvik etmektedir.

Giilek bogazimin hinterlandi, iilke iciyle de siirhi degildir. Hatta,
tarihte oldugu gibi giiniimiizde de hinterlandi, Suriye {izerinden Orta Dogu
iilkelerinin de 6nemli bir kismmi kapsar. Her ne kadar bu bolgeyle ulasim
baglantisi, Orta Dogu’daki huzursuzluk ve yakin gegmisteki Tiirkiye-Suriye
arasindaki gerginlik gibi faktdrlerden dolayr siirli kalmistir. Bununla

" Yazici,H., 2002, i¢ Anadolu Bélgesi. Cografyasi. Nobel Yayin Dagitim, Ankara,
s.47.

12 Tiimertekin,E.,1987, Ulasim Cografyasi. Istanbul Uni.Yay.No. 2053, Cografya
Enst. Yay.No. 85, 2. Baski. Istanbul. s.25.

22 e Dogu Cografya Dergisi 14



Gilek Pass in view of Transportation Geography

birlikte, 1999’dan itibaren gittikge gelisen Tirkiye-Suriye iliskileri,
gelecekte TEM’in bu arada Giilek bogazinin iilke ulasimindaki énemini
daha da artiracaktir. Hatirlanacagi lizere 1984 yilina kadar serbest olan
karayolu ile hac organizasyonunun yeniden baslatilmast ve Anadolu’dan
baslaylp Kudiis’e kadar devam etmesi Ongorillen inang turizmi, bu
giizergahin 6neminin daha da artmasina neden olacaktir.

Buraya kadar yapilan agiklamalardan anlasildigina gore, Giilek
bogazinda kurulan karayolu, sadece Akdeniz Bélgesi ile I¢ Anadolu Bélgesi
arasinda degil, bu bolgelere komsu diger bolgeler ve hatta diger iilkeler
(Balkan ve Ortadogu iilkeleri gibi) agisindan da 6nem tasimaktadir. Gerek
hinterlandimin genigligi ve gerekse komsu bolgeler arasindaki tamamlayicilik
faktoriiniin biiyiikliigii, karayolundaki trafik hacmini de olumlu etkilemistir.
Bunun en 6nemli gostergesi, trafik yogunlugunu belirleyen karayolundan
gecen giinlik ara¢ sayisidir. Yildan yila degismekle birlikte, Giilek
bogazindan gecirilen TEM otoyolundan gecen giinliilk ara¢ sayis1 9000°den
fazladir (Tablo 6). TEM’den gegen arag¢ trafigi 2000 yilinda en yiiksek
seviyesine ulagsmis (9834) ve sonraki yillarda bu degerin hep altinda
kalmistir. Diger taraftan, Giilek bogazinin batisindaki Giilek daginin bati
yamaglarindan gecirilen D 750 karayolundan (1983-1994 yillar1 arasinda
servis yolu olarak kullanilmisti) gecen ara¢ sayisinda 1997-1998 yillarinda
otoyola ragmen Onemli bir artis dikkat c¢ekmektedir. Benzer bir artis,
yukarida belirtilen yillar kadar belirgin olmasa da 2000 yilindan sonra da
goriiliir. Otoyolda bazi yillar goriilen trafik yogunlugundaki azalma, gecis
iicretlerine yapilan zamlarla ilgili olabilecegi gibi, zaman zaman bakima
alian otoyolun bir veya iki seridin kapatilmasiyla da ilgili olabilir. Trafik
yogunlugunun 6nlimiizdeki yillarda da artacagim tahmin ediyoruz. Ciinkd,
iilkemizde her yil trafige ¢ikan arag sayisi siirekli olarak artmaktadir.
Nitekim, D.I.E verilerine gére 2004 yilinda trafige yeni ¢ikan ara¢ sayisi
753731’e ulagsmisti. Giilek bogazindan gecirilen TEM, yoldaki serit sayis1 ve
egim durumu dikkate alindiginda giinliik 25 000 kadar motorlu aracin
gecisini karsilayabilecek bir potansiyele sahiptir. Bu nedenle yaklagik 2015
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yilina kadarki trafik akisinda fazla bir sorunla karsilagilmayacagini tahmin
ediyoruz.

Bilindigi iizere yollar, glizergahlar1 iizerindeki yerlesmelere
cogunlukla olumlu etkiler yapar. Giilek bogazi, tarihte stratejik 6neme sahip
gecitlerden biri oldugu igin, eskiden beri ¢evre yerlesmelere dnemli etkileri
olan dogal bir oluktur. Bogazin bu énemini ¢evredeki baz1 yer adlarindan da
anlamak miimkiindiir. Bunlarin bazilari, bogazin giineyindeki Sarigih hani,
Karali hant ve Mezaroluk hani ile bogazin kuzeyindeki Kadirhan1 ve Beylik
hani gibi eski konaklama tesisleri ile ¢ok sayidaki tabyalar (Armutlu tabya,
Kizil tabya veya diger adiyla [brahimpasa tabyalar: ile Yertabyalar) gibi.
Her ne kadar bu tesisler, bugiin eski énemini kaybetmis olmakla birlikte,
yine de bogazin tarihteki dnemini hakkinda fikir vermesi agisindan 6nem
tagimaktadir. Giinlimiizde, Giilek bogazinin giineyindeki Giilek kasabasi
(Camalan) ve TEM’deki servis alanlar: ile Bogazin hemen kuzeyindeki
Tekir gecidi yakinlarindaki Karayollar1 Bakim Istasyonu disinda karayolu
ulasimi ile ilgili bir tesis bulunmamaktadir.

Tablo 6. Tarsus-Pozant1 Arasindaki Giinliik Trafik Yogunlugu.

TEM D 750
Yil | Otomobil | Otobiis* | Kamyon* | Toplam | Otomobil | Otoebiis | Kamyon | Toplam

1987 1090 495 4949 6534
1988 1720 462 4056 6238
1989 1727 458 3742 5927
1990 1952 473 4105 6530
1991 2075 503 4351 6929
1992 2450 773 4921 8144
1993 2892 496 3504 6892
1994 747 9 950 1706
1995 1170 16 1624 2810
1996 1453 19 725 2197
1997 3648 677 5393 9718 2063 44 2540 4647
1998 - - - - 2422 33 3013 5468
1999 3134 6414 - 9548 763 2 534 1299
2000 3686 6148 - 9834 - - - -

2001 - - - - 969 5 812 1786
2002 3262 5876 9138 930 5 780 1715

Kaynak: Karayollar1 Mersin 5. Bolge Miidiirliigii verilerinden.
* 1999 yilindan itibaren, otobiis, kamyon ve tir sayilari, Karayollar1 Genel Midiirliigi

tarafindan otoyollarda hafif ve agir tasitlar seklinde verilmistir
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Bu nedenle, bogazin hemen giineybatisindaki Giilek kasabasindaki
niifusun sayim donemlerinde gidisinin incelenmesi yararli olacaktir. Giilek
kasabasi, Orta Toros daglarinin giiney yamaglarii asindiran kiigiik
akarsulardan Giilek deresi ile Giilek bogazi deresi arasindaki Magara tepenin
az egimli giiney yamaglarinda kurulmustur (Harita 3). Kasaba, Giilek
bogazinin stratejik Onemi ile ortaya c¢ikmus kiigiik bir yerlesmedir.
Yerlesmenin 1955’teki 2184 olan niifusu, 2000 niifus sayiminda 9831’e
yikselmistir (Tablo 7). Kasaba niifusunun 1990 yilinda 6000’e
yaklagmasinda, otoyol insaatinin olusturdugu istihdam imkanlar1 ve 1983-
1993 arasinda yine otoyol insaati nedeniyle Giilek kasabasinin batisindan
gegirilen servis yolunun da énemli etkileri bulunmaktadir. Ciinkii, yildan yila
gittikge artan trafik yogunlugu nedeniyle lokanta ve lastik tamiri gibi basit
tamir islerinin yapildigi cok sayida ticari igyerine ihtiyag duyulmustur.
Ancak, otoyolun 1993 yili sonu itibariyle hizmete girmesiyle, trafik akisinimn
hizlanmas1 bu gibi igyerlerinin 6nemini azaltmistir. Kuskusuz bu ve otoyol
ingaatinin tamamlanmasi ile istihdam imkanlarinin ortadan kalkmasi, Giilek
kasabasini da olumsuz etkilemis ve kasaba niifusunun azalmasina neden
olmustur. Nitekim kasaba niifusu, TEM’de artan trafik yogunluguna ragmen
1997°de yillik yaklagik %2 azalarak 4440’a gerilemisti. Ancak, kasaba
niifusunda 2000 yilinda yillik %40 gibi biiyiik bir artis meydana gelmistir.
Gozlemlerimize gore, bu artis iki nedenden kaynaklanmaktadir. Bunlardan
birincisi yerel yonetimlerin iller bankasindan daha fazla pay almak igin
niifusun oldugundan fazla gostermeleri cabasidir. Ikincisi de yayla
turizmiyle ilgilidir. TEM’in insaati sirasinda servis yolu olarak kullanilan
bugiinkii D750 karayolunun kasaba i¢inden gecirilmesinin avantaji ve dogal
avantajlarimin  (yiikselti, su imkanlar1 ve dogal bitki Ortiisii) bir sonucu
olarak yayla turizmi gittikce Onem kazanmistir. Nitekim Giilek
belediyesinden aldigimiz bilgilere gére 5000’den fazla konutun bulundugu
kasabadaki evlerin biiyiik bir kism1 yaylacr ailelere aittir. Oyle anlasiliyor ki,
baslangigta TEM’in faaliyete gegirilmesiyle olumsuz etkilenen kasaba, bir
taraftan trafik akiginin yavaslamasi ile dinlenme agisindan nispeten uygun
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bir 6zellik kazanirken diger taraftan da D750 karayolu ile de kolay ulasim
baglantisinin kurulmasi gibi bagka bir avantaja da sahip olmustur.

Tablo 7. Giilek Kasabasi Sayim Yilarina Gore Niifus Atist

Yillar 1955 | 1960 | 1965 | 1970 | 1975 | 1980 | 1985 | 1990 | 1997 | 2000
Niifus 2184 | 2165 | 2405 | 3149 | 4441 | 3738 | 4976 | 5791 | 4440 | 9831
Yillik Artis Hizi(%) - -0.08 | 1.05 2.6 34 -1.7 2.8 15 -1.9 | 408

Kaynak DIE’nin verilerinden hesaplanmustir.

TEM otoyolunun faaliyete gegirilmesi, Giilek kasabasindan ¢ok
bogazin kuzeyindeki Tekir geg¢idine (1273 m) 20 km. kadar uzaklikta
bulunan Pozant’y1 olumsuz etkiledigi gozlenmektedir. Bu olumsuz etki,
Ankara-Adana otoyolunun Pozanti Ankara bolimii hizmete girdiginde ¢ok
daha belirgin olacagi kanaatindeyiz. Ciinkii, Adana-Pozant1 aras1 96 km.,
Mersin-Pozanti arasi da 104 km. kadardir. Bu yerlesmeler arasindaki
mesafeyi yaklasik olarak bir birbuguk saatte almak miimkiindiir. Dolayisiyla
bu kadar kisa bir siirede mola ihtiyaci ¢ok azalacagi i¢in, tipki Tarsus-
Pozant1 arasindaki servis yolunda oldugu gibi bir ¢ok lokanta ve benzin
istasyonu 6nemini kaybedecek, hatta kapanacak, bir kismi da otoyollardaki
park ve dinlenme tesislerinde yeniden kurulacaklardir. Kuskusuz bu gibi
gelismeler, oOnceleri karayolu ulasiminin gelismesiyle 6nem kazanan
yerlesmeleri, 6rnegin Giilek ve Pozant1 kasabalarinda oldugu gibi olumsuz
yonde etkileyecektir. Diger taraftan, otoyol kenarlarindaki park ve dinlenme
tesislerinde ise tipki ABD’deki Roadside’larda oldugu gibi yeni bir
yerlesme tiirii de ortaya cikacaktir. iste bu tip yerlesmelerden biri de
muhtemelen Giilek bogazinin giineyindeki dinlenme tesisinde ortaya
¢ikacaktir,

SORUNLAR

Giilek bogazinda dogal ¢evreden kaynaklanan 6nemli sorunlar, kiitle
hareketleri, egim degerlerinin nispeten yiiksek olmasi, saganak yagislar, kar
yagislart ile kis mevsiminde kisa siireli meydana gelen don olaylar1 ve
sislerdir.

Bu sorunlardan, kiitle hareketleri, bogazin giineyinde ve bati
yamaglarinda meydana gelen kaya diismelerinden ibarettir. Muhtemel kaya
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diismelerine karsi bogazin her iki yamacinda da ¢ok sayida seki yapilmustir.
Karayolu ingaatinin yeni tamamlanmis olmasi, kaya diismelerinin etkisini
simdilik onlemistir. Ancak, gerek fiziksel parcalanma ve karstik erimeler ile
bogazin dogusundan gegen Ecemis koridorundaki fay hattindaki hareketler,
Miyosen kalkerlerindeki catlaklari genisletebilir ve kaya diismeleri igin
uygun ortamlar olusturabilir. Bu gibi kiitle hareketlerine karsi gerek sekilerin
yapilmast ve gerekse otoyola girigleri engellemek icin yapilan bariyerler
muhtemel kaya diismesinin etkisini en aza indirecek gibi goriinmektedir.
Ancak, bogazin dar ve derin yarilmis olmasi yol yapim masraflarinin
artirmast yaninda, kiitle hareketleri de ilave maliyetlere neden olmustur.
Kiitle hareketlerinin etkisini azaltmak igin, tehlike arz eden yamaglara ¢elik
tellerden yapilmis aglar désenebilir.

Giilek bogazi, dar ve derin yarilmig bir vadi olmasina ragmen,
vadinin kuzeyi ile gilineyi arasinda yer yer %.57’ye ulasan egim degerleri
bulunmaktadir. Otoyolda egim degerlerinin yiiksek oldugu yerlerde, agir
tonajli araglarin hizi diismekte ve bu da zaman zaman trafik akisim
yavaglatmaktadir. Bu sorun, otoyoldaki trafik yogunlugunun artacag ileriki
yillarda ¢ok daha fazla 6nem tasiyacaktir. Ayrica, istinap haddinden fazla
yiiklenmis agir vasitalar trafik akisii yavaslatmasi yaninda, teker basina
diisen agirhigin ¢ok artmasi nedeniyle otoyolda bozulmalar da meydana
gelebilmektedir. Bu sorunun etkisini en aza indirmek i¢in araglarin yiikleri
cok sik kontrol edilmeli ve asir1 yliklenmis araglarin trafige ¢ikmasina
kesinlikle miisaade edilmemelidir.

Giilek bogazi, Cukurova’ya gore yaklasik 800 m. kadar ytiksekte yer
alan bir bogazdir. Bu nedenle kis mevsiminde sicakliklar zaman zaman
0°C’a kadar diismekte ve don olaylar1 meydana gelebilmektedir. Ancak
yolda trafigin yogun olmasi don olayindan kaynaklanan sorunlari en aza
indirgemistir. Bu konuda siiriiciilerin daha dikkatli olabilmesi igin uyari
levhalarinin artirilmasi uygun olacaktir.

Iklim elamanlarindan kaynaklanan sorunlardan biri de yagislarla
ilgilidir. Giilek bogazinin bulundugu sahada, kig aylarinda zaman zaman kar
yagislar1 etkili olabilmektedir. Kar yagislarindan dolayi, bugiine kadar
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herhangi bir tikanma meydana gelmemistir. Ancak, zaman zaman goriilen
yagislar, buzlanmalara neden olmakta ve bu gibi durumlarda da trafik akis
yavaglamaktadir. Yagislarla ilgili bir diger konu da Akdeniz yagis rejiminin
Ozelliklerinden biri olan saganak yagislardir. Yorede ¢ok sik goriilen bu tip
yagislar, trafik akigini yavaglatmakta ve hatta kisa siireli kesintilere bile
neden olmaktadir. Bunun igin Karayollari, saganak yagislarin neden oldugu
kaymalar1 6nlemek igin yol boyunca uyari levhalar1 koymustur. Buna
ragmen, 2002 yilinin kis aylarinda meydana gelen bir kazada, yolcu
otobiisiiniin devrilmesi sonucu 30 dan fazla insan hayatin1 kaybetmisti. Bu
levhalarin daha sik yerlestirilmesi, konuyla ilgili sorunlarin meydana
gelmeden Onlenmesini saglayacaktir.

Giilek bogazinda kis aylarinda kisa siireli sisler etkili olmaktadir.
Ozellikle sabah saatlerinde meydana gelen sisler, trafigi énemli olgiide
yavaglatmaktadir. Bu gibi hava durumlarinda siiriiciileri ikaz edecek uyari
sistemlerinin yayginlastirilmas1 gerekmektedir.

Giilek bogazinda beseri-ekonomik 6zelliklerden kaynaklanan dnemli
bir sorun bulunmamaktadir. Bununla birlikte, agir vasita siiriiclilerinin
kurallara tam uymamasi, hiz limitlerine uyulmamasi ve otoyol iicretlerine
zaman zaman yapilan yiiksek oranli zamlar baglica sorunlar olarak dikkat
cekmektedir. Ozellikle otoyollardaki gegis iicretlerinin ¢ok fazla artirildig
donemlerde, bilhassa kamyon ve TIR siiriiciilerinin bir kismi, tipk1 1997 ve
1998 yillarinda oldugu gibi, bogazin batisindaki D750  karayolunu
kullanmaktadirlar. Bu durumda, ¢ok biiylik bir maliyete yapilan Tarsus-
Pozanti TEM otoyolundan elde edilen gelir istenilen seviyeye ulasmamakta
ve bu yolun verimliligini azaltmaktadir.

SONUC

Akdeniz Bolgesi ile I¢ Anadolu Bélgesi arasindaki en onemli
karayolu giizergah1 iizerinde bulunan Gilek bogazi, tarihin ilk
donemlerinden beri insanlari bulundugu sahaya ¢ekmis dogal bir oluktur.
Gelisen teknolojiye ragmen bogaz, giiniimiizde de ulasimdaki Onemini
korumaktadir. Hatta, gelecekte artacak trafik yogunlugu ile 6nemi daha da
fazlalasacaktir. Ciinkii, morfolojik acidan Dogu Akdeniz’deki en Snemli
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ulagim giizergahi, Ulukisla’dan (Nigde) baslayip Cukurova’ya kadar devam
eden Cakit bogazi-Tekir gecidi ve Giilek bogazindan ibaret dogal giizergaha
alternatif olabilecek ikinci bir dogal karayolu giizergahit bulunmamaktadir.
Trafik yogunlugunun c¢ok fazla artmasi durumunda, Gilek bogazi
yakinlarindan gegirilecek bir alternatif karayolu insaatinda, dogal yapida
uzun ve yilksek viyadiiklerin kurulmasi, uzun tiinellerin agilmasi gibi
muazzam degisikliklerin yapilmasi gerekmektedir. Kuskusuz bu ikinci
giizergahin yapimi ¢ok daha pahaliya mal olacak ve uzun zaman alacaktir.
Bu nedenle, iilkenin ulagim planlarini hazirlayan ilgililerin karayolu ulagimi
yaninda demiryolu ulasiminin da gelistirilmesi konusunda biran 6nce tedbir
almalar1 uygun olacaktir. Ciinkii Giilek bogazindan gegirilen TEM, yolun
genisligi ve egim durumu dikkate alindiginda 2010, en fazla 2015 yilina
kadar ihtiyac1 karsilayabilecek 6zellige sahiptir.
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