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OZET: Artan niifus ve trafikteki ara¢ yogunlugu ile trafik kazalarinda hayatin1 kaybedenlerin sayis1 da her
gegen giin artmaktadir. Trafik giivenligiyle ilgili birgok resmi ve 6zel kurulus karayolu trafik kazalarinin
analizinden yararlanarak giivenlik politikalar1 gelistirmektedir. Bu ¢alismada Turkiye genelinde trafik
kazalarinin baz1 tanimlayici faktorlerinin kaza sonuglart ile iligkisi analiz edilmektedir. Bunun i¢in Emniyet
Genel Midirligli Trafik Baskanliginin yayimlamig oldugu aylik trafik istatistik biiltenindeki veriler
kullanilmistir. Dogrusal regresyon analiz yontemi kullanilarak elde edilen sonuglar trafik kazasina neden olan
stirticii kusurlart ile trafik kazalarinin sonuglari arasindaki iliski diizeyini belirtmektedir.

Anahtar Kelimeler — Trafik kazalari, Stiriicii kusurlari, Analiz, Basit lineer regresyon, Korelasyon

Analysis of Driver Faults Causing Fatal-Injury Traffic Accidents on
Turkish Highways

ABSTRACT: The number of people who lost their lives in traffic accidents is increasing day by day with the
increase in the density of vehicles in the traffic and the developing population. Many public and private
organizations related to traffic safety develop safety policies by making use of the analysis of road traffic
accidents. In this study, the relationship between some descriptive factors of traffic accidents and the
consequences of traffic accidents in Turkey is analyzed. For this, the data in the monthly traffic statistics bulletin
published by the Traffic Department of the General Directorate of Security were used. The results obtained by
using the linear regression analysis method indicate the level of relationship between driver faults that cause
traffic accidents and the results of traffic accidents.

Keywords — Traffic accidents, Driver faults, Analysis, Simple linear regression, Correlation

1. Giris

Her gecen giin artig gosteren ara¢ sayilari karayollarindaki trafik yogunlugunun artmasina
yol agmaktadir (Parsa ve ark. 2020). Bu duruma paralel olarak birgok iilkede trafik
kazalarmin artmast, ciddi bir problem olusturmaktadir (Deb ve Liew, 2016). Trafik kazalar
her yil diinyada yaklasik 50 milyon insanin yaralanmasina ve bunlarin yaklagik 1.35
milyonunun 6lmesine neden olmaktadir (Ghadiri ve ark. 2022). Ayrica, 300.000’den fazla
oliimle 15 ile 29 yas arasindaki insanlarda en dnde gelen 6liim nedenlerinden biri karayolu
trafigi yaralanmalaridir (WHO, 2015).

Trafik kazalari; arag, karayolu ozellikleri, trafikle ilgili faktorler ve ¢evresel faktorler gibi
etkenlerin karmagik etkilesimlerinin yani sira insanlarin dis uyaranlara karsi tepkilerinden
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etkilenen karmasik bir olaydir (Mannering ve ark. 2016). Karayolu trafik kazalarinin analizi,
giivenlik politikalarinin uygulanmasi (Antariksawan ve Mustofa, 2020) ve bu politikalarla
ilgili birgok sistemin gelistirilmesinde (Yang ve Qi, 2021; Jat ve ark. 2019; Najada ve
Mahgoub, 2016) etkili olmaktadir (Mannering, 2018). Bu nedenle trafik kazalarina etki eden
unsurlar arasindaki iligkilerin analiz edilmesi konusunda arastirmacilarin yaptiklar1 ¢ok
sayida ¢alisma bulunmaktadir (Casado-Sanz ve ark. 2020; Cubrani¢-Dobrodolac ve ark.
2020; AlKheder ve ark. 2020; Igbal ve ark. 2020; Wang ve ark. 2019; Zhang ve ark. 2018;
Li ve ark. 2017; Jusuf ve ark. 2017; Wu ve ark. 2016; Karacasu ve ark. 2014).

Trafik kazalarin1 etkileyen faktorlerin analizi ile ilgili c¢alismalarda bu faktorlerin
korelasyonunu degerlendirmek i¢in geleneksel yontemler regresyon modellerini
kullanmaktadir (Cubrani¢-Dobrodolac ve ark. 2020; Wu ve ark. 2016; Zhao ve ark. 2015;
Karacasu ve ark. 2014). Karacasu ve ark. (2014), yaralanmali ve yaralanmasiz kazalarda
meydana gelen hasarlar1 belirlemek igin lojistik regresyon ve diskriminant analizi
yontemlerini kullanmaktadir. Zhao ve ark. (2015); lojistik regresyon analizinden
yararlanarak, arag giivenligi performansi ve trafik kazasi yaralanma riski arasindaki iliskiyi
analiz etmektedir. Wu ve ark. (2016), geng ve yetiskin siiriiciilerde yaralanma siddetini analiz
etmek igin cok terimli lojistik regresyon modelinden yararlanmaktadir. Cubranié-
Dobrodolac ve ark. (2020), c¢oklu regresyon analizi ve bulanik yaklasim yoOntemlerini
kullanarak siiriiciiniin psikolojik 6zelliklerine iliskin bir tahmine dayali olarak trafik kazasi
egilimi hakkinda bir degerlendirme saglamaktadir. Son teknoloji yontemler trafik kazalarini
etkileyen cesitli faktorlerin yaralanma diizeyi ve 6lim orani gibi sonuglar tizerindeki
etkilerinin analizi i¢in veri madenciligi yontemlerini kullanmaktadir. Naive Bayes
smiflandirict modeli ve K-ortalamalar kiimeleme algoritmasindan yararlanan bir ¢alisma (Li
ve ark. 2017); bir trafik kazas1 veri seti lizerinde 6liim orani ile ¢arpigsma sekli, hava durumu,
151k durumu, yiizey durumu ve siiriiciiniin sarhos olma durumu gibi 6zellikler arasindaki
iliskiyi arastirmaktadir. Bir baska ¢alisma (AlKheder ve ark. 2020); Bayesian ag1 ve
dogrusal destek vektor makinesi algoritmalari kullanarak bazi risk faktorlerinin kaza
yaralanma diizeyi ile korelasyonlarii incelemektedir.

Bu calismada, Tiirkiye geneli 6lgeginde trafik kazalarini etkileyen siiriicli kusuru faktorleri
ile trafik kazasi sonuglar1 arasindaki iliskilerin analiz edilmesi amaglanmaktadir. Lineer
regresyon yontemi kullanilarak trafik kazasini etkileyen faktorlerin ve trafik kazasi
sonuglarinin aralarindaki korelasyon belirlenmektedir. Ayrica, basit dogrusal regresyon
modelinin trafik kazalarmin analizinde kullanilabilecek temel bir yontem olabilecegi
gosterilmeye c¢alisilmigtir. Bunun i¢in Emniyet Genel Mudiirligii Trafik Bagkanligi
tarafindan yayimlanan ve Aralik-2021 ile Eyliil-2022 arasindaki Tiirkiye genelindeki aylik
trafik kazalarina iliskin verileri sunan istatistik biiltenlerinden (EGMTB, 2022)
yararlanilmigtir. Bu biiltenlerde yer alan “trafik kazalari ve sonuglarinin tiirlerine goére
dagilim1” ve “Olimlii-yaralanmali trafik kazalarina neden olan siiriicii kusurlar1”
kategorilerindeki bazi faktorlerin birbiriyle iliskisi analiz edilmektedir.

Makalenin geri kalan1 asagidaki gibi diizenlenmistir: Boliim 2’de ¢alismada kullanilan veri
hakkinda bilgilendirmeler sunulmaktadir ve ¢alismada kullanilan dogrusal regresyon modeli
ile ilgili aciklamalar yer almaktadir. Boliim 3’te regresyon modeli ile yapilan deneysel
sonuglar sunulmaktadir. Son olarak Boliim 4’te ¢alismanin genel bir degerlendirmesiyle
makale sonlandirilmaktadir.
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Cizelge 1. Trafik kazalar istatistik verileri
Table 1. Statistical data on traffic accidents

112

Aralik

2021

Ocak

2022

Subat

2022

Mart
2022

Nisan
2022

Mayis
2022

Haziran
2022

Temmuz

2022

Agustos

2022

Eylal
2022

Trafik kazalari ve sonuglarinin tiirlerine gére

dagilimi (tlke geneli)

Yerlesim yeri

toplam kaza sayisi 28262

Yerlesim yeri digi
toplam kaza sayisi 7091

Yerlesim yeri
6lumli kaza sayisi 61

Yerlesim yeri digi
6lumli kaza sayisi 94

Yerlesim yeri 6l
sayisl

68

Yerlesim yeri disi

. 112
6lu sayisi

30706

7124

60

58

70

78

26770

5497

37

68

39

82

30976

6251

39

71

47

79

30018

5723

41

78

42

97

35125

7134

68

99

80

115

32753

6994

62

102

69

123

33116

8647

83

130

94

166

35273

8906

82

139

104

185

36329

7405

70

108

80

134

Trafik kazalarina (6lumli-yaralanmali)

neden olan stirticti kusurlari (tilke geneli)

Arag hizini yol, hava
ve trafigin
gerektirdigi sartlara
uydurmamak

6043

Kavsak, gegit ve
kaplamanin dar
oldugu
yerlerde gegis
onceligine
uymamak

2290

Serit izleme ve
degistirme
kurallarina
uymamak

1283

Arkadan ¢arpma 1304

Dogrultu degistirme
(donus) kurallarina 1148
uymamak

Manevralari
dizenleyen genel 573
sartlara uymamak

Kirmizi 1gik veya
gorevlinin dur
isaretinde
durmamak

467

Tasit giremez trafik
isareti bulunan 432
yerlere girmek

Trafik glivenligi ile
ilgili diger kurallara 320
uymamak

Yaya ve okul

gegitlerinde
yavaslamamak, 252
yayalara gegis hakki
vermemek

Alkollu olarak arag

kullanmak 137

Asiri hizla arag

kullanmak 175

Gecme yasagi olan

yerlerden gegmek 103

Hatali sekilde veya
yasak olan yerlere 88
park etmek

5521

1746

1038

1072

837

475

366

347

256

207

115

145

81

85

4426

1657

1085

932

859

456

350

315

262

202

96

94

73

68

5241

2075

1217

1059

995

550

396

368

332

264

108

118

97

81

5200

2213

1577

1186

1154

679

419

452

353

67

119

107

75

6785

2771

1990

1525

1440

833

557

527

491

222

239

150

152

103

6391

2613

1838

1480

1372

665

478

446

281

186

165

126

113

7183

2892

2099

1791

1473

711

509

572

461

266

178

203

126

133

7481

2870

2199

1801

1629

774

540

566

524

246

146

186

132

132

6785

2879

2050

1797

1618

690

512

557

478

310

135

173

138

118




DURAN ve SARIKAYA/GBAD, 2022, 11(3), 110-121 113

2. Materyal ve Yontem

2.1. Veri kaynagi

Bu calismada Tiirkiye Cumhuriyeti Emniyet Genel Midiirligt Trafik Bagkanliginin tilke
geneli karayolu trafik kaza istatistiklerini sunan aylik trafik istatistik biiltenlerinden
(EGMTB, 2022) yararlanilmaktadir. Aralik-2021 ve Eyliil-2022 arasindaki aylik
biiltenlerden elde edilen 10 aylik istatistik verileri Microsoft Excel programinda bir araya
getirilmigtir. Bir araya getirilen istatistiki veriler; “trafik kaza ve sonuglarinin tiirlerine goére
dagilim1” ve “trafik kazalarina neden olan siiriicii kusurlar1” Kategorileri altinda trafik
kazalarinin nedenleri ve sonuglari ile ilgili 20 faktore ait sayisal degerleri icermektedir. Bu
faktorler ile ilgili veriler Cizelge 1’°de yer almaktadir.

2.2. Basit lineer regresyon analiz yontemi

Calismada basit lineer regresyon analiz yontemi kullanilmistir. Degiskenler arasindaki iligki
diizeyini belirlemek i¢in korelasyon katsayisindan yararlanilmistir. Dogrusal regresyon nicel
bir yanit1 tahmin etmek i¢in kullanigh ve yaygin olarak kullanilan bir istatistiksel 6grenme
yontemidir (James ve ark. 2013). Bu yonteme gore eger iki veya daha fazla degisken arasinda
bir iliski varsa iliskinin derecesi ve fonksiyonel sekli belirlenmeye ¢alisiimaktadir. iki veya
daha fazla degisken arasindaki iliskinin varligi, bu iliskinin derecesi, yoni ve siddeti
korelasyon analizi ile belirlenmektedir. Bu iligskinin fonksiyonel sekli ise regresyon analizi
ile ortaya ¢ikmaktadir.

Iki degiskene sahip bir regresyon modelinde olusturulan grafik diiz bir ¢izgi {iretiyorsa bu
dogrusal regresyon olarak tanimlanmaktadir. Regresyon modelinde agiklanabilen
varyasyonun aciklanamayan varyasyona orani korelasyon Kkatsayisi olarak ifade
edilmektedir. Korelasyon katsayisi r ile temsil edilmektedir ve matematiksel ifadesi Denklem
(1)’deki gibidir:

B NYxy—XxXy
"= 1 (1)
[[NYx2 = (Z0)?][NZy? — E¥)?)?

Aciklanabilen varyasyonun aciklanamayan varyasyona esit oldugu durumda dogrusal
egrinin biitiin noktalardan gectigi varsayilmaktadir ve bu durumda r=1 olmaktadir. Eger
grafikteki noktalar dogru lizerinden sapiyorsa agiklanamayan varyasyon daha biiyilik bir
deger almaktadir ve r<1 olmaktadir. Regresyon analizinde r degerinin biiyiikliigline gore iki
degisken arasindaki iliskinin yonii (artan veya azalan) ve siddeti test edilmektedir.
Korelasyon katsayis1 degeri -1 ile +1 arasinda bir deger almaktadir. Korelasyon katsayis1 +1
oldugunda x ve y degiskenleri arasinda artan dogrusal bir iligki olmaktadir. Korelasyon
katsayis1 -1 oldugunda degiskenler arasinda azalan dogrusal bir iligki bulunmaktadir.

3. Bulgular ve Tartisma

Sekil 1.a’da yerlesim yeri ve yerlesim yeri disindaki kazalarin aylik toplam sayilarini, Sekil
1.b’de yerlesim yerinde ve yerlesim yeri disinda meydana gelen kazalarda yasanan 6liimlerin
aylik toplam sayilarini gosteren grafikler yer almaktadir. Sekil 1.a’daki grafige gore yerlesim
yerleri disinda meydana gelen kaza sayilari yerlesim yerlerinde meydana gelen kaza
sayilarina gore daha diisiik degerlerde olmasina ragmen Sekil 1.b’deki grafikte yerlesim
yerleri digindaki kazalarda tespit edilen 6lii sayilar1 yerlesim yerindeki kazalarda tespit edilen
0l sayilarina gore yiiksektir.
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Sekil. 1. Yerlesim yeri durumuna gore aylik a) trafik kazasi sayilar1 ve b) trafik kazalarindaki 6liim sayilar
Figure. 1. Monthly a) number of traffic accidents and b) number of deaths in traffic accidents, depending on the location of the settlement

Sekil 2°de yerlesim yerlerinde meydana gelen toplam kaza sayilar1 ve bu sayilar ile en ytliksek
korelasyona sahip 6liimlii-yaralanmali trafik kazalarina neden olan siiriicii kusurlarindan ilk
bes tanesi i¢in korelasyon 1s1 haritas1 grafigi yer almaktadir. Sekil 2’deki grafige gore
“yerlesim yeri toplam kaza sayis1” ile en yiiksek korelasyona sahip 6liimlii-yaralanmali trafik
kazasina neden olan siiriicii kusurlarindan iki tanesinin “trafik giivenligi ile ilgili diger
kurallara uymamak” ve “ge¢me yasagi olan yerlerden gegmek” oldugu goriilmektedir.
“Yerlesim yeri toplam kaza sayis1” degiskeninin “trafik giivenligi ile ilgili diger kurallara
uymamak” degiskeni ile arasindaki korelasyon katsayisi degeri 0.891 iken, “gecme yasagi
olan yerlerden ge¢mek™ ile arasindaki korelasyon degeri 0.877°dir. Sekil 3.a ve Sekil 3.b’de
“yerlesim yeri toplam kaza sayis1” ile diger iki faktor arasindaki tekli regresyon iligkilerine
ait grafikler; Sekil 3.c’de bu ti¢ faktor arasindaki ¢oklu regresyon iliskisini gosteren grafik
bulunmaktadir.

Korelasyon Haritasi
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Sekil 2. Yerlesim yeri kaza sayisi ve 6limli-yaralanmali trafik kazalarindaki bazi stirlici kusurlari korelasyon haritasi

Figure 2. Correlation map of the number of accidents in residential areas and some driver faults in fatal-injury traffic accidents
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Sekil 3. Yerlesim yeri kaza sayis1 ve siiriicii kusurlari arasindaki (a)-(b) tekli ve (c) ¢oklu regresyon grafikleri

Figure 3. (a)-(b) single and (c) multiple regression plots between the number of accidents in residential area and driver faults

Sekil 4’te yerlesim yerleri disinda meydana gelen toplam kaza sayilar1 ve bu sayilar ile en
yiiksek korelasyona sahip oOliimlii-yaralanmali trafik kazalarina neden olan siiriicii
kusurlarindan ilk bes tanesi i¢in korelasyon 1s1 haritas1 grafigi yer almaktadir. Sekil 4’teki
grafige gore “yerlesim yeri dis1 toplam kaza sayis1” ile en yiiksek korelasyona sahip 6limlii-
yaralanmal1 trafik kazasina neden olan siiriicii kusurlarindan iki tanesinin “asir1 hizla arag
kullanmak” ve “ara¢ hizin1 gerekli sartlara uydurmamak” oldugu goriilmektedir.

Korelasyon Haritasi
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Sekil 4. Yerlesim yeri disi kaza sayisi ve 6limlii-yaralanmali kazalardaki bazi siiriicii kusurlari korelasyon isi haritasi

Figure 4. Correlation heatmap for number of accidents in non-residential areas and some driver faults in fatal-injury accidents
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Sekil 5.a ve Sekil 5.b’de “yerlesim yeri dis1 toplam kaza sayis1” ile diger iki faktor arasindaki
tekli regresyon iligkilerine ait grafik, Sekil 5.c’de bu ii¢ faktor arasindaki ¢oklu regresyon
iligkisini gosteren grafik bulunmaktadir. “Yerlesim yeri dis1 toplam kaza sayis1” degiskeninin
“asir1 hizla ara¢ kullanmak”™ degiskeni ile arasindaki iliskiyi belirleyen korelasyon katsayisi
degeri 0.919 iken, “ara¢ hizin1 gerekli sartlara uydurmamak” ile arasindaki korelasyon degeri
0.918"dir.

Sekil 6’da yerlesim yerlerinde meydana gelen aylik toplam o6liimlii kaza sayilar1 ve bu sayilar
ile en yiiksek korelasyona sahip o6liimlii-yaralanmali trafik kazalarmma neden olan siiriicii
kusurlarindan ilk bes tanesi i¢in korelasyon 1s1 haritasi grafigi yer almaktadir. Sekil 6’daki
grafige gore “yerlesim yeri 6limli kaza sayisi” ile en yiiksek korelasyon degerine sahip
Oliimlii-yaralanmal1 trafik kazasina neden olan siiriicli kusurunun “aracin hizini yol, hava ve
trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak” oldugu goriilmektedir. Bu iki degisken arasindaki
iliskiyi belirleyen korelasyon katsayis1 degeri 0.954’tiir. Sekil 7.a’da bu iki degiskenin ve
Sekil 7.b’de “yerlesim yeri Olimli kaza sayis1” ile “asir1 hizla ara¢ kullanmak”
degiskenlerinin tekli regresyon iliskilerini gosteren grafikler yer almaktadir. Sekil 7.c’de
“yerlesim yeri 6liimlii kaza sayis1”, “aracin hizin1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara
uydurmamak™ ve “asir1 hizla ara¢ kullanmak”™ arasindaki ¢oklu regresyon iliskisini gosteren
grafik yer almaktadir.
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Sekil 5. Yerlesim yeri dis1 kaza sayisi ve siiriici kusurlari arasindaki (a)-(b) tekli ve (c) coklu regresyon grafikleri

Figure 5. (a)-(b) single and (c) multiple regression plots between number of accidents in non-residential areas and driver faults
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Figure 6. Correlation map for number of fatal accidents in residential areas and some driver faults in fatal-injury accidents
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Sekil 7. Yerlesim yeri 6liimlii kaza sayilar1 ve siiriicii kusurlar1 arasindaki (a)-(b) tekli ve (c) ¢oklu regresyon grafikleri

Figure 7. (a)-(b) single and (c) multiple regression plots between number of fatal accidents in residential areas and driver faults
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Sekil 8’de yerlesim yerlerinin disinda meydana gelen aylik toplam 6limli kaza sayilari ve
bu sayilar ile en yiiksek korelasyona sahip 6liimlii-yaralanmali trafik kazalarina neden olan
stiricii kusurlarindan ilk bes tanesi i¢in korelasyon 1s1 haritasi grafigi yer almaktadir. Sekil
8’deki grafige gore “yerlesim yeri dis1 6liimlii kaza sayis1” ile en yiiksek korelasyona sahip
Oliimlii-yaralanmali trafik kazasina neden olan siiriicii kusurlarindan ilk iki tanesinin
“arkadan c¢arpma” ve “hatali sekilde veya yasak olan yerlere park etmek” oldugu
goriilmektedir. “Yerlesim yeri dis1 oliimli kaza sayisi” degiskeninin “arkadan carpma”
degiskeni ile arasindaki iliskiyi belirleyen korelasyon katsayisi degeri 0.935 iken, “hatali
sekilde veya yasak olan yerlere park etmek™ ile arasindaki korelasyon degeri 0.924 tiir.

Sekil 9.a’da “yerlesim yeri dis1 6liimlii kaza sayis1” ile “arkadan ¢arpma” arasindaki tekli
regresyon iliskisine ait grafik; Sekil 9.b’de “yerlesim yeri dis1 6liimlii kaza sayis1” ile “hatali
sekilde veya yasak olan yerlere park etmek” arasindaki tekli regresyon iligkisine ait grafik
bulunmaktadir. Sekil 9.c’de “yerlesim yeri dis1 6liimlii kaza sayis1”, “arkadan ¢arpma” ve
“hatal1 sekilde veya yasak olan yerlere park etmek” arasindaki ¢oklu regresyon iligkisini

gosteren grafik bulunmaktadir.

Cizelge 2’de bundan 6nce belirtilen trafik kazasi sonuglari (yerlesim yeri toplam kaza sayisi,
yerlesim yeri dis1 toplam kaza sayisi, yerlesim yeri oliimlii kaza sayisi, yerlesim yeri dist
Oliimlii kaza sayis1) ile bu unsurlar arasinda en yiiksek korelasyona sahip 6liimlii-yaralanmali
trafik kazalarmma neden olan bazi siirlicii kusurlar1 ve korelasyon katsayist degerleri yer
almaktadir.
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Sekil 8. Yerlesim yeri disi 61imli kaza sayisi ve 6limli-yaralanmali kazalardaki bazi siirlici kusurlari korelasyonu
Figure 8. Correlation for number of fatal accidents in non-residential areas and some driver faults in fatal-injury accidents
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Sekil 9. Yerlesim yeri dig1 6liimlii kaza sayis1 ve siiriicii kusurlari arasindaki (a)-(b) tekli ve (c) coklu regresyon grafikleri

Figure 9. (a)-(b) single and (c) multiple regression plots between number of fatal accidents in non-residential areas and driver faults

4. Sonuc¢

Bu c¢alismada, Tirkiye geneli Olgeginde trafik kazalarmin tanimlayici faktorleri analiz
edilmektedir. Bununla birlikte trafik kazalarina neden olan siiriicii kusuru unsurlarmin trafik
kazalarinin sonuclar ile aralarindaki bagintilar sunulmaktadir. Bunun i¢in Emniyet Genel
Miidiirliigii Trafik Bagkanligi tarafindan yayimlanan Aralik-2021 ile Eyliil-2022 arasindaki
aylik trafik istatistik biiltenlerinde yer alan 10 aylik istatistiki veriler kullanilmigtir. Yerlesim
yerleri disindaki aylik toplam kaza sayilari yerlesim yerlerindeki aylik toplam kaza
sayilarindan diistik iken trafik kazalarinda meydana gelen aylik toplam yerlesim yeri dis1 6lii
sayilarinin yerlesim yeri Olii sayilarma gore daha yiliksek oldugu goriilmiistiir. Ayrica;
yerlesim yerlerinde meydana gelen aylik toplam kaza sayisi ile “trafik giivenligi ile ilgili
diger kurallara uymamak” arasindaki korelasyon katsayis1 0.891, yerlesim yerleri disinda
meydana gelen aylik toplam kaza sayilar ile “asirt hizla ara¢ kullanmak™ arasindaki
korelasyon katsayist 0.919, yerlesim yerlerindeki aylik toplam oliimlii kaza sayilar ile
“aracin hizini yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak” arasindaki korelasyon
katsayis1 0.954, yerlesim yerleri disindaki aylik toplam oliimlii kaza sayilar ile “arkadan
carpma” arasindaki korelasyon katsayisi 0.935 degerlerini alarak diger degiskenlere gore en
yiiksek iliski diizeyine ulagsmistir.
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Ileride yapilacak calismalarda daha uzun bir zaman dilimi igin istatistik verileri kullanilarak
aylik ve mevsimsel degisimlerin trafik kazasimi tanimlayici faktorler lizerindeki etkileri
degerlendirilebilir. Ayrica veri seti genisletildigi takdirde, maddi hasarli kaza, 6limlii kaza
ve yaralanmali kaza gibi kaza sonuglar ile trafik kazalarimi tanimlayic1 ¢ok sayida risk
faktorli arasindaki regresyon analizinin makine 6grenmesi teknikleri kullanilarak yapilmasi
ilging olacaktir.

Cizelge 2. Baz trafik kazasi sonuglari ile en yiiksek korelasyona sahip siiriicii kusurlari
Table 2. Driver faults with the highest correlation with some traffic accident outcomes

Trafik kazasi sonucu Korelasyonu en yiiksek 5 striict kusuru Korelasyon katsayisi degeri
Yerlesim yeri toplam kaza sayisi Trafik glvenligi ile ilgili diger kurallara uymamak 0.891
Gegme yasagi olan yerlerden gegmek 0.877
Dogrultu  degistirme  (donls)  kurallarina 0.857
uymamak
Serit izleme ve degistirme kurallarina uymamak 0.855
Kavsak, gegit ve kaplamanin dar oldugu yerlerde 0.847

gegis onceligine uymamak

Yerlesim yeri digl toplam kaza sayisi Asiri hizla arag kullanmak 0.919
Ara¢c hizini yol, hava ve trafigin gerektirdigi 0.918
sartlara uydurmamak
Hatali sekilde veya yasak olan yerlere park 0.918
etmek
Arkadan ¢arpma 0.841
Kavsak, gegit ve kaplamanin dar oldugu yerlerde 0.737

gegis onceligine uymamak

Yerlesim yeri 6lumlu kaza sayisi Ara¢c hizini yol, hava ve trafigin gerektirdigi 0.954
sartlara uydurmamak

Asirt hizla arag kullanmak 0.939
Hatali sekilde veya yasak olan yerlere park 0.929
etmek
Arkadan ¢arpma 0.899
Kirmizi 151k veya gorevlinin dur isaretinde 0.808
durmamak

Yerlesim yerleri digi 6lumlu kaza sayisi Arkadan ¢arpma 0.935
Hatali sekilde veya yasak olan yerlere park 0.924
etmek
Dogrultu degistirme (donus) kurallarina 0.912
uymamak
Arac hizini yol, hava ve trafigin gerektirdigi 0.909

sartlara uydurmamak

Kavsak, gegit ve kaplamanin dar oldugu yerlerde 0.906
gegis onceligine uymamak
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